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LISA I-2. KSH KRITEERIUMITE
SELGITUS

TRASSIALTERNATIIVIDE VORDLUSKRITEERIUMID
Natura 2000 vorgustiku alad

Antud kriteeriumi puhul arvestatakse moju Natura 2000 vorgustiku
alade kaitsevaartustele - loodusalade puhul vastavatele elupai-
gatllpidele ja teatud liikide elupaikadele, linnualade puhul teatud
lindude elupaikadele, kes on nimetatud vastavate alade kaitse alla
votmisel kaitse-eesmarkideks. Valdavas osas on esialgse trassivali-
kuga otsene mdoju ara hoitud - (ldpdhimotte baasil ei ole trasse
kavandatud Natura 2000 vorgustiku aladele. Erandiks on Parnu
Maastikukaitseala |abiv otsetrass 4E. Trassivariantide valiku prot-
sessi kaigus selgus, et erandiks on osutumas ka Nabala
kavandatavat looduskaitseala labivad trassid. Keskkonnaministee-
riumi andmeil on kavas teatav osa Nabala looduskaitsealast
nimetada Natura 2000 vorgustiku alade hulka.

Loodusdirektiivi pdhimotetest tulenevast nn Natura-hindamisest
peab Natura alade kaitse-eesmarkide kahjustamine olema sisuliselt
vdlistatud. Seega saavad valituks osutada trassialternatiivid, mille
puhul saab eeldada (ning detailse hindamise raames téendada), et
tegevusega kaasnevnegatiivne mdju puudub voi avalduv mdju on
piisaval maaral leevendatav, mis ei mdjuta ala kaitse-eesmarke. Ne-
gatiivsete modjude esinemise puudumise osas saab praeguses
staadiumis teha otsuse lahtudes mdjutsooni jaavate potentsiaalselt
mdjutatavate alade kaitse-eesmarkidest ning vorgustiku alade voi-
malikust kaugusest trassist. Arvesse tuleb votta trassi ja
potentsiaalselt m@jutatava ala vahelise maa-ala looduslike tegureid
(nt maapinna kallakus ja vete liikumissuunad, varasema kraavituse
olemasolu, taimkatte iseloom jne). Valdavatel juhtudel on otsene
negatiivne mdoju trassivalikul dra hoitud, kuid tuleb arvestada
kaudse mdju esinemise vdimalikkusega ja kaaluda selle arahoidmise
lahendusi. Loodusalade puhul tuleb eelkGige keskenduda veereziimi
muutumatuse tagamisele (nihutades trassi aladelt eemale voi ra-
kendades vajadusel tehnilisi erilahendusi), linnualade puhul aladele
ja neil paiknevatele olulistele elupaikadele ulatuvate oluliste hairin-
gute arahoidmisele (vOimalusteks trassi nihutamine piisavasse
kaugusesse, miratokkemeetmete rakendamine, to00de teostamise
ajatamine). Otsuse tegemisel tuleb arvestada ka valjapakutud lee-
vendusmeetmete rakendamise vdimalikkusega. Taoline olukord on
ka Natura 2000 vorgustikku kuuluvate veekogude (nt Reiu, Parnu
jogi) puhul, millega ristumist ei ole voimalik valtida, kuid mille puhul
tuleb tagada joe hiidromorfoloogia mittemdjutamine.
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6 Lisa I-2. KSH kriteeriumite selgitus

Ha&iringud kaitsealustele liikidele

Kriteerium ,hairingud™ kasitleb eelkdige kaitsealuste ja hairingu-
tundlike linnuliikidega seonduvat, kellele inimtegevusest lahtuv
mdju vOib avalduda otsesest elupaigast voi pesapuust oluliselt kau-
gemal. Audio-visuaalsete hairingute puhul voib mdjuallikaks olla nii
raudteest tulenev mira kui rajamise- ja hooldustédde teostamise
aegne inimeste liikumine piirkonnas. Teatud juhtudel v&ib raud-
teega kaasnevat igapdevast mirahdiringut pidada inimeste
lilkumisest pohjustatud hairingust vahem tahtsaks. Sellele viitab ka
mitmete tundlike liikide kohanemine pideva mirahairinguga, nt mo-
ningatel juhtudel leidub nii must-toonekure pesi kui metsise
mangualasid olemasolevate raudteede-maanteedele vordlemisi |1a-
hedal. Loomaliikidega seoses on hairingute olulisust peetud
vahemtahtsaks.

Antud kriteeriumi puhul on pdhimdotteliselt maarav ja oluline trassi
asukoha kaugus kotkaste, must-toonekure pesadest ning metsise
mangualadest. Andmed nii KSH raames teostatud loodusuuringust
kui EELIS-est. Lahtutakse Tabelis 1 toodud mdju tsoonidest:

Tabel 1. Hairingut pohjustavad moju tsoonid eri
linnuliikidele

Tugev Moodukas Nork
Must toonekurg alla 250 m 250-500 m 500-1000 m
Suur-konnakotkas alla 250 m 250-500 m 500-1000 m
Vaike-konnakotkas alla 100 m 100-400 m 400-600 m
Ilzlaelglko;:::u 2B la200m  200-500 m 500-750 m
Kaljukotkas alla 500 m 500-1000 m 1000-2000 m
Metsis (manguala) alla 500 m 500-750 m 750-1000 m

Hindamisel tuginetakse nii KSH raames teostatud loodusuuringute
andmetele! kui EELIS andmebaasile.

~Tugev moju" tsoon tdahendab looduskaitseseaduses madratletud
pusielupaiga ulatust, mille raames tuleb raudtee rajamine valistada.

1 Remm, J jt. 2013. Rail Baltic raudtee 1435 mm trassi Harju, Rapla ja Parnu
maakonnaplaneeringute keskkonnamdju strateegiline hindamine -
eluslooduse uuring. OU Rewild / aruanne 2013-4.3F.
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Modduka ning ndrga maoju tsooni ulatused lahtuvad suuresti vasta-
vate liikide kaitse tegevuskavades esitatud soovitustest. Mooduka
modju tsoonist tuleks vOimalusel tegevus valistada, kindlasti tuleb
rakendada leevendavaid meetmeid (valtida to6de teostamist pesit-
susajal, minimeerida hairingut). Norga mdju tsoonis on soovitav
kasutada leevendavaid meetmeid. Teiste linnuliikide hairinguulatus
on eeldatavasti tagasihoidlikum, tldjuhul ei Gleta suurusjarku 200-
300 m ning seda tuleb eelkdige arvestada Natura vdrgustiku linnua-
lade ning kaitsealade puhul, mille kaitse-eesmargiks on linnuliikide
elupaikade kaitse. Voimalikeks leevendavateks meetmeteks saavad
olla trassi nihutamissoovitus (kas nihutamisruumi ulatuses voi aar-
muslikel juhtudel ka valjapoole trassikoridori), meetmed
mirareostuse arahoidmiseks (nt miratdkkevallide kasutamine eriti
tundlikes asukohtades, mille puhul saab aluseks voétta inimese ter-
vise ja heaolu kaitseks kasutatavaid norme ja lahendusi?3) voi
nouded td6dde ajatamiseks (nt ehitustdodde valtimine pesitsusperioo-
dil).

Elupaikade kadu

Raudtee rajamine havitab paratamatult otseselt trassile jaavad
kooslused, ehitustddde kdigus voivad saada kahjustada ka trassi la-
histele jadvad kooslused. Teatavatel juhtudel vdib oma osa mangida
fldsiliste tingimuste muutumisel tekkiv servaefekt. Kriteeriumi ,elu-
paikade kadu" puhul on lahtutud eelkdige trassi rajamisel otseselt
ja fuusiliselt havitatavatest elupaikadest - nii elupaigakompleksi-
dest (nt vaartuslik soometsaelupaik), konkreetsete liikide elupaikast
vOi kasvukohtadest. Antud kriteeriumi all on valja toodud ka EELIS
andmebaasis olevad looduse U(ksikobjektid (muuhulgas randrah-
nud). Kdesoleva kriteeriumi raames ei kasitleta teiste kriteeriumite
raames arvestatud Natura 2000 vorgustikku kuuluvatel aladel kaits-
tavate vaartustega.

Elupaikade teatav kadu on raudtee rajamisel paratamatu, seega on
trassialternatiivide vordlusel lahtutud eelkdige olulisemat loodus-
likku vaartust omavatest elupaikadest. Hinnangu aluseks olevad
andmed parinevad eelkdige KSH raames teostatud loodusuurin-
gust?. Lisaks on voetud arvesse ka Keskkonnaregistris ning teistes
andmebaasides sisalduvaid looduslikke vaartust omavaid elupai-
kade informatsiooni kajastavaid andmeid (nt ELF-i soode inventuuri

2 Eesti Ornitoloogiaiihing, 2009. Tartu linna idapoolse ringtee eelprojekti
koostamine. Keskkonnamdju hindamine/linnustik.

3 Slabbekoorn, H. and Ripmeester, E., 2008. Birdsong and anthropogenic
noise: implications and applications for conservation. Molecular Ecology,
17: 72-83.

4 Remm, J jt. 2013. Rail Baltic raudtee 1435 mm trassi Harju, Rapla ja Parnu
maakonnaplaneeringute keskkonnamoju strateegiline hindamine -
eluslooduse uuring. OU Rewild / aruanne 2013-4.3F,
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8 Lisa I-2. KSH kriteeriumite selgitus

andmestik®, mérgalade inventuuride andmestik®, PKU pool-loodus-
like koosluste inventuuri andmestik”). Lisaks otsesele elupaiga
hdvitamisele tuleb arvestada ka elupaiga toimimiseks vajalike loo-
duslike tingimuste sailimise tagamisega, milleks on eelkdige vajalik
tagada veereZiimi puutumatus.

Suurte vaartuslike elupaigakomplekside, kuid ka ribastruktuuriga
elupaikade puhul, Ghildub kriteerium elupaikade killustatuse kritee-
riumiga: kuna elupaiga kadu moodustab vaikese osa selle pindalast,
avaldub moju olulisus pigem killustamises ja barjaariefektis.

Suuri vaartuslike elupaiku on esmasel trassivalikul pittud valtida.
Voimalikud leevendavad meetmed saavad olla trassi nihutamise
soovitused (nt eemale konkreetsest objektist vdi alast) voi tehnili-
sed meetmed looduslike tingimuste sailitamiseks (nt kuivendamise
valtimine, pinnasevete liikumise tagamine raudteetammi tehniliste
erilahenduste kasutamisel).

Elupaikade killustumine (sh barjdariefektid)

Kriteeriumi ,elupaikade killustatus" all kasitletakse kaht erinevat
olukorda: suuremate elupaigakomplekside killustatus ning konk-
reetsemate liikide elupaikade killustatus. Elupaikade killustatus vdib
potentsiaalselt eraldada populatsioonid Uhel ja teisel pool raudteed
ja selle kaudu vaheneb populatsioonide elujoulisus. Populatsioonide
vaiksem elujdulisus pdhjustab suuremat lokaalset véljasuremist ja
selle tulemusena vaheneb elustiku mitmekesisus.

Esimesel juhul - suuremate elupaigakomplekside killustatus - on
vaatluse all olukorrad, kus raudteetrass I6ikub pindalalt suuremate
ning mitmete elustikuriihmade seisukohalt vaartuslike elupaiga-
kompleksidega. Sellises olukorras esineb Uhelt poolt konkreetne
trassile jaava elupaiga kadu, kuid olulisema mdjuga on tekkiv bar-
jaariefekt, mis killustab elupaigakompleksi.

Konkreetsete populatsioonide killustatuse osas voib kdige kriitilisem
olla raudtee mdju loomadele, kes lennuvéime puudumise téttu ei
suuda Uletada taraga piiratud raudteed oma loomuomasel viisil.
Suure toendosusega on selline mdju kdige tugevam suurimetajate
puhul (soralised ja suurkiskjad), kes on suure ruumivajadusega ning

5 Paal, J. ja Leibak, E. (koost), 2011. Soode looduskaitseline inventeerimine.
Projekti « Eesti soode inventeerimise I6puleviimine tagamaks nende
bioloogilise mitmekesisuse sailimist » aruanne. Eestimaa Looduse Fond.

6 Paal, J1., Illomets, M., Fremstad, E., Moen, A., Bgrset, E., Kuusemets, V.,
Truus, L., Leibak, E., 1999. Eesti mdrgalade inventuur 1997. a. Projekti
"Eesti margalade kaitse ja majandamise strateegia” aruanne. Eesti
Loodusfoto, Tartu.

7 Keskkonnaregistris talletatud Pdrandkoosluste kaitse Uhingu pool-looduslike
koosluste andmekiht.
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kes ei ole voimelised lletama taielikult tarastatud raudteed, kui ei
ole ehitatud loomade-labipaase.

Keskmise suurusega imetajad (keha suurus u nugisest kuni mag-
rani) ei pdhjusta markimisvaarset ohtu raudteeliiklusele. Ehitades
piirdeaiad selliselt, et need oleksid kdikjal labipaasetavad, vahen-
daks see oluliselt nende liikide elupaikade killustumise ohtu.
Teataval maaral vOib raudteetrass killustada ka nahkhiirte elupaiku,
eelkdige nende ribastruktuuridega seotud elupaiku (nt lennukorido-
rid piki veekogusid).

Vaikesed loomad nagu narilised, putuktoidulised, kahepaiksed ja
roomajad ei ole sageli vOimelised réopaid lletama. Suur osa neist
liikidest on kaitsealused (kdik kahepaiksed ja roomajad ning mdned
narilised) ja potentsiaalselt voib raudtee pdhjustada nende elupai-
kade killustumist ja isoleerumist. Seega vOib raudtee olla tugev
liikide eraldaja isegi siis, kui aiad on neile liikidele [dbipéasetavad.
Seetottu on vajalik tagada labipaasud roobaste alt kogu trassi ula-
tuses, lisaks tuleb olulisemate elupaikade piirkonnas ndha ette
vastavaid paase.

Arvestada tuleb ka trasside ristumist veekogudega, mis vdivad olla
lilkumisteedeks nii poolveelistele liikidele kui vee-elustiku liikidele.
Ebasoodsate tehniliste lahenduste korral vdib rajatav raudteetrass
olla barjaariks ka nendele elustikuriihmadele.

Seega on nimetatud kriteeriumi puhul oluline vélja selgitada tras-
sildigu ristumine eelkdige loodusuuringus 8 esitatud loomade
lilkumisteedega ning valja pakkuda liikumisbarjaare véhendavaid
meetmeid. Kusjuures pdhitdhelepanu tuleb pddrata suurimetajate
liilkumisaladele ning selgitada, kas on tegemist konkreetsete ja kits-
aste liikumiskoridoridega voi laiemate liikumisaladega.

Nimetatud kriteeriumit rakendatakse ka strateegiliste valikute vord-
lemisel (0- variandiga).

M&6ju pohjavee kvaliteedile

Moju pdhjaveele voib avalduda peamiselt veehaarete ja kaevude
piirkonnas ja on seotud eelkdige dnnetusriskidega, kuna raudtee
ehitamine ja kasutamine ei avalda mdju veevotuks kasutatava poh-
javee reZiimile. M3ju arvestamine on oluline nii trassivariantide
valikul kui ka leevendavate meetmete valjatéétamisel.

Pbhjavee kaitstust vaadeldakse (ldisemas astmes, sh vottes ar-
vesse voOimalikke ehitusaegseid mojusid. Trassi eri variandid

8 Remm, J jt. 2013. Rail Baltic raudtee 1435 mm trassi Harju, Rapla ja Parnu
maakonnaplaneeringute  keskkonnamgju  strateegiline hindamine -
eluslooduse uuring. OU Rewild / aruanne 2013-4.3F.
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10 Lisa I-2. KSH kriteeriumite selgitus

I6ikudes, kus olulist erinevust pdhjavee kaitstuse osas ei ole, hinna-
takse vOrdseteks. POhjavee kaitstus on (ksnes kaalukeeleks
trassildikude/kombinatsioonide vordlemisel kui puurkaevude osas
olulist erinevust ei esine. Eelistatud on sellisel juhul I6ik/kombinat-
sioon, kus pohjavesi on suuremas ulatuses hasti kaitstud.

Trassieelistuse kujundamisel voeti aluseks puurkaevude arv, mille
sanitaarkaitsealalt trassi kaitsevéond labi kulgeb. Eelistatud on hin-
damise alusel olukord, kus trassi kaitsevodndisse ei jaa Uhtegi
puurkaevu sanitaarkaitseala vdi nende arv on vaiksem - pohjavee-
haarde sanitaarkaitsealal on majandustegevus keelatud (Veeseadus
§ 28! Ig 1). Samuti on loendatud puurkaevud, mille sanitaarkait-
seala jaab trassikoridori, kuid trassi kaitsevdédondisse mitte.
Valdavalt on puurkaevude sanitaarkaitseala 50 m (monedel juhtudel
on ka vahendatud 30, 25 v6i 10 m-ni). Andmebaasi andmetel tras-
sikoridori jaanud uuringupuurkaevudele sanitaarkaitseala
moodustatud ei ole.

Kui puurkaevud paiknevad trassil voi selle vahetus Idheduses tuleb
rakendada vastavaid leevendusmeetmeid, et valtida reostuse tekki-
mist ja voimalikku levikut pdhjavette. Vajadusel tuleb ette naha
olemasoleva puurkaevu nouetekohane tamponeerimine ja uue
puurkaevu rajamine.

Hindamise aluseks olevad andmed pdarinevad peamiselt EELIS-e
VEKA® andmebaasist ja Keskkonnaregistrist. PGhjavee kaitstuse
hindamisel on aluseks Eesti pohjavee kaitstuse kaart'©

Moju pinnavee kvaliteedile ja liikumisele

Antud kriteeriumi puhul tuleb péérata tédhelepanu nii looduslikule
pinnavee seisundile (sh pinnaveekogud, margalad), kui pinnavee ja
inimtegevuse omavahelistele seostele (sh nt maaparandusslistee-
midega seonduvad aspektid). Kriteeriumi pdhiseisukohtadeks on:

I Margade ja liigniiskete alade osakaal I6igul - eelkdige soota-
sandike esinemine, IGigu kattumine
maaparandussiisteemidega (maaparandussiisteemide ja
maaparandussiisteemide eesvoolude kaardikiht Péllumajan-
dusametist). Samuti tuleb tahele panna valjaspool
maaparandusslisteeme paiknevate kraavitatud vdi soo ting-
margiga tahistatud alade esinemist pohikaardi andmete
alusel. Antud kriteerium naitab Gldist liigniiskusest tulenevat
riskivoimalust teatud trassi rajamisel. Risk véljendub eel-

kdige raudteetammiga pinna- ja pinnasevete
liikumisvoimaluste voimalikku muutumist, mis vdib pohjus-
tada ebasoovitavaid muutusi kuivendusslisteemide

toimimises ja erinevate maade kasutustingimustes. Moju

9 VEKA veebilehte kaudu on vdimalik leida erinevat EELIS (Eesti Looduse
Infoslisteemis) olevat veevaldkonnaga seotud infot.
10 Festi pohjavee kaitstuse kaart. Eesti Geoloogiakeskus, 2003

09.05.2016



Lisa I-2. KSH kriteeriumite selgitus 11

arahoidvaks meetmeks (pigem kill normaalse kaasaegse
raudtee tehniliseks lahenduseks) on trassidarsete kuiven-
dussiisteemide toimimise tagamine - pinnavete truupide voi
muude veeviimarite abil trassialalt |abijuhtimine, kraavita-
mata aladel konkreetsetesse kohtadesse sobivaima
lahenduse rakendamine, mis valistaks pinnase niiskustingi-
muste ebasoovitavat muutumist.

I Margalade ja soode paiknemine trassi vdimalikus md&jualas
(indikatiivselt kuni 1 km trassist), pohitahelepanu tuleb p66-
rata ELF-i poolt koostatud soode inventuuris inventeeritud
looduslikku véaartust omavatele margaladele!!, ka 1997.
aasta Eesti margaladeinventuuri aladele!?. Olulist loodus-
likku vaartust omavate margaladele vOib raudteetrassi
rajamine avaldada moju eelkdige labi veereziimi muutuste.
Voimalik mdjuulatus soltub nii margala toitumistiiiibist, mar-
gala ning kavandatava raudteetrassi paiknemisest maastikul
kui mitmetest muudest teguritest (nt suurema loodusliku
vooluveekogu vOi peakraavi paiknemine margala ja trassial-
ternatiivi vahel, piirkonna Ulldine kraavitatus). Trassivalikul
on eelistatumad alternatiivid, mille puhul on vaikseim risk
oluliste margalade veereziimi rikkumiseks. Kriitilistes kohta-
des tuleb lisaks arvestada tehniliste meetmete rakendamise
vajadusega. Teiseks margaladega seonduvaks ebasoovita-
vaks mojuteguriks, millega tuleb arvestada ja mida
vOoimalusel véltida, on turba-alade kuivendamisel voi muul
viisil veereziimi muutmisega kaasnev orgaanilise heljumi esi-
nemine, mis avaldub eelkdige olukordades, kus turba-alade
kuivendusvett kavandatakse juhtida elustikuliselt vaartusli-
kesse veekogudesse. Sellisel juhul on vajalik spetsiaalsete
settebasseinide vOi muude turbaheljumi levikut takistavate
meetmete rakendamine.

I Trassi ristumine Keskkonnaregistri andmebaasis tahistatud
vooluveekogudega. Valikukriteeriumiteks on veekogude arv,
nende lldiseloomustus (peakraav, oja, jogi), htidromorfoloo-
giline Uldiseloomustus (lUlemjooks/alamjooks, kanaliseeritus
pohikaardi kohaselt) ning eritdhelepanu tuleb ptérata elusti-
kuliselt vaartuslikele vooluveekogudele (Natura vorgustikku
kuuluvad joed ja Idhejdoed on kasitletud Natura vaartustega
seotud kriteeriumi raames), samuti hiddromorfoloogiliselt
eeldatavalt vaartuslikumatele veekogudele vdi veekoguosa-
dele (nt suuremate jogede aarsed vanajdoed, inventeeritud
lammikooslused). Voimalikeks negatiivee moéju avaldumis-
vormideks on ebasoodsate lahenduste rakendamisel mdju

11 paal, J. ja Leibak, E. (koost), 2011. Soode looduskaitseline inventeerimine.
Projekti « Eesti soode inventeerimise |6puleviimine tagamaks nende
bioloogilise mitmekesisuse sdilimist » aruanne. Eestimaa Looduse Fond.

12 paal, J., Ilomets, M., Fremstad, E., Moen, A., Bgrset, E., Kuusemets, V.,
Truus, L., Leibak, E., 1999. Eesti mdrgalade inventuur 1997. a. Projekti
"Eesti margalade kaitse ja majandamise strateegia” aruanne. Eesti
Loodusfoto, Tartu.
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Miira

veekogu hiudromorfoloogilisele seisundile (sh vee-elusti-
kule). Kaudseks negatiivseks mdjuks vdib olla trassidarsete
kuivendussilisteemide Umberkujundamisega kaasneda vdiv
settekoormuse suurenemine, mis samuti voib omakorda hal-
vendada veekogude hidromorfoloogilist seisundit.
Veekogude seisundile avalduva moju puhul tuleb kasitleda
nii veekogul kui ka selle kaldavdédndis toimuvaid tegevusi.
Vastavalt Looduskaitseseaduse § 38 |Gikele 5! ei laiene vee-
kogude-aarne ehituskeeluvédnd kehtestatud
maakonnaplaneeringuga kavandatud joonehitisele, tuleb
kalda kaitse podhimotetega siiski antud trassivalikul voimalu-
sel arvestada. Vajadusel tuleb eritdhelepanu pdodrata
eriotstarbelistele veekogudele (nt pinnaveehaarde valgala).
Uleujutusalade esinemine - trassialternatiivide kaalumisel on
eelistatud alad, kus ei esine tleujutusi. Uleujutusohuga ala-
deks on - PSFRA (olulise [leujutusriskiga alad),
Keskkonnaregistris (EELIS-s) esitatud Uleujutusalad Laane-
Eesti vesikonna maaparandushoiukavast, lleujutuste esine-
misega seonduv info kohalikelt elanikelt ning omavalitsustelt
(nt Gleujutused Reiu j6e alamjooksu piirkonnas). Uleujutu-
sohuga alade puhul on suuresti tegemist tehnilise lahenduse
valjatéotamisel arvestamist vajava asjaoluga - sildade ja
muude veekogudest lUlepaasude rajamisel tuleb teatud koh-
tades Uleujutusohuga arvestada ning vajadusel rakendada
tehnilisi meetmed, mis Uleujutusohtu valistaks vOi seda ei
suurendaks.

Seisuveekogude olemasolu vdimalikus mdjutsoonis, muude
veekaitseliste objektide (nt allikad) olemasolu vdimalikus
mdjutsoonis (maksimaalselt 1 km). Vajadusel tuleb eritédhe-
lepanu  pddrata  eriotstarbelistele  veekogudele (nt
pinnaveehaarde sanitaarkaitsetsoon).

Trassialternatiivide vordluses kasutatavad mira hindamiskriteeriu-

mid:
I

175 m molemale poole raudteest asuvate eluhoonete arv-
eeldatavalt on leevendavaid meetmeid rakendamata koigi
lilklusprognooside kohaselt trassikoridoris mira normvaartu-
sed (eelkdige o6ine ekvivalenttase 50 dB) (Uletatud,
ekvivalentne miratase jaab vahemikku 50-60 dB ning lee-
vendavad meetmed on selles tsoonis kindlasti vajalikud.

500 m raadiuses mdlemale poole raudteestasuvate eluhoo-
nete arv- eeldatavalt (arvestamata leevendavaid meetmeid)
voib maksimaalse liiklusprognoosi kohaselt (mille jargi kau-
barongid liiguvad valdavalt ©66sel) esineda miura
normvaartuste Uletamisi 400-500 m raadiuses raudteest.
Leevendavad meetmed on suures osas vajalikud. Samas ei
ole raudteest 300-500 m kaugusel asuvate hoonete kaitseks
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(selles vahemikus on vdimalikud mira normvaartuste Uleta-
mised vdiksemad kui 5 dB) otstarbekas rakendada kdige
kallimaid meetmeid (muratokkeseinad).

Lisaindikaatorid:

I 1000 m raadiuses asuvate eluhoonete arv. Tegemist on eel-
datava hairingualaga, kus mira normvadartuse Uletamisi
otseselt ei esine. Vordluses kasutatav juhul, kui olulisemate
indikaatorite alusel on raske eelistust valja tuua.

I Sillad ja viaduktid, mille I&hiimbruses on miratsoonid mo-
nevorra laiemad.

Erandid:

I Suurematel tiheasustusaladel (eelkdige Parnu linn ja Tallinn,
kuid ka teistel suurematele asulatele) on Ulenormatiivse
mira mojutsoonide laiused eeldatavalt vaiksemad kui hajaa-
sustusalal, kuna tiheasustusalal esineb reeglina kdrgem
olemasolev liiklusmira foon (olemasolev tdnavamira) kui
asulatevahelistes piirkondades. See tédhendab, et margatava
olemasoleva miurafooniga tiheasustusalal ei saa eesmargiks
seada kdige rangemate miiranduete taitmist, samas tuleb
jalgida, et raudtee ei pohjustaks Uldise mirafooni markimis-
vaarset suurenemist ka linnades (eeldatavalt on veeremi
kiirus linnades vaiksem, st raudtee tekitatav miuratase on
vaiksem).

I Olemasolevat raudteekoridori jargivates trassiléikudes, kus
mirahairing esineb juba praeguses olukorras, on dlenorma-
tilvse mira mdjutsoonide laiused eeldatavalt vaiksemad kui
uues trassiasukohas.

I  Suuremate maanteede ning teede ristumiskohtade l&histel
paiknevad trassildigud, kus murahairing esineb juba praegu-
ses olukorras, on Ulenormatiivse miira mdojutsoonide laiused
eeldatavalt vaiksemad kui uues trassiasukohas.

Leevendavate meetmete (peamiselt miiratokkeseinad/vallid aga ka
tehnilised meetmed raudteel ning rangemad miraalased nduded
rongidele) rakendamisel on valdavalt véimalik tagada headele tingi-
mustele vastav mirasituatsioon raudtee Idhilimbruse elamumaadel.
Teatud piirkondades voib normatiivse mirasituatsiooni tagamiseks
osutuda vajalikuks ka erinevate meetmete kombineerimine (nt koos
hoonete heliisolatsiooni parandamisega). Pikas perspektiivis voib
eeldada veeremile kehtestatavate miranduete karmistamist, mis
tdhendab, et olemasoleva ning mirarikkama veeremi alusel maa-
ratud mira vahendavad meetmed on pikas perspektiivis kindlasti
piisavad heade elutingimuste tagamiseks.

Detailselt on mira mdju hindamise metoodikat (lahteandmed,
normvaartused, mojutsoonide laiuse mddramise arvutusmetoodika
ning llevaade leevendavate meetmete efektiivsusest) kirjeldatud
Lisas 3.
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Vibratsioon

Trassialternatiivide vordluses kasutatavad vibratsiooni hindamiskri-
teeriumid:

I K®&ige olulisem vordlusindikaator on erinevate trassialterna-
tilvi  puhul trassikoridoris 175 m madlemale poole
raudteestasuvate eluhoonete arv. Ebasoodsates oludes (vib-
ratsiooni levikut soodustav pinnas) vOib esineda
normvaartuste Uletamisi ning leevendavad meetmed voivad
osutuda vajalikuks.

I Lisaindikaator on erinevate trassialternatiivi puhul 500 m
raadiuses (molemale poole raudteest) asuvate eluhoonete
arv. Tegemist on voimaliku maksimaalse hédiringualaga eba-
soodsates tingimustes, kus vibratsiooni normvaartuse
Uletamisi otseselt ei esine, kuid teatud juhtudel voib vibrat-
sioon tajutav olla. Vordluses kasutatav juhul, kui olulisema
indikaatori (trassikoridoris asuvate hoonete arv) alusel on
raske eelistust valja tuua.

Vibratsiooni m@ju leevendamiseks tuleb teatud piirkondades raken-
dada eelkdige vibratsiooni tekke piiramisega seotud meetmeid
(massiivne raudtee tugistruktuur, rongirataste ning réépa pealis-
pinna sileduse tagamine, elastsete kinnituste ning vibratsiooni
summutavate ballastmattide kasutamine). Kdige vaiksema puhve-
ralaga piirkondades (elamugrupid lahemal kui 100 m) tuleb kaaluda
ka madalama piirkiiruse kehtestamist ning mdjutatud hoonete
konstruktsiooni tugevdamist.

Onnetuseoht

Trassialternatiivide vordlemisel antakse hinnang kahele riskitaset
maaravale komponendile: riski realiseerumise tdendosus ja dnne-
tuse tagajargede raskus. Hinnang antakse mdlemale komponendile,
seejuures eelkdige lahtudes teguritest, mis voivad trassialternatiivi-
del olla erinevad, Raudteevedude absoluutse kvantitatiivse
riskianalllsi teostamiseks puuduvad t66 praeguses faasis vajalikud
ldhteandmed ja eelistatud trassialternatiivi leidmiseks ei ole see ka
vajalik. Absoluutseid riske elanikkonnale ja looduskeskkonnale on
voimalik hinnata juhul, kui on teada tépsed veovood (sh raudtee-
I6iku aastas labivate ohtlike vedude arv iga ohtliku kemikaali kohta,
eraldi paeval ja dd6sel, kaubajaamade ja kilgteede ning toimingute
iseloomustus jmt). Detailne riskianaliilis (sh dnnetuste stsenaariu-
mide podhjalik kirjeldus, toimumise tdendosused, tagajdrgede
raskuse ja ulatuse hinnang) teostatakse peale trassivalikut ning en-
nem raudtee kasutust reisijate vedu teostava voi ohtlikke kaupu
vedava ettevotte poolt.

Riski realiseerumise téendosus
Kavandatavat raudteed kasutavad vaheldumisi reisirongid ja kau-
barongid, sh teostatakse ohtlike kemikaalide vedu. Uldine
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arvestuslik raudteednnetuste sagedus!? teel, mille kiirus on enam
kui 40 km/h on 4,5*108 vagun-kilomeetri'* kohta. Margitud sage-
dus on voetud aluseks trassialternatiivi onnetuse sageduse
algvaartuseks.

Taiendavalt on trassialternatiivide korral vorreldavateks naitajateks
jargmised riski realiseerumise sagedust suurendavad faktorid:

Veeremi rodbastelt valjasdit pédrangute jm erireziimiga kii-
ruse vahendamist ndudvates raudteeldikudes. Ldigud, kus
veduri automaatkontrolli torge, inimlik eksitus veeremi kont-
rollil vdi juhtimisel, veeremi tehniliste osade purunemisel,
pidurdus- ja kontrollivdimet puudutavatest tehnilistest tor-
getest vmt lahtuvalt, on suurema td0endosusega riski
realiseerumiseks ja réobastelt valjasdiduks. Andmed nende
objektide arvu kohta saadakse trassivariantide eskiisplaani-
delt.

Eritasandiliste ristumiste arv. Trassialternatiivil esinevate
maantee- ja raudtee viaduktide arv, kus toimuv liiklusdnne-
tus vOib oluliselt kahjustada raudtee konstruktsioonilisi
elemente (raudteesilla tugipostide rammimine ja sellest tu-
lenev konstruktsioonide nihe, maanteesillalt valjasdit
raudteele) ning voimalik on konstruktsioonide kokkuvarise-
mine projekteerimis- ja/vdi ehitusvea tottu. Samuti vietakse
arvesse sildade ja jalakaijate tunnelite arv. Margitud ristumi-
sed on taiendavad riskiallikad raudtee-infrastruktuuri vastu
suunatud kuritahtliku tegevuse ja terroristliku akti (vanda-
lism, vaikeobjekti voi Iohkekeha rédbastele asetamine jmt)
toimepanekuks. Andmed nende objektide arvu kohta saa-
dakse trassivariantide eskiisplaanidelt.

Trassi kulgemine ohtliku voi suurohuga ettevotte ohualas.
Riski suurendava faktorina arvestatakse alternatiivil ohtliku-
ja/voi suurohuga ettevotteid, kus trass kulgeb kaideldavate
kemikaalide omadustest ja kogusest lahtuvas ohualas. Oht-
like ja suurohuga ettevotete ohtlikuks valjundiks ja veeremit
kahjustavaks mojuks on plahvatusest ja tulekahjust Iahtuv
Ulerdhk ja/vdi soojuskiirgus. Ohtlike ja suurénnetuse ohuga
ettevotete algandmed, sh kaideldavad kemikaalid ja ohua-
lade raadiused, saadakse Maa-ameti ohtlike ettevote
kaardirakendusest. Arvestades et kemikaaliseaduse kohase

13 Seveso II ( 96/82/EU ohtlike ainetega seotud suurdnnetuste ohu

ohjeldamise kohta) direktiivi alusel koostatud juhendmaterjal (Guidelines
for Quantitative Risk Assessment (The Purple Book, VROM 2005)

14 Vagun-kilomeeter: mo6tihik, mis naitab tihjade v6i koormatud vagunite

(veetava veeremi) liikumist Ghe kilomeetri vérra (alus: OECD
http://stats.oecd.org/glossary/detail.asp?ID=3971).
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maaruse'® jargi seati 2011. aastal riskianalllsi kaigus maa-
ratavate ohualade parameetrid, siis tapsustati ohualade
suurused Tehnilise Jarelevalve Ametiga.

Tagajargede raskus

Peamised raudteednnetuste tagajarjed on veeremi rédbastelt ma-
hasdit, vigastused ja surmad, kemikaalide lekked
(keskkonnareostus), tulekahju ja plahvatus (ohtlik soojuskiirgus ja
plahvatusest tingitud UGlerdhk). Riskide realiseerumisel sdltub onne-
tuse tagajargede raskus mitmetest teguritest. Maaravaks on
stindmuse toimumise asukoht (asula, hajaasustus, veekeskkonna
ldhedus jmt), veeremi kiirus dnnetuse hetkel, veetav kemikaal, rei-
sijate arv jmt. Kdesolevas projekti faasis on alternatiivide
vordlemisel vdimalik keskenduda raudtee-valisele keskkonnale, ehk
tundlike objektide olemasolule, arvule ja kaugusele trassist. Raud-
tee ja veeremi tehnilised parameetrid, seisukord jms on eeldatavalt
samad, st suhtelisse vordlusse neid ei kaasata.

Tagajargede raskuse hindamisel on vdimalike dnnetuse ulatusest
Iahtuvalt jagatud raudteed Umbritsev ala kolme tsooni:

I I tsoon - trassikoridori ala 350 m (175 m mdlemale poole
raudtee keskteljest). Veeremi roobastelt mahasodidul fulsi-
line oht, sh sissesdit hoonesse. Kemikaalionnetuse puhul
arvestatakse eriti ohtliku alana, kus pdlengust lahtuv soojus-
kiirgus voi Glerdhk vdivad pohjustada inimeste hukkumist ja
ehitiste kahjustusi. Véimalik doominoefekti tekkimine, sa-
muti vOib eeldada vedelkemikaalide lekke korral ala
saastumist.

I II tsoon - 500 m mdlemale poole raudtee keskteljest. Ar-
vestatakse ohtlike veostega toimuda vdiva dnnetuse ohtliku
alana, kuhu voivad ulatuda ohtlik soojuskiirgus, plahvatuse
Ulerdhk ja killud, samuti vedelkemikaalide leketest tingitud
saastatus (kui esineb vedelike levikut soodustavaid tingi-
musi, nt kraavitus)

I IIItsoon - 1000 m mdlemale poole raudtee keskteljest. Ar-
vestatakse kemikaalidnnetuse ohtliku alana, kus
kemikaalilekkest lahtuva aurupilve levikualal voib tekkida
inimestel tervisekahjustusi.

Tagajargede raskuse vordlemisel on kasutuses jargmised kriteeriu-
mid:

15 Nouded ohtliku ja suurénnetuse ohuga ettevotte kohustuslikule
dokumentatsioonile ja selle koostamisele ning avalikkusele edastatavale
teabele ja Gnnetusest teavitamisele!
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I Asustatud objektide arv. Asustatud objekte kasitletakse
kohtadena, kus erinevate riskide tagajarjed vdimenduvad
seoses raudtee ldhedal elavate voi tdédtavate inimeste arvu-
kusega (elu- ja Uhiskondlikud ning korval- ja
tootmishooned). Eraldi on valja toodud hoonete arv kdikide
tsoonides, seejuures on muude indikaatorite vorreldavuse
korral oluline I tsooni asustatud objektide arv.

I Trassi kulgemine Natura 2000 voi looduskaitsealal.
Vordluskriteeriumina arvestatakse trassialternatiivi osalist
vOi tdielikku kulgemist tundlikul alal (suhtarvuna kogu Idigu
pikkusest).

I Kaitsealuste iiksikobjektide arv. Loodus- ja muinsuskait-
sealuste ning parandkultuuri Uksikobjektide arv, mida
raudtee labib voi mooddub sellisel kaugusel, et raudteel toi-
muv Onnetus vOib selle eksisteerimist oluliselt mdjutada.
Alternatiivide vordlemisel kasitletakse looduskaitsealuseid
lilke, ajaloo- ja arheoloogia malestisi jmt Uksikuid objekte.

I Trassi kulgemine iile veekogude. Raudteetrassi kulge-
mine (le margalade vdi nende ldheduses. Eraldi on vélja
toodud ja vorreldud alternatiividel vooluveekogudega ristu-
misi ning raudtee kulgemist le jarve vdi veekogu vahetus
ldheduses. Kemikaalidonnetuse korral voimalik ulatuslik vee-
keskkonna reostus ning raskendatud likvideerimis- ja
paastetddd. Taiendavalt on tagajargede raskust suurendava
faktorina késitletud raudteetrassi kulgemist Ulemiste joogi-
veehaarde sanitaarkaitsealas.

I Ohtlike ja suurohuga ettevotete arv tsoonides. Ohtliku-
ja/voi suurohuga ettevotted, mis paiknevad raudtee I ja II
tsoonis. Raudtee-Onnetuse tagajarje raskust suurendavaks
faktoriks on kemikaalide vabanemise ohtliku valjundi (soo-
juskiirgus, Ulerdhk) ulatusest pohjustatud kahjustused
ohtlikele voi suurdnnetuse ohuga objektidele ning voimalik
doominoefekti tekkimine (andmed Maa-ameti ohtlike ette-
vote kaardirakendusest, vajadusel tdpsustatud Tehnilise
Jarelevalve Ametiga).

Andmed trassialternatiivide keskkonnatingimusi iseloomustavatel
kaartidel parinevad jargmistest allikatest: looduskaitsega seonduv
informatsioon (sh kaitsealused (iksikobjektid) Keskkonnateabe
Keskuse Keskkonnaregistri ja EELISe andmebaasist. Asustatud ob-
jektid parinevad Maa-ameti ETAK Pohikaardilt (22.05.2013),
muinsuskaitsealuste ning parandkultuuri tksikobjektid - Kultuuri-
malestiste Riikliku Registri andmebaasist.

Eelistatud trassialternatiivi naitab riskiarv, mis arvutatakse tdendo-
suse ja tagajarje kriteeriumite pohjal. See on arvutatud ldhtuvalt
riskitaseme leidmise pdhivalemist, mille jargi on riskitase riski rea-
liseerumise tdendosuse ja tagajargede raskuse korrutis. Eelistatud
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on seega trass, millel on vadiksem riskitase, st riskiarv. Riskiarv ei
naita konkreetse I6igu absoluutset riski vaid annab aluse alternatii-
vide vordlemiseks.

Kaaluti ka paastetdédde korraldamise teema kaasamist trasside
vordlemisse, kuid arvestades et kogu raudtee ulatuses on kavanda-
tud selle korvale teenindustee, kus paasteveokitel jm on voimalik
vajadusel sdita, siis on tagatud ligipaas trassile kdikide alternatiivide
puhul vordselt. Evakueerimist vajavate elanike maksimaalne arv po-
lengu jms korral on maadratud asustatud objektide arvukusega
(kriteerium tagajargede raskusastme vordlemisel), st tegemist ei
ole soltumatu kriteeriumiga.

Kohalik identiteet ja kogukonna taluvusvéime

Kavandatav raudtee labib ja méddub asumitest. Raudtee kui uue
taristuobjekti lisandumine v&ib muuta piirkonna identiteeti, kuna
toob kaasa muutused piirkondlikes oludes (kogukonna ruumiline
Uhtsus, iUmbritseva keskkonna looduslikkus vm). Muutuste olulisus
sOltub raudtee tapsest asukohast, rakendatavast lahendusest, ko-
halikest oludest ning kogukonna hoiakutest rajatava raudtee
suhtes.

Kogukonna taluvusvOimena kasitletakse kogukondade voOimekust
kohaneda muutustega Umbritsevas keskkonnas ja muutustega
kaasnevate mdjudega. Mojud voivad tdhendada igasuguseid olulisi
teisenemisi sotsiaalsetes protsessides (nt hdives, randes, igapaeva-
suhtluses).

MGju kohalikule identiteedile ning kogukondadele kasitletakse vord-
luse etapis n-6 mdjude riski avaldumise tdendosuse kriteeriumina.
Trassialternatiivide vordluses on eelistatud raudtee asukoht, mille
puhul juhtumeid, kus potentsiaalselt voib kaasneda kohaliku kogu-
konna muutus, on vdhem.

Vordluse teostamisel on valja toodud majapidamiste arv kilades,
millest kavandatav raudteetrass |aheb labi. Eraldi on vélja toodud
majapidamiste arv, juhul kui paar tksikut majapidamist jéaab (le-
jaanud kuilast teisele poole trassi. Majapidamiste arvu puhul on valja
toodud nende majapidamiste arv, mis jaab trassi lahedusse, mitte
killa kogu majapidamiste arv. Vordluse teostamisel on kasutatud
Maa-ameti maainfo teenuse kaardirakendust (vt ka Rail Balticu
asustusstruktuuri uuring).

Labimine tahendab, et kavandatav raudteetrass l|aheb U(hte
asustusliksusse jaavate majapidamiste vahelt labi, st /dbimise all ei
peeta silmas pelgalt asustusiiksuse territooriumi labimist. Raudtee
labimine asustusliksusest tekitab asustusliksuse struktuuris fllsi-
lise ja tajutava barjaari, mis halvendab asustustiksuse terviklikkust.
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Juhul kui kavandatav raudtee asetseb olemasoleva raudtee ligikaud-
ses asukohas, on kasitletud seda kohaliku identiteedi osas mdju
olulisust véhendavana, kuna sel juhul ei teki uude taiendavasse asu-
kohta fluUsilist ja tajutavat barjaari.

Moébdumine tahendab, et kavandatav raudtee moéddub asustusik-
susesse kuuluvate majapidamis(t)e ldhedalt. Juhul kui kavandatav
raudtee moéddub asustusest seda otseselt [dbimata, on risk kohaliku identi-
teedi oluliseks muutuseks vaiksem kui asustuse Iabimise korral.

Vdimalused kohaliku identiteedi muutuseks on eeldatavasti suure-
mad piirkondades, kus raudtee naol oleks tegemist uue taristu
objektiga ning hajaasustuse korral, kus loodusliku keskkonnaga
seotud identiteet on eeldatavasti olulisem. Samal ajal on potent-
siaalselt mdjutatav kogukond reeglina suurem tiheda asustusega
aladel.

Trassialternatiivide vordlustabelites (Lisa I-7) on asustusliksused
loetletud Idunast pdhja suunas.

Leevendava meetmena saab kasitleda trassi nihutamist. Mdju oluli-
suse tajumine on osaliselt subjektiivhe, mistdttu ka leevendavate
meetmete rakendamisel voib tajutav mdéju pilsida ning mdjutada
elukohaeelistusi. Tajutavat barjaariefekti leevendada voimalik ei
ole.

Lilkumisvoimalused, barjaarid

Taiendava raudteetrassi rajamine pdhjustab tajutava ja fliUsilise
barjaari tekke koikjal trassikoridori vahetus laheduses - (lepaas
jalgsi, jalgrattaga vOi mootorisdidukiga liiklejale on vdimaldatud
vaid selleks ette nahtud asukohtades (eritasandilised risted - via-
duktid, tunnelid vm), muudes asukohtades on raudtee aaristatud
piirdeaiaga ning Ulepaas ei ole voimalik.

Uldise p6himdttena kavandatakse eritasandilised risted kdigile raud-
teega ristuvatele riigimaanteedele, téiendavalt ndhakse risted ette
ka osadele kohalikele teedele. Ristete asukohad tapsustuvad eda-
sise planeeringu koostamise protsessi kaigus.

Olenemata valitavast trassialternatiivist kaasneb kavandatava raud-
tee laheduses olukordi, kus vajalik on osade kavandatavat raudteed
Uletavate kohalike teede sulgemine ning ligipadsud voimaldatakse
mddda kavandatavaid kogujateid, ligipaasud sihtpunktideni (avali-
kud vOi kaubanduslikud sihtpunktid, elamud) pikenevad. Vordluse
teostamisel on eelistatud trassialternatiivid, mille puhul liikumis-
teede pikenemine majapidamiste jaoks on vaiksem. Sihtpunktide
andmed on koondatud erinevatest nii avalikel kui kaubanduslikel
alustel tegutsevatest andmemaasidest (vt Rail Baltic asustusstruk-
tuuri uuring). Liikumisvdimaluste ja barjaaride hindamine pdhineb
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kaardianalldsil - valdavalt on kasutatud Maa-ameti maainfo tee-
nuse kaardirakendust (vt ka Rail Balticu asustusstruktuuri uuring).

Valja on toodud eeldatav liikumistrajektooride pikenemine piki teed
Ulejaanud kilani ja naabermajapidamisteni ning labitavate
asustusiksuste arv.

Leevendavad meetmed trassi valikule jargnevates etappides valda-
valt puuduvad. Tulenevalt tehnilistest nduetest ja ohutuse tagamise
vajadusest ei ole llepaasu voimaldamine igas asukohas vodimalik,
seega negatiivse mdju leevendamise vdimalusi nendes asukohtades
ei ole. Planeeringu edasise koostamise kdigus on voimalik ka taien-
davate ristete lisandumine, ent lldine ligipaasude pikenemine on
valtimatu.

Kohaliku reisirongiliikluse rakendamise voimalused raudtee
vaba ldbilaskevoime ulatuses

Koostatavate maakonnaplaneeringutega kavandatakse Rail Baltic
raudteetrass, mille eesmark on kiire rongiihenduse loomine Eestist
Idunasse jaavate riikidega. Planeeringute eesmark ei ole kohaliku
rongiliikluse lahendamine; raudteetrassi tehnilisel lahendamisel
eelprojekti kdigus ei hinnata ega voeta arvesse kohaliku reisirongi-
liikluse rajamise vOimalusi, valja arvatud peatuste asukohad
Tallinnas, Raplas ning Parnus.

Ometi on mdoistetav, et juhul, kui raudtee rajatakse, on seda vdima-
lik kasutada ka riigisisese reisijateveo vajaduste rahuldamiseks.
Trassivariantide vdimalused kohaliku transpordi rakendamiseks Rail
Baltic trassil vaba labilaskevdime ulatuses on erinevad tulenevalt
asukohast asulate suhtes. Soodsaimad on asulatest labi voi nende
Iahinaabruses kulgevad trassid, seega on eelistatud trassialternatii-
vid, mille lahedusse jadb enam tiheda asustusega alasid.

Kriteeriumi kasitlemisel [ahtutakse eeldusest, et Rail Balticu rajami-
sel seni renoveerimata Lelle-Parnu raudteetrass pikas perspektiivis
likvideeritakse ning vedu hakkab toimuma piki rajatavat Rail Baltic
raudteetrassi. Samuti lahtutakse eeldusest, et juhul, kui Tallinna ja
Rapla vahelises I8igus ei rajata Rail Baltic raudtee olemasolevasse
trassi, sailib rongiliiklus ka tanasel raudteel.

Vordlus pohineb kaardianalGsil (andmed - vt Rail Balticu
asustusstruktuuri uuring). Eelistatud on neis asustustiksustes kul-
gevad trassialternatiivid, milles asustustihedus ning elanike arv on
suuremad, millisel juhul kohaliku reisirongiliikluse korraldamiseks
peatuste loomine on perspektiivis pdhjendatum.

Antud kriteeriumi kontekstis on hoidutud tugeva eelistuse valja too-
misest, kuna kohaliku reisirongiliikluse kisimust Rail Balticu
projektiga ei lahendata. Peatuste sagedus ja asukohad, samuti
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nende rajamiseks vajalikud investeeringud ja katteallikad s6ltuvad
riikliku tasandi seisukohtadest kohaliku reisijateveo korraldamisel
ning jargnevate planeeringute ning poliitikakujundamise kaigus lan-
getatavatest otsustest. Seetottu ei ole pohjendatud tugeva eelistuse
vOi mitte-eelistuse andmine olukorras, kus reisijateveo korralda-
mise pikaajalised pohimotted on ebaselged.

Kohaliku reisijateveo korraldamiseks vajalike peatuste rajamine ei
pruugi olla igas asukohas kavandataval Rail Baltic kiirraudteel voi-
malik (raudtee pikiprofiili sobivus, piisava pikkusega sirgete Idikude
olemasolu voi muud tehnilised kriteeriumid) vdi vdib peatuste raja-
mine vajada mahukaid investeeringuid Umber- voi tdiendavate
ehitustédde naol.

Leevendavad meetmed: Kohaliku reisijateveo ndol on tegemist po-
sitiivse modjuga, mis vOimaldab piisavate reisijamahtude olemasolul
mugavamat ligipadsu asulatele saastliku Uhistranspordiliigiga. Raa-
kida saab positiivsete mdjude suurendamisest asukohtades, kus
pohjendatud on riigisisese reisijateveo korraldamine mdédda raud-
teed.

Ehitised lahinaabruses

Taiendava raudteetrassi rajamine mojutab raudtee lahedusse jaa-
vaid hooneid, tuues kaasa moju ehitatud keskkonnale. Tdenaoliselt
on vahestes asukohtades vajalik hoonete védrandamine ning lam-
mutamine, teatud asukohtades voib osutuda otstarbekaks hoonete
konstruktsioonide parendamine (nt helikindluse suurendamiseks).
Likvideeritavate ning parendatavate hoonete tapne arv selgub
eelprojekti koostamise ning hilisemate labiradkimiste kaigus. Raud-
tee alla jéavate hoonete vaartus hivitatakse.

Trassialternatiivide vordlemise etapis on valja toodud eeldatav lik-
videeritavate hoonete arv  tuginedes esialgse eelarve
informatsioonile. Trassialternatiivide vordlusel esitatakse eeldata-
valt likvideeritavate hoonete arv ning potentsiaalsesse
mojuvoondisse jaavate hoonete arv. Eelistatud on trassialternatiiv,
mille elluviimisel kaasneb eeldatavasti vaiksem majapidamiste lik-
videerimise vajadus ning mille potentsiaalses md&jukoridoris paikneb
vahem hooneid. Potentsiaalsete mdjukoridoridena kasitletakse tras-
sikoridori laiust (350 meetrit) ning 1-kilomeetrist koridori, vordluses
kasitletakse olulisemana trassikoridori jaavate hoonete hulka. Linna
(st Parnu, Tallinna ja Maardu linna) labiva alternatiivi puhul on ar-
vestatud, et linnalises keskkonnas on mdjuala ruumiline ulatus
tulenevalt ehitatud keskkonna iseloomust vdaiksem ehk on vaadatud
esmalt trassikoridori laiust ning taustaks ka Ghekilomeetrist trassi-
koridori. Asustatud objektide andmed pdrinevad Maa-ameti ETAK
PShikaardilt (22.05.2013).

09.05.2016



22 Lisa I-2. KSH kriteeriumite selgitus

Leevendavad meetmed: Majapidamiste likvideerimise hlvitamine
toimub vastavalt seaduses ette nahtud korrale. Osad muude kritee-
riumide kontekstis potentsiaalselt esitatavad leevendavad meetmed
on kasitletavad mojudena ehitatud keskkonnale (nt hoonete helipi-
davuse suurendamine).

Kinnistute vaartus elamumaa osas

Kavandatava raudtee rajamine vOib mdjutada selle lahedusse
jaavate elamuotstarbega kinnistute turuvaartust. Juhul, kui raudtee
moodub hoonete lahedalt, vOib kaasneda oht kinnistute
turuvaartuse languseks, samal ajal sOltub selle realiseerumine
kohalikest oludest, trassi tapsest paiknemisest ning
rakendatavatest tehnilistest lahendustest (leevendavatest
meetmetest).

Potentsiaalselt on juhul, kui edasises tegevuses kavandatakse
kohaliku raudtee kasutamine ka riigisisese reisijateveo jaoks,
raudteepeatuste ldheduses vodimalik ka kinnistute turuvaartuse
suurenemine tulenevalt paranenud ligipaasust. Peatuste asukohti
ning riigisisest reisijatevedu ei kavandata koostatavate
maakonnaplaneeringute teemaplaneeringutega.

Trassialternatiivide vordlusel |dhtutakse elamumaa hulgast, mis
jaab arvestuslikku 1-kilomeetrisesse modjuvoondisse. Arvestusest
on valja jdetud vahetult trassirajatiste alla jaav ala, mis on
hinnanguliselt 50 meetrit. Eelistatud on trassialternatiiv, mille korral
jaab arvestuslikku mojualasse vahemal maéaral elamumaad, mille
korral vOib potentsiaalselt kaasneda negatiivne mdju kinnistute
vaartusele.

Juhul kui vorreldavatest alternatiividest (ks labib tiheda asustusega
ala ning teine hajusa asustusega ala, ei ole trassialternatiivid antud
kriteeriumi Idikes antud asukohas vdrreldavad.

Leevendavad meetmed: Tehinguvdartust  mdojutavad ka
subjektiivsed hinnangud, mis ei pruugi sdltuda objektiivsete mdjude
leevendamisest. Vajadusel toimub hivitamine vastavalt seaduses
ette nahtud korrale.

Kinnistute vaartus muude maa ostarvete osas

Kavandatava raudtee rajamine loob eeldused selle kasutuselevdtuks
kaubaveo korraldamiseks mddda raudteed, edendades seelabi kau-
baveo korraldamise voimalusi kogu trassi- ulatuses. Tanaseks
paevaks ei ole selge, kui sagedad tdiendavad mahasdidu harud on
vOoimalik raudteele kavandada, ent raudtee lahialal on alust eeldada
veosemahtusid pOhjustava tegevusega seotud maa turuvaartuse
kasvu. Tapsemad tingimused taiendavate harude liitmiseks maarat-
letakse edasise planeerimise kadigus.
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Trassialternatiivide vordlusel on aluseks vdetud tdnane maakatastri
jargne maakasutus, kuna edaspidi on vdimalik raudtee pakutavaid
voimalusi dra kasutava maakasutuse kavandamine vastavalt koha-
liku omavalitsuse arenguplaanidele, sh vajadusel maakasutuse
otstarbe muutmine. Seeldbi on maa turuvaartuse tdstmine logistili-
selt heades asukohtades potentsiaalselt voimalik kdigi maa
otstarvete korral. Vordlus pohineb jargnevatel andmetel raudtee ar-
vestuslikul lahialal: Maa-ameti maa hinnastatistika ja Maa-ameti
maakataster, info maakasutuse otstarbe kohta (vt ka Rail Balticu
asustusstruktuuri uuring).

Vordlusel on eelistatud trassialternatiivid, mille arvestuslikku 1a-
hivoondisse jaab enam maad, mille turuvaartus voib potentsiaalselt
tousta tulenevalt raudtee rajamisest.

Leevendavad meetmed: Kriteeriumi sisuks on raudteega kaasne-
vate positiivsete mdjude suurendamine, kasutamaks maksimaalselt
ara raudtee poolt pakutavaid vdimalusi.

Maa pollumajanduslik kasutus ja pollumajandusmaade ter-
viklikkus

Kavandatav raudtee rajatakse hoolimata valitavast trassialternatii-
vist osaliselt tanasel pdeval pollumajanduslikus kasutuses olevale
maale. Seega jaab antud osa maast, mis on hinnanguliselt 50-meet-
rine koridor, senisest maakasutusest valja.

Pollumajandusliku maa kasutusest vélja jadmine pdhjustab eelkdige
kolme tldpi hairinguid pdllumajanduslikus maakasutuses:

I Pbllumaa pindala vdhenemine (nii tédna aktiivselt kasutatav
pollumaa kui n-6 potentsiaalne pdllumaa, mis tédna aktiivses
kasutuses ei ole);

I Tulenevalt példude labimisest vaikeste pollumaatiikkide jaa-
mine teisele poole raudteed, kuhu otseligipaasu ei pruugi olla
ning mille kasutamine eraldiseisva pdllutiikina ei pruugi olla
tasuv;

I Liikumisbarjaari tekitamine ténases aktiivses kasutuses ole-
vate poOllumaade vahel. Kavandatava raudtee liletamine on
vOimalik vaid asukohtades, kuhu luuakse eritasandilised ris-
ted, seega vOib raudtee rajamine olemasolevas
pollumajanduslikus maakasutuses vajadusi tdiendavate va-
hemaade labimiseks loodud lahustlikkide teenindamiseks,
mis omakorda pdhjustab olulisi lisakulusid.

Kdik nimetatud muutused vdivad halvendada pdllumajandussektoris
tegutsevate ettevotete konkurentsivoimet ja kasumlikkust, pohjus-
tades nii jooksvaid lisakulusid kui teatud juhtudel ka taiendavate
investeeringute tegemise vajadust.
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Trassialternatiividel on erinevused selles osas, millisel maaral kirjel-
datud juhtumeid pdhjustatakse. Vordluse etapis on vGimalik esitada
andmed antud juhtumite eeldatava esinemise ning kasutusest valja
jdava pollumaa eeldatava ulatuse kohta.

Andmestikuna kasutatakse jargnevaid allikaid:

I Maa-ameti mullaboniteedi andmed?!®. Andmed néitavad maa
pollumajanduslikku potentsiaali, votmata arvesse tanast ka-
sutust ja on seetdttu eelkdige ettevaatava tdhendusega

I PGhikaardi kohased andmed haritava maa paiknemise kohta.
Kaardikiht kajastab infot maa kohta, mis on tanasel paeval
haritava maana kasutuses.

I Péllumajanduse registrite ja informatsiooni ameti (PRIA)
andmed pollumajandustoetusi saanud maa paiknemise
kohta. Andmestik vdimaldab tdpsemalt hinnata maad, mis
on aktiivses pdllumajanduskasutuses, kuna ténases situat-
sioonis on valdav podllumajandustoetuste kasutamine
pollumajandustootmise korraldamisel. Lisaks lubab andmes-
tik kuvada kaardil sama toetuse saajaga seotud pdliud,
andes alust eeldada, et antud pdllumassiive majandatakse
tervikuna. Nii on vdimalik hinnata juhtude hulka, kus raudtee
tekitab liikumisbarjaéri pdllutiikkide vahele.

Vordluse etapis ei ole voimalik valja tuua, milline on mdju olulisus
erinevatele pdllumajandustootjatele, kuna nii tdpne raudtee paigu-
tus, tehnilised lahendused kui ristete asukohad selguvad edasise
planeeringu koostamise kaigus. Trassialternatiivide vordlemisel on
voimalik pdllumajandusliku maa hdlmamise osas anda eelistus al-
ternatiivile, millel tanaste teadmiste kohaselt esineb hairinguid
vahem.

Leevendavad meetmed: Pdllumaadele tuleb tagada ligipdas ning
tekkivad kahjud tuleb hivitada. Pollu- ja metsamajandusettevotiuse
puhul on tehtud ettepanek uuringu koostamiseks, mis vdimaldaks
tapsemini madratleda mdju ettevotluse jatkamise majandusliku
jatkusuutlikkuse kohta.

Maa metsamajanduslik kasutus

Kavandatav raudtee rajatakse hoolimata valitavast trassialternatii-
vist osaliselt tanasel paeval metsamaana kasutuses olevale maale.
Seega jaab antud osa maast - hinnanguliselt 50-meetrine koridor -
senisest metsamajanduslikust maakasutusest valja.

16 Tapsem info Maa-ameti veebilehel,
http://geoportaal.maaamet.ee/est/Andmed-ja-kaardid/Mullakaart-
p33.html
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Lisaks kasutusest vdlja jaavale metsamaale voib raudtee pohjus-
tada ka juurdepadsuprobleeme, tekitades liikumisbarjaari
metsamassiivi sees. Ligipadas metsamassiividele tuleb tagada, ent
ligipaasud voivad teatud asukohtades pikeneda. Nimetatud muutu-
sed vdivad teatud asukohtades halvendada metsandussektori
konkurentsivoimet ja kasumlikkust.

Vordluse etapis ei ole voimalik valja tuua, milline on md&ju olulisus
konkreetses asukohas, kuna nii tdpne raudtee paigutus, tehnilised
lahendused kui ristete asukohad selguvad edasise planeeringu koos-
tamise kdigus. Trassialternatiivide vordlemisel on vdimalik osas
anda eelistus alternatiivile, mille elluviimise korral jaaks tanaste
teadmiste kohaselt kasutusest valja vdahem metsamaad ning mille
poolt pohjustatavad hairingud on seetdttu vdhemad. Vordluse kon-
tekstis on metsmaa valdkonna kasitlemisel I|dhtutud eelkdige
metsamaa kogupindalast, metsamaa omandivorm maakatastri and-
metel on vordlustabelites esitatud informatiivsena. Eeldatavasti
raudteerajatiste alla jdava jagunemine eramaaks ning riigi omandis
olevaks maaks erinevate trassialternatiivide korral on esitatud pla-
neeringudokumentatsiooni koosseisus.

Vordlusel on alusandmetena kasutatud Keskkonnaagentuurist and-
meparingu alusel saadud kaardikihte metsamaa paiknemise kohta.

Leevendavad meetmed: POllu- ja metsamajandusettevotiuse puhul
on tehtud ettepanek uuringu koostamiseks, mis vdéimaldaks tapse-
mini maaratleda moju ettevotluse jatkamise majandusliku
jatkusuutlikkuse kohta.

Maavarad

Maavarade kriteeriumis esitatakse trassialternatiivide vahelised eri-
nevused maardlate hdlmamise osas. MOju on oluline nii
trassivariantide valikul kui ka leevendavate meetmete valjatédtami-
sel. Peamiselt parinevad hinnangutes kasutatavad andmed Maa-
ameti kaardirakenduse maardlate kihist.

Vordluse aluseks on hinnanguliselt trassi alla jadv maardlate ulatus.
Eelistatud on olukord, kus trass ei labi maardlaid. Siinkohal ei ole
tehtud vahet, millise kategooria maavaravaruga on tegemist (aR,
pR, aT, pT, P), kuna maapdueseadusest tulenevalt tuleb tagada
maavara kattesaadavus ning kaevandamisvadrsena sailimine soltu-
mata selle kategooriast.

Kehtiva seadusandluse kohaselt (maapOueseadus § 62 Ig 3) voib
Keskkonnaministeerium maapdue seisundit ja kasutamist mojuta-
vat plsiva iseloomuga tegevust Ilubada Uksnes juhul, kui
kavandatav tegevus ei halvenda maavaravaru kaevandamisvaar-
sena sadilimise vO0i maavaravarule juurdepdasu osas olemasolevat
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olukorda. Seega ldikudes, kus trass labib maardlaid, tuleb raken-
dada vastavaid tehnilisi lahendusi maapoue kaitseks voi voimalusel
maavara enne raudtee ehitust kaevandada.

MGju kohalikule majanduskeskkonnale

Kavandatava raudtee rajamine loob eeldused majandustegevuse
edendamiseks tulenevalt paranenud ligipdasust. Piirkondades, mida
raudtee labib, on vdimalik maakasutuse ning ettevotluse arenda-
mine selliselt, et kasutatakse ara paranenud Uhendusvdimalused.
Eelkdige saab antud kisimuses radkida tootmistegevusest, mille
korral avaneb véimalus korraldada tootmissisendite v0i valmistoo-
dangu vedu moéodda raudteed. Teatud asukohtades on asjakohane
ka hinnata mdju turismile (eelkdige Parnu), kus paranenud ligipaasu
vOimalused voivad toetada nimetatud sektori arengut. Olenemata
majandussektorist tuleb positiivsena valja tuua ligipdasu parane-
mist todtajate seisukohalt juhul, kui edaspidi korraldatakse
kavandataval raudteel ka kohalik reisirongiliiklus.

Tdendaoliselt on edaspidise arengu kavandamisel voimalik raudteele
tdiendavate harude lisamine sobivates asukohtades. Tulenevalt teh-
nilistest nouetest, olemasoleva maakasutuse poolt esitatavatest
piirangutest ning eeldatava investeeringu mahukusest ei ole ilmselt
otstarbekas kuigi sage kaubajaamade vork. Seega hakkab eeldata-
vasti perspektiivis toimuma kaupade raudteele regionaalne
ettevedu.

Plldes vorrelda trassialternatiive kohaliku majanduskeskkonna
arengu seisukohalt, kerkib mitu probleemi, mis ei anna vdimalust
esitada objektiivsetel alusel rajanev trassialternatiivi eelistust.

Esiteks ei ole Uiheselt m&éaratletav regiooni mdiste. Lahtudes t66jou-
uuringu andmetest, oli 2012. aastal eestlaste pohitdokoha keskmine
kaugus elukohast 10 kilomeetrit. Isikliku autoga liigeldes oli kesk-
mine vahemaa veelgi suurem - 13 kilomeetrit!”. Teadaolevalt on
mobiilsus Gle maailma suurenemas ning dra ei podlata ka tunniajast
toole soitu, millest Eesti keskmine jaab veel vaga kaugele (vordlu-
seks: Soomes oli virreldav néitaja 2012. aastal 16 kilomeetrit!8).
Valdav osa trassialternatiividest paikneb seega n-6 Uhes tédareaa-
lis, mistOttu erinevused alternatiivide vahel tootajate elukoha
seisukohalt ei ole olulised.

Teiseks on Rail Baltic raudteetrassi puhul tegemist uue kavandatava
objektiga. See tdhendab, et seniste planeeringute ning arenguka-
vade koostamisel ei ole olnud vdimalik arvestada raudtee
paiknemisega ning kavandada selle ldhedusse maakasutust, mis

17 andmed pub.stat.ee
18 Andmed: Henkil6liikennetutkimus 2012
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maksimaalselt kasutaks ara raudtee potentsiaali. Peale koostatava
maakonnaplaneeringu kehtestamist on jargnevates planeeringutes
ja arengukavades arengut vdimalik suunata selliselt, et raudtee toe-
taks edaspidist majanduse arengut regioonis.

Osaliselt eelnevast tulenevalt ei ole pohjendatud ka tdnaste tookoh-
tade, ettevotete voi inimeste elukohtade paiknemise tiheselt aluseks
votmine eelistuse andmisel. Juhul kui seda teha (vottes aluseks nt
tookohtade tihedus, todkohtade-elukohtade suhtarv voi muu nai-
taja), jaab ainulksi poliitiliseks otsuseks, millist piirkonda
eelisarendada raudtee paigutamisega konkreetsesse piirkonda - kas
ala, kus tdna on ettevotlusaktiivsus vaiksem (tasakaalustatud
arengu seisukohalt) voi ala, kus tdanasel hetkel on majanduslik ak-
tiivsus suurem.

Kokkuvottes tahendab see, et valdavas osas puudub objektiivne
alus eelistada vorreldavatest trassialternatiividest (ht teisele, kuna
alternatiividel on sarnased eeldused ari-tootmispiirkondade valja
arendamiseks (olemasolev maaressurss; valistavate looduskaitse-
liste piirangute puudumine kogu trassialternatiivi ulatuses;
trassialternatiivide vahemaa on véike ning pohjendatud on ala ka-
sitlemine Uhtse territooriumina; Ghe piirkonna eelistamine teisele
oleks poliitiline otsus).

Eelnevast tulenevalt on antud kriteeriumi kontekstis hoidutud tu-
geva eelistuse voi mitte-eelistuse andmisest.

Kultuurimalestised

Kriteeriumi sisuks on erinevate trassivariantide 16ikes kultuurima-
lestiste riiklikusse registrisse kantud objektide/alade arv ja olemus.
M&ju on oluline nii trassivariantide valikul kui ka leevendavate meet-
mete valjatdédtamisel.

Vordlemise aluseks voetakse muinsuskaitseseadus, kultuurimales-
tiste riiklikus registris sisalduv informatsioon konkreetsete
malestiste kohta, Muinsuskaitseameti seisukohad (suvel 2013 toi-
munud koosolek!®) ja arheoloogia eeluuring?® (vt tapsemalt uuringu
kohta kriteeriumi ,kaardistamata arheoloogiaparand" alt; uuring si-
saldab ettepanekuid ka arheoloogiamalestiste kohta).

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus malestis sailib kahjusta-
mata kujul algses asukohas (sh arheoloogiaparand sailib pinnases

19 31.07. 2013 Muinsuskaitseametis toimunud koosolek Rebala muinsus-
kaitseala kaitsekorralduse teemal seoses Rail Baltic trassivalikuga.

20 Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul. I
etapp" ja ,Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudtee-
trassi valikul. I etapp. Taienduuringud trassildikudel 5D ja 13A-C"
(vastutav koostaja prof Valter Lang, Tartu Ulikool, 2013-2014)
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puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt. Vaadeldavusele on
pooratud tahelepanu eelkdige ehitismalestiste puhul. Ehitismales-
tiste puhul on véimaliku mdjuna arvestatud ka vibratsiooni.

Vordlustabelis on nimetatud malestised, millele raudtee rajamine
vOib mdju avaldada, arvestades eelkdige trassikoridori ulatusega.
Vordlustabelis ei ole mainitud malestisi, mis jaavad trassikoridori
alale, kuid millele raudtee rajamine eeldatavalt mdju ei avalda. Ar-
vestatud on, et ehitustoddest mojutatav ala ei hdlma kogu raudtee
kaitsevdondi ala, vaid piirdub ligikaudu 40 m laiuse ulatusega. Hin-
nangu andmisel selle kohta, kas raudtee rajamine vdib malestist
modjutada, on lahtutud asjaolust, et arheoloogiamalestised vdivad
ulatuda kaugemale registris tahistatud piiridest.

Kultuurimalestistele kui riiklikul tasandil kaitstavale vaartusele aval-
duda voiva mdju kaalukust ning mdjude leevendamise vdimalusi
kasitletakse Rail Baltic raudtee kui olulise riikliku huvi tingimustes.

Vaikimisi on vordlemisel lahtutud olukorrast, mis tekib trasside ra-
jamisel ilma leevendavaid meetmeid rakendamata. Neis
olukordades, mille puhul on kujunenud valja leevendavate meet-
mete tavapraktika (nt arheoloogilised valjakaevamised
arheoloogiamalestistel ning voimalikes leiukohtades), on vastava
tegevuse vajadus ara nimetatud.

Leevendamisvdimalused projekti jdrgmistes etappides: Muinsus-
kaitseseaduse kohaselt on vaja tagada malestiste sailimine, samuti
vaadeldavus. Tagamise voimalused, st leevendavate meetmete to-
husus, sOltuvad objekti olemusest ning laiemast kontekstist.
Konkreetsed leevendavad meetmed tootatakse vélja objektipdhiselt
eelistatud trassi elluviimisega kaasnevate mojude hindamise kaigus.

Kaardistamata arheoloogiapadrand

Arheoloogiaparandi eeluuringu?! tulemuste alusel tuuakse valja eri-
nevate trassivariantide puhul hinnanguliselt vajalik arheoloogiliste
uuringute ulatus (uuritavate alade arv, tegevuse hinnanguline ma-
hukus), samuti probleemkohad (nt kattuvus looduslike
plhapaikadega). M3ju on oluline nii trassivariantide valikul kui ka
leevendavate meetmete valjatéotamisel.

21 Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul. I
etapp", ,Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi
valikul. I etapp. Taienduuringud trassildikudel 5D ja 13A-C" ja ,Aruanne
arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul. I etapp.
Taienduuringud trassildikudel 14A-D ja 14E-I ja 140" (vastutav koostaja
prof. Valter Lang, Tartu Ulikool, 2013-2014)
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Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiaparand sailib
pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste vadljakaevamiste naol
on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-tahtmata
I6ppkokkuvottes havitab objekti ja mille kaigus laheb paratamatult
mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised pohimotted??).

Arvestatud on eelkdige kavandatava raudtee kaitsevoondi alale jaa-
vate eeluuringu kaigus kaardistatud aladega. Lisaks on arvestatud
alade ja objektidega, mille asukoha osas on eeluuringu aruandes
marge ,v0ib jdada trassile" vmt, st mille asukohta ei ole olnud voi-
malik piisava tapsusega maaratleda. Arheoloogia puhul on oluline
eelkdige ehitustoddest mojutatava ala ulatuses labi uurida huvipak-
kuvad alad. Eeldatavalt on kaitsevoondi alaga arvestamine selle
jaoks piisav, jattes ka moningase nihkumisruumi projekti tdpsusast-
mes. On arvestatud, et ehitustdddest mdjutatava ala ulatus ei
hdlma kogu raudtee kaitsevdéondi ala, vaid piirdub ligikaudu 40 m
laiuse ulatusega.

Leevendavad meetmed: Valdavalt on leevendamisvbimaluseks
uuringute ja valjakaevamiste |abi viimine. Probleemkohtades on
asukohavaliku-jargsed leevendamise vdimalused piiratud, seetottu
on eelistatav olukord, kus looduslik pihapaik vmt vaartus jaab puu-
tumata.

Vaartuslik maastik ja miljoo

Maakondade teemaplaneeringute ,Asustust ja maakasutust suuna-
vad keskkonnatingimused" pohjal tuuakse erinevate
trassivariantide puhul valja kattuvus vaartuslike maastikega, koha-
like omavalitsuste Uld- ja teemaplaneeringute pdhjal kattuvus
miljédvaartuslike aladega ning uldine hinnang vaartusele avalduva
mdju kaalukuse osas. M&ju on oluline nii trassivariantide valikul kui
ka leevendavate meetmete valjatéétamisel.

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljétala sailib voimalikult ter-
viklikult ja séilivad vaartusi moodustavad pdhistruktuurid. Juhul, kui
kaasneb hairing, on leevendava asjaoluna kasitletud asustusest
eemale ja/vOi metsasele alale jaamist, kuivdrd sel juhul on muutuse
nd pidevas mojuvaljas olevaid inimesi vdhem. Kattuvaid maastiku-
vaartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi maaratletud vaartstruktuurid)
on kasitletud koos, st Ghe vaartusena.

Arvestatud on aladega, mida Idikab/labib kavandatava raudtee kait-
sevoodndi ala. Voimaliku visuaalse md&ju ulatus on eraldi valja toodud

22 http://www.arheo.ut.ee/eesti-arheoloogide-eetikakoodeks - vaadatud
10.02.2014
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Uldistatult (kas tegemist on avatud voi nt haljastuse vmt tottu sule-
tud vaadetega).

Leevendavad meetmed: M3ju leevendamise voimalused on keskmi-
sed, kuluefektiivsed voimalused piiratud. Leevendavad meetmed
tootatakse valja juhtumipdhiselt eelistatud trassi elluviimisega
kaasnevate mdjude hindamise kaigus.

Visuaalsed aspektid

Kasutades GIS-analllsi, leitakse trassildikude kaupa, kas eluhoo-
nete juurest avanevaid vaateid mdjutatakse voi mitte. MGju on
oluline nii trassivariantide valikul kui ka leevendavate meetmete
véljatootamisel. Andmete allikaks on Keskkonnaagentuuri metsare-
gister?3 ja péhikaart.

Metoodika, mis on Uldistusastmele vastavalt kohandatud, pdhineb
erinevate vaatajagruppide erineva tundlikkuse arvestamisel. Trassi-
variantide vordlemisel on Uldistatud tasemel arvestatud kdoige
tundlikumate, st eluhoonete juurest avanevate vaadetega. Eluase-
mete juurest avanevaid vaateid loetakse tundlikeks, sest need on
pikaajalised (st vaataja veedab suhteliselt pikki perioode samas
punktis, vorrelduna nt maanteed voi tanavat moodda liikuva vaata-
jaga) ning eluaseme juurest avanevatel vaadetel on tdenaoliselt
suurem emotsionaalne vaartus (vorreldes nt téokoha juurest voi
igapaevaselt liikumistrajektoorilt avanevate vaadetega). Eeldatud
on, et vOimalikud muutused tundlikes vaadetes on kdige olulisema
tahtsusega.

Analiisil on arvestatud ulatusega 500 m trassi keskjoonest. Eelda-
tud on, et vaateid eluhoonete juurest ei mdjutata, kui eluhoone ja
raudteetrassi vahel paikneb metsane ala (Keskkonnaagentuuri met-
saregistri andmetel). Reljeefi jm vdimalike kdrgusmuutustega ei ole
anallilsi tegemisel arvestatud; eeldatavalt on valdavalt tegemist ta-
sase pinnamoega ning raudtee paikneb maksimaalselt 1-2 m
kdrgusel muldkehal.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid ei
mdjutata. VOrdluses, kus kdikide vorreldavate trassivariantide puhul
mdojutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust vélja too-
dud, kuivord tegelik visuaalse mdju olulisus sdltub subjektiivsetest
hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate elamute juurest
avanevate vaadete muutumine voib tunnetuslikul tasandil olla tuge-
vam hairing kui muutus tihedas linnakeskkonnas, kus mojutatavaid
vaatajaid on arvuliselt rohkem. Samas on kindlasti ka tiheasustu-
saladel inimesi, keda tunnetuslikult hairiks olulisel maaral isegi

23 http://register.metsad.ee/avalik/

09.05.2016



Lisa I-2. KSH kriteeriumite selgitus 31

olemasolevasse raudteekoridori lisanduv rajatis. Eelnevast tulene-
valt on eeldatud, et juhul, kui eluhoonete juurest avanevaid vaateid
mdjutatakse, kaasneb igal juhul visuaalne hairing, s6ltumata mdju-
tatavate vaatajate arvust.

Leevendavad meetmed: Moju leevendamise voimalused on keskmi-
sed, kuluefektiivsed voimalused piiratud. Leevendavad meetmed
tootatakse vélja eelistatud trassi elluviimisega kaasnevate mdjude
hindamise kaigus.

Muu kriitilise voi tahelepanu vajava iseloomuga kultuuripa-
rand

Erinevate trassivariantide puhul tuuakse valja mdjutatavad objek-
tid, mis on kultuuripdrandi uuringus maaratletud kriitiliste voi
tdhelepanu vajavatena, kuid ei kajastu kultuurimalestiste, kaardis-
tamata arheoloogiaparandi ega vaartuslik maastik ja miljéo
kriteeriumite all. Siia hulka kuuluvad: kirikud ja kalmistud, matmis-
paigad, XX sajandi arhitektuuriparand, maaehitusparand. Mdju on
oluline nii trassivariantide valikul kui ka leevendavate meetmete
vdljatdéotamisel.

Andmete allikateks on Eesti pohikaart, Siseministeeriumilt saadud
teemakaart kirikute paiknemise kohta, matmispaikade register, XX
sajandi arhitektuuriparandi register, maaehitusparandi andmekogu.

Vordlemise aluseks on kultuuriparandi uuring?*, andmete all nime-
tatud registrid ja juurde kuuluvad aruanded (nt XX saj
arhitektuuriparandi puhul).

Eelistatud on olukord, kus parand sailib kahjustamata kujul algses
asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides nimetatud vaar-
tuslike struktuuridega, st nt maaehitusparandi puhul Uldjuhul
hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi puhul hoone v&i vas-
tavalt registris nimetatule hoonete grupp voi terve asula. Arvestatud
on raudtee kaitsevéondi alasse, suurema ulatusega vaartuste puhul
ka trassikoridori nihutamisruumi sisse jadvate objektidega (sdltu-
valt Uksikjuhust). Kuivord XX sajandi arhitektuuriparandi objektide
tapne paiknemine ei ole registri pohjal tGheselt tuvastatav, on neil
juhtudel Uldistatult hinnatud, et kui antud 18igul puuduvad lammu-
tatavad hooned ja/vdi trass moddub hoonestatud aladest eemalt,
siis eeldatavalt mdju objektile puudub.

24 Rail Balticu 1435 mm trassi Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringute
teemaplaneeringute tehniline koostamine, asjakohaste
detailplaneeringute, keskkonnamdju strateegilise hindamise ja
keskkonnamdju hindamise ning raudtee eelprojekti ja raudteega seotud
ehitiste eelprojektide koostamine. Kultuuriparandi uuring, Tartu, 2013.
Kattesaadav http://railbaltic.info/et/materjalid/ksh-1
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Leevendavad meetmed: Leevendavad meetmed tdotatakse valja
objektipdhiselt eelistatud trassi elluviimisega kaasnevate madjude
hindamise kaigus.

Muu leevendatava iseloomuga kultuuriparand

Erinevate trassivariantide puhul tuuakse védlja mdjutatavad objek-
tid, mis on kultuuriparandi uuringus maaratletud leevendatava
iseloomuga parandina. Siia hulka kuuluvad (kultuuriparandi uurin-
gus kasutatud jaotuse ja allikate pdhjal): parandkultuuriobjektid,
kohaliku omavalitsuse poolt vaartustatavad objektid, maakondlike
teemaplaneeringutega ,Asustust ja maakasutust suunavad kesk-
konnatingimused" lisaks vadartuslikele maastikele madratletud
maastikulised vaartused. Mdju on oluline nii trassivariantide valikul
kui ka leevendavate meetmete valjatédtamisel. Andmed pdrinevad
EELIS andmebaasist (parandkultuur), kohalike omavalitsuste
uldplaneeringutest, maakondlikest teemaplaneeringutest ,Asustust
ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused", valjaandest ,Pai-
ganimesid Velise mailt ja ratastuuri ldhikonnast®2> — viimane on
esitatud taiendava materjalina avalikel aruteludel.

Vordlemise aluseks on kultuuriparandi uuring (koostatud Rail Baltic
maakonnaplaneeringute KSH alusuuringuna) ning seal kujundatud
ja viidatud seisukohad.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus kdik objektid sailivad algsel
kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi kahjustamise
olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic maakonnapla-
neeringute eesmarki. Eesmargi kohaselt on trassivalikul aluseks
eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest lahtutakse valjavalitud
trassi osas mojude leevendamisel ja tasakaalustatud detailsema la-
henduse valjatootamisel. Samuti on arvestatud
leevendusvoimaluste rakendatavusega ning parandi registreerimisel
seatud eesmarkidega (nt parandkultuuri puhul on eesmargiks eel-
kGige teabe sailitamine?®).

Anallusil on eelkdige arvestatud kavandatava raudtee kaitsevdondi
ulatusega, kuivord selles ulatuses (eelkdige ehitustéodega hdlmata-
val alal) vOib esineda oht objektide havimiseks. Eeldatud on, et muu
leevendava iseloomuga kultuuriparandi puhul puudub vajadus pii-
ride tapsustamiseks (erinevalt nt arheoloogiamalestistest, mille
ulatus vdib erineda registrisse margitust).

Leevendavad meetmed: Eelistatud olukorraks on maaratletud vaar-
tuse sdilimine. Sealjuures ei pruugi vaartuse sailimise eelduseks olla
objekti fllsiline puutumatus (nt parandkultuuriobjektide puhul vdib

25 L. Tihkan 2008
26 hitp://rmk.ee/organisatsioon/pressiruum/kkk/parandkultuur - parandkultuuriobjektide
kaardistamise koordineerimisega tegeleb Riigimetsa Majandamise Keskus
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peamiseks vaartuseks lugeda teadmise elushoidmist). Leevendavad
meetmed tootatakse valja objektipOhiselt eelistatud trassi elluviimi-
sega kaasnevate mojude hindamise kaigus.

TEHNILISED KRITEERIUMID
Suremus (loomad)

Loomade otsene hukkumine liikluses on tdendoliselt vahetuim
transpordi poolt elusloodusele avalduv moju. Valdavalt on tahele-
panu all imetajate, eriti suurimetajatega seotud kokkuporked, kuna
sellistel juhtudel on tegemist lisaks loodusele avalduvatele mojudele
ka otsese ohuga inimesele. Otsene hukkumine teedel moodustab
tavaliste liikide suremusest vaikese osa, kuid teatud juhtudel voib
liiklus tundlikumate liikide puhul olla ka peamiseks hukkumise pdh-
juseks ja koostoimes muude mdjuteguritega oluliseks populatsiooni
sailimist ohustavaks teguriks?’. Kuna Rail Baltic on kiirraudtee, siis
on raudteekoridor tarastatud nii, et on valistatud loomade ja ini-
meste raudteele pddasemine. Seega on tehniliste nduetega
minimeeritud suurimetajate vdimalused kokkupOrgeteks rongiga.
Kuna selline taielik trassi tarastamine tekitab olulist loomastiku elu-
paikade killustumist ning barjaariefekte on KSH raames teostatud
eluslooduse alusuuringutes esitatud soovitus (barjaariefekti leeven-
damiseks) tagada tara tehnilise lahendusega (vorgu
silmasuurusega) magrast vaiksematele loomadele tara 1abimisvoi-
malus. See omakorda aga suurendab kokkupdrgete ohtu ning
suremuse vdimalikkust. Vaiksemate loomade suremust raudteel
vOib maanteedega vorreldes pidada siiski tagasihoidlikumaks - seda
tulenevalt nii rongiliikluse vaikesest sagedusest (vorreldes autoliik-
lusega), kui raudtee suhteliselt vaikesest kitsusest (vorreldes nt 4-
realise kiirteega, kus kokkupdrkeoht vOib esineda kogu sdidutee
laiuses). Kokkupodrkeohtu suurendab samas rongi suur liikumiskii-
rus. Otsene suremus voib avaldada negatiivset mdju ka linnustikule.
Moju voib avalduda sarnaselt muu loomastikuga otseselt rongiga
kokkuporgetes, kuid ka labi kokkupdrgete raudteega seotud infrast-
ruktuuriga - elektriliinidega, piirdeaedadega.

Kriteerium ,suremus" on maakonnaplaneeringu tdpsusastmes teos-
tatavate trassivariantide vordlemisel ning eelistatuima
trassivariandi valjavalimisel vorreldavate kriteeriumite hulgast valja
jaetud. Seda pdhjusel, et Uhest kiljest sisaldub suremuse kompo-
nent trassivalikul aluseks voetud kriteeriumites elupaikade kadu ja
elupaikade killustatus - valtides raudtee rajamist loomaliikide vaar-
tuslike elupaikade ldhedusse on valditud vdi vahendatud ka

27 Klein, L., 2010. Loomad ja liiklus Eestis. Kasiraamat konfliktide
maaratlemiseks ja tehnilised lahendused meetmete rakendamiseks.

09.05.2016



34 Lisa I-2. KSH kriteeriumite selgitus

kokkuporgete vdimalikkus. Ning teisalt on suuresti tegemist ka kri-
teeriumiga, taandub konkreetsetele tehnilistele lahendustele ning
rakendatavatele tehnilistele leevendusmeetmetele. Naiteks juhul
kui valitud trassialternatiiv hakkab siiski kulgema teatud oluliste
liikide elupaikade vahetus laheduses, tuleb leida tehnilisi meetmeid
mis vOimalikku suremust dra hoiaksid - nt metsise elupaikade |a-
histel metsisele vOimalikult margatava vOi valditava
tarastamislahenduse kasutamine, erilahendused elektriliinide puhul
jne. Antud lahendused on aga juba detailse asukoha ja tehnilise la-
henduse pohised, mistottu seda kriteeriumit hinnatakse detailselt
vdlja valitud trassialternatiivi puhul.

MoOju pinnasele ja reljeefile

Ehitusaegne ja eriti kasutusaegne moju loodusmaastikule avaldub
labi maastikupildi muutuse, muutub ka reljeef ja pinnaseomadused.
M&ju on oluline leevendavate meetmete valjatodtamisel nii ehitus-
kui kasutusetapiks. Pinnasele ja reljeefile avalduva mdju visuaalne
aspekt on hinnatud visuaalse mo&ju kriteeriumi raames. Mdju lahtu-
valt eluta looduse kaitsevaartusest nii maastikukaitsealade kui eluta
looduse liksikobjektide aspektist on hinnatud kriteeriumi elupaikade
kadu raames.

Pinnase ja reljeefi kirjeldamiseks vajalik lahteandmestik parineb
peamiselt Reaalprojekti koostatud aruandest ,Rail Baltic. Ulevaade
planeeritava raudteetrassi ala geoloogilistest tingimustest®, mille
koostamisel on kasutatud POhja-Eesti osas 1:50000 geoloogilise
kaardistamise kaarte, ehitusgeoloogilise rajoneerimise skeeme ja
teisi erinevaid olemasolevaid kaardimaterjale (geoloogilise kaardis-
tamise kaardid erinevas mootkavas ja ehitusgeoloogilise
rajoneerimise skeemid, mullastiku kaardid jne). Turba paksuse
kohta on saadud andmeid maardlate ja soode uuringutest. Karsti-
nahtuste kohta leiab andmeid nt EELIS andmebaasist, Eesti
Urglooduse raamatust, aga ka erinevates piirkondades tehtud uurin-
gutest.

Ehitusaegne mdju loodusmaastikule avaldub |&bi maastikupildi
muutuse, muutuvad ka reljeef ja pinnaseomadused. Antud kritee-
rium ei ole kasitletud eelistatud trassivalikul (oli asukohavalikul
visuaalse mdju komponent), kuna moju avaldub ehitussetapis ole-
nemata trassi asukohast. Oluline on hinnata avalduvat mdju raudtee
ehitusetapis ning leida vastavad tehnilised lahendused v&i muud
leevendavad meetmed, et mdju vahendada. M6ju pinnasele ja rel-
jeefile kasitleb muuhulgas ka karsti ning maalihete temaatikat.
Kumbki neist ei ole ehitustegevust valistav, kuid nduavad né juhtu-
mipdhist lahenemist ehituslike meetmete rakendamisel.
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Valisohu kvaliteet

Raudteeliiklusest tingitud 0husaaste on peamiselt seotud diiselve-
durite liiklemisega, lisaks tuleb arvestada voimalikke seisakuid
vahejaamades, mis vdivad pohjustada lldisest foonitasemest pisut
kdrgema lokaalse saasteainete kontsentratsiooni. Ohureostus vdib
teoreetiliselt kahjustada (nt intensiivse maanteeliikluse korral) pin-
nase omadusi, taimi, loomi ja inimeste tervist, seda kill ainult teede
vahetus laheduses.

Analllsides eeldatavat liiklusprognoosi saab siiski jareldada, et val-
jaspool raudtee tehnilist tsooni (ca 30 m raudteest) ei ole valisohu
kvaliteedi normide lletamine reaalne. Raudtee puhul on reegliks, et
Ohusaaste on selgelt vahem oluline kisimus kui naiteks voimalik
mira voi vibratsioon. Tihti ei osutu detailne dhusaaste mdju hinda-
mine oluliseks ka vahetult trassi ldheduses (5-10 m raudteest).

Antud juhul tagab raudtee tehniline lahendus lédhiilmbruses (tehni-
line tsoon) vdimaliku mojutavate hoonete puudumise, mis sisuliselt
valistab lahimatel mdju suhtes tundlikel aladel (nt eluhooned) 6hu-
saaste negatiivse mdju ilmnemise.

Valituks osutunud raudteetrassi keskkonnamdju hindamise raames
tuleb tahelepanu pddrata jaamade lahiimbruses valisohu kvalitee-
dinormide tagamisele, kuigi vOib eeldada, et otseselt normvaartuste
Uletamisi ei esine ka jaama territooriumil.

Siseriiklikult on liiklussaaste keskkonnamdju olulisuse hindamise
aluseks mojutatava valisdhu vastavus kvaliteedinormidele (véljen-
datuna saasteaine lubatava kogusena vélisdhu ruumalaihikus).

Eestis on vastavad piirvaartused kehtestatud keskkonnaministri
08.07.2011 maarusega nr 43 ,Vélisbhu saastatuse taseme piir- ja
sihtvdartused, saasteaine sisalduse muud piirnormid ning nende
saavutamise téhtajad" (vt tabel 2).

Tabel 2. Aastast 2011 kehtivad piirvaartused, pg/m?3

Piirvaartus NO2 Cco PMio
Uhe tunni keskmine 200

8 tunni keskmine 10 000

24 tunni keskmine 50
Aasta keskmine 40 40
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Liiklusega kaasneva ohusaaste puhul on mootoriheitmetest parine-
vatest saasteainetest Uldjuhul kdige kdrgema normildhedase
esinemissagedusega lammastikoksiidid, teine oluline saasteaine on
stsinikmonooksiid CO.

Liiklusega kaasnevatest saasteainetest loetakse tervisele ohtlikuks
eelkdige Ulipeeneid tahkeid osakesi, mis tekivad kituste pdlemisel
mootorites (ehk tahm diameetriga alla 2,5 pm - PM2;s).

Aasta keskmised saasteainete kontsentratsioonid jaavad reeglina
normidest oluliselt kaugemale (madalamale) kui lUhiajaliselt eba-
soodsate ilmastikuolude kokkulangemist arvestavad tunni ja
06paeva maksimumid.

Vélisbhu saastatuse taseme normvaartustega vordlemise seisuko-
hast ei esine erinevate trassivariantide vahel markimisvaarseid
erinevusi, kuna lahimas mdjutsoonis (30 m raudteest) ei asu mdju
suhtes tundlikke alasid (nt eluhooned).

Elektromagnetiline méju

Rail Baltic raudtee on 100% elektrifitseeritud, mis tdhendab Ghen-
dusi olemasoleva vdrguga, veoalajaamasid, kontaktliine.
Kontaktliinide kaudu saavad elektrivedurid vahelduvvoolu pingega
25 kV. Vordlusena, olemasolev trammi- trolli ja elektrirongiliiklus on
alalisvoolutoitega. Samuti on oluline see, et Rail Baltic raudtee saab
olema varustatud ERTMS standardile vastava
raudteeliiklusjuhtimissiisteemiga. See tdhendab muu hulgas
olemasolevatest  sideslisteemidest sOltumatute sidemastide
rajamist trassiga paralleelselt, keskmiselt iga 15 km jarel (kaugus
oleneb raadioside puhul suuresti geograafilistest tingimustest).

Elektri- ja sideslisteemide keskkonnamdju avaldub eelkdige labi
elektromagnetkiirguse. Raudtee elektrirajatiste mo&ju on uuritud
(ulatub varasemate Rootsi naidete alusel kuni 10 m kaugusele ob-
jektidest). MOju tervisele on paljuski ebaselge ja raskesti
leevendatav. Oluline on nimetad mdjudega arvestada raudtee ja
sellega seotud rajatiste projekteerimisfaasis.

Jaatmeteke

Raudtee rajamise ja kasutamisega on seotud vaga eritllbiliste jaat-
mete  teke. Neist kdige olulisem on suuremahuliste
ehitusmaterjalide sailitamise ja transpordiga seotud asjaolud, sor-
timent ja mahud (ehitusmaterjalide kattesaadavust kasitletaks juba
saastliku materjalikasutuse kriteeriumi raames). Siinkohal on olu-
line todtada valja tdpsed tegutsemisjuhised ehitusmaterjalide
ladustamise, materjalide jadkide ja ehituse kaigus tekkivate jaat-
mete kaitlemiseks. Naiteks ei tohi materjalide ladustamisega jogede
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aarde muuta holjumi lisandumisel vee labilaskvust, mis vdib mdju-
tada taimkatet ja eriti halvasti mdjuda kalade ja teiste veeloomade
noorjarkudele. Ka kasutusfaasis voib moju eelkdige seostada raud-
tee hooldus- ja remonttéédega.

Seetottu on vajalik valja tootada keskkonnakorralduslikud meetmed
(keskkonnakorralduskava) koos korrektsete ehitusvotete ja ka-
sutusfaasi tarvis ning ette ndha keskkonnajarelevalve ehitusfaasis
ja selle jargselt.

Leevendusvoimalused on korrektseid meetmeid rakendades head.

Elutingimused

Kavandatava raudteetrassi rajamine pohjustab muutusi kohaliku
elukeskkonna iseloomus. Muutused tulenevad objektiivsete tingi-
muste teisenemisest (ligipadsuvoimalused, miiratase, dhukvaliteet,
vaated), mdju olulisus sdltub muutuste ja olemasoleva keskkonna
iseloomust, Ghtlasi ka kohalike elanike subjektiivsetest hinnangu-
test mdju olulisuse osas.

Trassialternatiivide vordlus teostatakse etapis, kus antakse raudtee
pohimotteline asukoht trassikoridorina ning teada ei ole, milline on
trassi tapne asukoht (valdavalt 350-meetrise koridori sees) ning
igas asukohas rakendatav tehniline lahendus (mulde kdrgus, mira-
tokkeseinad vO6i muud vdimalikud moju levikut takistavad
meetmed).

Elutingimuste kvaliteedi mdju sdltub olulisel maaral lahenduse de-
tailidest, mistottu sama trassieelistuse korral on voimalikud nii head
kui halvad lahendused. Elutingimuse kriteeriumit kasitletakse ning
vajalikud leevendavad meetmed td6tatakse valja valitud trassiva-
riandiga kaasneva keskkonnamdju tdpsema hindamise kaigus.

Leevendavad meetmed osaliselt puuduvad: M&ju olulisuse tajumine
on osaliselt subjektiivne, mistottu ka leevendavate meetmete ra-
kendamisel vOib tajutav mdju plsida. Raudtee visuaalsete ning
miiraga seotud mdjude leevendamise vdimalused esitatakse vasta-
vate kriteeriumide kontekstis.

Kilast Iabi mineva raudtee tajutava moju leevendamise vdimalused
puuduvad ka raudteest lilepdasu voimaluse olemasolul, kuna tava-
parased liikumisteed vdivad muutuda.

Rahvastiku areng

Kavandatava raudtee rajamine vdib pikaajaliselt kaasa tuua regio-
naalseid muutusi rahvastiku paiknemises ja rahvastiku koosseisus.
Olulisemad muutused rahvastiku paiknemises voivad tuleneda réan-
deprotsesside teisenemisest, regionaalsel tasandil voib mdju olla nii
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positiivne (ligipadasude paranemine; juhul kui rajatakse peatused
kohaliku reisijateveo korraldamiseks, asustuse laienemine peatuste
laheduses) kui negatiivne (elukoha vahetamine tulenevalt negatiiv-
setest mdojudest vOi kohaliku identiteedi muutusest). Lisaks
kohalikule keskkonnale mdjutab elukohaeelistusi vaga palju tegu-
reid (nt téokohtade paiknemine, sotsiaalne ja flusiline taristu jne).

Voimalikke regionaalseid muutusi rahvastikuprotsessides kasitle-
takse valja valitud trassivariandiga kaasneva keskkonnamdoju
hindamise kaigus.

Raudteega kaasnevate mdjude olulisuse tajumine on osaliselt sub-
jektiivne, mistottu ka leevendavate meetmete rakendamisel voib
tegevus mdjutada hinnanguid, mis kujundavad elukohaeelistusi.

Asustuse struktuur

Kavandatava raudtee rajamine voib pikaajaliselt kaasa tuua regio-
naalseid muutusi asustuse struktuuris. Peale maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringu kehtestamist on tdendoline, et jargnevate pla-
neeringute koostamisega (maakonnaplaneering, kohalike
omavalitsuste Uldplaneeringud ning detailplaneeringud) kavanda-
takse maakasutuses muutused, mis on seotud raudtee aktiivse
kasutuselevotuga (elamumaa kavandamine, kaubavedusid pohjus-
tava maakasutuse kavandamine).

Kriteeriumi alusel ei esitata trassialternatiivide eelistust, kuna pi-
kaajalised muutused maakasutuses on vdimalik jargnevate
planeeringutega kavandada kdigi alternatiivide korral.

Taristu

Raudtee rajamine raskendab v6i muudab vdimatuks teatud asukoh-
tades olemasoleva tehnilise infrastruktuuri toimimise. SeetOttu
tuleb projekteerimisfaasis ette naha ehituse jargselt praeguse ta-
ristu funktsioonide jatkumine (nt kuivendussiisteemid).

Leevendusmeetmed on korrektsete projekteerimisvotete ja taristu
haldamisega seotud kokkulepete hea kvaliteedi tingimustes head.
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LISA I-3. MURA JA VIBRATSIOONI
MOJU HINDAMISE METOODIKA

TRASSIALTERNATIIVIDE VORDLUSES KASUTATUD
MURA HINDAMISE METOODIKA JA
HINDAMISKRITEERIUMID

Miira normvaartused

Eestis on keskkonnamira indikaatorid, normvaartused ja mira hin-
damise metoodika kehtestatud sotsiaalministri 4. martsi 2002. a
maarusega nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes
ning Uhiskasutusega hoonetes ja miirataseme moo6tmise meetodid".
Maarus defineerib mira kui igasuguse inimest hdiriva voi tema ter-
vist ja heaolu kahjustava heli. Eesti seadusandluses kasutatakse
muira kriteeriumitena peamiselt kaht naitajat: paevane (7.00-
23.00) ja 6ine (23.00-7.00) (ekvivalent-)tase.

I Ekvivalentne miratase paeval — Lpa,eq,1 paeval (7.00-
23.00), kusjuures ohtusel ajavahemikul (19.00-23.00) teki-
tatud mdarale lisatakse parandus +5 dB,

I Ekvivalentne miratase 66sel — Lpa,eq,m 66sel (23.00-7.00).

Vastavalt eespool nimetatud maarusele jaotatakse hoonestatud voi
hoonestamata alad Uldplaneeringu alusel:

I I kategooria - looduslikud puhkealad ja rahvuspargid,
puhke- ja tervishoiuasutuste puhkealad;

I II kategooria - laste- ja Gppeasutused, tervishoiu- ja hoole-
kandeasutused, elamualad, puhkealad ja pargid linnades
ning asulates;

I III kategooria - segaala (elamud ja Uhiskasutusega hooned,
kaubandus-, teenindus- ja tootmisettevotted);

I IV kategooria - toostusala.

Eluhoonete piirkondades (eelkdige vaikeelamute alad aga ka ulatus-
likud korruselamute kvartalid linnades), kus ei paikne muu
korvalfunktsiooniga (ari, teenindus, tootmine) alasid on asjakohane
1T kategooria alade (laste- ja dppeasutused, tervishoiu- ja hoolekan-
deasutused, elamualad, puhkealad ja pargid linnades ning asulates)
nouete rakendamine. Samad normid kehtivad ka linnasisestel ter-
vishoiu- ja puhkealadel.

Tiheasustusega multifunktsionaalses linnakeskuse alas, kus integ-
reeritult paiknevad korruselamud, teenidus- ja aripinnad, tuleb
reeglina valisdhu miira normvaartuste rakendamisel Idhtuda III ka-
tegooria ehk segaala (elamud ja Uhiskasutusega hooned,
kaubandus-, teenindus- ja tootmisettevdtted) nduetest. Hoonete si-
seselt tuleb muidugi ka linnakeskuse segahoonestusalal asuvate
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elamute puhul sihiks seada korruselamute eluruumides heade tingi-
muste tagamise.

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi mira norm-
tasemete liigitusi:

I Taotlustase — miira tase, mis Gldjuhul ei pdhjusta hairivust
ja iseloomustab haid akustilisi tingimusi. Kasutatakse uutes
planeeringutes (ehitusprojektides) ja olemasoleva miraolu-
korra parandamisel. Uutel planeeritavatel aladel ja ehitistes
peab miratase jaadma taotlustaseme piiridesse. Kui taotlus-
tasemel on soovituslik iseloom, antakse taotlustaseme
arvsuuruse juurde sellekohane markus;

I Piirtase — mira tase, mille tletamine voib pdhjustada hairi-
vust ja mis  Uldjuhul iseloomustab rahuldavaid
(vastuvoetavaid) akustilisi tingimusi. Kasutatakse olema-
soleva olukorra hindamisel ja uute hoonete projekteerimisel
olemasolevatel hoonestatud aladel. Olemasolevatel aladel ja
ehitistes ei tohi mira Uletada piirtaset. Kui piirtase on uleta-
tud, tuleb rakendada meetmeid mira vahendamiseks.

Piirtaseme saab aluseks votta linnakeskkonnas, kus olemasolev liik-
lusmira foonitase on juba sama korge voi isegi kdorgem Kkui
kavandatava raudtee kasutamisel tekkiv mira. Uue raudteetrassi
rajamisel seni mirast mdjutamata aladel tuleks aluseks votta taot-
lustase, mis tagab head tingimused.

Eestis kehtivad liiklusmira normtasemed hoonestatud vdi hoones-
tamata aladel (Lpaeqt, dB pdeval/66sel) on toodud alljargnevas
tabelis. Eraldi raudteemiira norme Eestis ei eksisteeri. Lisaks puu-
dub Eestis ka varasem siseriiklik praktika uute raudteeliinide
rajamisega kaasneva miira normatiivsuse hindamisel raudtee la-
hiimbruse aladel.

Ala kategooria I II III IV
uldplaneeringu looduslikud laste- ja Oppea- segaala (ela- toostusala

alusel puhkealad ja sutused, mud ja

rahvuspargid, tervishoiu- ja iihiskasutusega
puhke- ja ter- hoolekandea- hooned, kau-
vishoiuasutuste sutused, bandus-,
puhkealad elamualad, teenindus- ja
puhkealad ja tootmisettevot-
pargid linnades ted)
ning asulates

Taotlustase uutel 50/40 55/45 60/50 65/55
planeeritavatel
aladel
Taotlustase ole- 55/45 60/50 60/50 70/60
masolevatel 651/551
aladel
Piirtase olema- 55/50 60/55 65/55 75/65
solevatel aladel 651/601! 70'/60*
Kriitiline tase ole- 65/60 70/65 75/65 80/70
masolevatel
aladel

Jubatud miratundlike hoonete sGidutee (raudtee) poolsel kiiljel
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Lihiajalise maksimaalse miirataseme (nt Ghe rongi méédumise het-
kel esinev lihiajaline kdrge mirafoon) piirvaartus on 85 dB paeval
ja 75 dB 66sel, vastavad kriitilised vaartused on 90 dB paeval ja 80
dB Oosel.

Ldhiajaline maksimaalne liiklusmira on suhteliselt muutlik suurus
(seda nii miira mootmisel kui ka modelleerimisel) ning reeglina seda
liiklussituatsioonides normidega ei vorrelda, hinnanguliselt saab
siiski valja tuua ligildhedased vaartused.

Tlupiliselt jaab véimalik paevase maksimaalse hetkemiura piirvaar-
tuse (85 dB) lletamise ala 50-100 m raadiusesse raudteest, seda
nii kiirrongide (eeldatav soidukiirus kuni 200 km/h) kui ka kauba-
rongide (kiirus 70-100 km/h) korral.

Voimalik dise maksimaalse hetkemiira piirvaartuse (75 dB) lleta-
mise ala vOib teoreetiliselt ulatuda 200-250 m kaugusele raudteest.

Tihti ei ole maksimaalse hetkemiira normidega vordlemine ka uute
maantee- voi raudteeprojekti puhul maarav, kuna tiheda liikluskoor-
muse korral saab piiravaks teguriks pdeva voi 66 keskmine
murafoon (ehk ekvivalentne miratase).

Eestis puudub praktika uute raudteeliinide rajamisega kaasneva
muira normatiivsuse hindamisel raudtee ldhiimbruse elamumaadel.
Uute projektide puhul tuleb reeglina aluseks votta taotlustase, mis
tagab head tingimused.

Eesti seadusandluses on defineeritud kaks erinevat taotlustaseme
normvaartust, mis mdlemad tagavad teoorias head tingimused. See
tekitab segadust ja probleeme igas konkreetses olukorras norma-
tilvsuse hindamiseks sobiva normvaartuse valimisel.

Taotlustaseme liigid II kategooria elamumaa naitel:
I Uute alade taotlustase 55 dB paeval ja 45 dB 606sel, tuleb
aluseks seada uute elamualade rajamisel;
I Olemasolevate alade taotlustase 60 dB paeval ja 50 dB 66-
sel, tuleb aluseks seada olemasolevatel elamualadel heade
tingimuste tagamisel.

Kuna antud projekti raames ei kavandata uute elamualade rajamist,
tundub loogiline, et valdavalt on kdige asjakohasem normvaartus
olemasolevate alade taotlustase 60 dB pdeval ja 50 dB &8sel, mis
tagab head tingimused raudtee lahiimbruse olemasolevatel ela-
mualadel.

Veelgi rangema ehk uute elamualade liiklusmira taotlustaseme
(paeval 55 dB, 66sel 45 dB) tagamine on raudtee puhul hoonete
valisterritooriumil aarmiselt keeruline (eriti 66sel). Seda eelkdige ju-
hul, kui valdav osa kaubaronge jaab liikuma O&isele ajale, aga
madalama kui 45 dB 0Oise ekvivalentmiira tagamine vdib probleem-
seks osutuda ka teistes situatsioonides. Ette tuleks nédha aarmiselt
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mahukad ja kallid leevendavad meetmeid ning kogu lahendus ei
pruugi osutuda majanduslikult efektiivseks.

Praktikas on kdige rangemate nduete (eelkdige uute elamualade
Oine valisdhu ekvivalentmiira ndue 45 dB) tagamine probleemne li-
saks aktiivselt kasutatavale raudteele ka maanteeprojektide puhul
ning sellest valisdhu (ndue kehtib duealal voi hoone fassaadil mitte
aga siseruumides) sihttasemest tuleb tihti jareleandmisi teha, nt ta-
gades head tingimused just olemasolevate (mitte uute) alade
taotlustasemest lahtudes voi koguni piirtaset aluseks vottes, taga-
des samal ajal head tingimused o&isel ajal eelkdige hoonete
siseruumides.

Vaadates olemasolevaid raudteekoridore voib tekkida klsimus,
miks hetkel on rajatud aarmiselt vahe miratokkeid raudtee darde,
olemasoleva raudtee m&ju on ju samas suurusjargus, 10iguti isegi
suurem. Selgitus on lihtne - olemasolevale trassile ja uuele rajata-
vale trassile kehtivad erineva rangusega miranduded.

Olemasoleva raudtee vdi maantee aares tuleb tagada mira piirtase
olemasolevatel elamualadel: pdeval 60 dB/66sel 55 dB, sh mira-
tundlike hoonete sdidutee (raudtee) poolsel kiiljel on lubatud koguni
65 dB paeval/60 dB d6sel. On ka selge, et uue raudteeliini rajamisel
tuleb eesmargiks seada paremate tingimuste tagamise.

Moningaseks probleemiks on ka see, et raudtee puhul ei ole siseriik-
likult kehtestatud eraldi norme ning rakendada tuleb ldisi
liiklusmira normvaartusi, mis ei arvesta raudtee eripdaraga ning ei
pruugi koigis situatsioonides asjakohased olla.

Raudtee ning maanteemiira erinevus ilmneb eelkdige selles, et ka
tiheda liiklusega maantee puhul on 6ine miirafoon ca 7-10 dB ma-
dalam kui paeval (sest 6ine liikluskoormus on oluliselt madalam).
Raudtee puhul aga voib juhtuda ka vastupidi — 6ine mira on kau-
barongide liiklemise tottu kohati sama suur voi isegi pisut suurem
kui paeva keskmine. Tihti on Iabilaskvusest tingituna dine ja pde-
vane murafoon raudtee puhul ligikaudu samavaarsed.

Mitmetes euroopa riikides on kasutusel eraldi raudteemiira normid,
mis on reeglina leebemad kui vastavad autoliikluse normvaartused.
Naiteks Austria ja Saksamaa rakendavad juba mira hindamise faa-
sis -5 dB parandust raudteemira puhul (vorreldes
maanteemiraga).

Leebemad normid tulenevad eeldusest, et raudteemtira on reeglina
modduv ning lihiajaline hairing, mis erinevalt paeva Idikes pidevast
liiklusmlrast (aga ka vorreldes lennuliikluse miraga), voib kokku-
vOttes pGhjustada vaiksema hairingu?®. Inimeste Gise unehairingu

28 Exploring bearable noise limits and emission ceilings for the railways. Part
I: National and European legislation and analysis of dierent noise limit
systems. UIC Project ,Bearable limits and emission ceilings"
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vordlemisel on leitud, et tavaparane liiklusmira on koguni 8-12 dB
vorra hdirivam kui vastava tasemega raudteemiira hairing.

Juhul kui raudtee sdidugraafik on aarmiselt tihe (nt méédumised iga
5 voi 10 minuti jarel) voib raudteemira juba samuti pidevaks hai-
ringuks lugeda ning sel juhul on liiklusmiraga samavaarsete
normide rakendamine selgemalt pohjendatud. Antud juhul néeb voi-
malik liiklusprognoos ette pigem keskmist vOi isegi madalat
liiklusintensiivsust (kahes s®idusuunas kokku maksimaalselt 2-3
rongi mooddasoitu tunnis)

Mitmel pool Euroopas (vt alljargnev graafik?®) on uute raudteeliinide
puhul mira normatiivsuse hindamisel Oiseks sihttasemeks voetud
50 dB vdi isegi 55 dB. Praktikas on 0Oise ekvivalentmiira normina
tihti kasutusel just 55 dB. Alla 55 dB 6ise murafooniga3° (6ine ekvi-
valenttase) piirkondades ei loeta miratdkete rajamist reeglina
otstarbekaks. Iga jargneva dB vdahendamine nduab ebaproportsio-
naalselt suuri kulutusi miratokke pikemaks voi kdrgemaks
ehitamiseks.

75

Uute raudteeliinide rajamisel kasutav paevane normvaartus variee-
rub vahemikus 55-70 dB, 6ine normvaartus jaab vahemikku 45-60
dB. Sealhulgas jaab valdav osa normvaartustest paeval vahemikku
57-65 dB ning 66sel 50-57 dB.

29 A Study of European Priorities and Strategies for Railway Noise Abatement.

Annex I. Retrieval of Legislation, EU Commission, Directorate-General for
Energy and Transport, February 2002

30 Bearable railway noise limits in Europe. F.B.J. Elbers, E. Verheijen, 2013
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Vordluseks nt Soome uute raudteeliinide raudteemiira sihtvaartus
(guideline) on 66sel 50 dB (ekvivalenttase), kuid reaalselt kasuta-
takse leevendavate meetmete rakendamise kriteeriumina oist
ekvivalentmira vaartust 55 dB 60sel.

Rootsis eraldi normvaartusi paeva ja 66 kohta ei ole kehtestatud,
uute raudteetrasside miira hindamisel voetakse sihtvaartuseks 55
dB 606sel (ekvivalenttase), olemasolevas raudteekoridoris on luba-
tud kdrgem miurafoon ehk 60 dB 66pdevaringselt.

Rongide liikluskoormused erinevate arengustsenaariu-
mite korral

Kuna reisirongid (kiirrongid) liiguvad valdavalt paevasel ajal esineb
peamine raudteega seotud muirahadiring pikkade kaubarongide mé6-
dumisel, eriti juhul, kui raudtee labilaskvuse piiratuse tottu jaab
suur osa kaubarongide liiklusest disele ajale (23.00-07.00).

Tehnilise Jarelevalve Ameti andmetel (liiklusandmete koostamisel
lahtuti AECOM'’i tasuvusuuringust) voib kaubarongide liikluskoormu-
seks kujuneda 8 rongipaari 6dpaevas, mis tahendab kahes suunas
kokku 16 kaubarongi médodumist (maksimaalne rongikoosseisu pik-
kus 750 m, keskmine soidukiirus 70 km/h).

Lihemakoosseisuliste kiirreisirongide liiklussageduse maaramisel
arvestati vdljumistega iga 2 tunni tagant ajavahemikus 06.00-
24.00, mis tédhendab kahes suunas kokku 20 kiirrongi méddumist
O6pdevas (rongikoosseisu eeldatav pikkus kuni 100 m, maksi-
maalne sdidukiirus peatuste vahelisel alal 200 km/h).

Voimalikest liiklusgraafikutest nahtub, et kdige olulisema miurahai-
ringu podhjustajaks vOib kujuneda kaubarongide liiklus Oisel ajal.
Kiirreisirongid on tervikuna vdiksemad miurahairingu pdhjustajad,
kuna liiguvad valdavalt pdeval (paevasel ajal on lubatud kdrgem
muirafoon ehk mira normvadrtused on leebemad) ning reisirongide
moddumise aeg (ehk mirahdiringu ilmnemise aeg) on oluliselt li-
hem.

Vastavalt Tehnilise Jarelevalve Ameti poolt esitatud voimalikule liik-

lusgraafikule vOeti miraarvutustes aluseks alljargnevates tabelites
toodud raudteeldikude liiklussagedused.
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Stsenaarium 1 (eeldatav pohistsenaarium) - kiirreisirongid
liiguvad valdavalt pdaeval ajavahemikus 06.00-24.00, kauba-
rongid samuti valdavalt paeval, regionaalrongiliiklust ette ei
nahta.

Rong Piev (7-19) Ohtu (19-23) 06 (23-07)
Reisirongid 14 3 3!
Kaubarongid 10 3 3

L valdavalt reisirongiliiklust Gisel ajal ei toimu, reisirongid liiguvad eeldata-
valt vahemikus 06.00-24.00, mis osaliselt jaéab bisele ajavahemikule.

Stsenaarium 2 (regionaalrongiliiklusega variant, eeldatav
maksimaalse moéjuga stsenaarium) - regionaalrongid ja kiir-
reisirongid liiguvad valdavalt paeval, kaubarongid valdavalt
oosel.

Rong Paev (7-19) Ohtu (19-23) 06 (23-07)
Reisirongid? 14 3 3
Kaubarongid 0 0 16

1 kuna voimaliku regionaalrongiliikluse kohta prognoosid puuduvad on ar-
vestatud ainult kiirrongidega, pdeva vOi 66 keskmise mdrasituatsiooni
arvestamisel ei muuda regionaalrongide lisamine kbéige olulisema ajape-
rioodi ehk 66 mira moéjutsoonide ulatust.

Miiratsoonide maaramise metoodika

Raudteemirast tingitud miratsoonide laiused arvutati rahvusvahe-
liselt tunnustatud mdiralevi modelleerimise spetsiaaltarkvaraga
SoundPLAN 7.3 (Braunstein+Berndt GmbH,
http://www.soundplan.eu/), mida kasutatakse laialdaselt keskkon-
namira leviku hindamiseks sh raudteeprojektides ning Euroopa
Komisjonile esitatavate strateegiliste mirakaartide koostamisel.

Raudteemiira arvutamisel kasutati PGhjamaade rongimira arvutus-
meetodit (Railway Traffic Noise: The Nordic Prediction Method -
TemaNord No. 1996-524), mis sisaldab andmeid nii kiirongide (nt
Rootsis kasutusel olev X2000) kui ka erinevate diisel- ning elektri-
mootoriga kaubarongide kohta.

Voib eeldada, et arvutamisel kasutatud X2000 on perspektiivseid
kiirronge arvestades vordlusena pisut vananenud ning voib anda te-
gelikust olukorrast kdrgema mirataseme ning vastavalt ka
tegelikust laiemad miratsoonid. Samas ei ole voimalik lahknevus
ning mdju Ulehindamine maarav, kuna kriitilisemad situatsioonid on
seotud pikkade kaubarongide liiklemisega (eriti 66sel kui kiirrongide
liiklus on minimaalne).
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Ka kaubaronge puudutavad emissiooniandmed vodivad pohjustada
tegeliku olukorra llehindamist, kuna arvutusmudelis sisalduvad
emissiooniandmed ei arvesta uutele ja uuendatavatele kaubavagu-
nitele kehtestatud Uleeuroopaliste miranduetega3!. Lisaks toimub
veeremile esitatavate miranduete regulaarne llevaatamine3? ning
rangemaks muutmine, mis tahendab, et voimaliku Rail Baltic trassi
valmimise ajaks (hinnanguliselt 2020-2025) vdivad uuele veeremile
kehtida juba oluliselt rangemad nduded ning vastavalt on ka tegeli-
kud mojutsoonid oluliselt vaiksemad. VoOrreldes olemasoleva
kaubarongide veeremiga voib erinevus olla koguni 10 dB suurusjar-
gus, mis tahendab juba vaga suurt erinevust mojutsoonide ulatuses
ning muudab paljudes piirkondades leevendavad meetmed reaalselt
mittevajalikuks.

Samas kehtivad rangemad nduded ainult uutele ja uuendatavatele
kaubavagunitele ning teoreetiliselt on vdimalik ka situatsioon, kus
mingi perioodi (nt tlitpilise kaubavagunite eluea I16puni) liigub trassil
vahemalt osaliselt ka vanem veerem ning muude tingimuste (eel-
koige liikluskoormused) samaks jaamisel on mdjutsoonid
ligilahedaselt vorreldavad kaesolevas uuringus tooduga.

Hetkel on vdimatu oOelda, millises osakaalus hakkavad Rail Baltic
raudteed kasutama uuemad ja/vdi vanemad kaubavagunid. Pikas
perspektiivis on siiski selge, et reaalne moju jaab vaiksemaks kui
praeguse informatsiooni pdhjal prognoositud.

Arvestades, et leevendavad meetmed maaratakse hetkel tea-
daoleva parima informatsiooni kohaselt (mis sisuliselt tahendab
perspektiivse moju lGlehindamist), voib 6elda, et reaalselt tagatakse
raudtee Iahiimbruse aladel paremad tingimused, kui projektile esi-
tatavad miinimumnoduded ette naevad.

Arvutusparameetrid

Raudteemira arvutustes kasutatud arvutusparameetrid:

miraallika (raudtee) kdrgus 0,5 m maapinnast;

raudtee taup: liiprid ballastil;

kiirrongide sodidukiirus 200 km/h;

kaubarongidel séidukiirus 70 km/h;

kaubarongide pikkus: 750 m;

meteoroloogiline tingimused: allatuult mira levik (mura le-

vikut soodustavad tingimused);

I maapinna helineelduvustegur (skaalal 0...1): valdavalt loo-
duslik pinnas (1 ehk akustiliselt pehme helilainete levikut
moningal maaral summutav pinnas);

31 KOMISJONI OTSUS, 23. detsember 2005, mis kasitleb Gleeuroopalise

tavaraudteevorgustiku alastisteemi ,,veerem — mura” tehnilisi
koostalitlusndudeid (teatavaks tehtud numbri K(2005) 5666 all)
(2006/66/EU) (ELT L 37, 8.2.2006).

32 Final draft 3.0 of the revised Technical Specifications for interoperability

relating to subsystem “rolling stock — noise” (NOI TSI), 2013
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I mira levikut tdokestavad objektid (tihedad metsaalad, hoo-
ned asulates): voimalikku mira vdhendavat mdju ei ole
arvestatud, kasutatud on takistusteta mira leviku tingimusi.

Jargnevalt esitatud vdimalikud miratsoonide laiused kirjeldavad
standardolukorda (takistusteta maastik mira levikut soodustavate
meteoroloogiliste tingimuste korral), olenevalt konkreetsetest lo-
kaalsetest oludest vdib tegelik miratase siinkohal toodust
margatavalt erineda. Naiteks piirkondades, kus raudtee ja elamu-
piirkonna vahele jaab mitmekiimne meetri laiune tihe kdrghaljastus
vOi tihedalt hoonestatud asulates, kus esimene hoonete rida toimib
kaugemal asuvate tundlike alade jaoks miratokkena.

Lisaks ei ole tuupsituatsioonide kirjeldamisel hetkel arvestatud eri-
nevate mira vahendavate meetmete mdju (nt mira tekke piiramine
tehnoloogiliste lahendustega v0i mira leviku piiramine miratoke-
tega), mis tootatakse valja iga konkreetse ala jaoks eraldi, [ahtudes
lokaalsetest oludest, tehnoloogilisest teostatavusest, tasuvusest
ning kokkuleppest maaomanikega.

Miiratsoonide laiused

Kdik miratsoonide laiused kirjeldavad tilpsituatsioone ilma leeven-
davaid meetmeid rakendamata. Leevendavate meetmete
rakendamise korral (nt miratdokkeseinad voi siivend/vall) on vdima-
lik raudteele lahima paarisaja meetri ulatuses mirataset vdhendada
7-10 dB, teest kaugemal seinte efektiivsus vaheneb (reaalne on 5
dB vOi isegi vaiksema efekti saavutamine), vahetult miratdkke taga
on efekt ka suurem kui 10 dB (12-15 dB).

Erinevate miratsoonide hinnanguline kaugus (meetrites) raudteest
pdevase (7.00-23.00) liiklusprognoosi kohaselt:

Ekvivalentne muratase pdeval
(07.00-23.00)

Stsenaarium 1 (eeldatav p&histsenaa-

rium): kiirreisirongid liiguvad valdavalt

paeval, kaubarongid samuti valdavalt 700-750 350-400 175-200 100
paeval (Uksikud kaubarongid 66sel), re-

gionaalrongiliiklust ette ei nahta

Stsenaarium 2: regionaalrongid ja kiirrei-

sirongid liiguvad valdavalt pdeval, 400 200 100 50
kaubarongid valdavalt 66sel
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Erinevate miratsoonide hinnanguline kaugus (meetrites) raudteest
Oise (23.00-07.00) liiklusprognoosi kohaselt:

Ekvivalentne miuratase 66sel

(23.00-07.00) 45 dB 50 dB 55dB 60 dB

Stsenaarium 1 (eeldatav pdhistsenaa-
rium): Kiirreisirongid liiguvad valdavalt

paeval, kaubarongid samuti valdavalt 400-450 200 100 40-50

paeval (Uksikud kaubarongid 60sel), re-
gionaalrongiliiklust ette ei nahta

Stsenaarium 2: regionaalrongid ja Kiirrei-  7540.800  400-450 200-250 100
sirongid liiguvad valdavalt paeval,

kaubarongid valdavalt 66sel

Mirasituatsioon pdeval (07.00-23.00, paeva nn keskmine ehk ekvi-
valentne miiratase)

Olemasoleva kaubavagunite veeremi (vanem kuid siiski heas korras
veerem) korral on olemasolevate elamualade taotlustaseme vdima-
lik Gletamine (taotlustase 60 dB pdeval) piiritletud ca 100 meetrise
tsooniga raudteest. Tiheasustusalal on eeldatav Ulenormatiivhe
tsoon veelgi vaiksem. Trassikoridoris (ca 175 m raudtee teljest) voib
valdavalt esineda mirafoon vahemikus 55-60 dB.

Mirasituatsioon 66sel (23.00-07.00, 66 nn keskmine ehk ekviva-
lentne miratase)

06 keskmine mirasituatsioon on kdrge liikluskoormuse puhul kriiti-
lisem kui Uksiku rongi moddasdidu hetkel esinev maksimaalne
IGhiajaline mira, sealjuures kujuneb selgelt olulisemaks kaubaron-
gide (pikkus 750 m) mitte kiirrongide mura.

Toendolise arengustsenaariumi korral, kus valdav osa kaubaronge
liigub padevasel ajal (ehk ainult ca 2-3 kaubarongi 66sel ning regio-
naalrongiliiklust ei ole ette nahtud), vdib 50 dB miratsoon (ehk
olemasolevate elamualade taotlustase) ulatuda ca 200 m kaugusele
raudteest.

Kui raudtee valmimise ajaks vastab teatud osa kaubarongidest juba
ka uuele veeremile kehtestatud rangematele nduetele (ehk kuni 10
dB vadiksem miraemissioon) jaab 45-50 dB ala juba selgelt trassi-
koridori sisse (ca 175 m raudtee teljest).

Regionaalrongiliiklusega variandi korral, mis téhendab, et suur osa
kaubaronge tuleb nihutada 6isele ajale (ehk kuni 16 kaubarongi
moddumist 66sel, kuna padevast sdidugraafikut kasutavad kiir- ja re-
gionaalrongid) vdib 50 dB miratsoon ulatuda ca 400-450 m
kaugusele raudteest (mira levikut takistavate objektide puudumi-
sel).

Kui raudtee valmimise ajaks vastab teatud osa kaubarongidest juba
uuele veeremile kehtestatud rangematele nduetele (ehk kuni 10 dB
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vaiksem miraemissioon) voib 50 dB ala jaada juba trassikoridori
piiridesse (ca 175 m raudtee teljest).

Arvestades maksimumprognoosile vastavat kdullaltki laia mdira
normvaartuste lletamise ala disel ajal vdib osutuda vajalikuks Rail
Baltic raudteetrassile lubatavatele kaubavagunitele uute ja rangete
moodasdidumiira nouete kehtestamine, mis voimalike kaubavedude
teostajate silmis vdib piirata raudtee kasutamise tasuvust.

Leevendavad meetmed ja meetmete efektiivsus

Jargnevalt antakse (levaade raudteemiira vdhendamise vdimalus-
test ning erinevate meetmete efektiivsusest. Praktikas on tihti
otstarbekas mitme meetme kombineerimine:

I Rangemad nduded kaubavagunite mirale - vdimalik ca 10
dB mura teket vahendada, kuid tdhendab raudtee kasuta-
mise piiramist ja ilmselt vahendab tasuvust.

Efektiivsus: llenormatiivse miira tsooni on vbéimalik vdhen-
dada trassikoridori piiridesse (175 m laiune ala mélemal pool
raudteed) ning pikas perspektiivis kogu veeremi asendumisel
uute ning rangematele miiranduetele vastavate kaubavagu-
nitega ka ca 100 m raadiusesse raudteest. IIma tdiendavate
meetmeteta (nt miiratbkkeseinad) ei ole raudtee valmimise
jargselt koheselt reaalne kbéigis piirkondades olemasolevate
elamualade miira taotlustaseme (éisel ajal 50 dB) tagamine.

I Tehnilised meetmete rakendamine mira tekke piiramiseks -

kummipuksid, mirasummutusmatid, relssi klilge integreeri-
tud madalad miratokked. Pisut vdahem efektiivsed kui
tavaparased miratdkked, kuid olenevalt situatsioonist voi-
vad olla kuluefektiivsemad.
Efektiivsus: (lenormatiivse miira tsooni on vbéimalik vdhen-
dada trassikoridori piiridesse (175 m laiune ala mélemal pool
raudteed). Ilma tdiendavate meetmeteta (nt miratokkesei-
nad) ei ole raudtee valmimise jérgselt koheselt reaalne kbigis
piirkondades olemasolevate elamualade miira taotlustaseme
(6isel ajal 50 dB) tagamine.

I Raudtee ning veeremi tehnilise seisund - rongirataste ning
rodpa pealispinna sileduse tagamine, veeremi vananemisel
voivad ratastele tekkida ebatasasused (lamedad kohad), mis
pohjustavad suuremat miura teket.

Efektiivsus: pigem on tegemist meetmega, mis peab ta-
gama, et infrastruktuuri vananemisel ei tekiks miirataseme
suurenemise efekt.

I  Muratdokkeseinad - kui ldhtuda olemasolevate elamualade

mura taotlustasemest oisel ajal (50 dB) ja kaubarongide liik-
lemisest valdavalt 66sel, on miratdokkeid vajalikud suures

09.05.2016



50

Lisa I-3. Mira ja vibratsiooni m&ju hindamise metoodika

osas trassist kuni 300-400 m kaugusel raudteest asuvate
eluhoonete kaitseks.

Efektiivsus: raudteele 1G4hima 100-200 meetri ulatuses on
voimalik milrataset vdhendada 7-10 dB, teest kaugemal
seinte efektiivsus vdheneb (maksimum 5 dB véi isegi véik-
sem efekt), vahetult miiratékke taga (ca 50 m raudteest) on
efekt ka suurem kui 10 dB (12-15 dB). Valdavalt on kdbigis
piirkondades véimalik tagada olemasolevate elamualade
midra taotlustase ébisel ajal (50 dB).

Muldvallid, stivend (2-3 m) - odav ja piisava kdrguse (3-4
m) tagamise korral ka miratokkeseintega vorreldava efek-
tilvsusega. Hetkel on raske 6elda, millistes asukohtades on
muldvallid rajamine reaalselt teostatav (vall nduab rohkem
maad kui miratdokkesein).

Efektiivsus: (ldjuhul on vbimalik tagada olemasolevate ela-
mualade mdira taotlustase oisel ajal (50 dB). Teatud
piirkondades tuleb rakendada tdiendavaid meetmeid (nt valli
tipus madala miratoke).

Hoonete heliisolatsiooni parandamine - kuna valdavalt on
probleemne dise mira normvaartuse tagamine voib kokku-
leppel maaomanikuga eesmargiks seada heade tingimuste
tagamise eluhoonete siseruumides ning hoonete valisterri-
tooriumil Oisel ajal aluseks votta leebemad normid (kuna
valdavalt ei viibite disel ajal pidevalt hoonete valisterritooriu-
mil). Pdevasel ajal tuleb siiski tagada head tingimused ja
valisdhus, kuid see on lihtsamalt teostatav, kuna paevased
normid on leebemad (lubatud on kuni 10 dB kdrgem mira-
tase).

Efektiivsus: olenevalt hoonete ehituskvaliteedist voib vélis-
piirde heliisolatsiooni tugevdamine anda 10-20 dB efekti, mis
tdhendab mérkimisvaarselt paremaid elutingimusi. Tulemu-
seks on head elutingimused ka vdhem kui 100 m kaugusel
raudteest (vOib rakendada ka koos miiratbkkeseinte rajami-
sega).

Raudtee kasutamise piiramine — miurarikaste kaubarongide
liikluskoormuse piiramine 6isel ajal.

Meetme efektiivsus on siiski piiratud, kuna nt dise ekviva-
lentmira vdhendamiseks 5 dB vobrra tuleks éist
liikluskoormust vdhendada 65-70 %, mis seab kisitavaks
raudtee tasuvuse.

Soidukiiruse vahendamine - dise kaubarongide soidukiiruse
vahendamine voib lokaalset olla efektiivne meede miira va-
hendamiseks, kuid vaikestel soidukiirustel voib tekkida
vastuolu raudtee labilaskevbimega.
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Lisaks vOib vdimalike mira vahendavate meetmetena kasitleda lo-
kaalset korghaljastus ning ulatuslikumaid metsaalasid. Reaalse
mira vahendava efekti saavutamiseks peab piisava kdrgusega hal-
jastus olema tihe (avadeta) ning vdhemalt 20-30 m lai (soovitavalt
30-50 m), sel juhul vdib eeldada mira vdahenemist suurusjargus 5
dB. Mitmesaja meetri laiuste metsaalade puhul vOib teoreetiliselt
eeldada juba ka suuremat mira vahenemist, kuid seda ainult juhul
kui nii alumiste kui keskmiste rinnete puhul on tagatud avadeta ning
tihe looduslik puhver.

Kuna tihti ei ole kdrghaljastuse puhul aastaringselt eespool nimeta-
tud tingimused tdidetud ning kdrghaljastus on vdga varieeruva
iseloomuga (eelkdige varieerub puistu tihedus ja laius) siis reeglina
ei kasutata kdrghaljastuse mdju arvutuslikus miira hindamises. Lo-
kaalselt vdib teatud piirkondades siiski olla tegemist markimisvaarse
loodusliku leevendava meetmega, mis vahendab kallite miratdkete
vajadust.

Tihehoonestusaladel on miira vahendavate meetmetena kasitleta-
vad raudtee &arde jaavad ari- voi tootmishooned (mis ise ei
klassifitseeri muiratundlikeks aladeks), mis tiheda hoonerea korral
toimivad raudteest kaugemal asuvate tundlike alade jaoks efektiiv-
sete muiratoketena.

Trassialternatiivide vordluses kasutatud miira hinda-
miskriteeriumid

Alternatiivsete trassivariantide vordlemisel faasis ei ole tarvis valja
tuua tapseid muira vaartusi koigi raudteele lahimate hoonete alal,
piisab kui sarnaste hindamiskriteeriumite alusel on vdimalik vélja
selgitada vdiksema mdjuga trassivariant. Vdiksem mdju tdhendab
eelkdige mojutsoonides asuvate hoonete ja vOimalike konfliktalade
vaiksemat arvu trassikoridori kohta.

Tulenevalt eelnevast on trassialternatiivide vordluses mira maoju
hindamisel kasutatud jargmisi hindamiskriteeriume:

I Oluline indikaator on trassikoridoris (175 m md&lemale poole
raudteest) asuvate eluhoonete arv. Eeldatavalt on leevenda-
vaid meetmeid rakendamata kdigi liiklusprognooside
kohaselt trassikoridoris mira normvaartused (eelkdige Oine
ekvivalenttase 50 dB) Uletatud, ekvivalentne miratase jaab
vahemikku 50-60 dB. Leevendavad meetmed on selles tsoo-
nis kindlasti vajalikud.

I Oluline indikaator on 500 m raadiuses (molemale poole raud-
teest) asuvate eluhoonete arv. Eeldatavalt (arvestamata
leevendavaid meetmeid) vOib maksimaalse liiklusprognoosi
kohaselt (mille jargi kaubarongid liiguvad valdavalt 6dsel)
esineda mira normvaartuste lletamisi 400-500 m raadiuses
raudteest. Leevendavad meetmed on suures osas vajalikud.
Samas ei ole raudteest 300-500 m kaugusel asuvate hoonete
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kaitseks (selles vahemikus on vdimalikud mira normvaar-
tuste Uletamised vaiksemad kui 5 dB) otstarbekas rakendada
koige kallimaid meetmeid (miratdkkeseinad).

Lisaindikaatorid:

1000 m raadiuses asuvate eluhoonete arv. Tegemist on eel-
datava hadiringualaga, kus mira normvaartuse Uletamisi
otseselt ei esine. Vordluses kasutatav juhul, kui olulisemate
indikaatorite alusel on raske eelistust valja tuua.

Sillad ja viaduktid, mille Iahiimbruses on miratsoonid mo-
nevorra laiemad.

Erandid:

Suurematel tiheasustusaladel (eelkdige P&rnu linn ja Tallinn,
kuid tahelepanu tuleb poérata ka teistele suurematele asu-
latele) on ({lenormatiivse mira modjutsoonide laiused
eeldatavalt vaiksemad kui hajaasustusalal, kuna tiheasustu-
salal esineb reeglina kdrgem olemasolev liiklusmira foon
(olemasolev tanavamira) kui asulatevahelistes piirkonda-
des. See tdhendab, et mdrgatava olemasoleva mirafooniga
tiheasustusalal ei saa eesmargiks seada kdige rangemate
miranduete taitmist, samas tuleb jalgida, et raudtee ei poh-
justaks Uldise mirafooni markimisvddrset suurenemist ka
linnades.

Olemasolevat raudteekoridori jargivates trassiloikudes, kus
muirahairing esineb juba praeguses olukorras, on Ulenorma-
tilvse miira mojutsoonide laiused eeldatavalt vaiksemad kui
uues trassiasukohas.

Suuremate maanteede ning teede ristumiskohtade lahistel
paiknevad trassildigud, kus miirahairing esineb juba praegu-
ses olukorras, on llenormatiivse mira mojutsoonide laiused
eeldatavalt vaiksemad kui uues trassiasukohas.
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TRASSIALTERNATIIVIDE VORDLUSES KASUTATUD
VIBRATSIOONI MOJU HINDAMISE METOODIKA NING
HINDAMISKRITEERIUMID

Ulevaade raudteest tingitud vibratsiooni mojust

Kuigi Gldjuhul ei pohjusta maapinna kaudu leviv vibratsioon hoone-
tele kahjustusi tuleb keskkonnamoju hindamise raames tahelepanu
podrata vibratsiooni normvaartuste tagamisele ning vdimalike vib-
ratsioonist tingitud hairingute vdhendamisele.

Alternatiivsete trassivariantide vordlemisel faasis ei ole tarvis valja
tuua tapseid vibratsiooni vaartusi kdigi raudteele Idhimate hoonete
alal, piisab kui sarnaste hindamiskriteeriumite alusel on voimalik
valja selgitada vaiksema mojuga trassivariant. Vaiksem moju ta-
hendab eelkdige vibratsiooni md&jutsoonides asuvate hoonete ja
voimalike konfliktalade vaiksemat arvu trassikoridori kohta.

Vibratsiooni mdjuala ulatus soltub jargmistest teguritest, mille vdib
jagada kolme kategooriasse:
1. Vibratsiooni tekkega soetud tegurid:

I Raudteed kasutavate rongide mass;

I Rongide vedrustuse jaikus (jéigem pohjustab enam
vibratsiooni);

I Rongide sdidukiirus;

I  Rongirataste siledus, veeremi vananemisel vdivad
ratastele tekkida ebatasasused (lamedad kohad),
mis pdhjustavad suuremat vibratsiooni;

I  Ro6pme tllp (uute raudteede rajamisel kasutatakse
ainult jatkukohtadeta ré6paid, mis tekitavad vahem
vibratsiooni);

I Roopa pealispinna siledus;

I Raudtee tugislisteemi tehnoloogiline lahendus
(réépme kinnituse jaikus);

I Ballast ja tugistruktuur (elastsed kinnitused, ballast-
matid);

I Raudtee tugistruktuuri massiivsus (kergem konst-
ruktsioon voib rohkem vibratsiooni pohjustada);

I Raudtee asumine sillal voi stivendis (Uldjuhul vaik-
sem vibratsiooni teke ja Umbritsevasse keskkonda
kandumine).

2. Vibratsiooni leviku tingimused:

I  Raudtee tehnoloogiline lahendus (ballast ja tugist-
ruktuur, millest oleneb Umbritsevasse pinnasesse
jOudva vibratsioonienergia hulk);

I  Geotehnilised tingimused: pinnase niiskussisaldus,
pinnase pehmus, savikihtide olemasolu (savine pin-
nas soodustab Uldjuhul vibratsiooni levikut),
aluspohja kivimite siigavus (6huke pealispind juhib
vibratsiooni paremini);
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I Raudtee ja hoonete vahel asuvate tehisobjektide (nt
mura leviku tOkestamiseks ette nahtud barjaar) voi-
malik vibratsiooni levikut tokestav mdju;

I Vibratsiooni levikut katkestavad slivendite voi kaevi-
kute olemasolu.

3. Mojutatud aladega soetud tegurid:

I Mojutatud hoonete kaugus raudteest;

I MGjutatud hoonete vundament (massiivsus), mis
maojutab vibratsiooni kandumist hoone konstrukt-
sioonidesse;

I Mojutatud hoonete ehituskvaliteet, seinte massiivsus
ehk hoone konstruktsioonide vastupanuvdime von-
kumise tekkimisele.

Raudteelt pdrineva vibratsiooni tekkemehhanism on jargmine: lii-
kuva rongi massist tingitud vibratsioon kandub edasi ratastele,
rattad kannavad vibratsioonienergia edasi rdédpale ning liipritele,
raudtee alune taitematerjal ehk ballast summutab vibratsiooni eda-
sist levikut, kuid mingi osa kandub siiski edasi maapinnale.
Vibratsioon vdib pinnase kaudu levida hooneteni ning kandudes
edasi hoone konstruktsioonidesse vdib pohjustada hoone struktuu-
ride (aknad, porand, seinad) vibreerimist ning kahjustusi.
Vibratsioonist tingitud akende varisemine vdib omakorda pdhjus-
tada lokaalset mira teket ning sellega kaasnevat lisahairingut.
Lisaks maapinna kaudu levivale ning vundamendi kaudu hoonele (le
kanduvale vibratsioonile vdib kergema konstruktsiooniga struktuu-
ride (eelkdige aknad) vibreerimist pohjustada ka intensiivhe mira
(helilainete poolt avaldatav rdhk). Uldiselt on inimesed enam héiri-
tud just juhtudel, kus samaaegselt esinevad nii mirahairing kui ka
tajutav vibratsioon.

Prognoositava vibratsiooni leviku hindamine

Praeguses alternatiivide vordlemise faasis, kus iga ala jaoks ei ole
tarvis ette naha tapseid leevendavaid meetmeid, saab kasutada ul-
disi mdju olulisuse hindamise kriteeriume nagu eeldatav
konfliktalade (mdjutatud alad ning hooned) hulk.

Koigi aspektide (keskkonnamdju, majanduslikud ja sotsiaalsed mo-
jud) vordlemise alusel vélja valitava eelistatud trassivariandi osas
tuleb detailse keskkonnamdju hindamise raames ette ndha tapse-
mad vibratsiooni vahendamise meetmed, mis lahtuvad juba
lokaalsetest oludest.

Maapinna kaudu leviva vibratsiooni leviku hindamine peab arves-
tama paljude teguritega, kuna vibratsioonienergia kandub edasi labi
mitme erineva keskkonnakomponendi ning erinevate omadustega
materjalide (rong, rattad, réépad, liiprid, ballast, mulle, maapind,
hoonete vundament, hoone konstruktsioonid). Mitmed loetletud te-
gurid on omakorda vaga muutliku iseloomuga, millest tulenevalt on
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selge, et ka prognoositav vibratsiooni vaartus mingil kaugusel raud-
teest on suure varieeruvusega. Seetdttu tuleb prognooside
koostamisel igal juhul jatta teatud varu maaramatuse naol taga-
maks, et moju ei alahinnata. Reeglina téhendab see muidugi mdju
tosiduse ja olulisuse selget lGlehindamist.

Alljargnevas tabelis on naitena esitatud USA Transpordiministee-
riumi (High-Speed Ground Transportation Noise and Vibration
Impact Assessment. Final Report, 2012) poolt fikseeritud tahele-
panu vajadusega alade kaugus (nn screening distance) raudteest
~keskmiste" vibratsiooni leviku tingimuste korral. Tegemist on vdi-
malike konfliktalade kaugusega raudteest, kus hilisemates moju
hindamise etappides tuleb vibratsiooni mdju vahendamisele tahele-
panu pdoérata. Ebasoodsates oludes (véahene hajumine ruumis) ehk
heades vibratsiooni leviku tingimustes (nt valdavalt savine pinnas)
tuleb ohutud vahemaad hinnanguliselt kahekordistada.

Maakasutus Rongide médédumise sa- Ohutu vahemaa meetrites

gedus (sOltuvalt rongi kiirusest)
<160 km/h 160-320 km/h

Eluhoone Rohkem kui 70 rongi 66- 37 67
paevas
Vahem kui 70 rongi 66- 18 30
paevas

Uhiskondlikud hooned Rohkem kui 70 rongi 66- 30 49
paevas
Vahem kui 70 rongi 66- 6 21
paevas

Antud juhul klassifitseerib kavandatav raudtee pigem madala liik-
lussagedusega raudteeks, kuna reisi- ja kaubarongide liikumisi on
prognhoositud vahem kui 40 mdéédumist kahes suunas kokku.

Lahtudes ebasoodsatest oludest (head vibratsiooni leviku tingimu-
sed), reaalsest prognoosist tihedamast liiklusgraafikust ja tegelikust
suuremast sdidukiirusest voib voimaliku vibratsiooni mdjualana ka-
sitleda ca 130-140 meetri (67 m*2) laiust tsooni raudteest.

Olles veelgi konservatiivsem ning vottes aluseks veelgi suurema
maadramatuse vOib maksimaalse vibratsiooni mdjuala laiusena ka-
sitleda ligikaudu trassikoridori laiust (ca 175 m modlemale poole
raudteed), mis peaks mdjutatud alasid hdlmama juba suure varuga.

Reaalseks mdjuala laiuseks voib pigem kujuneda ca 30-70 m raud-
teest.

Vibratsiooni vahendamise meetmed

Sarnaselt vibratsiooni tekke ja levikuga saab vibratsiooni vahenda-
mise meetmed jagada kolmeks: vibratsiooni tekke piiramine,
vibratsiooni leviku piiramine ja mojutatud objektidega seotud meet-
med.

1. Vibratsiooni tekkega soetud meetmed:
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Raudtee tehnoloogiline lahendus (ballast ja tugistruk-
tuur, mis mdjutab vibratsiooni levikut Gmbritsevasse
pinnasesse);

Raudtee aluse pinnase stabiliseerimine;

Raudtee tugistruktuuris vaiade kasutamine taienda-
vaks stabiliseerimiseks;

Raudtee tugistruktuuri massiivsuse suurendamine;
Rongirataste ning ré6pa pealispinna sileduse taga-
mine;

Elastsete rongirataste kasutamine;

Elastsete roopakinnituste kasutamine;

Taiendavate ballastmattide kasutamine;

Rongide sdidukiiruse vahendamine;

Raudteed kasutavate rongide massi piiramine;
Raudtee rajamine viaduktile (massiivsem konstrukt-
sioon, vaiksem kokkupuude Umbritseva
keskkonnaga, pikem vibratsiooni liikkumise tee);
Raudtee heas tehnilises korras hoidmine, regulaarne
kontroll;

Veeremile regulaarse tehnilise kontrolli teostamine.

2. Vibratsiooni leviku tingimused:

Raudtee tehnoloogiline lahendus (ballast ja tugistruk-
tuur, Umbritsevasse pinnasesse joudva
vibratsioonienergia piiramiseks);

Pinnase tugevdamine (lubjakivi lisamine savipinna-
sele, nduab ulatuslikke pinnasetoid);

Raudtee ja hoonete vahele tokete rajamine (sarnaselt
mira leviku tokestamiseks ette nahtud barjaaridega
kuid sligavama vundamendiga);

Vibratsiooni levikut katkestavate siivendite voi kaevi-
kute rajamine (vajadusel koos taitematerjaliga, kuid
kaeviku slgavus peab olema markimisvaarne ehk 3-
5 m).

3. Mojutatud aladega soetud tegurid:

Mdjutatud hoonete vundamendi isoleerimine elastse
toetusmaterjaliga;

Mojutatud hoonete ehituskvaliteedi parandamine,
hoone konstruktsioonide (valispiirded, aknad) vonku-
misele vastupanuvdime (sh massiivsuse)
suurendamine.

Trassialternatiivide vordluses kasutatud vibratsiooni
hindamiskriteeriumid

Tulenevalt eelnevast on trassialternatiivide vordluses vibratsiooni
moju hindamisel kasutatud jargmisi hindamiskriteeriume:

Koige olulisem vordlusindikaator on erinevate trassialterna-

tiivi korral trassikoridoris (ca 175 m raudtee teljest) asuvate
eluhoonete arv. Ebasoodsates oludes (vibratsiooni levikut
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soodustav pinnas) vOib esineda normvaartuste Ulletamisi
ning leevendavad meetmed voivad osutuda vajalikuks;

I Lisaindikaator on erinevate trassialternatiivi korral 500 m
raadiuses (molemale poole raudteest) asuvate eluhoonete
arv. Tegemist on vdimaliku maksimaalse hairingualaga eba-
soodsates tingimustes, kus vibratsiooni normvaartuse
Uletamisi otseselt ei esine, kuid teatud juhtudel vdib vibrat-
sioon tajutav olla. Lisaindikaator on vdrdluses kasutatav
juhul, kui olulisema indikaatori (trassikoridoris asuvate hoo-
nete arv) alusel on raske eelistust valja tuua.
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LISA I-4. PARNU LOODUSALA
(EE0040347) NATURA-HINDAMINE

1. KAITSE-EESMARKIDE KIRJELDUS

Parnu loodusala on moodustatud kaitsmaks nn loodusdirektiivi I li-
sas nimetatud elupaigatlilipe metsastunud luited (2180), vanad
loodusmetsad (*9010), rohunditerikkad kuusikud (9050) ning soos-
tuvad ja soo-lehtmetsad (*9080)33. Loodusala pindala on 518,8 ha.
Natura standartandmevormi3* kohaselt iseloomustab Parnu loo-
dusalal kaitstavate elupaigattlUpide esinemist ja seisundit jargmine
andmestik:

Loo-
% loo- . Suh- dus-
Esin- . .
. ru e dusala teline kait-
Elupaigatiiiip . dus- . .
pinda- likkus? pin- seline
last dala? sei-
sund?
6210° 0,60 D
Rohunditerikkad kuusikud,
9050 0,20 B (hea) C B (hea)
Vanad loodusmetsad
9010* 85,10 B C B
Soostuvad ja soo-lehtmet-
sad 9080%* il B & B
Metsastunud luited 2180 0 B C B

1 — elupaigatiiiibi esinduslikkuse aste késitletaval alal

2 — loodusliku elupaigatiilbi pindala konkreetsel alal vérreldes kénealuse loodusliku
elupaigatidbi tldpindalaga riigi territooriumil

3 — kénealuse loodusliku elupaigatiilibi struktuuri ja funktsioonide sdilimise aste ning
taastamisvéimalused

4 — ala véértuslikkuse (ldhinnang loodusliku elupaigatiilbi kaitsest lahtuvalt

° - Andmebaasis on kajastatud elupaigatiilibi kood 6210 (kuivad niidud lubjarikkal
mullal), maastikukaitseala kaitse-eeskirjast ja kaitsekorralduskavast I&htudes voib
eeldada, et on tegemist eksitusega ning see peaks olema 2190 - luidetevahelised
niisked néod

33 https://www.riigiteataja.ee/akt/790098?leiaKehtiv
34 http://natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspx?site=EE0040347
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Parnu maastikukaitseala (sh loodusala) kaitsekorralduskava3® koos-
tamisel ning sellega seotud elupaikade inventeerimisel 3¢ 2010.
aastal on selgunud uued andmed elupaigatlilpide esinemise kohta.
Alal ei leidu elupaigatiidpidena rohunditerikkaid kuusikuid ning lui-
detevahelisi  niiskeid ndgusid, osad elupaigad esinevad
fragmentidena, teiste elupaikade osana ning on ebasoodsas seisun-
dis. Natura andmebaasis on esitatud valdavaks elupaigatlibiks
9010, 2010. aastal inventeeriti valdav osa sellest aga elupaigatti-
biks 2180, kuna metsa on aegade valtel majandatud. Lisaks
tuvastati inventuuril elupaigatitp 2330 - liivikud. Kaitsekorraldus-
kavas on tehtud ettepanek viia ka vastavad muutused sisse kaitse-
eeskirja ning Natura standartandmebaasi. Kaitsekorralduskava ko-
haselt esinevad loodusalal jargmised elupaigatilbid:

Uldine looduskait-
seline seisund
valdavas osas

elupaigatiiiibist

277,4 (14,2 ha on C

soodsas seisundis,

266,2 on rahulda-

Elupaigatiiiip Kogupind kait-

sealal (ha)

2180 ja selleks ku-
junevad kooslused

vas voi
vahesoodsas sei-
sundis)
2330 0,5 C
9010* 209,5 C
9080* 25,6 B

35 Parnu maastikukaitseala Kaitsekorralduskava 2012-2021
36 Metsakorralduse Biroo OU, 2010. Parnu maastikukaitseala metsade
kirjeldus ja loodusvaartuste analls.
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Joonis 1. Parnu loodusalal kaitsevaartusteks olevate elupaigattipide paik-
nemine (vastavalt Metsakorralduse biiroo OU tééle ,Parnu
maastikukaitseala metsade kirjeldus ja loodusvaartuste analtis®, 2010)
ning trassialternatiivid

MKA kaitsekorralduskavas on toodud jargmised Natura loodusala
kaitsevadrtustega seotud kaitse-eesmargid:
I Metsastunud luited (2180):
o Kaitsekorraldusperioodi kaitse-eesmadrk (2012-
2021): metsastunud luite elupaiga sédilimine 277,4 ha
suurusel alal seisundiga C
o Pika-ajaline kaitse-eesmark: metsastunud luite elu-
paiga sdilimine 277,4 ha suurusel alal seisundiga B

I Liivikud (2330):
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o Kaitsekorraldusperioodi kaitse-eesmark (2012-
2021): liivikute séailimine 0,5 ha suurusel alal seisun-
diga B
o Pika-ajaline kaitse-eesmark: liivikute sailimine 0,5 ha
suurusel alal seisundiga A
I Vanad loodusmetsad (9010):
o Kaitsekorraldusperioodi kaitse-eesmark (2012-
2021): vanade loodusmetsade elupaiga sdilimine
209,5 ha suurusel alal seisundiga C
o Pika-ajaline kaitse-eesmark: vanade loodusmetsade
elupaiga sailimine 209,5 ha suurusel alal seisundiga
B
I Soostunud ja soo-lehtmetsad (9080%)
o Kaitsekorraldusperioodi kaitse-eesmark (2012-
2021): soostunud ja soometsa elupaiga sailimine
29,6 ha suurusel alal seisundiga B
o Pika-ajaline kaitse-eesmark: soostunud ja soometsa
elupaiga sdilimine 29,6 ha suurusel alal seisundiga B

Liivikuna on alal maaratletud 0,5 ha suurune sambliku kasvuko-
hattubi lagendik ViaBaltica ja raudteetammi vahel.
Kaitsekorralduskava kohaselt on elupaigatliiipi negatiivselt mdjuta-
vateks teguriteks rekreatsioon, liiva vOtmine ja ebaseaduslike
ehitiste rajamine.

Metsastunud luidete elupaigatlip katab markimisvaarse osa loo-
dusalast, kuid valdavalt on tegemist korge loodusvaartusega
metsadega, mis on alles kujunemas selleks elupaigatiilibiks. See-
tottu on ala kaitsekorralduskava elupaikade kaardil kujutatud
Uksnes praegu korget looduskaitselist vaartust omavad elupaigad.
Eesti kontekstis3” mdistetakse metsastunud luidetena nédmme-, ko-
hati ka palumetsaga kaetud rannikuluited (luitemetsad) nii
mererannikul kui Peipsi jarve pohjarannikul, tavaliselt mitte kauge-
mal kui 10 km rannikust. Horedad kuni keskmise taiusega ndmme-
ja liivikulaikudega mannikud, puud on madalalt harunevad ja jass-
akad, kohati vOib vahesel maaral lisanduda arukaski (sageli
podsasjad). Pddsarinne puudub vdi koosneb Uksikutest kadakatest,
pihlakatest ja kaskedest. Harva vdivad mannikute vahel voi korval
luidetevahelistes madalamates ndgudes vaikesepinnaliselt esineda
ka teiste puuliikidega kooslused (sanglepikud, kaasikud, haavikud,
tammevodserikud). Loodusala seisukohalt piisav loodusvaartus on
metsastunud luidete puhul sdilunud lksnes 14,2 ha suurusel Via
Balticaga kllgneval alal. Tegemist on kokku kolme sambliku kasvu-
kohatliiibi eraldisega, kus esimese rinde moodustavad 180-
aastased mannid. Kdigil kolmel eraldisel on lldine looduskaitsevaar-
tus B. Kaitsekorralduskava kohaselt on elupaigatilpi negatiivselt

37 palo, A. (koostaja), 2010. Loodusdirektiivi metsaelupaikade inventeerimise
juhend.
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mojutavateks teguriteks korge killastatavus, liiva votmine ja eba-
seaduslike ehitiste rajamine.

Vanade loodusmetsade elupaigatllpi arvatakse Eestis arvata
mitmete kasvukohatiilipide metsad - nii okasmetsad, kaasikud kui
ka haavikud, mida inimtegevus vdib olla mdjutanud, kuid mis vas-
tavad polismetsa voi loodusmetsa kriteeriumitele38. Esinduslikud on
alad, kus:

I puistu on eriliigiline ja erivanuseline, mis tdhendab et po&hi-
puuliikide vanus erineb lehtpuudel vahemalt 20 aastat,
okaspuudel vahemalt 40 aastat;

I suhteliselt Ghevanuselise puistu puhul lletab I rinde okas-
puude vanus 100 aastat ja kovalehtpuudel 80 a, raiejalgi
pole vdimalik tuvastada vdi on tegemist Uksikpuude valik-
raiega, mis pole mojutanud puistu liigilist koosseisu (nt on
raiutud teerajale kukkunud puid, moni puu kitteks voi 10k-
kepuuks jne);

I eri vanusega puud moodustavad gruppe, esineb haile;

I lamapuid ja surnult seisvaid puid on ile 5 % kasvavate
puude arvust (haile arvestamata);

I leidub tugevasti kddunenud lamatlivesid, mis on Uleni kaetud
sammalde vOi muu alustaimestikuga;

I  metsa veereziim on rikkumata - kuivenduskraavid puuduvad
vOi need on lakanud toimimast, puudub ka 6kosilsteemi
muutev naabrusmoju (ulatuslikud servaalad pdllumajandus-
like maadega, sihid);

I nii seente, samblike, sammalde kui ka soontaimede hulgas
leidub alati inimpelglikke liike.

Parnu loodusalal leidub vanasid loodusmetsi eelkdige ViaBalticast
ladnesuunas, valdavalt ka |danes olemasolevast raudteetrassist.
Valdavalt on tegemist mustika, ka pohla ja janesekapsa-mustika
kasvukohattipi kuuluvate valdavalt 120-150 aastaste manniku-
tega, mille seisundit on eelkdige mdjutanud suur inimmaju (sh jalg-
ja spordirajad, ka kuivendus). Kaitsekorralduskava kohaselt on elu-
paigatiupi negatiivselt mojutavateks teguriteks metsa
majandamine (sh metsa kuivendamise mdjud) ning rekreatsioon.

Soostunud ja soo-lehtmetsade elupaigatlitibi puhul on tegemist
soostuvate, véhemalt keskealiste jarjepidevate madalsoo- ja lodu-
lehtmetsadega tasandikel, laugetes ndgudes voi ndlvade jalamil,
kus pOhjavesi on maapinna lahedal, pdhjavee tase on muutuv: ke-
vaditi sageli maapinnal, suvel siigavamal. Parnu loodusalal leidub
neid eelkdige ViaBalticast |Iaanes ala Idunaotsas, kuid tGhe eraldisena
ka raudtee trassialternatiivi ldhedusse ala kirdeosas (1,7 ha pinda-
laga sOnajala kasvukohatliibi lehtpuu segapuistu, Uldine

38 palo, A. (koostaja), 2010. Loodusdirektiivi metsaelupaikade inventeerimise
juhend.
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looduskaitsevaartus B). Kaitsekorralduskava kohaselt on elupai-
gatllpi negatiivselt mdjutavateks teguriteks kuivendamine ja
rekreatsioon.

Looduskaitselist vaartust omavate elupaigatiipidega vahelduvad 0-
elupaigad (alad, mis ei klassifitseeru lhekski Natura elupaigatii-
biks) ning potentsiaalsed elupaigatliibid. Nendena kasitletakse
alasid, milledel kujunevad valja vastavad elupaigad, juhul kui jatkub
looduslik areng. Parnu loodusalal on valdavalt tegemist potentsiaal-
sete vanade loodusmetsadega, vdahemal madaral ka potentsiaalsete
soostunud ja soo-lehtmetsadega.

Parnu loodusala moodustamisel ei ole kaitse-eesmarkidena seatud
Uhegi konkreetse liigi elupaikade kaitse. Parnu loodusala ei kattu
Uhegi Natura 2000 linnualaga. Samuti ei ole tegemist Euroopa Liidu
tadhtsusega linnualaga (IBA-ala).

Ala kaitse on korraldatud Looduskaitseseaduse kohase Parnu
maastikukaitseala kaudu, mille kaitse-eesmarkideks on kaitsta:

1) Parnu rohelise vodndi metsamaastikku, sealseid metsakoos-
lusi ja liikide elupaiku;

2) elupaigatiiiipe, mida ndukogu direktiiv 92/43/EMU looduslike
elupaikade ning loodusliku loomastiku ja taimestiku kaitse
kohta nimetab I lisas. Need elupaigatiilibid on: metsastunud
luited (2180), luidetevahelised niisked ndod (2190), vanad
loodusmetsad (9010*), rohunditerikkad kuusikud (9050),
soostuvad ja soo-lehtmetsad (9080%*);

3) liike, keda ndukogu direktiiv 79/409/EMU loodusliku linnustiku
kaitse kohta nimetab I lisas ning kes on Uhtlasi 113 ja III kait-
sekategooria liigid. Kaitstavateks III kategooria liikideks on
herilaseviu (Pernis apivorus), laanepll (Bonasa bonasia),
handkakk (Strix uralensis), d6sorr (Caprimulgus europaeus),
hallpea-rahn (Picus canus), mustrdahn (Dryocopus martius),
nodmmeldoke (Lullula arborea), vaike-karbsenapp (Ficedula
parva) ja punaselg-0gija (Lanius collurio);

4) 1III kaitsekategooria liike nagu suur kaopdll (Listera ovata),
laialehine neiuvaip (Epipactis helleborine), kahkjaspunane
sormkapp (Dactylorhiza incarnata) ja harilik ungrukold (Hu-
perzia selago).

Trassialternatiiv 4E |abib MKA Kodara sihtkaitsevdéndit, alternatiiv
4D killgneb Kodara ja Roopa sihtkaitsevddnditega, tegemist on
hooldatavate sihtkaitsevodnditega.

39 Kaitse-eesmargiks olevad II kaitsekategooria linnuliigid on laanerahn,
valgeselg-kirjurahn, jaalind ja nommekiur.
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2. ALAGA SEONDUVATE LAHENDUSTE KIRJELDUS

Teemaplaneeringus on esitatud Parnu loodusalaga seonduvalt kaks
lahendusvarianti (vt joonis 1):
I Trassivariant 4E, mis kulgeb k&ige sirgemat teed Parnu raud-
teejaama piirkonnast Idunasse, sealjuures ldikab taielikult
Parnu loodusala
I Trassivariant 4D, mis kulgeb piki olemasolevat endist raud-
teetrassi, mis on kaitseala territooriumilt valja tsoneeritud.

Trassivariant 4E |abib loodusala 2,8 km pikkuse Idiguna. Esialgse
eskiisi kohaselt saab raudtee ja sellega seotud ehitiste rajamiseks
vajamineva maa-ala laiuseks olema maksimaalselt kuni 40 m, val-
davalt kuni 30 m. Sellele maa-alale rajatakse raudtee mulle
(maksimaalselt 16igu loodeotsas kuni 30 m lai, valdavas osas 12-15
m lai). Tavalahenduste puhul daristavad mullet vajadusel kummalgi
kuljel kraavid. Oludes, kus on vajalik valtida veereziimi muutusi (sh
trassiaarsete alade kuivendamist), on vdimalik kraavidest loobuda.
Mulle saab valdavas osas I0igust olema Umbritsevast maapinnast
suurusjargus 1-1,5 m vorra kdrgemal. Ristumisel Paide maanteega
viiakse raudtee viaduktina lile maantee, selleks tostetakse raudtee
muldkehaga u 6-7 m vorra (le olemasoleva maapinna, seetdttu on
vajalik ka laiem muldkeha. Kraavi (vdi kraavi puudumisel mulde)
valisservast kummalgi trassi kiljel tuleb arvestada taiendava 5 m
laiuse tsooniga, kus saab paiknema piirdeaed ja teenindustee ning
selle tsooni piires tuleb arvestada ehitustéddega kaasnevate otseste
kahjustuste esinemisega.

Loodusala piires ristub trass RMK Reiu taimla juurdepaasuteega. Tee
viiakse sillaga Ule raudtee, imberehitatava tee ja selle muldega hol-
matakse maksimaalselt kuni 35 m laiune tsoon, tsooni laius
loomulikult véheneb otste suunas.

Valjaspool piirdega daristatud raudteemaad ei ole otsest kohustust
likvideerida v&i kujundada raudtee kaitsetsooni jéddvat puistut. Uk-
sikkorras aga tuleb eemaldada ohtlikuks kujunenud/kujunevad
puud (st eelkdige puud, mis murdumise korral vOiksid kahjustada
raudteega seotud elektriliine).

Trassivariant 4D jargib Parnu loodusala piires omaaegset raud-
teetrassi, mis ei kuulu loodusala koosseisu. Loodusalaga otseses
kontaktis oleva Idigu pikkuseks on 3,4 km.

Tehniline lahendus saab pdhimdtteliselt olema sarnane. Esialgse es-
kiisi kohaselt saab raudtee trassi ja sellega seotud ehitiste
rajamiseks vajamineva maa-ala laiuseks olema maksimaalselt kuni
40 m, valdavalt kuni 30 m. Sellele maa-alale rajatakse raudtee
mulle (maksimaalselt I16igu loodeotsas kuni 30 m lai, valdavas osas
12-15 m lai). Tavalahenduste puhul aaristavad mullet vajadusel
kummalgi kiljel kraavid. Oludes, kus on vajalik valtida veereziimi
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muutusi (sh trassidarsete alade kuivendamist), on voimalik kraavi-
dest loobuda. Mulle saab valdavas osas I8igust olema Umbritsevast
maapinnast suurusjargus 1-1,5 m vorra kdrgemal. Ristumisel Paide
maanteega viiakse raudtee viaduktina lGle maantee, selleks toste-
takse raudtee muldkehaga u 6-7 m vorra Ule olemasoleva
maapinna. Kraavi (v0i kraavi puudumisel mulde) valisservast kum-
malgi trassi kuljel tuleb arvestada tdiendava 5 m laiuse tsooniga,
kus saab paiknema piirdeaed ja teenindustee ning selle tsooni piires
tuleb arvestada ehitustéddega kaasnevate otseste kahjustuste esi-
nemisega.

Reiu taimla Ghenduse tagamisel viiakse tee sillaga Ule raudtee, (im-
berehitatava tee ja selle muldega hdlmatakse maksimaalselt 35 m
laiune tsoon, tsooni laius loomulikult véheneb otste suunas. Teega
ei jargita taiel madral olemasolevat kaanulist pinnasteed, vaid te-
hakse sillale mineva muldega otseldige. Need t66d saaksid toimuma
loodusala territooriumil.

Valjaspool piirdega daristatud raudteemaad ei ole otsest kohustust
likvideerida v&i kujundada raudtee kaitsetsooni jadvat puistut. Uk-
sikkorras aga tuleb eemaldada ohtlikuks kujunenud/kujunevad
puud (st eelkdige puud, mis murdumise korral vdiksid kahjustada
raudteega seotud elektriliine).

Ehitusetapi kirjeldus

Kadesolevas staadiumis ei ole koiki raudtee ehitamisega seotud
isearasusi ja tapseid tehnilisi lahendusi paika pandud. PGhimotteli-
selt saab ehitusetappi kirjeldada jargmiselt:
I  Ettevalmistusetapp:
o trassil kasvava metsa ja muu puittaimestiku lan-
getamine ja likvideerimine
o loodusliku pinnase ja mulla koorimine ja aravedu

I Raudtee rajamine:

o Pinnasetddd ja aluspinnase ettevalmistamine -
stivendite ja kraavide kaevamine, loodusliku
aluspinnase tugevdamine, valjavahetamine vmt
Raudteetammi ehitamine
Sildade ja estakaadide ehitus
Raudtee rajamine
Kaasneva infrastruktuuri (aiad, hooldusteed, val-
gustus, miratdkked) rajamine
o Haljastamine-heakorrastamine

o O O O

Parnu loodusalaga seotud trassildikude puhul on eelduseks, et kogu
ehitustegevus saab toimuma Uksnes raudteekoridoris. Valjaspool
trassi (st ka raudtee kaitsetsoonis) ning Reiu taimla tee silla mulde
ala mingit ehitustegevust, st ka ehitusmasinatega liikumist ei tohi
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toimuda. Loodusala piires ei nédha ette mingeid ajutisi juurdepaasu-
teid, tdiendavaid materjalide laoplatse vdi ehitusmasinate seisu- voi
hooldusalasid.

3. KUMULATIIVSED ASPEKTID

Hinnates kavandatava tegevuse mdju Parnu loodusala seisundile,
tuleb arvestada ka kumulatiivsete aspektidega, ehk teiste piirkon-
nas toimivate vdi kavandatavate mdjurite-tegevustega, mis voivad
koosmdjuna alale negatiivset mdju avaldada.

Vastavalt Parnu maastikukaitseala kaitsekorralduskavale on prae-
gusel juhul ala Natura-vaartustele avalduvateks negatiivseteks
teguriteks: korge kulastatavus ja rekreatsioon, liiva votmine, eba-
seaduslike ehitiste rajamine, metsa majandamine ja kuivendamine.

Parnu loodusala seisundi seisukohalt on kumulatiivseteks aspekti-
deks, millega tuleb mdju hindamisel arvestada, on eelkdige:

I  Via Baltic maantee teemaplaneeringu rakendamine

I Piirkonna kasutusintensiivsuse suurenemine

I RMK Reiu taimla arendamine

I Loodusalal paiknevate sportimisradade arendamine

Parnu loodusala seisukohalt olulisimaks arenguks on Via Baltic
maantee arendamine. Maantee teemaplaneeringuga kavandatakse
laiendada olemasolevat loodusala labivat maanteed 2+2 sdidureaga
maanteeks. Teemaplaneeringu KSH aruande kohaselt on loodusala
labivas I6igus maantee laiendamine selliselt, et kahjustataks vdima-
likult vahe elupaiku, teostatav Uksnes laiendades laanesuunda.
Sellisel juhul saaksid kahjustada eelkdige 0-alad, kdrge loodusvaar-
tusega 0-alad ning potentsiaalsed soostuvad ja soo-lehtmetsa alad.
KSH aruanne ei valista sellise arenguga kaasneda voivate negatiiv-
sete mojude esinemist (sh koosmdjus teiste piirkonna arendustega,
eelkdige elamupiirkondade planeeringutega, mis suurendavad inim-
survet), kuid on joutud jareldusele, et tulenevalt teemaplaneeringu
tapsusastmest ei ole voimalik tapsemaid hinnanguid anda ning et
projekteerimise staadiumis on vajalik viia |abi tdismahus Natura-
hindamine. KSH aruanne on Keskkonnaameti poolt kiidetud heaks
01.07.2011 kirjaga nr PV 6-8/11/18456-2.
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f
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Joonis 2. Valjavote teemaplaneeringu ,,P6himaantee nr 4
(E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tap-
sustamine km 92-170" planeeringu kaardist

Teadaolevalt teisi samamastaapseid otseseid arenguid loodusala
territooriumile ei kavandata. Kuna on tegemist tihedalt asustatud
piirkonna aarealal oleva loodusalaga, on kavandamisel selle imb-
ruskonnas mitmeid arendustegevusi, mis viivad inimsurve
suurenemisele piirkonnas. Tahkuranna valla tGldplaneeringuga (keh-
testatud Tahkuranna Vallavolikogu 31.05.2012. a maarusega nr 11)
Reiu killa planeeritud maakasutus, kaasa arvatud olemasolevad ja
reserveeritud vaikeelamumaad (vastavalt EV ja EVR), arimaad ja ari
reservmaad (vastavalt B ja BR), lUldkasutatavate hoonete maad ja
Uldkasutatavate hoonete reservmaad (vastavalt A ja AR) on kujuta-
tud joonisel 3. Reiu kiilas, sealjuures Parnu MKA Idunaservas Reiu
joe kallastel on viimasel ajal mitmeid elamualasid, lldplaneeringu
seletuskirja kohaselt ongi elanike suurim kasvuprognoos Reiu kilas.
Lisaks tuleb valja tuua piirkonna toimivad voi on arendamisel ka
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mitmed puhkeotstarbelised objektid - Reiu puhkekeskus, Golfi-
metsa golfirada, Reiu kllalissadam,

ka Lottemaa - mille valjaarendamine toob piirkonda laiemalt vottes
kllastajaid juurde.

S AT S R |
Joonis 4
“ Viljavéte lldplaneeringu kaardist
REIU N
M 1:10 000

‘A
L%
=

Joonis 3. Reiu kitla piirkond Tahkuranna Uldplaneeringus

Loodusala Umbruskonna kasutusintensiivsuse suurendamine toob
kaasa aga ka loodusala rekreatiivse surve suurenemise. Rekrea-
tilvne surve on juba praegu, vastavalt ala kaitsekorralduskavale, ala
kaitsevadrtustele Gilheks peamiseks negatiivseks surveteguriks. Tea-
daolevalt on kavandamisel loodusalal olevate sportimisradade
arendamine, kaasa arvatud radade valgustatuse kavandamine.
Taasrajamisel on lisaks olemasolevatele sportimisradadele ka 10 km
pikkune pea kogu ala hdolmav rada.

Kavandamisel on ka Parnu loodusala ldanekilje ja Reiu joe vahel
paikneva RMK Reiu taimla laiendamine. Antud tegevus ei saa samuti
toimuma loodusala territooriumil. Taimla laiendamine toob kaasa
laiemalt piirkonna rohevdrgustiku tuumala pindala ning Uldiselt met-
sasuse vahenemise.
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4. KAVANDATUGA KAASNEV MOJU JA HINNANG MOJU
OLULISUSELE

I Trassivariant 4E
Ehitustegevuse otsene moju - elupaiga pindala kadu

Trassivariant l1abib Parnu loodusala 2,84 km pikkuse Idiguna. Vasta-
valt esialgsetele eskiisjoonistele oleks antud alternatiivi puhul
loodusalal trassi poolt hdlmatava maa-ala pindala 8,62 ha. Sellele
lisandub 0,79 ha suurune ala, mis saab otseselt kahjustatud Reiu
taimlasse viiva teele silla mulde rajamisel. Kokku seega 9,41 ha.
Lisaks v0ib arvestada raiutava trassi darsetel aladel servaefekti ning
muude mitteotseste mdjude esinemistsooniga.

Kuna loodusala ei ole taiel maaral kaetud kaitstavate elupaigati-
pidega, toimuks elupaigatiilipide havitamine vaiksemal pindalal.
Antud trassialternatiivi alal leidub lksnes elupaigatitp 9010 - va-
nad loodusmetsad (vt joonis 1). Tabelis 1 on toodud raudtee
rajamisel antud trassikoridori otseselt kahjustatavate elupaikade
pindala, seda nii loodusliku vaartuse kui erinevate ehitusalade 06i-
kes.

Tabel 1. Trassialternatiivi 4E rajamisel otseselt kahjustatav

elupaigatiiiibi 9010 pindala

LK Gldseisund Raudteetrassi alla Teega ristumise rajamisel Kokku, m?
jaav elupaigatul- kahjustuvate elupaigatiitipide

pide pindala, m? pindala, m?
A kokku* 7195 1030 8225
B kokku 9630 3440 13070
C Kokku 28600 0 28600
D kokku 1090 0 1090
Kokku 46515 4470 50985

* - voimalik ebatédpsus — Kaitsekorralduskava tekstilise osa kohaselt loodusalal A-
looduskaitsevdartusega vanasid loodusmetsi ei esine, inventuuris on need toodud

Kokkuvodttes likvideeritakse loodusala kaitsevadrtusega elupai-
gatlidpi 9010 raudtee otseseks rajamiseks 5,1 ha ulatuses, mis
moodustab antud elupaigatllbi pindalast 2,4%.

Tahelepanu tuleb juhtida, et elupaigatliibi 9010 puhul on tegemist
esmatdhtsa elupaigatltibiga.

Lisaks otsesele koosluste havitamisele tuleb uue trassi rajamisel ar-
vestada ka sellega kaasnevate uute metsaservade tekkega ja
sellega kaasnevate servaefektidega (mis peegeldub nditeks valgus-
tustingimuste voi mikroklimaatiliste tingimuste muutuses), mis
eelkdige vanade loodusmetsade puhul on samuti arvestatavad kui
negatiivsed mdjutegurid. Servaefekti mdju vOib metsas ulatuda
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metsaservast kuni 250 m kaugusele?®, Alal valdavate kuivade ja
valgusrikaste koosluste puhul on servaefekti moju siiski enamasti
tagasihoidlik, arvestada vo0ib tsooniga mis vordub puistu kuni kahe-
kordse korgusega*' (antud juhul u 40 m). Rannikulédhedase metsa
puhul voib uue metsaserva raiumisega kaasneda oluliselt suurenev
tormikahjustuste oht.

Kumulatiivset moju, mis tooks kaasa kaitstavate elupaigatiilipide
pindala otsese vahenemise, ei ole teada. ViaBaltica teemaplanee-
ringu ja selle KSH4%? alusel kavandatakse perspektiivis maantee
laiendamist, kuid seda olemasolevast teest |ddnesuunda. Sellisel ju-
hul olevat maantee laiendamine voimalik sellisena, et
kaitsevaartusteks olevaid elupaigatiiipe kahjustataks vodimalikult
véhe. Tapsemaid tehnilisi lahendusi ning hinnanguid siiski veel esi-
tatud ei ole.

Killustatus ja héairingud

Lisaks otsesele kaitsevaartuste pindala vdahenemisele kaasneb an-
tud variandi rakendamisega loodusala killustatus ning suurenevad
hairingud, mis vahendavad ala 6koloogilist vaartust. Kuna aga an-
tud juhul on tuvastatud esmatahtsate elupaikade pindala
vahenemine ulatuses, mida tuleb igal juhul pidada negatiivseks mo-
juks ala kaitsevadrtustele, ei anallilsita neid aspekte siinkohal
tapsemalt.

Kokkuvotlikud hinnangud

Parnu loodusalal on kaitse-eesmarkideks tagada elupaigatilpide
metsastunud luited (2180), vanad loodusmetsad (*9010), rohundi-
terikkad kuusikud (9050) ning soostuvad ja soo-lehtmetsad (*9080)
kaitse.

Kavandatu pohjustab:

- ala kaitsevaartuseks oleva elupaiga pindala kadu (otseselt
hdvineb u 2,4 % kaitstavast esmatdhtsast elupaigatilbist,
lisaks kaudsed mdjud)

- killustatust ja hairimist, mis koosmojus teiste teguritega voi-
vad parssida 6koloogiliste funktsioonide toimimist

40 Kobras, 2011. Parnu maakonna planeeringu teemaplaneeringu

~POhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla (Via Baltica) trassi asukoha
tapsustamine km 92,0-170,0" KSH aruanne.

41 Ramboll, 2010. E263 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maantee Kose-V&6bu

(km 40,0-68,0) ja Voobu-Mao (km 68,0-85,0) teeldigu eskiisprojekti
koostamine. Natura hindamine.

42 Kobras, 2011. Parnu maakonna planeeringu teemaplaneeringu

»~POhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha
tapsustamine km 92,0-170,0" KSH aruanne.
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Kokkuvottes voib 6elda, et raudtee rajamine trassile 4E avaldab ne-
gatiivset mdju Parnu loodusala, kui Natura 2000 vorgustiku ala,
mdjutab negatiivselt selle ala kaitse eesmarki ja terviklikkust. Te-
gevus on ka otseses vastuolus Parnu maastikukaitseala kaitse-
eesmarkidega ning kaitse-eeskirjaga.

I Trassivariant 4D
Ehitustegevuse otsene moju - elupaiga pindala kadu

See trassivariant labiks Parnu loodusala piki vana raudteetammi u
3,4 km pikkusel 16igul. Raudteetrassi esialgse eskiislahenduse ko-
haselt on valdav osa raudteega seotud rajatistest, koos
puhveralaga, vdimalik rajada loodusalast valja tsoneeritud olema-
solevasse raudteekoridori. Kuid teatud I8ikudes ulatusid objektid
kuni mone meetri laiuste siiludena loodusalale, kaasa arvatud loo-
dusala kaitsevaartusega elupaikadele. Esialgse Ilahendusest
lahtudes oleks saanud kahjustada olemasoleva trassi servades u
360 m? pindala elupaigatllibist 9010, mis moodustaks antud elu-
paigatiubi pindalast u 0,2%. Esialgse eskiislahenduse tépsustamise
tulemusel on selgunud, et voimalik kirjeldatud olukorda leevendada
ning tehniliselt mahutada kodik vajalikud ehitised koos puhveralaga
valja tsoneeritud koridori ning taielikult valtida ehitamist loodusalal.

Erandiks on Reiu taimlale juurdepadsutee Umberehitus. Praeguse
kaarega ristumise asemele ilmselt tuleb rajada otseldige, mille
mulde rajamisel hélmatakse u 7700 m? loodusala territooriumist.
Siiski, vastavalt teostatud loodusala elupaikade inventeerimisele, ei
paikne otseselt nendes asukohtades loodusala kaitsevaartuseks ole-
vaid elupaigattilipe (vt joonis 1). Tapsema Ilahenduse
vdljatéotamisel tuleb arvestada lahedal paiknevate kaitsevdartus-
tega ning vajadusel lahendust tapsustada, et tagada ka ohutu
puhverala kaitsevdartuste imber.

Raudteeinfrastruktuuri ohutuse sailimise eesmargil on oluline hoida
ara puude langemist raudteele, eriti selle elektriliinidele. Teadaole-
valt siiski otsest nduet, mis kohustaks valjapoole raudteemaad (kuid
raudtee kaitsevédndisse jaavaid) puistuid raiuma ei seata. Uksik-
korras aga tuleb eemaldada otseselt ohtlikuks
kujunenud/kujunevad puud. Eelkdige elupaigatlibi 9010 puhul
peetakse sisuliselt igasugust metsamajanduslikku tegevust, kaasa
arvatud koik raieviisid, kuid ka tuulemurdude koristamine ning la-
gupuidu eemaldamine, otseselt negatiivseks teguriks, aarmisel
juhul on lubatud puhkemetsades ohtlike puude likvideerimine“3.
Puistute kujundamist vdib erandkorral kaaluda vastavalt liigikaitse

43 Viilma, K. 2004. Management of forest habitats in protected areas.
Background paper for the LIFE-Nature Co-po project ,Experience
exchange on habitat management among Baltic LIFE-Nature projects".
http://bef2.Is.lv/data/file/BP_forests.pdf
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eesmarkidele**. Antud olukorras vGib raudteele ohtlike Uksikpuude
kdrvaldamist vdrdsustada puhkemetsade ohtlike puude likvideeri-
misega (mis on ka Parnu maastikukaitseala kaitsekorralduskava
kohaselt erandina lubatud), kusjuures tuleb arvestada, et raudteeo-
hutuse tagamiseks raiutavad puud eemaldatakse mitte koosluste
tuumikust, murdumisel need langeksid juba varasemalt lagedaks
raiutud (praegu vosastuvasse, pikemas perspektiivis vdoimalik, et
metsastuvasse) koridori. Ohtlike puid voib eemaldada &armisel va-
jadusel, valtida tuleb ,igaks juhuks" ennetavat puude raiumist,
puude raie tuleb igakordselt kooskdlastada kaitseala valitsejaga
(Keskkonnaametiga). Raiutud ohtlikke puid ei tohiks puistust
eemaldada, need tulekski langetada metsa suunas vOi need sinna
tosta. Kuna tegemist on olemasoleva raudteekoridoriga, siis prae-
gusega VvOrreldes tdiendavat negatiivse efektina kasitlevat
servaefekti ei teki.

Ehkki antud trassikoridori piirkonnas domineerivad kuivad kasvuko-
had (pohla, ka mustika ja janesekapsa-mustika), on lokaalsetes
maapinna madalamates kohtades pinnasevesi piirkonnas ajuti maa-
pinnale vordlemisi ldhedal (mida peegeldavad ka kohati leiduvad
marjad mullad). Tapseid andmeid pinnasevee kdrguse kohta paraku
veel ei ole. Raudtee poolt tekitatavate hairingute (eelkdige mira-
hairing) leevendamiseks ning raudteest Ulepdasemise
holbustamiseks oleks soovitatav rajada raudtee slivendisse. Tehni-
liselt oleks vdimalik maksimaalselt kuni 2-3 m siligavuse slivendi
kasutamine. Ehkki hetkel ei ole teada tapseid andmeid piirkonna
pinnasevee taseme kohta ei ole, mdjuks konventsionaalsel meetodil
rajatav taoline sltivend oluliselt iGmbruskonna pinnaseveetaset.

Metsamajandamisel uute kuivendussiisteemide rajamist ning ka
olemasolevate rekonstrueerimist peetakse Uldjuhul kdikide Natura-
metsaelupaigatlitipide puhul olulise negatiivse mdjuga ning seelabi
keelatud tegevuseks*>*6, MGnevérra tapsemalt on kuivenduse mdju
metsaelupaikadele kasitletud metsaelupaikade inventeerimise ja
nende loodusvaartuse hindamise juhendis?’, mille kohaselt met-
saelupaikade puhul otseselt negatiivseks pidada alalise
kuivendajana toimivat kraavi sbnajala kasvukohatilitibist marjema-
tes kasvukohtades, muudel juhtudel on tegu neutraalse voi kergelt
negatiivse inimmdjuga. Negatiivse mdjutegurina on kuivendust ka-
sitletud ka Parnu MKA kaitsekorralduskavas. Seega tuleb ka

44 Viilma, K. ja Palo, A., 2009. Kaitsealade metsade inventeerimise ja kaitse

korraldamise juhend. Riiklik Looduskaitsekeskus

45 Kuris, M. ja Ruskule, A., 2006. Favourable conservation status of boreal

forest: monitoring, assessment, management. Baltic Environmental
Forum.

46 Viilma, K. ja Palo, A., 2009. Kaitsealade metsade inventeerimise ja kaitse

korraldamise juhend. Riiklik Looduskaitsekeskus.

47 Palo, A. (koostaja), 2010. Loodusdirektiivi metsaelupaikade inventeerimise

juhend
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hadiringute valtimisel raudtee slivendisse viimisel ettevaatusega la-
heneda ala veereziimile ja mitte kavandada lahendeid, mis voiksid
veetaset oluliselt langetada, samuti muul viisil veereziimi mdjutada.
Tapne tehniline lahendus, mis naitaks millisel maaral on voimalik
raudtee silivendisse viia ilma, et sellega kaasneks negatiivhe moju
veereziimile, selgub jargmistes etappides, arvestades labi viidavate
konkreetsete geoloogiliste ja hiidrogeoloogiliste uuringute tulemus-
tega.

Killustatus ja hairingud

Kavandatava raudtee toimimisega kahtlemata kaasneb metsaelu-
paikade flisilise kvaliteedi langus, seda eelkdige labi raudteeliikluse
kaasneva hairingu, mis kumuleerub Via Baltica trassi hairingutega.
Valdava osa metsalindude, kellest mitmed on ka Parnu maastiku-
kaitseala kaitsevaartusteks, puhul ulatub raudtee audio-visuaalse
hairingu tsoon kuni 0,2-0,3 km kaugusele. Hinnanguliselt sama suur
vOib olla ka maantee mdju ulatus. Voib hinnata, et sisuliselt kogu
loodusala ldanepoolne osa jaab kavandatava raudtee ja maantee
kumulatiivse hairingutsooni alasse. Kavandatava raudtee murahai-
ringu minimeerimiseks oleks sobivaim lahendus viia raudtee
siivendisse ning slivendist eemaldatavast materjalist kujundada
veel tdiendavad miuratdkkevallid. Nagu eelpool toodud, on miira
efektiivseks leevendamiseks vajaliku sligavusega (suurusjargus va-
hemalt 3 m) slvendi rajamine veereziimi sailitamise eesmaérgil
loodusalal sisuliselt vdoimatu. Edasistes etappides selgub, millises
ulatuses (st ka millise toimeefektiivsusega) on kirjeldatud lahendust
vOimalik rajada (arvestada tuleb ka pinnasvallide ruumivajadu-
sega). Siis saab ka valja pakkuda tdiendavaid miuirahairingu
vdahendamiseks vajalikke leevendavaid meetmeid (eelistatumad
oleksid otseselt raudteel rakendatavad tehnilised meetmed, vahe-
meelistatumad naiteks korged tehislikud miratdkkeseinad) ning
hinnata nende piisavust. Kuna Parnu maastikukaitseala puhul on te-
gemist ka intensiivselt kasutatava puhkemaastikuga, on antud juhul
voimalik (ja ilmselt ka vajalik) lahendada nii linnustiku kui ala kasu-
tavate inimeste kaitse mira vastu rakendades samasid vOi
sarnaseid votteid*®. Tulenevalt antud 16igu puhul lahedusest Parnu
jaamale ja tehnilistele tingimustele mittevastavusest (jarsk kurv
I6igu kaguosas), saab rongide liikumiskiirus olema muude 16ikudega
vorreldes aeglane, see juba iseenesest vahendab oluliselt miirahai-
ringut.

48 Slabbekoorn, H. and Ripmeester, E., 2008. Birdsong and anthropogenic
noise: implications and applications for conservation. Molecular Ecology,
17: 72-83.
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Ka praegusel ajal on Parnu loodusala jagatud nii formaalselt kui si-
suliselt kolmeks. Olulise toimiva barjaarina toimib ViaBaltica
maantee. Teatud metsa-elustiku seisukohalt toimib barjaarina ka
olemasolev kaitsealast valja tsoneeritud vana raudteetamm. Seda
aspekti on mitme liigi puhul valja toodud naiteks maastikukaitseala
linnustiku inventuuris#®, kaitsekorralduskava sellele konkreetset ta-
helepanu ei pddra (st ei ole kavandatud konkreetseid meetmeid
killustatuse vahendamiseks). Uue raudtee rajamine olemasoleva
raudteetammi asukohta kahtlemata tugevdab olemasolevat bar-
jaari. Tavalahenduse puhul u 30-35 m laiune molemalt kuljelt
aedade (ning vajadusel miratoketega) piiratud koridor (kuhu raja-
takse kuni 7-8 m kdrgused raudtee infrastruktuurid, sh elektriliinid)
moodustab lokaalsel tasandil paljude liikide (nii maismaaliigid, kel-
leks on antud olukorras nii vaike-imetajad kui ka soralised, aga ka
maastikukaitseala kaitsevaartuseks olev kivisisalik, samuti linnu- ja
nahkhiireliigid) seisukohalt problemaatilise tokke, mis voib kujun-
dada Umber loodusala elustiku liikumismustrid. Ebasoodsasse
olukorda satuvad inventuuril maaratletud eraldised 113, 114, 115
(u 60-100 m laiune tsoon olemasoleva maantee ja raudtee vahel).
Eriti ebasoodsaks voib kujuneda olukord I6igu Tallinna-poolses ot-
sas, kus raudtee Uletab Paide maantee. See tdahendab raudtee
rajamist maanteelletuse I6ikes maksimaalselt 6-7 m kdrgele mul-
dele, koos raudtee-ehitistega saab seega fllsilise barjaari kdrgus
olema u 15 m praegusest maapinnast (ehk sisuliselt viiakse tdke
puuvdrade kdrguseni), Umbritsevast maapinnast oluliselt kbrgema
mulde pikkus ulatus oleks suurusjargus 0,5 km. Kuna kavandatav
trass jargib olemasolevat raudteetrassi siis Uksikult vottes elupai-
kade killustatust ei toimu.

Joonis 4. Kavandatava raudteega oluliselt muust loodusalast
ara Idigatav vana loodusmetsa elupaik

49 Parnumaa Loodusmalestiste Sihtasutus, 2010. Parnu maastikukaitseala

kaitstavate linnuliikide inventuur 2010. aastal.
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Tulenevalt vordlemisi vaikesest liiklussagedusest ei peeta raudtee-
sid samavord tugevateks barjaarideks, kui need on intensiivse
lilklusega maanteed. Kuid seda Uksnes juhul kui elustiku raudtee
Uletamist flulsiliselt ei piirata (nt tarastamisega voi muude toke-
tega). Otsest surevust ja barjaariefekti oluliselt vahendab ka antud
I6igul rakendatav rongide vahene liikumiskiirus. Maakonnaplanee-
ringu tapsusastmest tdpsemate lahenduste edasisel kavandamisel
tuleb otsida tehnilisi lahendusi, mis voiksid vahendada ala killusta-
tust. Kuna antud asukohas ei ole vdimalik raudteed siigavale
sivendisse viia, on loomade spetsiaalsete llepadsude rajamine
komplitseeritud - laugendlvaliste Ulepadsude tarbeks ei ole alal kui-
givord ruumi. Parimaks lahenduseks oleks antud 18igus trassil
Uldiseks reegliks oleva tarastamise ndude kas osaline voi 18igutine
leevendamine. Ldigus, kus raudtee rajataks kdrgele muldele, tuleb
rajada muldesse labipaasusid.

Ala (ldise elupaigakvaliteedi osas tuleb arvestada ka toimiva kdrge
rekreatsioonisurvega, mis on juba praegu toonud kaasa elupaikade
moningase kahjustamise. Maastikukaitseala kaitsekorralduskavas
néhakse ette meetmeid ala kasutuskorra konkretiseerimiseks ning
seeldbi mdju vahendamiseks, kuid koosmdjus eeldatava ala kasu-
tuse suurenemisega (nii tulenevalt piirkonda kavandatavatest
arendustest kui Uldisest rekreatiivse tegevuse populaarsuse kas-
vuga), ei pruugi see positiivset efekti luua. Trassi rajamisega
muutub radade kasutusmuster, voib eeldada, et hakatakse valtima
raudtee ja maanteevahelist ala ning suureneb surve lddneosale.

Eelnevast |dhtudes voib hinnata, et konventsionaalsel meetodil
raudtee rajamine, raudtee kasutusega kaasnevad hairingud, koos-
mdjus olemasoleva ViaBaltica maantee ning selle laiendusega ja
piirkonna rekreatiivse survega parsivad loodusala ja maastikukait-
seala dkoloogiliste funktsioonide terviklikku toimimist.

Kokkuvétlikud hinnangud

Parnu loodusalal on kaitse-eesmarkideks tagada elupaigatlipide
metsastunud luited (2180), vanad loodusmetsad (*9010), rohundi-
terikkad kuusikud (9050) ning soostuvad ja soo-lehtmetsad (*9080)
kaitse.

Kavandatu pdhjustab:

I Reiu taimla tee rajamisel minimaalses ulatuses (u 7700 m?
ulatuses) ehitustegevust Parnu loodusala territooriumil, kuid
seda mitte alal kaitsevaartuseks olevate elupaikade piires.
Raudtee koos vajalike ehitistega on tehniliselt voimalik ma-
hutada loodusalast valja tsoneeritud koridori.

I killustatust ja hairimist (mis on seotud eelkdige maastiku-
kaitseala kaitse-eesmarkidega), mis koosmdjus teiste
teguritega parsivad dkoloogiliste funktsioonide toimimist.
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Kokkuvottes vOib delda, et tavalahendustel pdhineva raudtee raja-
mine trassile 4D avaldab koosmdjus ViaBaltica olemasoleva
maantee ning ala kdrge kilastuskoormusega negatiivset maju
Parnu loodusala, kui Natura 2000 vorgustiku ala, terviklikkusele
ning modjutab negatiivselt selle ala kaitse eesmarki. Ehkki trassi ei
kavandata loodusala ega maastikuala territooriumile, on tegevus
vastuolus maastikukaitseala kaitse-eesmarkidega. Vajalik on tege-
leda edasi tapsemate tehniliste lahenduste valjatéétamisega, mis
vOimaldaksid nimetatud negatiivseid mdjureid efektiivselt leeven-
dada.

5. KOKKUVOTE

Mdlemad praeguseks vélja téotatud Parnu loodusala lébivad kon-
ventsionaalsed raudteelahendused omavad negatiivset mdju ala
kaitse-eesmargile ja ala terviklikkusele. Olulisem negatiivne
maoju avaldub trassi 4E puhul, millega kaasneb (lisaks killus-
tatusele) otsene kaitsevaddrtuslike elupaikade havimine.
Antud trassi puhul ka puuduvad vdimalused leevendavate meet-
mete rakendamiseks, mis hoiaksid dra otsese negatiivse mgju.

Trassialternatiivi 4D puhul on peamiseks aspektiks (koosmdjus
olemasoleva maanteega) hairingud ja loodusala killustamine, teh-
nilise lahenduse tapsustamisega (ja selleks vastavate tingimuste
seadmisega) on voimalik valtida otsest negatiivset mdju kaitsevaar-
tuslikele elupaigatitpidele. Seega tuleb edasi tegeleda tehniliste
lahenduste leidmise ja anallisiga, mis leevendaksid raudtee raja-
misest ja selle toimimisest tulenevat loodusala killustatust ning
hairinguid. Sealjuures tuleb ka arvestada, et ei saaks negatiivselt
mojutatud teised loodusala kaitsevaartusi otseselt maaravad loo-
duslikud tegurid (nt veereziim). Antud juhul voib osutuda aarmiselt
komplitseerituks efektiivselt hairinguid vahendav ning raudtee (le-
tamisvoimaluste rajamist hdlbustav lahendus rajada raudtee
sligavale siivendisse. Tuleb jatkata parimate tehniliste lahenduste
valjatootamist, mis vOimaldavad tagada, et raudtee rajamisega
Parnu loodusala 16igus ei kaasneks otsest ega kaudset negatiivset
moju ala kaitsevaartustele ning hairingute ja killustatusega seotud
mojud oleksid piisaval tasemel minimeeritud. Muude vdimaluste
kdrval voib siin olulise positiivse efekti anda asjaolu, et antud tras-
sildigul on rongide liikumiskiirus teiste 16ikudega vorreldes madal,
mis voiks vOimaldada teha teatud leevendusi raudteega seotud teh-
nilistes nduetes (nt tarastamise osas).

Ulioluline on jatkata konstruktiivset diskussiooni Natura-hindamise
seisukohalt padeva asutusega. Vastavalt Euroopa Komisjoni Natura
kasiraamatule tuleb alternatiivide hindamisel ja leevendavate meet-
mete kava valjatédtamisel konsulteerida asjakohaste asutuste ja
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organisatsioonidega, padeva asutuse llesanne on otsustada, millise
taseme leevendusmeetmeid tarvis on. Seejuures tuleks arvesse
vOtta vastavate looduskaitseasutuste, vabalihenduste ja projekti voi
kava esitajate soovitusi.

Rail Baltic planeerimisprotsessi raames viiakse Parnu loodusalale
Iabi taiendav Natura hindamine Rail Baltic maakonnaplaneeringute
KSH raames. Selles etapis on Natura hindamise aluseks juba
eelistatud raudteetrassi lahendus eelprojekti tapsusastmes. Natura
hindamine kulgeb vastavalt hindamise juhendites toodud
suunitlustele ja etappidele, mille peab ebasoodne moju Parnu
loodusalale olema valistatud. Juhul kui leevendamatu ebasoodne
madju siiski esineb, liigutakse edasi alternatiivide kaalumise ja
vajadusel ka erandi tegemise etappi.
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Kaasrahastatud Euroopa Liidu poolt - Uleeuroopaline transpordivérk (TEN-T)

Rail Baltic Parnumaa
taiendavate trassivariantide
Natura2000 eelhinnang

17. marts 2014
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Rail Balticu 1435 mm trassi Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneerin-
gute teemaplaneeringute tehniline koostamine, asjakohaste
detailplaneeringute, keskkonnamdju strateegilise hindamise ja kesk-
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1. SISSEJUHATUS

Parnu maakonna Vandra, Tori, Tootsi, Sauga, Are, Halinga, Tahku-
ranna, Paikuse, Surju, Saarde, Hdademeeste valdade ning Parnu ja
Sindi linnade juhid esitasin 6. jaanuaril 2014 Ghisdeklaratsiooni seo-
ses Rail Baltic trassieelistustega. Hendrikson & Ko Rail Baltic KSH
ekspertgrupp anallisis esitatud ettepanekuid ja andis omapoolse
soovituse trassivariantide edasise menetlemise osas. Kaesoleva eel-
hinnangu koostasid looduskaitse ekspert Mart Ooével ja KSH
juhtekspert Heikki Kalle.

Eksperthinnangu esimeses osas on antud ulevaade Natura 2000
vorgustikku kuuluvatel aladel kaitstavate elupaikade kaitse erisus-
test ning teises osas on toodud analliis esitatud alade kaupa.
Kokkuvottes on toodud eksperdipoolne soovitus.
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2. RAIL BALTIC EHITAMISE
VOIMALUSED TINGIMUSTES, KUS
AVALDUB OLULINE MOJU NATURA 2000
VORGUSTIKKU KUULUVAL ALAL
KAITSTAVATELE VAARTUSTELE

Natura 2000 on Ule-euroopaline kaitstavate alade vorgustik, mille
eesmark on tagada haruldaste vdi ohustatud lindude, loomade ja
taimede ning nende elupaikade ja kasvukohtade kaitse. Qiguslikult
pohineb Euroopa Liidu liikmesriike Glhendava Natura-vorgustiku loo-
mine kahel EL direktiivil - nn linnudirektiivil (direktiiv 2009/147/E0
loodusliku linnustiku kaitse kohta), mille eesmark on kaitsta linde,
ning nn loodusdirektiivil (direktiiv 92/43/EMU looduslike elupaikade
ja loodusliku loomastiku ja taimestiku kaitse kohta), mille tGlesanne
on kaitsta looma- ja taimeliike ning nende elupaiku ja kasvukohti.
Natura 2000 vorgustikku kuuluvad kahte tilpi alad:

- lindude ja nende elupaikade kaitseks moodustatud linnualad

- pool-looduslike ja looduslike elupaikade ning kaitset vajavate tai-
mede ja loomade kaitseks moodustatud loodusalad.

Eesti linnu- ja loodusalade nimekiri, koos nende kaitse-eesmarki-
dega, on leitav Riigi Teatajast®°.

Kuna EL-direktiivide alusel moodustatud Natura 2000 alad ei moo-
dusta eraldiseisvaid kaitstavaid alasid Looduskaitseseaduse
mdistes, tuleb nende kaitse tagada labi kaitsealade, hoiualade voi
pusielupaikade. Uldreeglina Natura 2000 alad kattuvad Looduskait-
seseaduse alusel kaitstavate aladega (vt joonis 1), kusjuures alade
kaitse-eesmérgid voivad olla erinevad. Kui linnu- ja loodusalade
kaitse-eesmarkideks on konkreetselt nimetatud liikide elupaigad voi
elupaigatiibid, siis kaitsealade puhul voéivad kaitsevaartused olla
mitmekesisemad (alates konkreetsete liikide elupaikadest maas-
tikustruktuuride vOi rekreatiivsete vaartuste kaitseni). Naiteks
Taarikdnnu-Kaisma linnuala (mille kaitse-eesmarkideks on 8 linnu-
liigi elupaikade kaitse) kattub Taarikdnnu looduskaitseala, Ndlvasoo
hoiuala, Kaisma hoiuala, ning Aleti must-toonekure Selja metsise,
NOlvasoo metsise, Kuralepa metsise, Mdisaaru must-toonekure,
Kaisma metsise ja Kaisma kaljukotka pusielupaikadega. Seega on
tekkinud suhteliselt keerukas erinevate kaitsereziimiga alade vor-
gustik, millede eesmarkidest ja prioriteetsusest arusaamine voib
monikord olla Gsna problemaatiline.

Lihtsustatult voib tuua valja, et Natura 2000 hindamis-protseduuris
tuleb kasitleda eelkdige Natura 2000 vorgustiku alasid ja neile sea-
tud kaitsevaartusi. Teised (Looduskaitseseaduse kohaselt)
kaitstavad alad ja nende kaitsevaartused Natura-hindamise kon-
tekstis rohkem voi vdhem oluliseks taustinformatsiooniks.

50 https://www.riigiteataja.ee/akt/3281220100027leiaKehtiv
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Looduskaitseala Maastikukaitseala Hoiuala

R

B

Joonis 1. Uks Natura 2000 ala vdib hdlmata enam kui tihte kaitstavat
ala, naiteks looduskaitseala, pilsielupaika ja hoiuala (A) voi maasti-
kukaitseala ja hoiuala (B) ja vastavaid kaitsevédndeid (LK -
loodusreservaat, SKV - sihtkaitsevéénd, PV - piiranguvéond)>?

Natura 2000 vorgustiku alade kaitse ning sellega kaasneva Natura
hindamise p&himdtted tulenevad loodusdirektiivi (92/43/EMU) ar-
tiklites 6 10igetes 3 ja 4 ja KeH]S § 45, Loodusdirektiivi nimetatud
punktides on o6eldud, et mis tahes kava, mis [...] ala tdenaoliselt
oluliselt mdjutab, tuleb asjakohaselt hinnata nende tagajargede sei-
sukohast, mida ta alale kaasa toob, silmas pidades ala kaitse
eesmarke. See tahendab, et kava mdju Natura 2000 alale tuleb hin-
nata liikide ja elupaigattlpide suhtes, kelle kaitseks konkreetne ala
on moodustatud. Hindamiskohustus kehtib nii Natura alal kui ka val-
jaspool Natura alasid plaanitavate tegevuste suhtes, mille oluline
mdju Natura alale ei ole valistatud. Kava vdib kehtestada ja tege-
vusloa anda Uksnes siis, kui otsustaja on veendunud, et kava ei
kahjusta Natura ala. Euroopa Kohtu lahendi C-258/11 alusel puudub
negatiivne mdju Natura 2000 ala kaitse-eesmarkidele ja ala tervik-
likkusele, kui ala kaitse-eesmadrgiks olevate elupaigatlipide ja
liikide kaitse on tagatud samal tasemel. See tdhendab, et kavan-
datav tegevus ei voi reaalselt negatiivselt méjutada ala kaitse-
eesmarkideks olevate elupaigatiiilipide pindala ega seisundit,
kaitse-eesmarkideks olevate liikide elupaikade pindala ega sei-
sundit ega suurendada vastavate liikide hairimist.

Natura-hindamise erisus seisneb peamiselt selles, et hindamisel
peab eelkdige arvestama ala kaitse-eesmarki ning seega uuritakse
projekti vOi kava elluviimise alternatiivseid viise, mis vdimalusel
hoiavad dra mis tahes kahjuliku mdéju Natura 2000 ala terviklikku-
sele. Enne kui anda teostamisluba projektile vdi kavale, mis kas
eraldi voi koos teiste projektide voi kavadega mojub kahjulikult Na-
tura 2000 alale, peab olema joutud objektiivsele jareldusele, et
teised alternatiivsed lahendused puuduvad. Euroopa Komisjoni
poolt vélja antud Natura kasiraamatus>? on 6eldud, et “seega ei to-
hiks selles etapis pidada 6koloogilistest kriteeriumitest olulisemaks,

51 peterson, K., 2011. Natura hindamise praktikast ja kvaliteedist 2010. SA
Saastva Eesti Instituut

52 Managing Natura 2000 sites: The provisions of Article 6 of the 'Habitats'
Directive 92/43/EEC;
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st neid Ules kaaluvaks muid hindamiskriteeriume, nagu naiteks ma-
janduslikud kriteeriumid”. Alternatiivsete lahenduste uurimine
nduab seega, et Natura 2000 ala kaitse-eesmargid ja loodus-
kaitseline seisund oleksid olulisemad kriteeriumid kui
alternatiivsetest lahendustest tulenevate kulutuste, viivi-
tuste vOoi mis tahes teiste aspektidega seotud kaalutlused.
Ehk siis alternatiivide olemasolu hindamisel tuleb Idhtuda 6koloogi-
listest, mitte aga naiteks majanduslikest kaalutlustest>3.

KeH]S § 45 Ig 3 ja 4 satestavad erandi tegemise vdimalused, mis
tulenevad loodusdirektiivi artiklist 6 10ige 4. KeH]S § 45 Idige 3, t-
leb et kui hoolimata strateegilise planeerimisdokumendi
elluviimisega kaasnevast eeldatavalt negatiivsest mojust Natura
2000 vorgustiku alale on see tegevus alternatiivsete lahenduste
puudumise tottu siiski vajalik avalikkuse jaoks esmatahtsatel,
sealhulgas sotsiaalset voi majanduslikku laadi pohjustel, voib
strateegilise planeerimisdokumendi kehtestada Vabariigi Valitsuse
nousolekul. Nimetatud pdhjusteks saavad olla imperatiivsed ja era-
kordselt tahtsad avalikud pikaajalised huvid, mitte aga lihiajalised
majandus- voi muud huvid, mis ei tohi lle kaaluda pikaajalisi loo-
duskaitsehuve.>* Strateegilise planeerimisdokumendi kehtestamisel
tuleb seada kohustus hivitus-meetmete rakendamiseks. Samas
sama paragrahvi I0ige 4 tapsustab; kui strateegiline planeerimisdo-
kument eeldatavalt mdjutab Natura 2000 vorgustiku alal esinevat
Loodusdirektiivi tahenduses esmatdhtsat looduslikku elupai-
gatllpi vOi esmatahtsat liiki, vOoib Vabariigi Valitsus anda
nousoleku ainult juhul, kui see on seotud inimese tervise,
elanikkonna ohutuse voi olulise soodsa méjuga keskkonna-
seisundile. Teiste avalikkuse jaoks esmatihtsate pohjuste
korral voib planeerimisdokumendi kehtestada ainult parast
Euroopa Komisjonilt arvamuse saamist. Arvestada tuleb kind-
lasti ka sellega, et erandi tegemine Natura alade puhul on vaga pikk
protsess. Rootsi kogemusele tuginedes tuleks arvestada ajape-
rioodiga iile viie aasta. Sellisel juhul ei oleks vdimalik projekti
antud ajaraamistikus Iopule viia.

Kui alal leidub esmatahtsaid elupaiku ja liike, tuleb kaaluda, kas
projekt on vajalik inimeste tervise voi ohutusega seotud p&hjustel
vOi kas ta toob keskkonna-alast kasu voi mitte. Kui sellised pohjused
on olemas, siis tuleb labi viia kompenseerivate ehk hlvitusmeet-
mete hindamine>>. Kui selliseid p6hjuseid ei ole, tuleb enne teisena
kindlaks teha, kas on olemas teisi avalikkuse jaoks esmatahtsaid

http://ec.europa.eu/environment/nature/natura2000/management/docs/art6/provision_of_art6_
en.pdf

53 Veinla, H., 2005. Saaremaa sadama ja teiste samalaadsete projektide
arendamine. Oiguslikud riskid Euroopa Uhenduse looduskaitsedirektiivide
kontekstis. Juridica x/2005.

54 Veinla, H., 2005. Saaremaa sadama ja teiste samalaadsete projektide
arendamine. Oiguslikud riskid Euroopa Uhenduse looduskaitsedirektiivide
kontekstis. Juridica x/2005.

55 Assessment of plans and projects significantly affecting Natura 2000 sites
(Guidance document on Article 6(4) (updated on 7.12.2012));
http://ec.europa.eu/environment/nature/natura2000/management/docs/art6/natura_2000_asses
s_en.pdf
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tungivaid pohjusi. Viimaste olemasolu korral tuleb enne projektile
loa andmist labi viia hindamine, kus kaalutakse negatiivse mdju kor-
vamiseks  pakutud hlvitusmeetmeid pohjendustega, kas
hivitusmeetmed korvavad alale tekitatava kahju voi mitte.
Peamised kriteeriumid, mille alusel hiivitusmeetmeid hinnatakse, on
Natura 2000 Ulldise sidususe sailitamine ja suurendamine. Sobivad
hidvitusmeetmed peaksid:

I olema suunatud kahjulikult mojutatud elupaikadele ja liiki-
dele ning oma ulatuselt vordelised tekitatava kahjuga;

I olema seotud sama biogeograafilise regiooniga, samas liik-
mesriigis ning toimima projekti vdi kava poolt kahjustatavale
elupaigale voimalikult [&hedal;

I tagama kahjustatava ala Natura alaks valimise pdhjuseks ol-
nud funktsioonidega samavaarsete funktsioonide taitmise;

I téitma selgelt maaratletud rakendus- ja kaitsekorralduslikke
eesmarke, nii et nende meetmete abil saaks sailitada voi
suurendada Natura 2000 vOrgustiku sidusust.

Kokkuvotteks

I Natura 2000 on (le-euroopaline kaitstavate alade vorgustik,
mille eesmark on tagada haruldaste vdi ohustatud lindude,
loomade ja taimede ning nende elupaikade ja kasvukohtade
kaitse, Natura 2000 vorgustik koosneb nn linnualadest ja
loodusaladest.

I Natura 2000 vdrgustikuga seotult peavad olema esikohal
looduskaitse-eesmargid, mis seatakse ettepoole sotsiaal-
majanduslikest eesmarkidest.

I Mis tahes kava tuleb hinnata nende tagajargede seisukohast,
mida ta Natura 2000 alale kaasa toob, silmas pidades ala
kaitse eesmarke.

I Kava vOib kehtestada ja tegevusloa anda tksnes siis, kui ot-
sustaja on veendunud, et kava ei kahjusta Natura ala. See
tdhendab, et kavandatu ei vdi negatiivselt mdjutada ala
kaitse-eesmarkideks olevate elupaigatlilpide pindala ega
seisundit, kaitse-eesmarkideks olevate liikide elupaikade
pindala ega seisundit ega suurendada vastavate liikide hairi-
mist.

I Ala negatiivselt mdjutada voivat kava voib erandina lubada,
kui on taidetud kolm tingimust:

o puudub alternatiiv, kusjuures alternatiivide olemasolu
hindamisel tuleb lahtuda Okoloogilistest, mitte aga
naiteks majanduslikest kaalutlustest;

o tegevuse peavad tingima mingid imperatiivsed, eriti
olulised ja ka pikaajalised huvid;

o tagatakse koigi vajalike hlivitusmeetmete votmine.

I Kui kavandatav tegevus mgojutab Natura 2000 alal asuvat es-
matdhtsat elupaigatilpi voi liiki, tohib seda Natura ala
kahjustada vaid juhul, kui kava voi projekt ,on seotud ini-
meste tervisega vOi elanikkonna ohutusega, oluliste,
soodsate tagajdrgedega keskkonnaseisundile, vOi lahtudes
komisjoni arvamusest, teiste avalikkuse jaoks esmatdhtsate
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tungivate pdhjustega” ning kavandatavaks tegevuseks ja hi-
vitusmeetmete votmiseks on saadud vastav arvamus
Euroopa Komisjonilt.

Kokkuvotteks tahendab eelpooltoodu seda, et Rail Baltic trassiva-
riantide valikul on otstarbekas kaaluda vaid neid lahendusi, kus
puudub kas otsene voi kaudne oluline mdju Natura 2000 vorgus-
tikku kuuluval alal kaitstavatele vaartustele (sh liikide elupaikadele

ja elupaigatitpidele).
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3. PARNUMAA OMAVALITSUSTE
ETTEPANEKUTE ANALUUS

3.1. TRASSIVARIANT 5D

Valja pakutud alternatiivi kandvaks ideeks on uue trassiga jargida
vOimalikult palju olemasoleva raudtee koridori, kaasa arvatud 18igus
kus raudtee labib Taarikdnnu kaitseala. Skeemil 1 on kujutatud kon-
sultandi poolt tdpsustatud omavalitsuste ettepanek. Tegemist ei ole
detailselt labijoonistatud trassiga, vaid pohimottelise joonega, mille
puhul on proovitud arvestada nii trassi geomeetria, oluliste loodus-
kaitseobjektide  (Natura2000 alade) kui ka asustusega
(tksikelamud). Antud olukorras Uheseid ning koiki kolme kriteeriu-
mit Uheaegselt rahuldavat varianti ei ole véimalik kujundada, seega
on kujundatud ka 4 alamalternatiivi (5D-1 kuni 5D4). Jargnevalt on
plltud analtisida kdikide nende trassivariantide rakendatavust de-
tailsemalt I6ikude kaupa.
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Lokaalne alternatiiv 5D-1

Lokaalne alternatiiv 5D-2

2. Taarikdonnu loodusala

Lokaalne alternatiiv 5D-3

Kaks kaitsealuse hairingutunc
— linnuliigi plsielupaika

Lokaalne alternatiiv 5D-4

3. Mordama loodusala

__. l u kaitsealuse hairinautundliku

Skeem 1. Omavalltsuste tra55|ettepanek 5D
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1.1. Pohjapoolne osa (p&hjapool Taarikdnnu ala)

Kriitilisteks objektideks Jarvakandi alev ning sellest vahetult idas
paiknev NOlvasoo loodusala ja Taarikdnnu-Kaisma linnuala osa.
Omavalitsuste ettepaneku kohaselt tuleks trass rajada Jarvakandi
alevi ja nimetatud linnu- ja loodusalade vahele (skeem 2).

/NOLVASOO LOODUSALA
~ TAARIKONNU-KAISMA
" LINNUALA

Skeem 2. Trassivariandid Jarvakandi piirkonnas (vasemal) ning
keskkonnaregistri kohased Natura2000 alad ning nende olulisemad
kaitsevaartused

Nolvasoo loodusala on moodustatud elupaigatliipide huumustoite-
lised jarved ja jarvikud (3160), rabad (*7110), rikutud, kuid
taastumisvoimelised rabad (7120), siirde- ja 00tsiksood (7140),
nokkheinakooslused (7150), vanad loodusmetsad (*9010), rohun-
diterikkad kuusikud (9050), soostuvad ja soo-lehtmetsad (*9080)
ning siirdesoo- ja rabametsad (*91D0) kaitseks.
Taarikdnnu-Kaisma linnuala on moodustatud kaljukotka (Aquila
chrysaetos), laanepll (Bonasa bonasia), 66sorri (Caprimulgus eu-
ropaeus), must-toonekure (Ciconia nigra), valja-loorkulli (Circus
cyaneus), laululuige (Cygnus cygnus), tedre (Tetrao tetrix) ja met-
sis (Tetrao urogallus) elupaikade kaitseks.

Omavalitsuse poolt vélja pakutud ettepanekust kujundatud trassial-
ternatiivid mdlemad Idbivad NOlvasoo loodusala ja Taarikdnnu-
Kaisma linnuala. Otsem lokaalalternatiiv 5D-1, Iabib lisaks loodusala
kaitsevadrtusteks olevatele elupaigatlpidele (rabad ning siirdesoo-
ja rabametsad) ka otseselt linnuala kaitsevdartuseks oleva metsise
elupaiga (pusielupaiga) servad. Seega on antud juhul oluliselt sood-
sam lokaalalternatiiv 5D-2. Kuid kuna Keskkonnaregistri andmete
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kohaselt paiknevad elupaigatlilibid 91D0* (siirdesoo- ja rabamet-
sad) kui 7110* (rabad) praktiliselt kuni ala idanurgani, siis ka selle
alternatiiviga kaasneks esmatahtsate elupaigatiitipide otsene kah-
justamine. Leevenduseks oleks trassi nihutamine laande,
loodusalalt valja, ning valistada trassi rajamisel tehniliste erilahen-
dustega eelkdige veereziimi muutustega kaasnevad mdjud. Selline
nihutus aga viiks trassi paratamatult Jarvakandi alevisse (skemaa-
tiliselt kujutatud skeemil 2).

Kokkuvottes - ettepaneku rakendamine Jarvakandi piirkonnas on
Natura-2000 alade kaitsekorra kohaselt olemasoleva teabe baasil
vOimalik kui trass nihutatakse Ndlvasoo loodusalal maaratud kaitse-
vaartustelt ladnesuunda, kus see paratamatult satub Jarvakandi
aleviku elupiirkondadesse (v0i nende vahetusse lahedusse) ning ta-
gatakse veereZiimi muutustest tuleneva moju drahoidmine.

V0Oib tekkida Oigustatud klisimus, et ka planeeringu trassialternatiiv
6D/7D kulgeb antud kohas loodus- ja linnualale darmiselt l&dhedal.
Seletuseks tuleb lisada, et kogu nimetatud alternatiiv, kuid muu hul-
gas eriti antud koht on looduskeskkonna, sh Natura-vaartuste
seisukohalt ebasobiv ja kindlasti mitte-eelistatud. Selle lahenduse
rakendamise eeltingimusteks on, et planeeringu trassialternatiiv ei
paikne loodusalal (soovitus on nihutada seda alalt veelgi enam
eemale Jarvakandi alevi poole) ning tehniliste erilahendustega tuleb
valistada veereziimi ebasoovitav modjutamine. Kolmandaks aspek-
tiks (mida tuleb arvestada nii omavalitsuste ettepaneku kui
planeeringualternatiivi puhul) on asjaolu, et variandid tletavad Nol-
vasoos NOlvasoo turbamaardla. MaapOueseaduse poOhimotetest
ldhtudes tuleb tagada maavara sailimine voi tuleb see eelnevalt
valja kaevata. See aga tédhendaks kaasnevat vaga olulist negatiivset
keskkonnamdju (vOi Natura-alade ja vaartuste puhul tegevuse va-
listamist). Hetkel veel kaivad diskussioonid taolise potentsiaalselt
looduskaitseliselt olulist negatiivset moju avaldada vdiva ndude lee-
venduseks.

1.2. Lounapoolne osa (Idunapool Taarikdnnu ala)

Ldunapoolses 1digus on 3 kitsaskohta - Tootsi lahedal olemasoleva
trassi poore itta Mordama loodusala (ning kaitsealuse hairingutund-
liku linnuliigi pUsielupaiga léhistel), 2 kaitsealuse hairingutundliku
linnuliigi pusielupaika olemasolevast raudteest lddnes ning pédrang
taas pOhjasuunda Taarikdnnu ja Loo rabade vahelisele olemasole-
vale koridorile.

Lounapoolses 18igus, kus olemasolev raudtee kulgeb Tootsist ning
Mordama loodusala vahel on peamiseks kitsaskohaks raudtee vahe-
tus laheduses paiknev hairingutundliku I kaitsekategooria
kaitsealuse linnuliigi pUsielupaik. Seega ei ole vdimalik omavalit-
suste kohases ettepanekus nadidatud otsepddrang, mis lletab pesa
(lokaalne alternatiiv 5D-3, vt skeemid 1 ja 3). Antud koht on igal
juhul problemaatiline — pesakoht paikneb raudteest u 150 m kau-
gusel, pusielupaiga piir killgneb raudteega. Looduskaitseseaduse
kohaselt peaks antud liigi pesa puhul automaatseks kaitsetsooniks,
mis valistaks kdige olulisemad negatiivsed hairingud, olema 250 m.
Vastavalt liigi kaitsekorralduskavale on vdimalikud héiringualad olu-
liselt laiemad - kava kohaselt ei tohiks kindlasti planeerida alasid,
mida inimesed intensiivselt kasutavad, pesapaigale ldhemale kui
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500 m, tiheasustusalade ja kommunikatsioonide (eelkdige maan-
teed) planeerimisel tuleks arvestada 1,5 km puhvriga.
Inimhairingute seisukohalt ei saa lUheselt vordsustada maanteed ja
raudteed, viimasega kaasneb (hooldustédde kdrval) siiski vahene
inimeste liikumisvdimalus. Antud olukorras tuleb hinnata, et nii ole-
masolev kui selle kdrvale kavandatud alternatiiv paiknevad pesale
siiski aarmiselt lahemal, kuid kuna on tegemist olemasoleva raudtee
aarse pesaga, voib mdju olla leevendatav. Siiski igal juhul tuleb va-
listada lokaalalternatiiv 5D-3. Trassi laheduses Mdrdama loodusala
kaitstavaid elupaigatllpe ei esine.

Kaitsealuste linnuliikide
pesitsuspiirkonnad

2 TAARIKONNU LOODUSALA
TAARIKONNU-KAISMA /

. LINNUALA
¥ LK UKSIKOBJEKT

= o
Kaitsealuse linnuliigi
pesitsuskohad

Kaitsealuse linnuliigi

4 pesitsuspiirkond
ol X

I Ao Sa
1! v Ro)

o~ \ L
Skeem 3. Trassivariandid ettepaneku |dunaosas Tootsi ja Taari-
kdnnu vahemikus (vasemal) ning keskkonnaregistri kohased
Natura2000 alad ning nende olulisemad kaitsevaartused (paremal

Glal Taarikdnnu ning all Mérdama).

Lokaalalternatiiv 5D-3 sisuliselt lletab voi kulgeb véaga lahedal veel
kahele kaitsealuse hairingutundliku linnuliigi pusielupaigale. Olema-
soleva raudteepdodrangu tottu ei saa selles I6igus raudtee kulgema
olemasolevas koridoris.
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Loigu pdhjaotsas on kriitiline olukord trassi pééramisel tagasi ole-
masolevasse raudteekoridori, mis labi Taarikdnnu. Selles Idigus ei
ole vOimalik jargida alamalternatiivi 5D-4, mis I8ikab I&bi L6o raba
kagunurga (sh labi Taarikdnnu loodusala kaitsevaartuslike elupai-
kade). Parem oleks lokaalalternatiiv 5D-3, kuid mida peaks
negatiivsete Natura-mdjude arahoidmiseks pikendama veelgi pike-
malt l0unasse piki olemasolevat trassi. Lisaks peaks leidma
Uhenduse 5D-3-It 5D-4-le, arvestades sealhulgas vahepealsete ma-
japidamiste ning looduskaitsealuse Uksikobjektiga (réndrahn).
Skemaatiliselt (eelkdige lahtudes looduskaitse-huvidest) on olukord
skeemil 3 kujutatud, teadmata on sellise trassi voimalikkus muudel
parameetritel (mdju podrderaadiused, mdju kohalikule elanikkon-
nale).

1.3. Labiminek Taarikdnnu loodusalast ja Taarikdnnu-Kaisma lin-
nualast

Taarikdnnu loodusala on moodustud, et tagada elupaigatliipide
huumustoitelised jarved ja jarvikud (3160), rabad (*7110), siirde-
ja 00tsiksood (7140), nokkheinakooslused (7150), vanad loodus-
metsad (*9010), rohunditerikkad kuusikud (9050), soostuvad ja
soo-lehtmetsad (*9080) ning siirdesoo- ja rabametsad (*91DO0)
kaitse. Olemasolev raudtee ei ole juriidiliselt kaitsealast valja tso-
neeritud. Elupaigatllpide paiknemine on toodud skeemil 4.
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Elupaigatiiibid
[]o (147)
W 3160 )
M 6410 1)
7110 (4)

@ 7140 (5)
[l 9010 (36)
l 9050 (10)
[ *9080 (37)
(53)

kilomeetrit

Kaardi legendil on toodud elupaigatiiiibi tdhistus ja kirjete arv vastava elupaigatiiiibi kohta.
Elupaigatiiiibid: 0 — 0-elupaik (ei vasta tihegi elupaigatiiiibi kirjeldusele), 3160 - looduslikult
huumustoitelised jarved ja jarvikud, 6410 — sinihelmikaniidud, *7110 — rabad. 7140 — siirdesood
ja odtsiksood. *9010 — vanad loodusmetsad. 9050 — rohunditerikkad kuusikud. *9080 —
soostuvad ja soo-lehtmetsad. ¥*91D0 — siirdesoo- ja rabametsad

Skeem 4. Taarikdnnu loodusala kaitsevaartusega elupaigad (valja-
vote Taarikdnnu loodusala kaitsekorralduskavast 2013-2022
(eelndu))

Vastavalt Taarikdnnu loodusala kaitsekorralduskava koostamisel
teostatud metsaelupaikade inventuuridele paiknevad olemasolevast
raudteest |[ddnes jargmised elupaitlilibid: soostuvad ja soo-lehtmet-
sad, rohundirikkad kuusikud, siirdesoo- ja rabametsad. Elupaigad
paiknevad raudteest u 30-35 m kaugusel. Raudtee mdju elupaika-
dele on tugevam raudteest idas, kus vahetult raudtee aares on
inventeeritud ainult Gks vanadeks loodusmetsadeks klassifitseeritud
elupaik (potentsiaalse esinduslikkusega). Teiste eraldiste puhul on
tegemist Natura-inventuuri moistes 0-elupaikadega (enamasti kui-
vendamise poolt negatiivselt = mdjutatud puistutega -
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kddusoometsadega). Kaitsekorralduskava naeb ette ala loodus-
likkuse taastamiseks raudteest itta jaavate alade veereziimi
taastamist. Kaitstavate elupaigatlitipide poolt hdlmamata koridori
laiuseks on 50-55 m.

Eeltoodust |dhtudes oleks valja pakutud alternatiivi rakendamine
vOimalik Uksnes juhul kui nii olemasoleva raudteega (ortofotolt
moddetuna mulle u 7-8 m), kavandatava raudteega (miinimumlaius
suurusjargus 30 m) ning Hirve ja Ldoraba peakraavidega suude-
takse jaada I6igu pdhjaotsas eelnevalt nimetatud koridori. Seda aga
selliselt, et ei kaasneks ka veereziimi negatiivset mojutamist (kui-
venduse intensiivistumist ega ka veeliikumise halvenemist)
naaberaladel (sh elupaigatlipidel). IImselt on vajalik olemasoleva
raudtee teatav nihutamine itta, et uus trass mahuks olemasoleva ja
kaitstavate elupaigatilpide vahele.

Taarikdnnu-Kaisma linnuala on moodustatud kaljukotka (Aquila
chrysaetos), laaneplil (Bonasa bonasia), d6sorri (Caprimulgus eu-
ropaeus), must-toonekure (Ciconia nigra), valja-loorkulli (Circus
cyaneus), laululuige (Cygnus cygnus), tedre (Tetrao tetrix) ja met-
sis (Tetrao urogallus) elupaikade kaitseks.

Taarikdnnu rabas pesitseb 1 kaljukotkapaar, kellel on 3 pesa, kot-
kapaar on eri aastail kasutanud erinevaid pesasid. Raudteele [ahim
pesa paikneb sellest u 750 m kaugusel, teised u 1,4 km kaugusel.
Vastavalt kaljukotka kaitse tegevuskavale (ning tulenevalt Loodus-
kaitseseadusele) tuleb hairingute valtimiseks ja esmase elupaiga
kaitseks rakendada kaljukotka pesa Umbruses 500 m laiust kait-
sevdodndit, Soomes soovitatavat pesitsusaegse hairimisevaba tsooni
ulatuseks 700 m. Seega raudtee otsesesse hairingutsooni ei jaa.
Siiski, kaljukotka kaitse tegevuskava kohaselt on kaljukotka elu-
paiga suurus oluliselt suurem, elupaiga tuumalaks loetakse 2 km
raadiusega ala Umber pesa ning kodupiirkonnaks 5 km raadiusega
ala. Muude tegevuste korval on olulise negatiivse mdjuga tegevu-
seks hinnatud tuumaladel ja kodupiirkonnas esinevatel sobivatel
elupaikadel paiknev mirarikas t60stus voi muud héirimist pdhjusta-
vad arendused (n teed). Antakse soovitus, et uusi teid ei tohiks
rajada kuni 2 km Umbruses imber tuumala. Seega, arvestades, et
tegemist on olemasoleva raudteekoridoriga, mis kulgeb metsades,
ei pruugi selle toimimine ning toimimise intensiivsuse suurendamine
olulist mdju avaldada, potentsiaalset olulist moju voib avaldada ehi-
tusetapp, kuid hindamise praeguses staadiumis ei saa ka moju
valistada.

Teiseks olulisemaks, ja potentsiaalselt mdjutatavaks linnuala kait-
sekorralduse seisukohalt olulisemaks, liigiks on metsis, kelle
(osaliselt kaitsealalt valja jaav) elupaik kilgneb raudteetrassiga.
Metsise manguala jaab raudteest min 250 m kaugusele, mis on
vordlemisi ldahedal (naiteks Inglismaal rakendatakse soovitust pi-
dada mangualade Umber manguperioodidel 1 km laiust
hdiringuvaba tsooni). Nagu linnuala teistel metsisemangualadel nii
ka siin on mangivate metsisekukkede arvukus vahenenud (KKK ko-
haselt mangis selles mangupaigas 2011. aastal 2 kukke, kogu
Taarikonnu alal 4-s mangupaigas kokku 8 kukke). Mangivate mets-
iste arvukuse languse pohjuseks on eelkdige omaaegse kuivenduse
jarelmoju, kuid ka pesitsusaegne hairimine. Kui uue raudtee raja-
mine pakutud trassikoridori saab olla vGimalik ainult ja iksnes juhul
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kui tehniliselt on véimalik ara hoida tdiendavaid veereziimi muutusi
trassidarsetel aladel, siis vdib olla vb6imalik, et kuivenduse nega-
tilvne moju ei suurene. Ilmselt olulisemaks faktoriks oleks raudtee
ehitusaegne ja hilisema hooldusega seotud hairimine kui raudtee
kasutusintensiivsuse suurenemine (nii otsene mirafooni suurene-
mine kui piirkonda sattuvate inimeste arvu suurenemine). Raudtee
rajamisel elupaiga ja manguala vahetusse ldhedusse on lisanduvaks
mdojuteguriks otsene surevuse oht kokkupdrkel rongidega (see oht
on ka praegu, kuid tulenevalt rongiliikluse sageduse suurenemisest
ja rongide liikumiskiiruse suurenemisest mdju olulisus kasvab), piir-
deaedadega, muu raudteeinfrastruktuuriga.

Eelkdige elupaigakvaliteedist, sh looduslikust veereziimist ja vahe-
sest hairimisest sdltuvad ka teised linnuala kaitse-eesmargiks
olevad metsalinnud.

Ning viimaks tuleb ka meeles pidada, et lisaks kaitstavate linnulii-
kide elupaikadele ja elupaigatilpide seisundi sailimisele tuleb
tagada ka linnu- ja loodusala terviklikkuse sailimine. P6himotteliselt
juhul kui raudtee labiviimisega alast olemasolevat trassi pidi kaas-
neks teatav negatiivnhe mdju (oluline on et negatiivne mdju ei tohi
avalduda seoses Natura-vaartustega, vaid naiteks O-elupaikades),
vOib siin olla teatav kompromissikoht seoses kompensatsioonimeet-
mete rakendamisega (naiteks taastada elupaika vOi veereziimi
mujal ala piires, omaette kiisimus on kuidas see mahub antud pro-
jekti raamesse).

1.4. Kokkuvote

Kokkuvottes - omavalitsuste poolt valja pakutud koridori rakenda-
mine Jarvakandist idas, kus ettepanek labib Ndlvasoo loodusala ja
Kaisma-Taarikdonnu linnuala, ei ole voimalik. Looduskaitse seisuko-
halt on lahenduseks trass nihutada Natura 2000 aladelt ldande,
paraku on seal Jarvakandi alev. Olemasoleva trassikoridori jargides
Taarikdnnu alast Iabiminek voib teoreetiliselt olla vdimalik, sellisena
et otseseid negatiivseid mdjusid Taarikdnnu loodusalale ei kaasne,
problemaatiliseks jaavad kaudsed mojud. Antud kohas aga tuleb
olulisemaks hinnata Taarikdnnu-Kaisma linnuala kaitsevaartusteks
olevate linnuliikide elupaigakvaliteedi negatiivset mo&jutamist. Li-
saks tuleb arvestada, et Taarikdnnu loodusala labimiseks on vajalik
labida ala kaitse-eeskirja muutmise protsess. Looduskaitseliselt on
ka riskantne uue raudteekoridori rajamine Mdrdama loodusala laa-
neservas paikneva I kaitsekategooria linnuliigi pesa ldhedusse.
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3.2. LUITEMAA

Kohalike omavalitsuste ettepanek |abida Luitemaa loodusala ja lin-
nuala on skemaatiliselt kujundatud skeemil 5.

» .
Al S 9080
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g 0 |
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)

Skeem 5. Omavalitsuste poolt valjapakutud trassialternatiiv ning
Luitemaa idaosas inventeeritud metsaelupaigad - 9080* - soostu-
vad ja soolehtmetsad, 9010* - vanad loodusmetsad (inventuuri
andmed: Keskkonnaameti Pérnu regioon)
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Luitemaa loodusala on moodustatud, et kaitsta elupaigatllpe
veealused liivamadalad (1110), liivased ja mudased pagurannad
(1140), rannikuldukad (*1150), laiad madalad lahed (1160), pUsi-
taimestuga kivirannad (1220), vaikesaared ning laiud (1620),
rannaniidud (*1630), hallid luited (kinnistunud rannikuluited -
*2130), metsastunud luited (2180), luidetevahelised niisked ndod
(2190), huumustoitelised jarved ja jarvikud (3160), joed ja ojad
(3260), sinihelmikakooslused (6410), niiskuslembesed kdrgrohus-
tud (6430), lamminiidud (6450), puisniidud (*6530), rabad
(*7110), rikutud, kuid taastumisvoimelised rabad (7120), siirde- ja
00tsiksood (7140), nokkheinakooslused (7150), allikad ja allikasood
(7160), liivakivipaljandid (8220), vanad loodusmetsad (*9010), va-
nad laialehised metsad (*9020), rohunditerikkad kuusikud (9050),
soostuvad ja soo-lehtmetsad (*9080), rusukallete ja jaarakute met-
sad (pangametsad - *9180), siirdesoo- ja rabametsad (*91DO0),
lammi-lodumetsad (*91E0) ning laialehised lammimetsad (91F0),
samuti et kaitsta liikide saarmas, tiigilendlane, harilik hink, joesilm,
paksukojaline joekarp, emaputk, ldikiv kurdsirbik ja kollane kivirik
elupaiku.

Ehkki Luitemaa idaosa on varasema metsamajandamise ja kuiven-
damise tottu tugevalt mGjutatud on 2013. aastal Keskkonnaameti
poolt labiviidud inventuuril siiski tuvastatud ka mitmeid metsa-elu-
paigatllbi kriteeriumitele vastavaid eraldisi. Taanduva inimmdju
tottu on valdav osa neist mitte vaga korge looduskaitselise vaartu-
sega. Vordlemisi palju leidub ka elupaiku, mis majandamisest
hoidumisel kujunevad kaitsevdartuslikeks elupaikadeks. Skeemi 5
kohaselt kaasneks valjapakutud trassikoridori rakendamisel otsene
mdju loodusalal kaitstavatele metsaelupaigattipidele, mis on vas-
tuolus Natura-alade kaitse pohimotetele.

Luitemaa linnuala on moodustatud liikide rastas-roolind, karvasjalg-
kakk, soopart e pahlsaba-part, luitsnokk-part, piilpart, viupart, sini-
kael-part, régapart, raakspart, suur-laukhani, hallhani e roohani,
rabahani, hallhaigur, laanepll, valgepdsk-lagle, sOtkas, 060sorr,
must-toonekurg, roo-loorkull, d0netuvi, rukkiradk, vaikeluik, laulu-
luik, kihmnokk-luik, vaike-karbsendpp, varbkakk, merikotkas,
punaselg-0gija, halldgija, vooétsaba-vigle, ndmmeldoke, tommuvae-
ras, vaikekoskel, jaakoskel, rohukoskel, suurkoovitaja,
vaikekoovitaja, kormoran e karbas, tutkas, rait, sarvikpitt, tutt-
pltt, vdikehuik, teder, metsis, tumetilder, punajalg-tilder ja kiivitaja
elupaikade kaitseks. Antud juhul mdojutaks valjapakutud trassikori-
dor vahemalt kahe kaitsealuse hairimistundliku linnuliigi (kes on
linnuala kaitsevaartuseks) elupaiku, kelle pesitsusalad jaaksid valja
pakutud trassikoridorist 0,1-0,35 km kaugusele. Antud juhtudel ei
ole abi Gihele voi teisele poole nihutamisest, sest trass jookseks poiki
kahe pesa vahelt. Samuti labiks valja pakutud trassikoridor linnuala
kaitse-eesmarkide hulgas nimetatud liigi metsise eluala, samuti ilm-
selt ka mitmete teiste kaitsekorralduslikult oluliste metsalinnuliikide
elupaiku.

Olemasoleva info baasil voib jouda jareldusele, et valja pakutud al-
ternatiiv, mis I0ikab labi Luitemaa linnu- ja loodusala idaserva
avaldab negatiivset mdju linnu- ja loodusala kaitsevaartustele.
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Valjapakutud lleminekule Reiu ja Vaskjoe vahel trassilt 4B 4C-le
looduskaitselisi vastunadidustusi ei ole, pigem on tegemist maistliku
ettepanekuga.

3.3. LAIKSAARE

Kohalike omavalitsuste ettepanek kulgeda raudteetrassiga piki en-
dist kitsar66pmelise raudtee tammi ja sellel praegusel ajal olevat
metsateed on kujutatud skeemil 6.
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Skeem 6. Esitatud ettepanek kasutada raudtee tarvis endist kitsa-
ré6pmelise raudtee trassi, koos piirkonna peamiste
looduskaitseobjektidega (Laiksaare loodusala koos kaitstavate elu-
paigatilpidega, oluliste linnuliikide pesitsusalad Keskkonnaregistri
andmeil)

Laiksaare loodusala on moodustatud kaitsmaks elupaigatiilpe va-
nad loodusmetsad (*9010), vanad laialehised metsad (*9020),
rohunditerikkad kuusikud (9050) ning soostuvad ja soo-lehtmetsad
(*9080). Laiksaare looduskaitseala Gheks oluliseks eesmargiks on
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(lisaks Natura metsaelupaikade kaitsele) kaitsta I kaitsekategooria
linnuliigi elupaiku.

Endine kitsar66pmeline raudtee on Laiksaare loodusalalt valja tso-
neeritud. Valdavas osas loodusalaga kililgnevas I8igus on loodusala
endisest raudteetammist |danes, kuid pohjaotsas kahel pool tammi.
Kahe lahustiki vahe on 16 m. Seega on selge, et otseselt olema-
solevat koridori RailBalic raudtee tarvis kasutada ei saa ning on
vajalik selle laiendamine. Sisulisest poolest vaadatuna siis trassist
idapoole jaaval osal Laiksaare sihtkaitsevdéondist on Keskkonnare-
gistris madratud elupaiga piir u 8 m kaugusel loodusala piirist.
Seevastu endisest raudteetammist |aande jaavad elupaigad kiilgne-
vad loodusala piiriga. Detailsemalt Iabi joonestamata ei ole liheselt
voimalik hinnata, kas on vdimalik kavandatavat Rail Baltic raudteet-
rassi ,painutada" sellisena, et ei tekiks otsest negatiivset mdju
nimetatud elupaigatllpidele. Kuna trassidarseteks kaitsevaartus-
teks on esmatahtis elupaigatiilip soostuvad ja soo-lehtmetsad, mis
on ka aarmiselt tundlikud veereziimi (tdiendavale) negatiivsele mo-
jutamisele, on vagagi riskantne kavandada trassi laiendamist
sellisena, et trassi ning kaitsevadrtuse vahele ei jaa o-elupaigana
olevat puhverala. Piisavate puhveralade moodustamiseks trassi pai-
nutamine ei ole ilmselt saavutatav, kuna kaitsevaartused paiknevad
modlemal pool trassi, ei ole ka trassi nihutamine voéimalik. Raudtee
rajamiseks antud I6igus on vajalik kaitseala piiride ja/v0i kaitse-ees-
kirja muutmist.

Teiseks oluliseks aspektiks on alal paiknevad I kaitsekategooria hai-
rimistundliku linnuliigi (kes on Laiksaare LKA kaitse-eesmargiks)
pesapaigad. Neist Uks paikneks trassiettepanekust u 0,3 km kaugu-
sel, teine teisel pool trassi u 0,6 km kaugusel. Antud liigi puhul
peaks automaatseks kaitsetsooniks, mis valistaks kdige olulisemad
negatiivsed hairingud, olema 250 m. Vastavalt liigi kaitsekorraldus-
kavale on véimalikud hairingualad oluliselt laiemad - kava kohaselt
ei tohiks kindlasti planeerida alasid, mida inimesed intensiivselt ka-
sutavad, pesapaigale ldahemale kui 500 m, tiheasustusalade ja
kommunikatsioonide (eelkdige maanteed) planeerimisel tuleks ar-
vestada 1,5 km puhvriga. Inimhairingute seisukohalt ei saa lheselt
vOrdsustada maanteed ja raudteed, kuna viimasega kaasneb (hool-
dustddde korval) siiski vahene inimeste liikumisvdimalus, kuid 300
m laiust vahemaad vdib pidada siiski vdga riskantseks.

Kolmanda aspektina labib valjapakutud alternatiiv Laiksaare loo-
dusalast I6unas metsise elupaiga, kusjuures trass kilgneks
markimisvaarses Idigus Keskkonnaregistri kohase metsise mangua-
laga. Keskkonnaregistri kohaselt on kavandamisel selle metsise
elukoha ning manguala kaitseks pulsielupaiga moodustamine
(Nepste metsise pisielupaik, skeemil markeeritud rohelisena).

Kokkuvottes voib jouda jareldusele, et ehkki tdepoolest olemasoleva
kitsar6opmelise raudteetammi koridori kasutamine valdiks uue ko-
ridori raiumist, siis RailBalticu kasutuseks olemasolev koridor ei
sobi, vajalik on nii sisseraiutud koridori markimisvaarne laiendamine
ning endise mulde taielik imberehitamine. Koridori laiendamine
ning sisuliselt uue mulde rajamine suure tdendosusega mojutab kas
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otse vOi kaudselt otseselt koridoriga kilgnevaid loodusala kaitse-
vaartuseks olevaid margasid elupaiku, samuti vOib prognoosida
olulist negatiivset mdju Looduskaitseseaduse kohase I ja II kaitse-
kategooria linnuliikide elupaikadele. Planeeringus esitatud
trassikoridori (eelkdige looduskaitselistel pohjustel eelistatumat al-
ternatiivi 3A) tuleb pidada toodud alternatiivist oluliselt vahem
riskantsemaks.
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4. KOKKUVOTE

Natura 2000 on Ule-euroopaline kaitstavate alade vorgustik, millega
seotult peavad olema esikohal looduskaitse-eesmargid, mis sea-
takse ettepoole sotsiaal-majanduslikest eesmarkidest. Mistahes
projekti kavandamisel tuleb hinnata selle mdju Natura 2000 vdrgus-
tiku alade kaitse eesmarkidele. Padevad asutused saavad heaks
kiita Uksnes selliseid kavasid, mis ei mojuta Natura ala kaitse-ees-
markideks olevate elupaigatllpide pindala ega seisundit, kaitse-
eesmarkideks olevate liikide elupaikade pindala ega seisundit ega
suurendada vastavate liikide hairimist. Ala negatiivselt mdjutada
vOivat kava voib Vabariigi Valituse ndusolekul erandina lubada, kuid
Uksnes juhul kui sellel puudub eelkdige okoloogilisest seisukohast
lahtudes alternatiiv, ala kahjustamine on tingitud eriti mdjuvatest
pOhjustest ning ala kahjustamise heastamiseks rakendatakse hivi-
tusmeetmeid. Koigi kolme eeltingimuse samaaegne taitumine on ka
sisulises plaanis erandlik, Eestis praktika Natura alade vdimaliku
kahjustamisega seotud erandi tegemiseks praktiliselt puudub. Na-
tura ala kahjustamine nduab, sOltuvalt kaitsevaartuse
prioriteetsusest, Euroopa Komisjoni teavitamist vdi ndusolekut.

Parnumaa val-
dade
ettepanekud

1. KOV-ide

poolt valja pa- |jaotsas

kutud 5D

Kas on prognoositav oluline mdju
Natura 2000 vorgustikku kuuluval
alal kaitstavale vaartusele (esma-
tahtsad ja muud elupaigatlibid,
kaitstavate liikide elupaigad) vOoi
Looduskaitseseaduse alusel kaits-
tavale I voi II kategooria liigi
elupaigale

Ettepaneku kohane trass labib pdh-
Natura 2000 Nolvasoo
loodusala ning selle kaitsevaartu-
seks olevaid elupaika siirdesoo- ja
rabametsad ning rabad (modlemad
esmatdhtsad elupaigatiibid, kaas-
neks otsene negatiivne moju
elupaigattibile) ning Taarikdnnu-
Kaisma linnuala. Nihutades trass
Natura 2000 alalt mddda, labiks
trass Jarvakandi alevi idaserva.

Labib olemasolevas koridoris Taari-
konnu loodusala ja Taarikdonnu-
Kaisma linnuala. Raudtee laienda-
mine ja kasutusintensiivsuse
suurendamine madjutab  (oluline
maastikumuutus, inimhairingu ja
mira suurenemine) TaarikOnnu-
Kaisma linnuala kaitsevdartuseks
oleva metsise elupaiga ja kalju-
kotka elupaiga kvaliteeti,

Soovitus edasise me-
netlemise osas koos
pohjendusega

Ei ole realiseeritav,
sest mojutab otseselt
NOlvasoo loodusala
kaitsevaartusi (voi la-
bib Jarvakandi alevi
idaserva), mdjutab
negatiivselt Taari-
kdnnu-Kaisma

linnuala kaitsevaar-
tusi, voib esineda
oluline mdju Loodus-
kaitseseaduse

reguleerimisalal
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2. Luhenda-
tud 5D

eeldatavalt ka teiste ala kaitsevaar-
tuseks olevate metsalindude
elupaiga kvaliteeti. Trassi nihuta-
mine kaitsevaartuseks olevate
linnuliikide elupaikadest eemale ei
ole vbéimalik. Suureneb ala killusta-
tus. Esitatud ettepaneku kohane
trass labib Taarikdbnnu loodusala
kaitsevaartused ja tekitab seega
otsese negatiivse modju. Olema-
soleva raudtee koridori tapsel
jargimisel vOib otsest negatiivset
moju  raudteedarsetele elupai-
gatltpidele vanad loodusmetsad,
soostuvad ja soo-lehtmetsad, siir-
desoo- ja rabametsad
(esmatahtsad elupaigatiubid) ja
rohunditerikkad kuusikud olla voi-
malik valtida. Alal on juba praegu
probleemiks olemasoleva raudtee
ja kraavituse negatiivhe mdju elu-
paigatllpidele, vadlistada tuleb
edasine negatiivne veereziimi mo-
jutamine, trassi nihutamine
kaitsevaartustest eemale ei ole voi-
malik. Vajalik kaitseala kaitse-
eeskirja muutmine.

Mdjutab (oluline maastikumuutus,
inimhairingu ja mUra suurenemine)
I kaitsekategooria kaitsealuse hai-
ringutundliku linnuliigi  pesitsus
piirkonda - pesakoht olemasolevale
trassile lahemal kui Looduskaitse-
seaduse kohane automaatne
minimaalne kaitsetsoon 0,25 km,
soovituslik minimaalne hairingu-
vaba tsoon 0,5 km. Vastava trassi
nihutuse korral Mérdama loodusa-
lale mdju ei avaldu.

Mdjutab (oluline maastikumuutus,
inimhairingu ja mira suurenemine)
I kaitsekategooria kaitsealuse hai-
ringutundliku  linnuliigi  pesitsus
piirkonda - pesakoht olemasolevale
trassile ldhemal kui Looduskaitse-
seaduse kohane automaatne
minimaalne kaitsetsoon 0,25 km,
soovituslik minimaalne hairingu-
vaba tsoon 0,5 km. Vastava trassi
nihutuse korral Mérdama loodusa-
lale mGju ei avaldu.

Kulgeb Taarikdnnu loodusala ja Taa-
rikdnnu-Kaisma linnuala vahetust
ldhedusest - otsene mdju kaitse-
vaartustele puudub. Voimalik
kaudne mdju elupaigatultpidele labi

On ilmselt teostatav,
otseseid mdojusid Na-
tura-vaartustele ei
esine, kuid voOib esi-
neda oluline madju
Looduskaitseseaduse
reguleerimisalal
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3. 4H ehk
Surju S
4. ,Luitemaa
sirge"

5. ,Laiksaare
sirge"

veereziimi mdjutamise ning linnus-

tiku elupaikade kvaliteedile
(inimhairingu ja mira suurene-
mine), pOhimotteline  vdimalus

trassi nihutamiseks alalt eemale.

Looduskeskkonna osas vastunai-
dustusi ei ole.

MOjutab otseselt (labib) Luitemaa
loodusala kaitsevaartusega elupai-
gatitpe soostuvad ja -
soolehtmetsad ning vanad loodus-
metsad (esmatdhtsad
elupaigatiubid). Avaldab negatiiv-
set moju (otsene elupaigakadu,
oluline maastikumuutus, inimhai-
ringu ja mira suurenemine)
mitmete Luitemaa linnuala kaitse-
vaartusteks olevate (teiste hulgas
ka I ning II kaitsekategooria) linnu-
liikide elupaikadele.
Vajalik kaitseala
muutmine

kaitse-eeskirja

Ettepaneku idee on kasutada ole-
masolevat Laiksaare loodusalast
valjatsoneeritud trassi. Olema-
soleva trassi kasutamine ei ole
voimalik, vajalik on trass u 2 korda
laiemaks ehitada, mis enam ei
mahu alalt valjatsoneeritud kori-
dori. Piki olemasolevat trassi uue
trassi rajamine mojutab nii otseselt
kui kaudselt (labi veereziimi taien-
dava mdjutamise) sellest nii itta kui
ldande jaavat elupaigatlipi soostu-
vad ja soo-lehtmetsad (esmatahtis
elupaigattdp).

Negatiivne moju (oluline maastiku-
muutus, inimhdiringu ja mira
suurenemine) Laiksaare loodus-
kaitseala kaitsevaartuseks olevale I
kat linnu elupaigale - kelle l&dhim
pesapaik u 0,3 km trassist, Loodus-
kaitseseaduse kohane minimaalne
kaitsetsoon 0,25 km, soovituslik
minimaalne hairinguvaba tsoon 0,5
km.

Negatiivne md&ju (elupaiga otsene
negatiive  modjutamine,  oluline
maastikumuutus, inimhairingu ja
mira suurenemine) II kat liigi elu-
paigale - ettepanek labib
Keskkonnaregistri kohase liigi elu-
paiga, kilgneb u 0,6 km pikkuses

Ei ole teostatav,
kaasneb otsene ne-
gatiivne maoju

loodusala ja linnuala
Natura-vaartustele

Ei ole tdendoliselt
teostatav, eeldatavalt
kaasneb negatiivne
mdju loodusala Na-
tura-vaartustele,
eeldatavalt esineb
oluline negatiivne
modju  Looduskaitse-
seaduse
reguleerimisalal
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Idigus kavandatava pusielupai-
gaga.
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LISA I-6. PLANEERITAVA RAIL BALTIC RAUDTEE TRASSIKORIDORIDE
MOJUSFAARI JAAVAD NATURA 2000 VORGUSTIKU ALAD, ALADE
KAITSEVAARTUSED NING HINNANG KAITSEVAARTUSTELE OTSESE VOI
KAUDSE MOJU ESINEMISELE NING ALADEL ESINEAD NN
LOODUSDIREKTIIVI ELUPAIGATUUBID

(allikas: Keskkonnaregister, Keskkonnaamet)

Planeeritava Rail Baltic raudtee trassikoridoride mojusfaari jadavad Natura 2000 vorgustiku alad, alade
kaitsevaartused ning hinnang kaitsevaartustele otsese voi kaudse moju esinemisele

Kavandatavate tegevuste moju-

Soovitused jargnevates etappi-

Natura piirkonda ja&vate Natura Otsese moju ilmnemise voima- Kaudse moju ilmnemise voima- des/Vajadusel leevendavad
ala = lused lused .
loodusalade iseloomustus meetmete rakendamine
Mernieku Alal kaitstavad elupaigatiitibid on Ala p.a"‘..”eb Lati V?b.ar.'.'g' territoo- ~s . o, Projekteerimisel valistada veere-
- % riumil kiilgnedes riigipiiriga. Kaudne mdju elupaikadele voib e .
dumbraji vanad loodusmetsad (9010%) ja - L - s o e ziimi muutused, vajadusel kaaluda
1 . Trassialternatiivi 1B kaitsevodnd avalduda labi veereziimi mdjuta- S - ]
(LV- soostuvad ja soo-lehtmetsad hetult kil b ala l54neti ; trassi nihutamist puhverala loomi-
0522000) | (9080%)56 vahetult kulgneb ala aanetipuga. | mise. seks alalt eemale.
Otsest moju ei esine.
On moodustatud®” kaitsmaks nn Kaudne mdju elupaikadele puudub.
loodusdirektiivi I lisas nimetatud Raudteest tulenevad fldsilised hai-
Kivikupitsa | kaitstavad elupaigatllipe: Otsene mdju puudub - lahima tras- | ringud (n servaefekt, mille olulise Vaialik tagada piirkonnas olema-
> loodusala vanad loodusmetsad (*9010), va- sialternatiivi 1B trassi kaitsevoond mdju ulatuseks voib hinnata kuni 2- soIJev kraagvituspnin vélistada
(EE- nad laialehised metsad (*9020) loodusala piirist u 0,4 km, ldhimast kordset puistu kdrgust) ei ulatu veeresimi téienda\?ad muutused
0040317) ning okasmetsad oosidel ja mo- kaitstavast elupaigast 0,65 km. alani. Ala ja trassi vahel mets tuge- ’
reenikuhjatistel (stirjametsad - valt kraavitatud, vete lilkkumissund
9060); alalt trassi suunas.

56 http://natura2000.eea.europa.eu/natura2000/SDFPublic.aspx?site=LV0522000

57 https://www.riigiteataja.ee/akt/7900987leiaKehtiv
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Kavandatavate tegevuste moju-

Soovitused jargnevates etappi-

Natura iirkonda i&a Otsese mGju ilmnemise voima- Kaudse moju ilmnemise véima- d iad I d d
ala piirkonda ]a.'_:wate Natura lused lused es/Vajadusel leeven lava
loodusalade iseloomustus meetmete rakendamine
En. moodustatud_: e Kaudne mdju elupaikadele puudub.
aitsmaks elupaigatuipe joed ja Raudteetrassid ristuvad Lemme-
ojad (3260), vanad loodusmetsad Otsene mdju puudub - lahima -~ x| e
Laulaste * - . . ) - ; joega loodusalast allavoolu. Kaudne | Tagada Lemmejoe Uletusel joe hid-
(*9010) ning soostuvad ja soo-leht- | trassi (2B) kaitsevédnd paikneb loo- ~: L : A .
loodusala metsad (*9080); dusalast minimaalselt 0,7 km moju antl_.ld ala piires kaltsta_vatele rornorfo_lo?g!lls_e ja okoloogilise
(EE- - - . ! T vee-elustikuga seotud elupaikadele seisundi sailimine, vt punkt 3 Lem-
ning kaitsmaks liikide saarma kaugusel. Samal kaugusel ka lahi- 8 ; e
0040309) o - saab avalduda ristumisel Lemme- mejoe loodusala
(Lutra lutra), joesilmu (Lampetra mad elupaigad (*9080). 3eqa. vt punkt 3 Lemmeide
fluviatilis) ja paksukojaline joekarbi foogu’salap 1
(Unio crassus) isendite elupaikadu.
M&ju Lemmejoe loodusala kaitse-
vaartustele soltub otseselt rajatava
silla tehnilistest isearasustest. Teh-
nilise lahendusega tuleb tagada, et
sild voi selle rajamine ei mdjutaks
Lemmejoe hidromorfoloogilist sei-
Trassivariandid 2A ja 2B ristuvad sundit ning seeldbi dkoloogilist
On moodustatud: Lemmejdega, st ka loodusalaga. R . . . seisundit. Valistada tuleb joe kit-
Kai . AR 2 Trassivariandid 2A ja 2B ristuvad - ~ h
aitsmaks elupaigatiipi joed ja Loodusala piir tGhtib joe veepiiriga, i~ sendamist, tokestamist, veevoolu
Lemmejde | ojad (3260); kaldavosndid otseselt kaitse all ei | FSTmeI0eda, ot ka loodusalaga )y tyestamist, joeséngi ja kaldast-
loodusala kaitsmaks liikide saarmas (Lutra ole. Ebasoovitava tehnilise lahen- Korral vBimalik otsene ia kaudne ruktuuri rikkumist. Soovitav on
(EE- lutra), joesilm (Lampetra fluviatilis) | duse korral v8imalik otsene ja negatiivne maiu nii eIuJ aigatiiibile rakendada nn pikka silda, mis vdi-
0040342) ja paksukojaline jéekarp (Unio cras- | kaudne negatiivne mdju nii elupai- jﬁegd ja ojad kdi kaitstasat% liikide maldab saéilitada kaldavéondi
sus) isendite elupaiku; gattlbile joed ja ojad kui . struktuuri ning tagab pool-veeliste
kaitstavate vee-elustiku liikide elu- elupalkadele. liikide lilkkumisteed. Valistada tuleb
paikadele. setete kandumine jokke (otsestel
ehitustdddel, kuivendusslisteemide
rekonstrueerimisel). Valtida ehitus-
tegevust suurvete perioodil ning
jOesilmu ja Iohilaste rande ja kude-
perioodil
On moodustatud liikide suur-lauk- Trassivariandid 1A-1B, 2A-2B ja 3A- | Raudtee rajamine ja selle toimimise
hani (Anser albifrons), vaike- 3B ei paikne otseselt linnuala terri- mdju avaldub héiringutena, mis vé- | Rakendada meetmeid mrahairingu
P&hia-Liivi- laukhani (Anser erythropus), raba- tooriumil, kill aga ala Iaéneotsas hendavad ka konkreetsest leevendamiseks (vajadusel mira-
man hani (Anser fabalis), kaljukotkas kolmes punktis selle vahetus ldhe- trassikoridorist eemal paiknevate tokked voi muud tehnilised
linnuala (Aquila chrysaetos), vaike-konna- duses. Seega otsest negatiivset lindude elupaikade vaartust. Hairin- | meetmed), valtida suuremahulise-
(EE- kotkas (Aquila pomarina), laanepll | mdju linnualal kaitstavate lindude gud vdivad avalduda inimmdju maid ehitustoid lindude
0040344) (Bonasa bonasia), 66sorr (Capri- elupaikadele ei esine. suurenemises (sh inimeste liiku- pesitsusperioodil. Tépsemaks hin-

mulgus europaeus), must-
toonekurg (Ciconia nigra), soo-loor-
kull (Circus pygargus), rukkiraak

mine ehitusperioodil, hoolduse
aegselt) inimpelglike liikide pesit-
suspiirkondades, teisalt labi otseste

damiseks kaardistada lindude
elupaigad
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Natura
ala

Kavandatavate tegevuste moju-
piirkonda jaavate Natura
loodusalade iseloomustus

Otsese moju ilmnemise voima-
lused

Kaudse moju ilmnemise voima-
lused

Soovitused jargnevates etappi-
des/Vajadusel leevendavad
meetmete rakendamine

(Crex crex), laululuik (Cygnus
cygnus), valgeselg-kirjurahn (Dend-
rocopos leucotos), vaike-kirjurahn
(Dendrocopos minor), vaike-karb-
senapp (Ficedula parva), jarvekaur
(Gavia arctica), varbkakk (Glauci-
dium passerinum), sookurg (Grus
grus), rabapul (Lagopus lagopus),
punaselg-0gija (Lanius collurio),
halldgija (Lanius excubitor), vaike-
koovitaja (Numenius phaeopus),
herilaseviu (Pernis apivorus), laane-
rahn e kolmvarvas-rahn (Picoides
tridactylus), hallpea-rahn e hallrahn
(Picus canus), raat (Pluvialis apri-
caria), handkakk (Strix uralensis),
teder (Tetrao tetrix), metsis (Tetrao
urogallus), mudatilder (Tringa gla-
reola), punajalg-tilder (Tringa
totanus) ja kiivitaja (Vanellus va-
nellus) elupaikade kaitseks

transpordiga seotud hairingute.
Transpordiga seotud hairingutes
saab selgeimaid seoseid tuua valja
liiklusmira taseme ja linnustiku
asustustiheduse vahel.

Keskkonnaregistris on eelnevalt ni-
metatud kontaktpunktide
piirkondades (indikatiivselt 1 km
trassist) linnuala territooriumil mar-
gitud jargmiste linnuliikide elupaiku
- handkakk, varbkakk, laanepu,
mustrahn, laanerahn, valgeselg-kir-
jurahn, vaike-kirjurahn, vaike-
karbsenapp, hiireviu.

Antud juhul eriliselt hairingutundlike
liikide (kotkad, must-toonekurg,
metsis) pesitsuspiirkondi trassi eel-
datavas mdjutsoonis ei esine. Kiill
aga ulatub raudteemiira mojutsoon
linnualale ning elupaikadele, seega
kaasnevad raudtee rajamise ning
selle toimimisega kaudsed mdjud
lindude elupaikadele

Nepste
loodusala
(EE-
0040335)

On moodustatud kaitsmaks elupai-
gatilpe vanad loodusmetsad
(*9010) ja rohunditerikkad kuusi-
kud (9050)

Otsene md&ju puudub - Iahima
trassi 3B kaitsevoondi piir paikneb
loodusalast u 0,12 km kaugusel, sa-
male kaugusele jadavad ka lahim
elupaigatilip *9010.

Kaudne mdju esinemise voimalus
vaéhene, mdju leevendatav. Moju
vOib avalduda eelkdige labi veere-
ziimi ebasoovitavate muutuste.
Siiski oht vahene, kuna trassi asu-
koha ning loodusala vahel voolab
Nepste oja ning paikneb olemasolev
kraavitatud metsatee. Raudteetras-
sist tulenevad muud flusilised
hairingud (n servaefekt, arvestades
trassi ja ala vahel paiknevaid Gisna
noori metsi ja ka olemasolevat
teed) ei ole eeldatavalt olulise ne-
gatiivse mdjuga.

Kohaliku tee kahetasandilise ristu-
mise projekteerimisel tee
(vajadusel) laiendada liksnes pdh-
jasuunas. Trassi (ja kohaliku tee
ristumise) projekteerimisel tagada
piirkonna uldine veereziim, tee riste
projekteerimisel mitte parendada
loodusala poolset kraavitust.
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Kavandatavate tegevuste moju-

Soovitused jargnevates etappi-

Natura . Otsese mGju ilmnemise voima- Kaudse moju ilmnemise véima- s
ala piirkonda ]a:_:wate Natura lused lused des/Vajadusel Ieevend_avad
loodusalade iseloomustus meetmete rakendamine
Trassikoridor 3A Negatiivne mdju alale ja I[ahimatele
Otsene mdju puudub - trassi kait- kaitsevaartustele voimalik labi vee-
sevdondi piir kulgeb ala pdhja- ja reziimi negatiivse mojutamise. M3ju | Trassi projekteerimisel tagada pin-
ldanenurga vahetus laheduses. Ala leevendamine v&imalik, kuna kait- naveereziimi ja kraavivGrgu
7 ning kaitsevédndi piiri eraldavad seala kvartalid, samuti ala ja trassi sailimine - valistada tuleb taiendav
On moodustatud flusiliselt olemasolevad kraavid vaheline maa tugevalt kraavitatud. kuivendamine, samuti veereziimi
kaitsmaks elupaigatiiiipe vanad loo- ning metsateed. Potentsiaalselt Piisava puhvertsooni tottu ser- halvendamine.
Laiksaare dusmetsad (*80190) vgnad enamm@jutatavam elupaik (9010*) | vaefekti oluline m&ju elupaigani ei
loodusala lai . - trassist u 300 m kaugusel. ulatu
(EE- a_lale_hlsed met§ad (*9020), rohun— Trassi projekteerimisel tagada pin-
0040322) diterikkad kuusikud (9050) ning Trassikoridor 3B naveereZiimi ia kraavivérau
soostuvad ja soo-lehtmetsad Otsene mdju puudub, trassi kait- Negatiivne mdju alale ja I[ahimatele sailimine - v'a'JIistada tulebgtéiendav
(*9080) sev6ondi piir paikneb ala idanurga kaitsevaartustele vdimalik Iabi vee- : : : wo
M - . v . " s . P kuivendamine, samuti veereziimi
vahetus laheduses, kuid mitte alal. reziimi negatiivse mdjutamise. Moju - Yo i
8 . . ol . ~ : h halvendamine. Veereziimile lahe-
Ala ning kaitsevddndi piiri eraldavad | leevendamine vdimalik, kuna kait-

A, . P neda ettevaatusega, kuna trass
flusiliselt olemasolev metsatee ja seala kvartalid piiratud olemasoleva ikneb loodusal 5 il |
kraav. Lahim elupaigatitp (9010*) | kraavitusega. paikneb loodusalast no Ulesvoolu.

- Voimalusel nihutada trass puhve-
u 350 m trassist. -

rala loomiseks alast eemale.

Otsest mdju ei esine - trassialter-
natiiv 3A (ning ka 3B) kulgeb piki Olemasolevate servade tottu ser- Trassi projekteerimisel tagada pin-
ala serva ning kahes punktis ala va- | vaefekt minimaalne. Negatiivne naveereziimi ja kraavivorgu
hetus laheduses, kuid mitte alal. kaudne mdju vdib esineda ldbi vee- | sailimine - vélistada tuleb taiendav
Kaitstavad elupaigatilbid (9010%*) reziimi ebasoodsa mojutamise, kuivendamine, samuti veereziimi
paiknevad trassi kaitsevéondist min | m&ju avaldumisvdimalust samas halvendamine. Kuivendussuistee-

On moodustatud e - ] ] ) . .

- e u 0,16 km kaugusel. minimeerib olemasolev tugev kraa- | mide suunamisel Timmkanalisse ja

kaitsmaks elupaigatlitipe vanad loo- - ’ . . . . : - L . L

% - Kohaliku tee eritasandilise ristumise | vitus ning asjaolu, et trassi ning ala | Timmkanali silla puhul rakendada
Tolkuse dusmetsad (*9010) ning soostuvad . - PN s AN
. % : rajamisel loodusala territooriumil vahel kulgeb omaaegse raudtee tehnilisi lahendusi, mis valistavad
loodusala ja soo-lehtmetsad (*9080) ning h - v s i o >
9 h o R garanteerida olemasoleva teekori- tamm. Veereziimiga seotud mdju negatiivse mdju veekogu hidro-
(EE- kaitsmaks liikide paksukojaline joe- - s o " - s o s
; A dori kasutus, teekoridori Idunapoole | vdib avalduda nii metsaelupaiga- morfoloogilisele ja dkoloogilisele
0040359) karp (Unio crassus) ja joesilm - ) s P - : . . : .

(Lampetra fluviatilis) isendite elu- laiendamine valistada. thdpidele kui vee-elustiku elupaika- | kvaliteedile (vt. punkt 3 Lemmejoe

aikup Kaitstavad paksukojalise joekarbi ja | dele. loodusala).

P joesilmu elupaigad on seotud Kaitstavad vee-elustiku liikide elu- Kohaliku tee eritasandilise ristumise
Timmkanaliga. Ebakorrektse tehni- paigad on seotud ala labiva rajamisel tagada olemasoleva tee-
lise lahenduse (sh nii trassi Timmkanaliga. Korrektse projektee- | koridori kasutus. Valistada selle
veekoguga ristumise kui ristuva ko- | rimise ning veereziimiga kaigus Timmkanali mdjutamine.
haliku tee riste rajamisel) vdimalik arvestamisel on mdju leevendatav.
otsene ja kaudne negatiivhe m&ju.

Luitemaa Luitemaa on suurepindalaline ja Trassi rajamisega voib kaudne ne- Nihutada trass alalt eemale, tekita-
10 loodusala On moodustatud: looduslikult mitmekesine loodusala, | gatiivne mdju avalduda kahele maks kaitstavate elupaigattiipide

mida peegeldab ka suur kaitstavate

9010* elupaigale, mis paiknevad

ning trassi vahele puhvertsoon.
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Kavandatavate tegevuste moju-

Soovitused jargnevates etappi-

11

Natura . Otsese moju ilmnemise voima- Kaudse moju ilmnemise voima- s
ala piirkonda ]a:_:wate Natura lused lused des/Vajadusel Ieevend_avad
loodusalade iseloomustus meetmete rakendamine
(EE- kaitsmaks elupaigatiitipe vee-alused | vaartuste hulk. Luitemaa on sa- vahetult loodusala servas. Kaudne Puhvertsoon soovitav vajalik ka lin-
0040351) lilvamadalad (1110), liivased ja mu- | maaegselt ka linnuala. moju avalduks 1abi servaefekti. nustiku kaitsest tingituna (vt

dased pagurannad (1140), ranniku-
IGukad (*1150), laiad madalad lahed
(1160), pusitaimestuga kivirannad
(1220), vaikesaared ning laiud
(1620), rannaniidud (*1630), hallid
luited (kinnistunud rannikuluited -
*2130), metsastunud luited (2180),
luidetevahelised niisked nood
(2190), huumustoitelised jarved ja
jarvikud (3160), joed ja ojad
(3260), sinihelmikakooslused
(6410), niiskuslembesed korgrohus-
tud (6430), lamminiidud (6450),
puisniidud (*6530), rabad (*7110),
rikutud, kuid taastumisvoimelised
rabad (7120), siirde- ja 00tsiksood
(7140), nokkheinakooslused (7150),
allikad ja allikasood (7160), liivakivi-
paljandid (8220), vanad
loodusmetsad (*9010), vanad laia-
lehised metsad (*¥9020),
rohunditerikkad kuusikud (9050),
soostuvad ja soo-lehtmetsad
(*9080), rusukallete ja jaarakute
metsad (pangametsad - *9180),
siirdesoo- ja rabametsad (*91D0),
lammi-lodumetsad (*91E0) ning
laialehised lammimetsad (91F0);

ning kaitsmaks liikide saarmas
(Lutra lutra), tiigilendlane (Myotis
dasycneme), harilik hink (Cobitis
taenia), joesilm (Lampetra fluviati-
lis), paksukojaline jéekarp (Unio
crassus), emaputk (Angelica palust-
ris), laikiv kurdsirbik (Drepanocladus
vernicosus) ja kollane kivirik (Saxif-
raga hirculus) isendite elupaiku.

LOigu 4A poolt on (vastavalt KKA
poolt 2014. a. teostatud elupaikade
inventuurile) potentsiaalselt m&ju-
tatavateks kaitsevaartusteks
elupaigattiibid 9080* ja 9010*.
Trassiloik 4A — otsest mdju ei esine,
trass ei ole planeeritud loodusalale.
Antud 18igus on u 1,3 km pikkuselt
trassi kaitsevoond planeeritud prak-
tiliselt kiilgnema loodusala piiriga.
Kaitsevddndi ja loodusala piiri vahel
on u 20 m, milles kulgeb olema-
solev metsasiht ning kraavid.
Vastavalt eelviidatud inventuuri
andmetele paikneb kaks tlilibina
9010* inventeeritud elupaika (neist
kdll 1 potentsiaalne) vahetult ala
piiri lahedal.

Samuti on kaudne mdju voimalik
labi veereZiimi negatiivse m&juta-
mise.

Luitemaa linnuala).

Tagada pinnaveereZiimi sailimine
alal, millele annab eelduse olema-
solev kraavitus.

TrassilGigud 4B, 4C ja 4H kulgevad
u 0,4 km pikkuses Idigus Ilvese
kila piirkonnas loodusala piiri vahe-
tus laheduses (trasside 4B ja 4H
kaitsevdodnd ulatub ka alale), kuid
mitte ala territooriumil — seega ot-
sest mdju ei esine.

Antud I6ikude seisukohalt on (vas-
tavalt KKA poolt 2014. a. teostatud
elupaikade inventuurile) potent-
siaalselt mojutatavateks
kaitsevaartusteks Ura joe lammil
ning loodusala piiril paiknevad soos-
tuvad ja soo-lehtmetsad (9080%*)
(soovikumetsaks kujunenud endi-
sed lamminiidud) ning vana
loodusmetsa (9010%*) eraldis, mis
paikneks trassi kaitsevoondi piirist u
100 m kaugusel. Vahetult trassi la-
heduses paikneb ka potentsiaalne
vanametsaeraldis.

Taas - kaudne mdju voib avalduda
|abi veereZiimi negatiivse m&juta-
mise. POhiosast loodusalal ei saa
pinnavee negatiivne mojutamine
maju avaldada, kuna trassi ning
loodusala vahel paikneb Ura jogi voi
olemasolev kraavidega aaristatud
metsatee. Eelkdige Ura joe lammia-
ladel kujunenud kooslustele vdib
halb tehniline lahendus negatiivset
mdju avaldada.

Voimalusel nihutada trassi puhvert-
sooni loomiseks alalt eemale (vt
Luitemaa linnuala). Tagada Ura joe
Uletusel joe hidromorfoloogiline ja
seelabi 6koloogiline seisund (p&hi-
punktid vt Lemmejde loodusala).
Tagada Ura joe pohjakaldal pinna-
sevete reziim ja liikkumine.
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Natura
ala

Kavandatavate tegevuste moju-
piirkonda jaavate Natura
loodusalade iseloomustus

Otsese moju ilmnemise voima-
lused

Kaudse moju ilmnemise voima-
lused

Soovitused jargnevates etappi-
des/Vajadusel leevendavad
meetmete rakendamine

12

Luitemaa
linnuala
(EE-
0040351)

On moodustatud kaitsmaks liikide
rastas-roolind (Acrocephalus arundi-
naceus), karvasjalg-kakk (Aegolius
funereus), soopart e pahlsaba-part
(Anas acuta), luitsnokk-part (Anas
clypeata), piilpart (Anas crecca),
viupart (Anas penelope), sinikael-
part (Anas platyrhynchos), ragapart
(Anas  querquedula), raakspart
(Anas strepera), suur-laukhani (An-
ser albifrons), hallhani e roohani
(Anser anser), rabahani (Anser faba-
lis), hallhaigur (Ardea cinerea),
laanepll (Bonasa bonasia), valge-
posk-lagle (Branta leucopsis),
sotkas (Bucephala clangula), 66sorr
(Caprimulgus europaeus), must-
toonekurg (Ciconia nigra), roo-loor-
kull (Circus aeruginosus), 00netuvi
(Columba oenas), rukkiradk (Crex
crex), vaikeluik (Cygnus columbia-
nus bewickii), laululuik (Cygnus
cygnus), kuhmnokk-luik (Cygnus
olor), vaike-karbsendpp (Ficedula
parva), varbkakk (Glaucidium pas-
serinum), merikotkas (Haliaeetus
albicilla), punaselg-0gija (Lanius
collurio), halldgija (Lanius excubi-
tor), vootsaba-vigle (Limosa
lapponica), nommeldoke (Lullula ar-
borea), tommuvaeras (Melanitta
fusca), vaikekoskel (Mergus albel-
lus), jadkoskel (Mergus merganser),
rohukoskel (Mergus serrator), suur-
koovitaja  (Numenius  arquata),
vaikekoovitaja (Numenius phaeo-
pus), kormoran e karbas
(Phalacrocorax carbo), tutkas (Phi-
lomachus pugnax), rait (Pluvialis
apricaria), sarvikputt (Podiceps auri-
tus), tuttpltt (Podiceps cristatus),
vadikehuik (Porzana parva), teder

Trassildigud 4A ning 4B-4C-4H kul-
gevad kokku u 4 km pikkuselt
linnuala idaserva vahetus lahedu-
sed, kuid mitte otseselt linnuala
territooriumil. Seega raudtee raja-
misega otseselt linnualal olevaid
lindude elupaiku ei havitata.

Keskkonnaregistri kohaselt on ala
idaservas raudteetrassi eeldatavas
majutsoonis (indikatiivselt 1 km
trassist) linnuala territooriumil jarg-
miste linnuliikide elupaigad:
merikotkas, must-toonekurg, met-
sis, valgeselg-kirjurahn, laanerdhn,
kanakull. Seega voib eeldada, et
raudtee rajamisega ja toimimisega
vOib kaasneda lindude elupaikade
kvaliteeti halvendavaid hairinguid.

Hairingute vahendamiseks nihutada
trassi linnualalt vGimalusel eemale,
minimeerida mira (rakendada mi-
ratOkkeid vdi teisi tehnilisi
meetmeid), valtida suuramahulise-
maid ehitustdid lindude
pesitsusperioodil. Teostada tapsus-
tavad uuringud lindude elupaikade
kaardistamiseks.
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Natura
ala

Kavandatavate tegevuste moju-
piirkonda jaavate Natura
loodusalade iseloomustus

Otsese moju ilmnemise voima-
lused

Kaudse moju ilmnemise voima-
lused

Soovitused jargnevates etappi-
des/Vajadusel leevendavad
meetmete rakendamine

(Tetrao tetrix), metsis (Tetrao
urogallus), tumetilder (Tringa
erythropus), punajalg-tilder (Tringa
totanus) ja Kiivitaja (Vanellus vanel-
lus) elupaiku.

13

Reiu joe
loodusala
EE-
0040384

On moodustatud kaitsmaks elupai-
gatllpi joed ja ojad (3260) ning
kaitsmaks liikide paksukojaline joe-
karp (Unio crassus), harilik vdldas
(Cottus gobio), joesilm (Lampetra
fluviatilis) ja harilik hink (Cobitis tae-
nia) isendite elupaiku.

Trassialternatiivid 4B, 4H ning 4C
ristuvad Reiu joega Rabakiila kiilas,
trassialternatiivid 4D ja 4E Silla ki-
las ning trassialternatiiv 4G Surju
kilas. Loodusala piir thtib joe vee-
piiriga, kaldavoondid otseselt kaitse
all ei ole. Ebasoovitava tehnilise la-
henduse korral voimalik otsene ja
kaudne negatiivhe ma&ju nii elupai-
gatllbile joed ja ojad kui loodusalal
kaitstavate vee elustiku liikide elu-
paikadele.

Ebasoovitava tehnilise lahenduse
korral vdoimalik otsene ja kaudne
negatiivne mdju nii elupaigattibile
jOed ja ojad kui loodusalal kaitsta-
vate vee elustiku liikide
elupaikadele.

M&ju Reiu loodusala kaitsevaartus-
tele sOltub otseselt rajatava silla
tehnilistest isearasustest. Tehnilise
lahendusega tuleb tagada, et sild
ega selle rajamine ei m&jutaks joe
hidromorfoloogilist seisundit ning
seelabi dkoloogilist seisundit. Valis-
tada tuleb joe kitsendamist,
tokestamist, veevoolu katkestamist,
jOesangi ja kaldastruktuuri rikku-
mist. Reiu joe puhul tuleb arvestada
Uleujutuste esinemisega. Soovitav
on rakendada sillalahendust, mis
vOimaldab sailitada kaldavoondi
struktuuri ning tagab pool-veeliste,
kuid vajadusel ka maismaaimeta-
jate liikumisteed. Valistada tuleb
setete kandumine jokke (otsestel
ehitustdddel, kuivendusslisteemide
rekonstrueerimisel). Valtida ehitus-
tegevust suurvete perioodil ning
jOesilmu ja Iohilaste rande ja kude-
perioodil

14

Reiu Joe-
kila,
projektee-
ritav
hoiuala

Moodustatakse vanade loodusmet-
sade 9010* kaitseks

Otsest mGju ei esine - trassivarian-
tide 4C ja 4H kaitsevoond Uletab ala
nurga, kus ala looduslik vaartus on

vahene. Inventeeritud kaitsevaartu-
sed (sh VEP-id) kaitsevodndi piirist

min u 150 m.

Negatiivne moju voimalik [abi vee-
reziimi negatiivse mdjutuste. MGju
ilmselt vérdlemisi vahe oluline (in-
venteerimisandmete alusel
trassipoolses servas palumetsad,
eemal ka marjemaid kasvukohti) ja
leevendatav. Servaefekti mdju elu-
paikadeni ei ulatu.

Valtida taiendavat kuivendamist ja
veereziimi muutmist. Voimalusel ni-
hutada trass véljapoole ala piiri.

15

Parnu loo-
dusala
(EE-
0040347)

On moodustatud kaitsmaks elupai-
gatilpe metsastunud luited (2180),
vanad loodusmetsad (*9010), ro-
hunditerikkad kuusikud (9050) ning

Parnu loodusala Natura-hinnang on koostatud eraldi dokumendinaVIIDE
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Natura
ala

Kavandatavate tegevuste moju-
piirkonda jaavate Natura
loodusalade iseloomustus

Otsese moju ilmnemise voima-
lused

Kaudse moju ilmnemise voima-
lused

Soovitused jargnevates etappi-
des/Vajadusel leevendavad
meetmete rakendamine

soostuvad ja soo-lehtmetsad
(*9080);

16

P&rnu joe
loodusala
(EE-

0040345)

On moodustatud kaitsmaks elupai-
gatlilpe joed ja ojad (3260),
lamminiidud (6450) ja puisniidud
(*6530);

kaitsmaks liikide harilik hink (Cobitis
taenia), harilik vdldas (Cottus go-
bio), jdesilm (Lampetra fluviatilis),
I6he (Salmo salar) ja paksukojaline
joekarp (Unio crassus) isendite elu-
paiku

Trass 5F ristub loodusalaga Parnu
linnas ja trass 4G Pulli kilas. Eba-
soovitava tehnilise lahenduse korral
voimalik otsene ja kaudne nega-
tilvne mdju nii elupaigatlitbile joed
ja ojad kui loodusalal kaitstavate
vee elustiku liikide elupaikadele.

Ebasoovitava tehnilise lahenduse
korral vdoimalik otsene ja kaudne
negatiivne mdju nii elupaigattibile
jOed ja ojad kui loodusalal kaitsta-
vate vee elustiku liikide
elupaikadele.

Tehnilise lahendusega tuleb tagada,
et sild voi selle rajamine ei mdju-
taks joe hidromorfoloogilist
seisundit ning seelabi 6koloogilist
seisundit. Trassi 5F puhul eeldata-
valt voimalik rajada sild
olemasoleva silla koridori selliselt,
et sellega ei kaasne tdiendavat ne-
gatiivset mdju joe kui elupaiga
seisundile (kaasa arvatud kalda-
voondi struktuurile) voi kaitstavate
vee-elustiku liikide elupaikadele.
Samuti tuleb minimeerida té6de
teostamisega seotud mdjud (eel-
kdige labi todde teostamiseks
sobiva aja valiku, valtida suurvete
perioode ja kalade kude- ja kude-
rande perioode). Silla rajamisel
trassile 4G samad probleemid, kuid
tulenevalt asukohast véljaspool se-
niseid arendusalasid on eeldatavalt
lahendused keerukamad.

17

Metsaddre
loodusala
(EE-
0040302)

On moodustatud kaitsmaks elupai-
gatlutpe rabad (*7110),
nokkheinakooslused (7150), vanad
loodusmetsad (*9010), rohundite-
rikkad kuusikud (9050), soostuvad
ja soo-lehtmetsad (*9080) ning siir-
desoo- ja rabametsad (*91D0);

Otsene md&ju puudub - trassialter-
natiivi 4G kaitsevoond loodusalast u
230 m kaugusele. Vastavalt ala
KKK-s toodud andmeile jaab Iahim
elupaigatiiip (91D0*) kaitsevddn-
dist u 340 m kaugusele,
perspektiivsed elupaigad u 230 m
kaugusele.

Raudtee rajamisega eeldatavalt
kaudne oluline m&ju margala- ja
margalametsade elupaikadele l1abi
veereziimi negatiivse mgjutamise.
Rabaservad ja metsad tugevalt
kraavituse poolt mojutatud. Veere-
Ziim ilmselt seotud loodusalast u
0,5 km idapool paikneva Valgera-
baga (loodusala)

Veereziimi negatiivsete muutuste
arahoidmine vdrdlemisi komplitsee-
ritud ning voimalik, et nduab
erilahenduste (maastikusild, esta-
kaad) kasutust (arvestades ka idas
paiknevat Valgeraba). Ala KKK-s on
peamiseks kaitsekorralduslikuks te-
gevuseks olemasoleva kraavituse
likvideerimine ja loodusliku veere-
Ziimi taastamine.

Trassi rajamine antud asukohta
vaga problemaatiline linnustiku
(metsis) kaitse seisukohalt

18

Valgeraba
loodusala
(EE-

0040375)

On moodustatud kaitsmaks elupai-
gatllpe rabad (*7110), siirde- ja
O0tsiksood (7140), nokkheinakoos-
lused (7150), vanad loodusmetsad

Otsene mdju puudub - trassialter-
natiiv 4G ei ole planeeritud
loodusalale, kuid otseselt alaga

Raudtee rajamisega eeldatavalt
kaudne oluline m&ju margadele elu-
paikadele labi veereziimi negatiivse

Veereziimi negatiivsete muutuste
arahoidmine vdrdlemisi komplitsee-
ritud ning voimalik, et nduab
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Kavandatavate tegevuste moju-

Soovitused jargnevates etappi-

Natura iirkonda i&a Otsese mGju ilmnemise voima- Kaudse moju ilmnemise véima- d iad I d d
ala piirkon a]a.'_:wate Natura lused lused es/Vajadusel leeven lava
loodusalade iseloomustus meetmete rakendamine
(*9010), soostuvad ja soo-lehtmet- | klilgnevana. Lahim kaitsevaartu- mdjutamise. Loodusala ja trassi va- | erilahenduste (maastikusild, esta-
sad (*9080) ning siirdesoo- ja | sega elupaik (*9080) kiilgneb trassi | heline metsa-ala tugevalt kaad) kasutust (arvestades ka
rabametsad (*91D0). kaitsevéodndiga, u 100 m kaugusel kraavitatud, esinevad alaliselt liig- |dénes paiknevat Metsaaare loodu-
trassist ka elupaigatulbid *9010 ja niisked mullad (gleimullad). Raba sala).
*91D0. Mitmed inventeeritud elu- trassist u 0,3 km. Veereziim ilmselt | Trassi rajamine antud asukohta
paigad, sh VEP-idena maaratletud, seotud u trassist 0,5 km ld@nepool vaga problemaatiline linnustiku
paiknevad valjaspool ala, ala ja paikneva Metsadare rabaga (loodu- (metsis) kaitse seisukohalt
trassikoridori vahel. sala). Olemasoleva
elektriliinikoridori tottu servaefek-
tiga seotud md&jud tagasihoidlikud.
Trassialternatiivi 4G kulgeb u 3,8
km pikkuses I8igus ala la&nepiiri va-
hetus laheduses, enamasti kull
valjaspool ala, kuid kagunurgas ula-
tub trassi kaitsevoond Ala piirab olemasolev raba piir- ; x
A N - ] Nihutada trass (eelkdige ala ede-
planeeringueskiisi jargi u 40 m ula- | dekraav, mis on avaldanud olulist laosas) alalt eemale (olemasoleva
o . - tuses alale. Raba on piiritletud negatiivset mdju kraavidarsetele = "
Kdrsa raba puhul on kaitsevaartu- iirdek . illel uli koos| | - kui d . hoonestuse tottu problemaatiline).
sega elupaigattupideks rabad | Plrdekraaviga, mitie' on oluline ne- 00S uste (mis on kulven usmoju Aarmise ettevaatusega suhtuda pin-
~ - h : . ~. | gatiivne mdju rabaaarsetele tottu maaratud 0-kooslusteks), kuid P
Kdrsa raba | (*7110), rikutud, kuid taastumisvaoi- " N ~: i x nasevee veereziimi, valistada tuleb
: ; i~ . kooslustele. Piirdekraavi lahistel moju ulatub ka eemale jadvatele . . v
19 projektee- melised rabad (7120), siirde- ja esinevad 0-elupaigad, kuid eelkdige | looduslikele kooslustele (raba- ja igasugune pinnaseveereziimi muut-
ritav 00tsiksood (7140), siirdesoo- ja ra- paigad, 9 ’ ] mine, mis voiks mdjutada
- raba loodenurgas paiknevad pla- siirdesoomets, vana loodusmets). v S
hoiuala bametsad (*91D0), vanad . o - . veereziimi alal. Eeldatavasti vajalik
. neeritud trassikoridori vahetus Ehkki raudteetrass on planeeritud . o
loodusmetsad (9010), soostuvad ja 15 o - e erilahenduste (maastikusild, esta-
* aheduses ka siirdesoo- ja rabamet- | valdavas osas valjapoole loodava . ST
soo-lehtmetsad (*9080) - w ~ s . ~ : kaad) rakendamine. Trassi rajamine
sad ning vaga kodrge vaartusega ala piire, voib eeldada olulist nega- . ’ . . .
? " m s v komplitseeritud ka linnukaitselistel
raba, samuti ka vanad loodusmet- tiilvset moju 1abi veereziimi Shiustel
sad. Seega, elupaikadele otsese mdjutamise. ponJ ’
negatiivse moju valtimiseks on va-
jalik trassi nihutamine eelkdige
edelaosas rabast eemale laane-
suunda.
On moodustatud kaitsmaks elupai- | Trassildik 5A ja 5B - otsest nega- Oht veereziimi negatiivseks mojuta-
gatliipe véhe- kuni kesktoitelised | tiivset m&ju ei esine - 1digu miseks, nii trassildahedased Trassi projekteerimisel tuleb valis-
kalgiveelised jarved (3140), huu- | kaitsevoond kulgeb u 250 m ulatu- elupaigattitibid vanad loodusmetsad | tada igasugune pinnaseveereziimi
Kaisma mustoitelised jarved ja jarvikud | ses loodusala piiri vahetus ja siirdesoo- ja rabametsad kui ra- muutmine, mis voiks mojutada vee-
20 loodusala (3160), niiskuslembesed kdrgrohus- | laheduses ning u 1 km pikkuses 16i- | bad (kaitsevoondist u 170 m) on reziimi ja veetaset alal.
(EE- tud (6430), rabad (*7110), siirde- ja | gus ala lIdheduses (u 1 km veereziimi mgjutamisele vaga tund- | Soovitulikult nihutada trass laande,
0040306) Ootsiksood (7140), nokkheinakoos- | kaugusel). Trassiga sisuliselt kiilg- likud. M&ju ilmnemise voimalikkust kuid asustusest tingituna halvasti

lused (7150), liigirikkad madalsood
(7230), vanad loodusmetsad
(*9010), vanad laialehised metsad

nevalt paiknevad vanad
loodusmetsad ja siirdesoo- ja raba-
metsad. Kohaliku tee riste rajamisel

leevendab loodusala servas olev
olemasolev tugev kraavitus. Po-
tentsiaalselt vanu loodusmetsi

realiseeritav. Ala kuulub ka Kaisma-
Taarikdonnu linnuala koosseisu
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Kavandatavate tegevuste moju-

Soovitused jargnevates etappi-

Natura jirk Otsese mGju ilmnemise voima- Kaudse moju ilmnemise véima- s
ala piirkonda ]a:_:wate Natura lused lused des/Vajadusel Ieevend_avad
loodusalade iseloomustus meetmete rakendamine
(*9020) ning siirdesoo- ja rabamet- | tuleb valistada t66de teostamine mdojutav servaefekt vdheoluline -
sad (*91D0); | alal. ala piirab olemasolev kraavitus ja
ning liikide eesti soojumikas (Saus- sihid.
surea alpina ssp. esthonica) ja Voimalik ndrk negatiivne mdju labi
harilik vingerjas (Misgurnus fossilis) hairingute ja servaefekti. M&ju siiski
elupaiku vahene, kuna nii loodusalal olevad
Trassildik 6A - otsest negatiivset metsad kui ala ja trassi vaheline ala Projekteerimisel valistada igasu-
. L kaetud tiheda kraavide-sihtide vor- . v - )
moju ei esine - trassi ei ole kavan- : " s gune pinnaseveereziimi muutmine,
L gustikuga. Negatiivne mdju - - Lo
datud loodusalale. Minimaalne : L2 o - tagada kuivenduskraavistiku toimi-
21 vahemaa ala loodetipuni u 80 m ku~|vendam|se |nt§nsnwstam|sel, mine, kuid valtida kuivenduse
e o moju avaldumisvdimalust vahendab | . i .
Samal kaugusel ka lahimad kaitse- | | K : Brk intensiivistumist loodusalal. Ala
vaartused - elupaigatiip vanad olemasolev tugev kraavitusvork. kuulub ka Kaisma-Taarikdnnu lin-
Trassil kohati trassil madalsoo- ja .
loodusmetsad. - ) nuala koosseisu
siirdesoomullad, trass paikneb loo-
dusala seisukohalt pinnavete
liikkumissuunda arvestades alla-
voolu.
Pinnasevee liikumise tagamisel
. . — kaudne mdju puudub, negatiivse
22 grggsﬂg—:g;:usﬁslj 5566.‘? 'SEEEESt u mdju ilmemise vGimalikkust véhen- | Tagada trassi piirkonnas veereziim
! 9 - Moju'p ' dab olemasolev kraavitus (sh
Sildsoo pkr)
Kaudne md&ju puudub, negatiivne
Rogenese mdsju vGib avalduda Iébi veereziimi,
9 Rogonese raba puhul on kaitsevaar- | Otsene mdju puudub - trassildik 6A | mdju avaldumisvdimalust aga va-
23 | projektee- PP % | imn P . )
ritav HA tusega elupaigatulbiks rabad 7110 jaab ala piirilt u 0,7 km kaugusele hendab olemasolev kraavitus ja
raba piirav eesvooluks olev Kura-
lepa peakraav
On moodustatud kaitsmaks elupai- Trassiala ja trassi ning soo vaheline Vaimalusel trass nihutada la4nde
gatltpe joed ja ojad (3260), | Otsene mdju puudub, trassildigu 6A | maa-ala on sisuliselt kraavitamata- -
S . . : T ) L ; < ~ o tekitamaks suuremat puhverala
liigirikkad niidud lubjavaesel mullal | kaitsevéondi piir paikneb minimaal- | kuivendamata. Torasoo Idunapiirilt - .
% ; = . s . trassi ja madalsooelupaikade va-
(*6270), lood (alvarid - *6280), si- | selt u 100 m kaugusel ala voolab valja kuivenduskraav Kar- = . )
. 8 m i s . . - . ~ hele. Tapsemalt uurida pinnasevee
Salavalge- | nihelmikakooslused (6410), | laénetipust. Lahimad elupaigad voja, kraavitust leidub ka Tdrasoo v s ; .
~ . ~ I ~ O reziimi ja lilkkumissuundi, valistada
Torasoo niiskuslembesed kdrgrohustud | (7230 liigirikkad madalsood — Tora- | loodeservas. Seega veereziimi ne- . v
- i . " . . < . igasugune veereziimi muutus (sh
24 | loodusala (6430), lamminiidud (6450), aas-re- | soo e Saaskiila soo) planeeritud gatiivne mdjutamine voib oluliselt - ) -
i > e . AL, ~ s - kuivendamine). Vajadusel kasutada
(EE- basesaba ja urt-punanupuga niidud | trassildigu kaitsevoondi piirist u 230 | halvendada vordlemisi Iahedal paik- veeresiimi sailitamiseks proiekteeri-
0020314) (6510), puisniidud (*6530), rabad | m. nevat madalsood. proj

(*7110), rikutud, kuid taastumisvai-
melised rabad (7120), siirde- ja
O0tsiksood (7140), nokkheinakoos-
lused (7150), liigirikkad madalsood

Loodusala teised osad ja lahustiikid
(Paisumaa hoiuala), paiknevad tras-
sist enam kui 0,5 km kaugusel, neil

misel tehnilisi erilahendusi.

Loodusala ldanetipust pdhjas paik-
neb Salavalge-Torasool Natura
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Kavandatavate tegevuste moju-

Soovitused jargnevates etappi-

Natura - Otsese mGju ilmnemise voima- Kaudse moju ilmnemise véima- s
ala piirkonda ]a:_:wate Natura lused lused des/Vajadusel Ieevend_avad
loodusalade iseloomustus meetmete rakendamine
(7230), vanad loodusmetsad kaitstavad parasniisked voi kuivad varinimekirja ala (mille liitmist kait-
(*9010), vanad laialehised metsad elupaigattibid ei ole ka kaudsete sealaga teadaolevalt ei kavandata),
(*9020), rohunditerikkad kuusikud mdjude poolt ohustatud. mille laanenurk ulatub ka trassikori-
(9050), puiskarjamaad (9070), dori. Vdimalusel nihutada trass
soostuvad ja soo-lehtmetsad enam ladnde, mis vdimaldaks ka
(*9080) ning siirdesoo- ja rabamet- tagada varialal paikneva kait-
sad (*91D0); sealuste taimeliikide kasvukoha
ning liikide pust-linalehik (Thesium parema sailimise.
ebracteatum) ja eesti soojumikas
(Saussurea alpina ssp. esthonica) Lounapool paikneb trassi laheduses
elupaiku ka Nurtu varinimekirja ala (tea-
daolevalt ei kavandata kaitse alla
votta), mida tuleb véimalusel
saasta kohaliku teega ristumise ra-
jamisel.
Kaudne negatiivhe md&ju voib aval- Vigala joe silla rajamisel rakendada
Trassildigud 6B-7B jadvad loodusa- | duda elupaigatibile joed ja ojad votteid, mis ei too kaasa settekoor-
25 last enam kui 1 km kaugusele, (3260), juhul kui Vigala joe Uletusel | muse suurenemist ega muud vee
seega Uldjuhul mdju puudub. rakendatakse ebasobivaid lahen- fuusikalis-keemiliste omaduste
dusi. muutumist.
Trassiloik 6D/7D paikneb lahustiki
(Ahekdnnu metsise PEP) vahetus Linnukaitselistel eesmarkidel vajalik
26 laheduses, 1ahimad kaitsevaartu- Kaudne mdju loodusalal kaitstava- tagada veereziimi mojutamatus
sega elupaigad (9010%*) paiknevad tele elupaikadele puudub ning vGimalusel nihutada trass ida-
enam kui 1 km kaugusel. Seega ot- suunas.
sest mdju ei esine.
On moodustatud kaitsmaks elupai- | Trassildigu 7A kaitsevodnd paikneb Kaitsevaartuseid m&jutavaid kaud-
27 gatilpe liigirikkad niidud | u 0,6 km kaugusel alast - otseseid seid miusid pole ette niha
Raikkdla- lubjavaesel mullal (*6270), puisnii- | mdjusid pole ette néha. ) P
Paka loo- dud (*6530), lubjakivipaljandid
dusala (8210), vanad loodusmetsad | Trassildigu 7C kaitsevoodndi piir la- Piirkonna Gldise pinnasevee resiimi
28 (EE- (*9010), rohunditerikkad kuusikud | hustlkist u 200 m kaugusel, sailitamisel kaudne maju Kaitse-
0020322) (9050) ja puiskarjamaad (9070); | kaitstavad elupaigad (6510 u 450 m i
- O . : s vaartustele puudub.
ning liigi pust-linalehik (Thesium eb- | kaugusel. Otsene mdju puudub.
racteatum) elupaiku
o dustatud Kait ks el . Paikneb trassialternatiivist 7A min u | Kaudne mdju Vigala joele, kui elu- Projekteerimisel tagada piirkonna
Kuusiku N moodustatud kaitsmaks €elupal- | 534 kaugusel, samal kaugusel paigale, vdib avalduda pinnasevete lldise veereZziimi sailimine. Kuusiku
loodusala g?tuupe Jo_ed.]a ojad (3260), kU|.vad paiknevad ka lahimad kaitstavad reziimi olulises muutmises, sette- jOe silla projekteerimisel tagada la-
29 niidud lubjarikkal mullal (*olulised o L ; e A
(EE- rhideede kasvualad - 6210), niis- elupaigatiiibid (6450 - lamminiidud | koormuse olulises suurendamises hendused, mis ei suurendaks
0020336) 0 ! ja 3260 - joed ja ojad). Otsene naiteks Kuusiku joe silla rajamisel ehitusperioodil voi kasutusfaasis

kuslembesed kérgrohustud (6430),

mdju puudub.

(mis jaab loodusala piirist jégesid

settekoormust voi pdhjustaks muid
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Kavandatavate tegevuste moju-

Soovitused jargnevates etappi-

Natura firk Otsese moju ilmnemise voima- Kaudse moju ilmnemise voima- s
ala piirkonda ]a:_:wate Natura lused lused des/Vajadusel Ieevend_avad
loodusalade iseloomustus meetmete rakendamine
lamminiidud (6450), aas-rebase- pidi u 1 km Ulesvoolu). M&ju lammi- | vee fllsikalis-keemiliste omaduste
saba ja Urt-punanupuga niidud niitudele ja teistele muutumist.
(6510), puisniidud (*6530) ja puis- elupaigattitpidele puudub.
karjamaad (9070)
Kaudne mdju metsaelupaiga-tilpi-
Loodusala paikneb trassialternatii- dele vGimalik labi veereziimi olulise
vide 5C ja 5D kaitsevodndist min u | muutmise. Loodusala tugevalt kraa-
Kuiaru loo- | On moodustatud kaitsmaks elupai- | 280 m kaugusel, samal kaugusel ka | vitatud, mis avaldab mdju juba Projekteerimisel tagada trassi piir-
30 dusala gatilpe vanad loodusmetsad | Idhimad kaitstavad elupaigatiitibid praegu. Ala ning trassi vahelisel konnas pinnasevee reziimi
(EE- (*9010) ja rohunditerikkad kuusikud | (I&him 9050, laheduses ka *9010), maa-alal mitmed metsateed ja ole- sailimine, kuivenduse moju mitte
0040320) (9050) valdav osa kaitsevaartusi suurusjar- | masolev kraavitus, mis trassi suurendada.
gus 0,5 km trassi kaitsevoondist. voimalikku md&ju leevendab, trass
Otsene m@&ju puudub. paikneb loodusala suhtes pinnavete
liikumisel allavoolu.
Alternatiiv 5D u 400 m pikkuses 18i- | Trassialternatiiv kulgeb olemasoleva
gus sisuliselt kiilgneb loodusala raudteetrassi koridoris. Piirkonna
On moodustatud kaitsmaks elupai- pu[]lgla (kaltsevoo_ndl Elng a|aLP-III1r_I u_I_dlse veNe_rezumé sglll&amlsgl nega-
~ atliipe huumustoitelised jarved ja vahe metsatt_ee ning ra?v)-.. anim t”\f'e moju puudub. _egatnvse S, i
Mordama gatu ” loodusalal paiknev elupaigattip moju ilmemise voimalikkust leeven- | Tagada veereziimi sailimine, valtida
jarvikud (3160), rabad (*7110), %Y sx% . ) o ) o ) . L
loodusala - (9010*) jaab trassist enam kui 600 | dab trassi ja kaitsevaartuste taiendavat kuivendamist. Trassildik
31 nokkheinakooslused (7150), vanad . . - oo o
(EE- * . m kaugusele, enamik elupaiku aga vahelise ala olemasolev tugev kraa- | problemaatiline linnukaitselisest as-
loodusmetsad (*9010), soostuvad ja * - : ] .
0040331) s0o-lehtmetsad (*9080) ning siirde- veel kaugemale, n rabad *7110 vitus, pinnavete voolu seisukohalt pektist.
; * g enam kui 800 m (vastavalt ala KKK | trass alast allavoolu. Raudteetrassi
s00- ja rabametsad (*91D0); - - o
raames teostatud inventuurile). Ot- | ddrsed metsad tugeva olemasoleva
sene moju loodusala kuivendusmdjuga (kddusoomet-
kaitsevaartustele puudub sad).
On moodustatud kaitsmaks elupai- | Trassialternatiivi 5D kaitsevéénd . o . . Puhvertsooni loomiseks soovitav ni-
L o . - mm - Oluline kaudse mdju esinemise -
gatilpe huumustoitelised jarved ja | paikneb ala laanetipu vahetus lahe- - _ e hutada trassi alalt eemale (vt ka
P * L : vbimalus |abi veereziimi mojuta- e : - ;
i jarvikud (3160), rabad (*7110), | duses, kuid mitte alal. Trassile . - " Taarikdnnu-Kaisma linnuala), kuid
Taarikdnnu " N s : ) mise. Loodusala piirab piirdekraav, . e
siirde- ja OOtsiksood (7140), nokk- | 1dhim kaitsevaartusega elupaik . . asustuse paiknemise tottu ilmselt
loodusala ] ins ) TR ka alal esineb vaiksemaid kraave, ] - -~ .
32 heinakooslused (7150), vanad | 9080 jaab kaitsevddndi piirist u 60 - ~ P komplitseeritud. Vélistada tuleb kui-
(EE- % : : % kraavituse téttu trassile lahimad . S - '
loodusmetsad (*9010), rohundite- | m kaugusele, elupaigad 91D0* aga - - s venduse intensiivistamine, samuti
0020315) - ] alad vahese loodusliku vaartusega v " oy
rikkad kuusikud (9050), soostuvad | u 100 (vastavalt KKK raames teos- elupaigad v&i 0-elupaigad (kBdu- muu veereziimi negatiivhe mojuta-
ja soo-lehtmetsad (*9080) ning siir- | tatud inventuurile). Seega otsese palg palg mine. Vajadusel kasutada tehnilisi
- " ~e 0 soometsad). - .
desoo- ja rabametsad (¥*91D0) negatiivset mdju ei esine. erilahendusi.
~ On "rpoodustatud k.a|t§mak.s“ elupa.l- Trassialternatiivi 6D/7D kaitsevéond | Eeldatavalt oluline kaudne mdju lébi | Puhvertsooni loomiseks soovitav ni-
N&lvasoo gatliipe huumustoitelised jarved ja kil e - S s ; . -
PO % - tlgneb ala Iddnenurgaga. Elupai- veereziimi mdjutamise. Valdavad hutada trassi alalt eemale, kuid
loodusala jarvikud (3160), rabad (*7110), ri- T : N o . s . . .
33 . S gatllp siirdesoo- ja rabametsad osas veereziimi muutmise mdju lee- | asustuse paiknemise see ilmselt
(EE- kutud, kuid - taastumisvGimelised 91DO0* jaab trassi kaitsevoondist u vendab olemasolev kraavistik, kuid | komplitseeritud. Valistada tuleb kui-
0020337) | rabad (7120), siirde- ja &tsiksood J ' p ;

(7140), nokkheinakooslused (7150),

min 40 m kaugusele, raba (*7110)

probleem teravaim laanenurgas,

venduse intensiivistamine, samuti
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Kavandatavate tegevuste moju-

Soovitused jargnevates etappi-

Natura . Otsese mGju ilmnemise voima- Kaudse moju ilmnemise véima- s
ala piirkonda ]a:_:wate Natura lused lused des/Vajadusel Ieevend_avad
loodusalade iseloomustus meetmete rakendamine
vanad loodusmetsad (*9010), ro- | serv jaab u 80 m kaugusele. Seega kus ka trass loodusalale kdige lahe- | muu veereziimi negatiivhe mdgjuta-
hunditerikkad  kuusikud  (9050), | otsest md@ju ei esine. mal. Veereziimi voib negatiivselt mine. Veereziimi
soostuvad ja soo-lehtmetsad mojutada ka kohaliku teega ristu- mittemdjutamiseks ilmselt vajalik
(*9080) ning siirdesoo- ja rabamet- mise rajamine (ehkki praegune tee rakendada tehnilisi erilahendusi. Al-
sad (*91D0) on kraavidega aaristatud). ternatiiv Gletab Ndlvasoo
turbamaardla serva.
Raudtee rajamisest ja toimimisest Hairingute vahendamiseks vdimalu-
tulenev hairingutsoon ulatub lin- sel nihutada trassi linnualast
Trassialternatiivid 5A, 5B ja 6A nuala territooriumile ja seega voib eemale, minimeerida mira (raken-
moodduvad kahes punktis linnuala mdojutada elupaikade kvaliteeti. dada muratdkkeid voi teisi tehnilisi
lahustiki (Kaisma HA) laanetippude | Keskkonnaregistris on ala laaneser- | meetmeid), valtida suuramahulise-
34 vahetust lahedusest, kuid trasse ei vas eeldatavas mojutsoonis maid ehitustoid lindude
ole kavandatud linnuala territooriu- | (indikatiivselt 1 km trassist) lin- pesitsusperioodil. Metsise elupai-
mile. Otsest mdju elupaikadele nuala territooriumil margitud kade piirkonnas suhtuda
seega ei esine. jargmiste (linnualal kaitstavate) lin- | ettevaatusega veereziimi. Tépse-
nuliikide elupaiku — must maks hindamiseks soovitavalt
toonekurg, metsis. kaardistada lindude elupaigad
N " Hairingute védhendamiseks vdimalu-
Keskkonnaregistris on antud piir- - -
~: P sel nihutada trassi linnualast
o . - konnas mojutsoonis (indikatiivselt 1 L - -
n moodustatud kaitsmaks liikide km trassist) linnualal esitatud jarg- eemale, minimeerida mira (raken-
. kaljukotkas (Aquila chrysaetos), laa- ] " o . . : - Jarg dada muratdkkeid voi teisi tehnilisi
Taari- - p 2 Trassialternatiiv 5D mooddub thes miste linnualal kaitstavate ) o
~ nepll (Bonasa bonasia), 00sorr o PSR, . S - meetmeid), rakendada trassikorido-
kdnnu- . punktis linnuala lahustuki (L6o linnuliikide elupaigad - teder, met- - .
- . (Caprimulgus europaeus), must- s . o : ) riga kaasnevat killustatust
Kaisma lin- L . s raba, Taarikdonnu LKA) vahetust Ia- sis. Lisaks veel mitmete teiste . - .
35 toonekurg (Ciconia nigra), valja- . . f . ) . leevendavaid meetmeid, valtida
nuala . - hedusest, kuid mitte linnuala soolindude elupaigad. Seega voib . ] ) e
loorkull (Circus cyaneus), laululuik - S o : S . suuramahulisemaid ehitustdid lin-
(EE- (Cygnus cygnus), teder (Tetrao tet- territooriumilt. Otsest mdju seega hinnata, et raudtee rajamisest ja dude pesitsusperioodil. Metsise
0020340) =ygn ygnus), ei esine. toimimisest tulenev hairingutsoon P SP :
rix) ja metsis (Tetrao urogallus) latub i | - iumile 1 elupaikade piirkonnas suhtuda ette-
elupaiku u~§tu annuata Ferrltoorluml €Jla vaatusega veereziimi. Tapsemaks
vOib mojutada lindude elupaikade - ; . :
- ) hindamiseks kaardistada lindude
kvaliteeti. .
elupaigad
Antud linnuala lahustikk on moo- Hairingute vahendamiseks voimalu-
~ ; - sel nihutada trassi linnualast
dustatud eelkdige metsise elupaiga s ; -
: e eemale, minimeerida mira (raken-
. " . . kaitseks, keskkonnaregistris ei ole i g
Trassialternatiiv 6B moddub lin- - S ) dada muiratokkeid voi teisi tehnilisi
. . - . antud alal teiste liikide elupaiku . R
nuala lahustiki (proj Selja metsise toodud. Raudtee raiamiseaa seotud meetmeid), rakendada trassikorido-
36 PEP) nurga vahetust lIdhedusest, ) J 9 riga kaasnevat killustatust

kuid mitte territooriumilt. Otsest
maju seega ei esine.

inimhairing kui ka raudtee toimimi-
sega seotud mirahadiring ulatub
alale, seega voib hinnata, et tege-
vus vOib mdjutada elupaikade
kvaliteeti.

leevendavaid meetmeid, valtida
suuramahulisemaid ehitustdid lin-
dude pesitsusperioodil. Metsise
elupaikade piirkonnas suhtuda ette-
vaatusega veereziimi. Tépsemaks
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Kavandatavate tegevuste moju-

Soovitused jargnevates etappi-

Natura piirkonda ja&vate Natura Otsese moju ilmnemise voima- Kaudse moju ilmnemise voima- des/Vajadusel leevendavad
e loodusalade iseloomustus e i meetmete rakendamine
hindamiseks kaardistada lindude
elupaigad. Mitte kavandada juurde-
padsutee asendamist 1abi ala serva.
N Hairingute védhendamiseks vdimalu-
Keskkonnaregistris on alal raudtee sel nihutada trassi linnualast
mdojutsoonis (indikatiivselt 1 km eemale, minimeerida mara (raken-
Trassialternatiiv 6D/7D mdddub lin- | trassist) esitatud tksnes metsise L i e
e . : . dada muratokkeid voi teisi tehnilisi
37 nuala lahustiki (Nolvasoo HA ja elupaigad. Raudtee rajamisega seo- meetmeid), véltida suuramahulise-
Nolvasoo metsise PEP) ldénetipu tud inimhairing kui ka raudtee maid ehituét(‘)‘id lindude
vahetust lahedusest toimimisega seotud mirahairing pesitsusperioodil. Tapsemaks hin-
uIa_tub alale, mis _v0|b mojutada elu- damiseks kaardistada lindude
paikade kvaliteeti. >
elupaigad
Of‘ moodu_statud k_a|t§maks elgpalk_u Trassialternatiiv 6D/7D kulgeb loo- Trassi rajamisega seotult oluline Nihutada tr?§5 _rab_ast e‘if.“a'e- _Ta-
vahe- kuni kesktoitelised kalgiveeli- dusala piiri vahetus laheduses negatiivne maju veereziimile, mis gada veereziimi mittemdjutamine,
sed jarved (3140), huumustoitelised Kénnumaa hoiuala hdlmava Ia.hus- celdatavalt kahiustab mar aI,aeIu- sh valistada kuivendamine vGi ka
jarved ja jarvikud (3160), kuivad nii- tiiki osas trassi kaitsevéondi piir aiku. Velise '6Je 3 Imsi tugrba- aravoolu halvendamine, ilmselt va-
38 dud ‘lubjarikkal mullal (*olulised sisuliselt kiilgneb ala laaneti Fl),l a \eél'acie vaheIiJsesJIc”)i us, kus trass jalik rakendada tehnilisi
orhideede kasvualad - 6210), liigi- 9 : puga. ) clises folgus, erilahendusi (maastikusillad, esta-
. " - ! Loodusala piires elupaiga rabad on rabale kodige ldhemal, on prae- . ~ A
rikkad niidud lubjavaesel mullal (*7110) piir u 220 m Kaitsevéondi une veeresiim looduslahedane kaadid). Ala ka Kdnnumaa-Vaatsa
(*¥*6270), niiskuslembesed kd&rgro- L P SR 9 A ! linnuala. Trass Uletab Imsi raba tur-
hustud (6430), aas-rebasesaba ja piirist. Seega otsest mdju ei esine. olemasolev kuivendus puudub. bamaardla piiri
Urt-punanupuga niidud (6510),
puisniidud (*6530), rabad (*7110),
rikutud, kuid taastumisvoimelised
Kénnumaa | rabad (7120), siirde- ja 60tsiksood
loodusala (7140), nokkheinakooslused (7150), K&nnumaa MKA I3igus trassialterna-
(EE- ndrglubja-allikad (*7220), liigirikkad tiivi 6D/7D kaitsevgénd 15ikab
0020325) madalsood (7230), koopad (8310), e ) ~ . s .
vanad loodusmetsad (*9010), va- minimaalses ulatuses ala kirde- Kaudse moju esinemisvdimalus si-
nad laialehised metsad (*9620) tippu. Ldheduses kaitsevaartusega suliselt puudub. Trass kulgeb
39 rohunditerikkad kuusikud (9050)’ elupaiku pole - ala KKK raames olemasoleva raudtee koridoris. Kok- | Ala kuulub ka Kdnnumaa-Vaatsa

okasmetsad oosidel ja moreenikuh-
jatistel (stirjametsad - 9060),
puiskarjamaad (9070), soostuvad ja
soo-lehtmetsad (*9080) ning siirde-
s00- ja rabametsad (*91D0);

ning liikide suur-kuldtiib (Lycaena
dispar), kaunis kuldking (Cypripe-
dium calceolus) ja laikiv kurdsirbik

teostatud inventuuri kohaselt I&hi-
mad metsaelupaigad (91D0%*)
trassist u 0,6 km, Kaeva raba serv
u 0,5 km. Otsest mdju elupaikadele
ei esine.

kupuutekoht loodusalaga paikneb
positiivsel parasniiskel kiinnisel. Ta-
gada uldine pinnaseveereziim.

linnuala koosseisu.
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Kavandatavate tegevuste moju-

Soovitused jargnevates etappi-

Natura - Otsese mGju ilmnemise voima- Kaudse moju ilmnemise véima- s
ala piirkonda ]a:_:wate Natura lused lused des/Vajadusel Ieevend_avad
loodusalade iseloomustus meetmete rakendamine
(Drepanocladus  vernicosus) elu-
paiku;
On moodustatud liikide kaljukotkas Raudtee rajamise ja toimimisega
Kodnnu- (Aquila chrysaetos), must-toone- kaasnevad hairingud ulatuvad lin- Antud trassildigu tdpsemal kavan-
maa- kurg (Ciconia nigra), laululuik | Trassialternatiiv 6D/7D moddub ka- | nuala territooriumile. damisel viia labi linnustiku
40 Vaatsa lin- | (Cygnus cygnus), rulat (Pluvialis ap- | hes punktis linnuala ladneotste Keskkonnaregistris ei ole registree- elupaikade tapsemad uuringud, ar-
nuala ricaria), teder (Tetrao tetrix), metsis | vahetus laheduses, kuid mitte lin- ritud planeeritava raudtee vestada trassi nihutamise ja mira
(EE- (Tetrao urogallus), mudatilder | nuala territooriumil. mdojupiirkonnas linnualal kaitstavate | leevendamise vajaduse esinemise
0020341) (Tringa glareola) ja kiivitaja (Vanel- liikide esinemist. Ilmsi raba on kal- vOimalustega.
lus vanellus) elupaikade kaitseks jukotka korgekvaliteediline elupaik.
On moodustatud kaitsmaks elupai- : I . .
Ridakiila gatllpe rabad (*7110), rikutud, ;;?E;fgtfggjﬁus\;fgﬁzigtIzagsse;ofn:d Kaudset moju ei esine. Trass paik-
| kuid taastumisvdimelised rabad ! neb suhtes pinnavete voolusuunda S .
41 oodusala (7120), siirde- ja 8dtsiksood (7140) kaugusel, u sama kaugel paiknevad arvestades allavoolu. vBimalikud Tagada trassi piirkonnas Uldtasemel
(EE- ¢ J ' | ka lahimad kaitstavad elupaigad R T veereziimi sailimine.
0020321 nokkheinakooslused (7150), soostu- | /. ok veereziimi mdjutused ei ulatu
) . ) (*9080 ja *91D0). Seega otsest
vad ja soo-lehtmetsad (*9080) ning maiu ei esine alane.
siirdesoo- ja rabametsad (*91D0); J '
On moodustatud kaitsmaks elupai-
gatllpe huumustoitelised jarved ja
jarvikud (3160), kuivad niidud lubja-
rikkal mullal (*olulised orhideede
kasvualad - 6210), lood (alvarid — | Trassivariandid 9A ja 12A paikne- Negatiivne mdju vdimalik Iabi pin-
*6280), aas-rebasesaba ja Urt-pu- | vad loodusala kagunurga vahetus navete reziimi olulise muutmise.
nanupuga niidud (6510), puisniidud | l&heduses, trassi 9A kaitsevddnd Vdimalikku mdju leevendab planee-
(*6530), rabad (*7110), rikutud, | ulatub minimaalses ulatuses loo- ritud trassikoridori ja looduala Voimalusel nihutada trass loodusa-
Rabivere kuid taastumisvdimelised rabad | dusalale. Alal kaitstavad kaitsevaartuste vahel voolav ning lalt kdrvale. Projekteerimisel
42 loodusala (7120), siirde- ja 00tsiksood (7140), | elupaigatlilibid (91D0*, 7140) paik- | loodusala piirav Sootaguse peak- valistada loodusalal igasugused kui-
(EE- nokkheinakooslused (7150), liigirik- | nevad trassi seisukohalt teisel pool raav. vendusmdjud, vajadusel kasutada
0020316) kad madalsood (7230), vanad | loodusala piiravat Sootaguse peak- raudteetammi rajamisel tehnilisi
loodusmetsad (*9010), vanad laia- | raavi mOnevdrra eemal — Trassiga nn samal kaldal paiknev erilahendusi.
lehised metsad (*9020), | kaitsevoondist minimaalselt u 90 m. | elupaik 9020* jaab trassi kait-
rohunditerikkad kuusikud (9050), | Seega otsene mdju kaitsevaartus- sevoondist u 400 m kaugusele
soostuvad ja soo-lehtmetsad | tele puudub. lokaalse kdrgendiku jalamile.
(*9080) ning siirdesoo- ja rabamet-
sad (*91D0);
Ning liigi eesti soojumikas (Saussu-
rea alpina ssp. esthonica) elupaiku
Kurtna-Vi- | On moodustatud kaitsmaks elupai- | Ladnepoolne lahustiikk (Hageri-Sut- Laamlapoollsele. Iahy%géq kaltSf\{aar— Keila ]oNe.Ied]a V?Ie.-elluslt(lkulel abvaldu-.
43 | luvere atlilipe joed ja ojad (3260), kuivad | lema rannamoodustistel) paikneb tustele (e upalgathu 'd 901.0 ja vate moju '€ va Flmlse s t_u e tr_aSS|
gatuupe Joed Ja o o . i ) paikneb 9060) kaudse mdju esinemise voi- 13A puhul joge Uletatav sild projek-
loodusala niidud lubjarikkal mullal (*olulised | trassialternatiivi 13A kaitsevoondi

malust naha ei ole.

teerida ja rajada sellisena, et sild
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Kavandatavate tegevuste moju-

Soovitused jargnevates etappi-

Natura . Otsese mGju ilmnemise voima- Kaudse moju ilmnemise véima- s
ala piirkonda ]a:_:wate Natura lused lused des/Vajadusel Ieevend_avad
loodusalade iseloomustus meetmete rakendamine
(EE orhideede kasvualad - 6210), lam- | piirist tle 1,5 km kaugusel, seega ega selle rajamine ei mdjutaks joe
0020318) miniidud (6450), vanad | sellele alale otsest mdju ei esine. Idapoolse lahustiiki puhul kuiva- hidromorfoloogilist seisundit ning
loodusmetsad (*9010) ning okas- | Idapoolne lahustiikk (Kurtna-Vilu- maaelupaikadele kaudse mdju seelabi 6koloogilist seisundit. Val-
metsad oosidel ja moreenikuhjatistel | vere hoiuala) Keila joe kallastel on avaldumise vGimalust néha ei ole. tida tuleb joe kitsendamist,
(surjametsad - 9060); | trassialternatiivi 13A kaitsevéondi tokestamist, veevoolu katkestamist,
ning liikide saarmas (Lutra lutra) ja | piirist u 1 km, seega otsest nega- Trassi 13A (lletab Keila joe loo- joeséngi ja kaldastruktuuri rikku-
paksukojaline joekarp (Unio cras- | tiivset mdju ala kaitsevaartustele ei | dusalast u 1,5 km Ulesvoolu) puhul mist. Vajalik on rakendada
sus) elupaiku esine. kaudne negatiivne mdju elupai- sillalahendust, mis vdimaldab saili-
gatlitbile joed ja ojad ning saarma tada kaldavoéondi. Valistada tuleb
ja paksukojalise joekarbi elupaika- setete kandumine jokke (otsestel
dele voimalik ebasoodsa ehitustéddel, kuivendusslisteemide
sillalahenduse puhul, mis vdib oluli- | rekonstrueerimisel). Véltida ehitus-
selt muuta joe hiidromorfoloogilist tegevust suurvete perioodil ning
seisundit (sh suurendada settekoor- | kalade kudeperioodil. Vajalik on sai-
must). litada piirkonna Uldist veereziimi,
valtida kuivendussiisteemide olulist
Umberehitust ja sellega kaasnevat
settekoormust.
On moodustatud kaitsmaks elupai-
gatllpe jarved ja jarvikud (3160),
joed ja ojad (3260), aas-rebasesaba
ja drt-punanupuga niidud (6510),
puisniidud (*6530), rabad (*7110),
siirde- ja 00tsiksood (7140), nokk-
heinakooslused (7150), allikad ja | Trassiloik 13B ei Uleta ala, valdavalt Kaudne negatiivne maiu kaitstava-
allikasood (7160), norglubja-allikad | on trassi kaitsevoond alast véhe- tele elu aigatuu idele]saab esineda | Trassi proiekteerimisel ia ehitusel
(¥7220), liigirikkad  madalsood | malt 150 m kaugusel, u 200 m - '€ elupalgatuupidele sa n proj s€l Ja ehitus
- ~ A = piirkonna veereziimi olulisel mdjuta- | tagada piirkonna veereziimi saili-
(7230), vanad loodusmetsad | pikkuses I6igus siiski aga tksnes misel. Veereziimi mdjutamisega mine. Tagada tuleb olemasolevate
Mahtra (*9010), vanad laialehised metsad | 50-100 m kaugusel. Léhimad kaits- K : " ju'a i 9 . .h 9 ldkeh labiiuhti
loodusala (*9020), rohunditerikkad kuusikud | tavad elupaigatiilibid (eelkdige aasneva n_t_egatuvse moju Iimne- | veeju t|_1_1_ete muldke E!.S.t abijuhti-
44 . ] mist hoiab ara loodusala ning trassi | mine, valistada tuleb taiendav
g ’
(EE- (9050), soostuvad ja soo-lehtmet- | 91D0*, 7110%, 7140) paiknevad vahelise ala olemasolev kraavitus kuivendamine v&i vete voolusuun-
0020324) sad (*9080),  siirdesoo-  ja | Jérlepa raba servades, trassi kait- !

rabametsad (*91D0) ning lammi-lo-
dumetsad (*91E0);
ning kaitsmaks liikide harilik voldas
(Cottus gobio), kaunis kuldking
(Cypripedium calceolus), roheline
kaksikhammas (Dicranum Vviride),
soohiilakas (Liparis loeselii), eesti
soojumikas (Saussurea alpina ssp.
esthonica) ja  madal unilook
(Sisymbrium supinum) elupaiku.

sevoondist minimaalselt u 0,3 km
kaugusel. Otsest negatiivset mdju
kaitstavatele elupaigatttpidele voi
elupaikadele seega ei esine.

sh kanaliseeritud Angerja oja. Tea-
daolevalt trassildhedasel alal
puuduvad kaitstavate taimeliikide
kasvukohad.

dade labildikamine, mille m&ju
vOiks loodusalale voi sellel olevatele
elupaikadele ulatuda.
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otsese vOi kaudse mdju esinemisele ning aladel esinevad nn LoD elupaigatiibid

Kavandatavate tegevuste moju-

Soovitused jargnevates etappi-

Natura . Otsese mGju ilmnemise voima- Kaudse moju ilmnemise véima- s
ala piirkonda ]a:_:wate Natura lused lused des/Vajadusel Ieevend_avad
loodusalade iseloomustus meetmete rakendamine
n moodustatud kaitsmaks elupai- s . s . .
0 L K warved i s rvikud Trassildik 13B-13C ristuvad Tuhala Trassildigu rajamisel valistada piir-
Tuhala loo- gatuupe a~rst|Jar_ve Ja -jarviku e jOe kanaliseeritud Glemjooksuga. konna p8hja-, pinnase- ja
(*3180), norglubja-allikad (*7220) | Otsest moju ei esine - loodusala ~ N ; . A .
dusala ) ¥ : : . Joe valgala veereziimi oluline muut- | pinnavete reziimi mdjutamine, sh
45 ja plaatlood (*8240) paikneb trassist min u 2,3 km kau- . 2 o .
(EE ning liikide kaunis kuldking (Cypri- usel mine vOib tuua kaasa mdju Tuhala veetasemete alandamine, vete-
0010101) 9 ) KIng (&ypri= | g ) loodusalal karsti ning allikatega vérgu timberkujundamine vdi -
pedium calceolus) ja pust-linalehik . o ;
. . seotud kaitsevaartustele suunamine.
(Thesium ebracteatum) elupaiku
Pirita jOoele ja vee-elustikule avaldu-
vate mdjude valtimiseks tuleb trassi
. . 11B puhul joge Uletatav sild projek-
O pcdtatd eemeks Suee
jbed ja ojad (3260), liigirikkad nii- Ebasoovitava tehnilise lahenduse Laa?:gqlfszeeisﬂ;irt\:&segasﬁSg;’;\o_selIe
de lubjavaesel mu"aNI (*6270), Ukski trassialternatiiv ei saa paik- k°f.ra' \(_0|maI|k_ kaEu_:!nt_e ngNgatu_vne morfoloogilist seisundit ning seelabi
niiskuslembesed kdrgrohustud nema loodusala territooriumil mbju nii elupaigatiibile joed ja Okoloogilist seisundit. Valtida tuleb
(6430), lamminiidud (6450), aas-re- | - ciaiternatiiv 118 dletab Pirita ojad kul kaltstavate vee-elustiku lll- jbe kitsendamist tBkestamist, vee-
46 Pirita loo- ?g;ig?b:inja “Jf;ﬁif;j;‘zigggo’;['d“d joe loodusala piirist u 0,6 km Ules- Ilillgeaiililj/zaelﬁgie\}aimalikkus loodu- voolu katkestamist, joesangi ja
dusala - ning puisnt ! .. | voolu, trass jaab ala maismaapiirist 9 : ) - S kaldastruktuuri rikkumist. Vajalik
Ning liikide tiigilendlane (Myotis sala maismaa-elupaikadele sisuliselt
9 9 A minimaalselt 0,3 km kaugusele. “elup on rakendada sillalahendust, mis
dasycneme), saarmas (Lutra lutra), py ) v _ puudub, trassi ning loodusala vahel o il - )
5 . ; Seega otsest moju kaitsevaartus ) . vBimaldab sailitada (vajadusel ole
paksukojaline joekarp (Unio cras- tele ei esine paikneb olemasolev transpordi ta- masoleva silla all parendada)
sus), harilik hink (Cobitis taenia), ’ ristu (Peterburi tee ning kaldavésndi VélisFtJada tuleb setete
harilik v8ldas (Cottus gobio), joesilm liiklussdlm). K - :Nkk [ ehi
(Lampetra fluviatilis) ja 16he (Salmo .z.a'ljdumln'e Jokke (gtseste' ehitus-
salar) elupaiku; toodel, kuivendussiisteemide
P ’ rekonstrueerimisel). Valtida ehitus-
tegevust suurvete perioodil ning
kalade kudeperioodil.
On moodustatud kaitsmaks elupai-
gatlilpe joed ja ojad (3260),
niiskuslembesed kdrgrohustud
(6430), lamminiidud (6450), siirde- | . . Lo "~ s AP .
ja 0otsiksood (7140), liigirikkad ma- Ukski traSS|aIternat||_v el _saa_palk '-ah'”."ad _elupalgatuutzld paiknevad Trassildigu rajamisel valtida piir-
Rahaaugu dalsood (7230) vanad | nema loodusala territooriumil, trassikoridorist alla ndlva, teatud konna péhia-. pinnase- ia pinnavete
47 loodusala loodusmetsad (*9010’) rohundite- Trassialternatiiv 16D kulgeb u 0,3 negatiivne mdju véimalik, kui raud- reiiimipmaj'utér%ist <h vJeeEasemete
(EE- - . LT km kaugusel ala piirist, samale kau- | tee ja kaasneva tariistuga 10] . . .
rikkad kuusikud (9050), siirdesoo- A s s o - alandamine, vetevorgu imberkujun-
0020319) gusele jaavad ka lahimad mojutatakse piirkonna pinnavee

ja rabametsad (*91D0) ning lammi-
lodumetsad (*91EQ) ning liikide
saarmas (Lutra lutra) ja eesti sooju-
mikas (Saussurea alpina  ssp.
esthonica) elupaiku

elupaigatitibid (6430 ja *91D0).

seisundit.

damine voi —suunamine.
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Rail Baltic trassialternatiivid koos 1 km puhvertsooniga ning kidsitletavate
Natura alade paiknemine (numeratsioon vastavalt tabelile 9). Alus: Maa-
amet, Keskkonnareg iste!-




ning aladel esinevad nn loodusdirektiivi elupaigatilbid
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Legend

Rail Baltic trassikoridor altemativid

D Kohalik omavalitsus

gooog
Matu Ine elupaik
ggggg ra potensiaalne elupai
. Korvalmaantee
Natura 0-elupaik
Raudtes
=| i Il N 2000 lendusala
j— - Maty .
=1l " o Elekfiriliinid110-230 kV
MNatura 2000 Ennuala
ittt =
! E Projekteeritav kaitseala
[ E—

e Tygimaaniee

Linn. alewv, alevik

Mets

Veekogu

Matura elupaigad

NENNNNNNAN DENNENEN

1140 - iivased ja mudased pagurannad

1830" - rannanidud

2110 - eelluited

2120 - valged huited (likuvad rannikuluited)

2180 - metsastmud luited

2190 - uidetevahelised niisked ndod

2320 - kuivad livanommed kanarbiku ja kukemarjaga
3140 - vahe- kuni kesktotelised kalgveslised jarved
3180 - huumasstoitelised jarved ja jErvikud

3180 - karstijarved ja —jSrvikuwd

3260 - joed ja ojad

4030 - kuivad ndmmed

210" - kuivad niidud lubjarikkal mullal {olul. orhid. kasvualad)
270" - liigirikkad niidud lubjavaesel mullal

G280" - lood (alvand)

3410 - sinihelmikakooshesed

3430 - niiskuslembesad kdrgrohustud

3450 - lamminiidud

G510 - aas-rebasesaba ja Uri-punanupuga niduwd

Vooluveekogu

m— Pihimaantee

NN ENNNNENNN NEERE

G530" - puisniidud

7110" - rabad

7120 - rikutud, kuid taasturmiswdimeal. rabad
7140 - siirde- ja datsiksood

7160 - allikad ja allikasood

7230 - Ingirikkkad madalsood

E240" - plaatiood

B010" - wvanad loodusmetsad

B020" - vanad laialehised metsad

BD50 - rohunditerikkad kuusikud

B0A0 - okasm. oosidel ja moreenkuhjatistel (sifametsad)
BOT0 - puiskarjamaad

BDa0 (21FD)

BDA0" - soostuvad ja soo-lehtmetsad

BO1D

B1DD" - sirdesoo ja rabametsad

B1ED" - lammi-lodurnetsad

B1FD - laialehised lammimetsad
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VORDLUSGRUPP 1 (1A JA 1B) KOONDTABEL

LOIK / SECTION
Vordlusgrupp 1

KESKONNAVALDKOND JA
MOJU / ASPECT OF
NVIRONMENT AND
IMPACT

1A

1B

1. LOODUSKESKKOND

/ NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vorgustiku
alad / Natura 2000 sites

Eelistus vOrreldes 1B-ga: trass jaab
kaugemale Lati territooriumil paikne-
vast Natura 2000 loodusalast, teisi
Natura 2000 vorgustiku alasid mo-
juulatuses pole.

Vahetult Eesti-Lati piiri ldhistel Lati-
maal Mernieku dumbraji loodusala
(metsaelupaikade kaitseks), nega-
tilvse moju esinemise voimalikkus
l&bi veereziimi mojutamise.

1.4 Hairingud / Disturbance
(noise etc)

Selget eelistust ei ole voimalik valja
tuua. Lati territooriumil paiknenud
must-toonekure pesa havimise jarel
hadiringutundlikke liikide elupaiku ei
leidu (info Lati Looduskaitse Agen-
tuuri Vidzeme Regioonist).

Selget eelistust ei ole voimalik vélja
tuua. Lati territooriumil paiknenud
must-toonekure pesa havimise jarel
hairingutundlikke liikide elupaiku ei
leidu (info Lati Looduskaitse Agen-
tuuri Vidzeme Regioonist).

1.5 Elupaikade kadu / Habi-
tat loss

Eelistatum alternatiiv, kuna alterna-
tiiviga vorreldes jaab trassikoridori
vahem (30 ha vs 38 ha) looduslikku
maakatet. Trassikoridoris vaartust
omavaid elupaiku-kasvukohti ei leidu.

Trassil asub III kat taimeliigi kasvu-
koht; vaartuslik metsa-elupaik, mis
on mitmete III kat kaitsealuste tai-
meliikide kasvukoht; téhtis nahkhiirte
toitumis- ja varjeala trassist idas.

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) / Habitat
fragmentation (incl Barrier
effects)

Teatav eelistus, kuna killustab vahem
metsaelupaika. Siiski konkreetseid
loomade liikumisalasid voi spetsiifilisi
elupaiku koridor ei labi, elupaikade
osas vaartuslikumad piirkonnad paik-
nevad enam pdhjasuunas.

Konkreetseid loomade liikumisalasid
vOi spetsiifilisi elupaiku koridor ei labi,
kuid kulgeb enam I&abib metsamaas-
tiku. Loikude I8pus Uhises koridoris
ristumine IShilaste kudejoe Loode
ojaga.

1.7 Moju pdhjavee kvalitee-
dile/ Impact to groundwater
quality

Trasside vahel olulist erinevust ei ole,
trassikoridori puurkaevusid ei jaa.
Lounapoolses osas norgalt kaitstud,
pohjapool keskmiselt kaitstud kuni
kaitstud.

Trasside vahel olulist erinevust ei ole,
trassikoridori puurkaevusid ei jaa.
Lounapoolses osas norgalt kaitstud,
pohjapool keskmiselt kaitstud kuni
kaitstud.

1.8 M0oju pinnavee kvalitee-
dile ja liikumisele / Impact
to surface water quality and
mobility

Olulist vahet ei ole voimalik tuua -
molemad variandid kulgevad pinna-
vee aravoolu poolest piiratud
aravooluga aladel (millega tuleb teh-
nilises lahenduses arvestada), kus
suur osa on kraavituse abil kuivenda-
tud, olulisi margalasid ei esine. Loigu
I6pus (lhises koridoris) ristumine
Loode ojaga — I6hilasete kudejdgi.

Olulist vahet ei ole voimalik tuua -
molemad variandid kulgevad pinna-
vee dravoolu poolest piiratud
aravooluga aladel (millega tuleb teh-
nilises lahenduses arvestada), kus
suur osa on kraavituse abil kuivenda-
tud, olulisi margalasid ei esine. Loigu
I6pus (Uhises koridoris) ristumine
Loode ojaga - I0hilasete kudejogi.

2. KESKKONNATERVIS / ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Mira / Noise

Mojutatud eluhooneid on rohkem,
leevendavad meetmed on teatud piir-
kondades vajalikud.

Selge eelistus, tksikud hooned vai-
malikus miira normvaartusi lletavas
tsoonis, minimaalne leevendavate
meetmete vajadus.

2.3 Vibratsioon / Vibration

Trassikoridoris asuvate lahimate hoo-
nete puhul tuleb tahelepanu pédrata
ohutu vibratsioonitaseme tagamisele.

Selge eelistus, lldjoontes on ohutud
vahemaad tagatud, vibratsiooni nega-
tilvne moju sisuliselt puudub.

3. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT

3.3 Onnetuseoht / Risk of
accidents

Onnetuseohtu suurendavate objek-
tide osas eelistus puudub (vordne
arv).

Tagajdrgede raskus: I tsoonis 5 elu-
ja Uhiskondlikku hoonet ning 12 kor-
val-tootmishoonet.

Eelistatud trass.

Onnetuseohtu suurendavate objektide
osas eelistus puudub (vordne arv).
Tagajargede raskus: I tsoonis puudu-
vad elu- ja Ghiskondlikud ning korval-
ja tootmishooned. (Kujundab peamise
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Kumulatiivsus: ohtlikke ja suurohuga
ettevotteid tsoonides ei asu.
Vooluveekogudega ei ristu.

eelistuse). Trass labib III tsoonis osa-
liselt Kivikupitsa maastikukaitseala.
Kumulatiivsus: ohtlikke ja suurohuga
ettevotteid tsoonides ei asu.
Vooluveekogudega ei ristu.

4. KOGUKONNA JATKUSUUTLIKKUS / COMMUNITY RESILIENCE

4.2 Kohalik identiteet / Local
identity ja 4.4 Kogukonna
taluvusvoime / Tolerance
ability of the community

Alternatiividest on 1A eeldatavasti
enamate negatiivsete mojudega,
trass labib kaht kila

Trass labib Metsapoole kila ning
Treimani hajakiila (25-30 maamaja-
pidamist). Suurem osa kulatervikust
jaab Metsepoole kiila territooriumile.
Trass labib ka Ikla hajakila (paar
majapidamist). Metsapoole ja Ikla
kilad on juba tanasel paeval labista-
tud Tallinn-Parnu-Ikla pohimaantee
poolt.

5. JUURDEPAAS / ACC

ESSIBILITY

5.1 Liikumisvdimalused,
barjaarid / Mobility possibi-
lities, barriers

Alternatiividest on 1A eeldatavasti
enamate negatiivsete mojudega.
Trass rajab lisaks Tallinn-Parnu-Ikla
maanteele tdiendava lilkkumisbarjaari
kilatervikusse kuuluvate hoonete va-
hel.

Liikumistrajektoorid piki teed pikene-
vad ca 500 m vorra Ikla kiilas kahe
majapidamise jaoks ning kuni 1 km
vorra ca 10 majapidamise jaoks Met-
sapoole kilas.

Liikumistrajektoorid pikenevad Um-
bersditude tottu teedeni, kuhu on
kavandatud eritasandilised risted.
Raudtee tekitab kilastruktuurides
téiendava fldsilise ja tajutava bar-
jaari, katkestades ristisuunalised
liikumisvoimalused muus asukohas
kui kavandatud eritasandiliste ristete
asukohas.

5.2 Kohaliku rongiliikluse ra-
kendamise voéimalused
raudtee vaba labilaskevGime
ulatuses / Possibilities of ap-
pication of railroad for local
transport under the con-
ditions of available capacity

Trassialternatiivide vahel puudub eri-
nevus.

Asustustihedus ja rahvaarv raudtee
laheduses ei ole eeldatavasti piisav,
et péhjendatud oleks rongipeatuse
rajamine riigisisese reisijateveo kor-
raldamiseks.

Trassialternatiivide vahel puudub eri-
nevus.

Asustustihedus ja rahvaarv raudtee
Idheduses ei ole eeldatavasti piisav,
et pohjendatud oleks rongipeatuse
rajamine riigisisese reisijateveo kor-
raldamiseks.

6. VARA / PROPERTY

6.1 Ehitised lahinaabruses /
Buildings in the nearest en-
vironment

Alternatiividest on 1A eeldatavasti
enamate negatiivsete mojudega.
Trassi elluviimisel eeldatavasti hoo-
neid ei likvideerita.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 5
elu- ja thiskondlikku hoonet ning 12
korval- voi tootmishoonet.
Uhekilomeetrises trassikoridoris paik-
neb 10 elu- ja Uhiskondlikku hoonet
ning 24 korval- voi tootmishoonet.

6.2 Kinnistute vaartus- ela-
mumaa (risk vaartuse
languseks) / Value of land
plots — dwelling land

1-kilomeetrilises koridoris, milles po-
tentsiaalselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks, paik-
neb.

0,5 ha elamumaad.

Alternatiivi 1B korral jaab potentsiaal-
sesse mojualasse vahem elamumaad,
mistottu risk elamumaa vaaruse lan-
guseks on vaiksem.
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1-kilomeetrilises koridoris, milles hin-
nanguliselt voib kaasneda oht
elamumaa vdartuse languseks, paik-
neb. 0 ha elamumaad.

6.3 Kinnistute vaartus -
muud sihtotstarbed (potent-
siaal vaartuse tdusuks) /
Value of land plots - other
land uses

Alternatiivi 1A korral jaab raudtee
potentsiaalsesse mojualasse enam
arimaad, mille vaartus voib raudtee
rajamisel tulenevalt paranenud ligi-
pddsust suureneda. Tootmismaa osas
olulised erinevused puuduvad.
Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee ligi-
dusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 4,9
Tootmismaa 2 km 0,0
Maetodstusmaa 10 km 0,0
Turbatééstusmaa 10 0,0
km

Arimaa 10 km 16,2
Tootmismaa 10 km 9,3

Potentsiaalses md&jualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee ligi-
dusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 0
Tootmismaa 2 km 0,0
Maetbdstusmaa 10 0,0
km

Turbatééstusmaa 10 | 0,0
km

Arimaa 10 km 15,6
Tootmismaa 10 km 8,5

7. MAAKASUTUSE STRUKTUUR / LAND USE STRUCTURE

7.2 Maa podllumajanduslik
kasutus / Agricultural land
use

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jéaks raudteerajatiste alla
ja seega pollumajanduslikust kasutu-
sest valja jargmises ulatuses maad
(hektarit):

Haritav maa 6,6
PRIA 4,1
Boniteet 30-40 0,3
Boniteet 40-50 19,6
Boniteet 50-60 0,5
Boniteet 60-64 0,0

7.3 Pollumajandus-maade
terviklikkus / Integrity of
agricultural land

Trassialternatiiv 1A pohjustaks vor-
reldavatest alternatiividest enam
juhtumeid, kus raudtee rajamine
tooks kaasa tervikuna haritavate pol-
lumaade tiikeldamise.

Raudteetrass tekitaks kahel juhul
olukorra, kus raudtee kulgeks labi
lihe toetusetaotlejaga seotud pdllu-
maa, tekitades lahustlikid, mille
harimine vOib pdhjustada lisakulutusi
tikeldamisest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.

Raudtee rajamine tekitaks lGhes asu-
kohas olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jadks nurk raudteera-
jatiste alla ja muutuks seetottu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks lihes asu-
kohas liikumisbarjaari
lahuspollutiikkide vahele.

Trassialternatiiv 1B pdhjustaks vorrel-
davatest alternatiividest vahem
juhtumeid, kus raudtee rajamine
tooks kaasa tervikuna haritavate pol-
lumaade tikeldamise.

Raudtee rajamine tekitaks Gihes asu-
kohas liikumisbarjaari
lahuspollutiikkide vahele.
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7.4 Maa metsamajanduslik
kasutus / Forestry - related
land use

Kavandatu elluviimisel jadks alterna-
tiivi 1A korral raudteerajatiste alla
vdahemal maaral metsamaad.
Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jédaks raudteerajatiste alla
ja seega kasutusest valja jargmises
ulatuses metsamaad (hektarit):

Metsamaa 24,9
Riigimetsamaa | 18,7
Erametsamaa |6,2

Raudtee rajamisel trassialternatiivi el-
luviimisel jadks raudteerajatiste alla
ja seega kasutusest valja jargmises
ulatuses metsamaad (hektarit):

Metsamaa 29,6
Riigimetsamaa | 18,6
Erametsamaa 11,0

7.5 Maavarad / Natural re-
sources

Trass ei labi maardlaid.

Trass ei labi maardlaid.

7.7 Modju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

8. KULTUURIKESKKOND / CULTURAL ENVIRONMENT

8.1 Kultuurimalestised / Na-
tional cultural heritage

Kultuurimalestised puuduvad nii 1A
kui 1B trassil, eelistust trassivarian-
tide vahel ei ole.

Kultuurimalestised puuduvad nii 1A
kui 1B trassil, eelistust trassivarian-
tide vahel ei ole.

8.2 Kaardistamata arheoloo-
giaparand / Archaeology

Nii 1A kui ka 1B labivad lUhte objekti
(parimuslik pakktee), mis vajab ins-
pekteerimist. Eelistust
trassivariantide vahel ei ole.

Nii 1A kui ka 1B labivad Uhte objekti
(parimuslik pakktee), mis vajab ins-
pekteerimist. Eelistust
trassivariantide vahel ei ole.

8.3 Vaartuslik maastik ja
miljod / Valuable landscape
and milieu

Vaartuslikke maastikke ega mil-
joovaartuslikke alasid 1A ega 1B ei
labi, eelistust trassivariantide vahel ei
ole.

Vaartuslikke maastikke ega mil-
joovaartuslikke alasid 1A ega 1B ei
labi, eelistust trassivariantide vahel ei
ole.

8.4 Muu kriitilise voi tahele-
panu vajava iseloomuga
kultuuriparand / Other cul-
tural heritage of critical or
sensitive nature

Muu kriitilise v0i tahelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparandiobjektid
puuduvad nii 1A kui 1B trassil, eelis-
tust trassivariantide vahel ei ole.

Muu kriitilise voi tahelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparandiobjektid
puuduvad nii 1A kui 1B trassil, eelis-
tust trassivariantide vahel ei ole.

8.5 Visuaalsed aspektid / Vi-
sual aspects

Mojutatakse vaateid eluhoonete juu-
rest. Eelistatud on 1B.

Vaateid eluhoonete juurest ei mdju-
tata. Eelistatud on 1B.

8.6 Muu leevendatava ise-
loomuga kultuuriparand /
Other cultural heritage of
less sensitive nature

Raudtee kaitsevéondi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid:

Piiriklila pdliskila (PK obj), Riiselja-
Ikla raudtee (PK obj, ilus teeldik).
Soodsam on 1B, mis Idikab pdliskila
hoonestatud aladest eemal ja IGhes-
tab tervikut vahem.

Raudtee kaitsevoondi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid:

Piiriklla poliskila (PK obj), Riiselja-
Ikla raudtee (PK obj, ilus teeldik).
Soodsam on 1B, mis Idikab pdliskiila
hoonestatud aladest eemal ja Idhes-
tab tervikut vahem.

Kokkuvote

Looduskeskkonna koondeelistus on trassivariant 1A, kuna raudtee rajamine
trassil 1B vOib mdjutada olulisi elupaiku, sh piirillese mo6juna Lati
territooriumile jaava Mernieku dumbraji metsaelupaikade kaitseks loodud
loodusala. Sellele Natura 2000 alale eeldatavalt avaldatava kaudse moju
leevendavaks meetmeks on nihutada trass |ddane poole ning projekteerimisel
vdlistada veereZiimi muutused. Kui tagatakse piirkonnas olemasoleva
kraavituse toimivus, st valistatakse veereziimi muutuste teke, ei avaldata
trassi 1B valiku korral moju Kivikupitsa loodusalale.

Inimkeskkonna koondeelistus on trass 1B enamike kriteeriumite 10ikes (va
kinnistute vaartus- muud sihtotstarbed ja maa metsamajanduslik kasutus).
Mitmetes kriteeriumites on toodud ka alternatiivi 1B tugev eelistus (nt kohalik
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identiteet ja kogukonna taluvusvOoime; ja liikumisvdimalused juures).KSH
koondeelistus on trass 1B, kuna otsene mdju looduskeskkonna osas toetuseks
trassivariandile 1A avaldus vaid Uhe kriteeriumi osas (elupaikade kadu), kuid
inimkeskkonna osas on selge eelistus 1B alternatiivile enamuse kriteeriumi
IGikes. Siiski ei ole tegemist valistavate asjaoludega ka trassi 1A elluviimisel.

Planeeringu koondeelistus antud vordlusgrupis on 1B.
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VORDLUSGRUPP 2 (2A JA 2B) KOONDTABEL
LOIK / SECTION
Vordlusgrupp 2
KESKONNAVALDKOND JA 2A 2B

MO3JU / ASPECT OF
ENVIRONMENT AND
IMPACT

1. LOODUSKESKKOND

/NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vorgustiku
alad / Natura 2000 sites

Selget eelistus ei ole voimalik valja
tuua - molemad trassivariandid paik-
nevad idas oleva linnuala laheduses
kohtades, kus variandid on Uhistes
koridorides.

Selget eelistus ei ole voimalik vélja
tuua - molemad trassivariandid paik-
nevad idas oleva linnuala laheduses
kohtades, kus variandid on Uhistes
koridorides

1.4 Hairingud / Disturbance
(noise etc)

Trassildigu laheduses teadaolevalt hai-
ringutundlike liikide elupaiku ei esine.
Hairingud Natura linnuala elupaikadele
sisuliselt vordsed.

Trassildigu laheduses teadaolevalt
hairingutundlike liikide elupaiku ei
esine. Hairingud Natura linnuala elu-
paikadele sisuliselt vordsed.

1.5 Elupaikade kadu /
Habitat loss

Alternatiivide otsene mdju loodusli-
kele maakattetlitipidele on sisuliselt
vordne. Olulisim konfliktkoht (linnuala
trassist idas ning vanametsatukk
trassist ldénes) paikneb I6igu 10u-
naotsas, kus 2A ja 2B lahevad Uhises
koridoris Ule trassiks 3.

Trassil moningad vanametsakvartalid,
mis on ka III kat linnuliigi elupaigaks.

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) / Habi-
tat fragmentation (incl
Barrier effects)

Molemad trassialternatiivid kulgevad
rohetuumalal ning ristuvad soraliste

levikualaga, kahe poolveeliste imeta-
jate liikumistee ja tGhe I6hejoega.

Modlemad (sisuliselt paralleelselt kul-
gevad) trassialternatiivid kulgevad
rohetuumalal ning ristuvad soraliste
levikualaga, kahe poolveeliste imeta-
jate lilkkumistee ja Uhe I6hejoega.

1.7 Moju pohjavee kvalitee-
dile / Impact to
groundwater quality

Trassikoridori puurkaevusid ei jaa.
Pohjavee kaitstus halveneb pdhja
poole liikudes, olles Idunapool hasti
ning pohjaosas ndrgalt kaitstud.

Trassikoridori puurkaevusid ei jaa.
Pdhjavesi pikemal osal trassist hasti
kaitstud, pohjaosas keskmiselt kaits-
tud.

1.8 Moju pinnavee kvalitee-
dile ja liikumisele / Impact
to surface water quality and
mobility

Paralleelselt ja vordlemisi lahestikku
paiknevate trasside 2A ja 2B vordlu-
ses markimisvaarset eristatavat mdju
variantide vahel ei esine. Veekaitse-
listest objektidest olulisim
elustikuliselt vaartuslik Lemmejdgi.

Paralleelselt ja vordlemisi lahestikku
paiknevate trasside 2A ja 2B vordlu-
ses markimisvaarset eristatavat moju
variantide vahel ei esine. Veekaitse-
listest objektidest olulisim
elustikuliselt vaartuslik Lemmejdgi.

2. KESKKONNATERVIS / ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Mira / Noise

Variandid on ligikaudu vordsed, Uksi-
kud hooned voimalikus mira
normvaartusi Uletavas tsoonis, mini-
maalne leevendavate meetmete
vajadus.

Variandid on ligikaudu vordsed, Uksi-
kud hooned voimalikus mira
normvaartusi Uletavas tsoonis, mini-
maalne leevendavate meetmete
vajadus.

2B voib nimetada ka ohkornaks eelis-
tuseks, kuid sisuline vahe on vaga
vaike.

2.3 Vibratsioon / Vibration

Uldjoontes on ohutud vahemaad ta-
gatud, vibratsiooni negatiivne mdju
sisuliselt puudub.

Uldjoontes on ohutud vahemaad ta-
gatud, vibratsiooni negatiivne moju
sisuliselt puudub.

3. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT

3.3 Onnetuseoht / Risk of
accidents

Onnetuseohtu suurendavate objektide
osas eelistus puudub (vordne arv).

Tagajdrgede raskus: I tsoonis puudu-
vad elu- ja Ghiskondlikud ning kdrval-
ja tootmishooned. II tsoonis 6 elu- ja
Uhiskondlikku hoonet ning 13 kdrval-

Norgalt eelistatud trass.
Onnetuseohtu suurendavate objektide
osas eelistus puudub (vordne arv).
Tagajargede raskus: I tsoonis puudu-
vad elu- ja Uhiskondlikud ning kdrval-
ja tootmishooned. II tsoonis 5 elu- ja
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tootmishoonet. III tsoonis 10 elu- ja
Uhiskondlikku hoonet ning 22 koérval-
tootmishoonet.

Kumulatiivsus: ohtlikke ja suurohuga
ettevotteid tsoonides ei asu.

Ristub the vooluveekoguga.

Uhiskondlikku hoonet ning 10 kdrval-
tootmishoonet. III tsoonis 8 elu- ja
Uhiskondlikku hoonet ning 10 kdrval-
tootmishoonet. Eelistus kujuneb II
tsooni hoonete jargi. Trass labib III
tsoonis osaliselt Laulaste looduskait-
seala loodenurka.

Kumulatiivsus: ohtlikke ja suurohuga
ettevotteid tsoonides ei asu.

Ristub Uhe vooluveekoguga.

4. KOGUKONNA JATKUSUUTLIKKUS / COMMUNITY RESILIENCE

4.2 Kohalik identiteet /

Local identity

ja

4.4 Kogukonna taluvus-
voime /

Tolerance ability of the

community

Alternatiividest on 2A eeldatavasti

veidi enamate negatiivsete mdjudega.

Trass labib Majaka hajakiila (ca 5
majapidamist; 2 majapidamist jaab
teisele poole trassi).

Alternatiividest on 2B eeldatavasti
veidi véhemate negatiivsete moju-
dega.

Trass labib Majaka hajakula (ca 5
majapidamist; 1 majapidamine jaab
teisele poole trassi).

5. JUURDEPAAS / ACCESSIBILITY

5.1 Liikumisvdimalused,
barjaarid / Mobility possibi-
lities, barriers

Alternatiividest on 2A eeldatavasti
enamate negatiivsete mojudega.
Raudteetrass labistab kila. Liikumist-
rajektoorid piki teed voivad pikeneda
ca 200 m.

Liikumistrajektoorid pikenevad Gim-
bersditude tottu teeni, kuhu on
kavandatud on eritasandilised riste.
Raudtee tekitab kullastruktuuris taien-
dava flusilise ja tajutava barjaari,
katkestades ristisuunalised liikumis-
vOoimalused muus asukohas kui
kavandatud eritasandilise riste asuko-
has.

Alternatiividest on 2B eeldatavasti va-
hemate negatiivsete mdjudega.
Raudteetrass labistab kila. Liikumist-
rajektoorid piki teed ei pikene, kuna
kavandatud on eritasandiline riste.
Raudtee tekitab kilastruktuuris taien-
dava flilsilise ja tajutava barjaari,
katkestades ristisuunalised liikumis-
voimalused muus asukohas kui
kavandatud eritasandilise riste asuko-
has.

5.2 Kohaliku rongiliikluse
rakendamise vdimalused
raudtee vaba labilaskevéime
ulatuses / Possibilities of
appication of railroad for lo-
cal transport under the
conditions of available capa-
city

Trassialternatiivide vahel puudub eri-
nevus.

Asustustihedus ja rahvaarv raudtee
laheduses ei ole eeldatavasti piisav,
et péhjendatud oleks rongipeatuse
rajamine riigisisese reisijateveo kor-
raldamiseks.

Trassialternatiivide vahel puudub eri-
nevus.

Asustustihedus ja rahvaarv raudtee
Idheduses ei ole eeldatavasti piisav,
et péhjendatud oleks rongipeatuse
rajamine riigisisese reisijateveo kor-
raldamiseks.

6. VARA / PROPERTY

6.1 Ehitised Iahinaabruses /
Buildings in the nearest en-
vironment

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik valja tuua.

Trassi elluviimisel eeldatavasti hoo-
neid ei likvideerita.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 0
elu- ja thiskondlikku hoonet ning O
kdrval- v8i tootmishoonet. Uhekilo-
meetrises trassikoridoris paikneb 6
elu- ja thiskondlikku hoonet ning 13
korval- voi tootmishoonet.

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik vélja tuua.

Trassi elluviimisel eeldatavasti hoo-
neid ei likvideerita.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 0
elu- ja Uhiskondlikku hoonet ning O
kdrval- vdi tootmishoonet. Uhekilo-
meetrises trassikoridoris paikneb 5
elu- ja thiskondlikku hoonet ning 10
korval- voi tootmishoonet.

6.2 Kinnistute vaartus -
elamumaa / Value of land
plots - dwelling land

1-kilomeetrilises koridoris, milles po-
tentsiaalselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks, paik-
neb

1,5 ha elamumaad.

Alternatiivi 1B korral jaab potentsiaal-
sesse mojualasse vahem elamumaad,
mistottu risk elamumaa vaaruse lan-
guseks on vaiksem

1-kilomeetrilises koridoris, milles hin-
nanguliselt voib kaasneda oht
elamumaa vdartuse languseks, paik-
neb
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0 ha elamumaad.

6.3 Kinnistute vaartus-
muud maa otstarbed / Va-
lue of land plots - other
land uses

Alternatiivi 2A korral jaab raudtee po-
tentsiaalsesse mdjualasse monevorra
enam arimaad, mille vaartus voib
raudtee rajamisel tulenevalt parane-
nud ligipaasust suureneda.
Tootmismaa osas olulised erinevused
puuduvad.

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee ligi-
dusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 4,9
Tootmismaa 2 km 0,0
Mé&etddstusmaa 10 km | 0,0
Turbatédstusmaa 10 km | 0,0
Arimaa 10 km 16,2
Tootmismaa 10 km 9,3

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee ligi-
dusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 0
Tootmismaa 2 km 0,0
Mé&etd6stusmaa 10 km | 0,0
Turbatddstusmaa 10 km | 0,0
Arimaa 10 km 15,6
Tootmismaa 10 km 8,5

7. MAAKASUTUSE STR

UKTUUR / LAND USE STRUCTURE

7.2 Maa pdllumajanduslik
kasutus / Agricultural land
use

Raudtee rajamisel trassialternatiivi el-
luviimisel jaaks raudteerajatiste alla
ja seega pollumajanduslikust kasutu-
sest valja jargmises ulatuses maad
(hektarit):

Haritav maa 12,8
PRIA

Boniteet 30-40 12,8
Boniteet 40-50 | 7.3
Boniteet 50-60 | 0,0
Boniteet 60-64 | 0,0

Trassialternatiivi 2B elluviimisel jaaks
raudteerajatiste alla vdhemal maaral
pollumajanduslikku maad

Raudtee rajamisel trassialternatiivi el-
luviimisel jadks raudteerajatiste alla
ja seega pollumajanduslikust kasutu-
sest valja jargmises ulatuses maad
(hektarit):

Haritav maa 8,9
PRIA 0

Boniteet 30-40 | 8,9
Boniteet 40-50 |12,7
Boniteet 50-60 | 0,1
Boniteet 60-64 | 0,0

7.3 Pdllumajandus-maade
terviklikkus / Integrity of
agricultural land

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Trass ei labi taotluse objektiks olevaid
lahestikku paiknevaid pdllumajandus-
maade tervikuid.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Trass ei labi taotluse objektiks olevaid
lahestikku paiknevaid pdllumajandus-
maade tervikuid.

7.4 Maa metsamajanduslik

kasutus / Forestry - related

land use

Kavandatu elluviimisel jaaks alterna-
tiivi 2A korral raudteerajatiste alla
vahemal maaral metsamaad.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi el-
luviimisel jadks raudteerajatiste alla

ja seega kasutusest valja jargmises Metsamaa 29,6
ulatuses metsamaad (hektarit): Riigimetsamaa | 24,8
Metsamaa 25,8 Erametsamaa | 4,8
Riigimetsamaa 24,6
Erametsamaa 1,2

Raudtee rajamisel trassialternatiivi el-
luviimisel jadks raudteerajatiste alla
ja seega kasutusest valja jargmises
ulatuses metsamaad (hektarit):

7.5 Maavarad / Natural re-
sources

Trassikoridori maardlaid ega maava-
ravarusid ei jaa.

Trassikoridori maardlaid ega maava-
ravarusid ei jaa.

7.7 Md&ju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

8. KULTUURIKESKKOND / CULTURAL ENVIRONMENT
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8.1 Kultuurimalestised/ Na-
tional cultural heritage

Kultuurimalestised puuduvad nii 2A
kui 2B trassil, eelistust trassivarian-
tide vahel ei ole.

Kultuurimdlestised puuduvad nii 2A
kui 2B trassil, eelistust trassivarian-
tide vahel ei ole.

8.2 Kaardistamata arheo-
loogiaparand / Archaeology

Nii 2A kui ka 2B Idikuvad Lemme-
joega, mille kaldaalad vajavad
inspekteerimist. Eelistust trassiva-
riantide vahel ei ole.

Nii 2A kui ka 2B I6ikuvad Lemme-
joega, mille kaldaalad vajavad
inspekteerimist. Eelistust trassiva-
riantide vahel ei ole.

8.3 Vaartuslik maastik ja
miljod / Valuable landscape
and milieu

Vaartuslikke maastikke ega mil-
joovaartuslikke alasid 2A ega 2B ei
labi, eelistust trassivariantide vahel ei
ole.

Vaartuslikke maastikke ega mil-
joovaartuslikke alasid 2A ega 2B ei
labi, eelistust trassivariantide vahel ei
ole.

8.4 Muu kriitilise voi tahele-
panu vajava iseloomuga
kultuuripdrand / Other cul-
tural heritage of critical or
sensitive nature

Muu kriitilise voi tahelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparandiobjektid
puuduvad nii 2A kui 2B trassil, eelis-
tust trassivariantide vahel ei ole.

Muu kriitilise voi téahelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparandiobjektid
puuduvad nii 2A kui 2B trassil, eelis-
tust trassivariantide vahel ei ole.

8.5 Visuaalsed aspektid/ Vi-
sual aspects

Vaateid eluhoonete juurest ei mdju-
tata. Eelistus variantide vahel
puudub.

Vaateid eluhoonete juurest ei moju-
tata. Eelistus variantide vahel
puudub.

8.6 Muu leevendatava ise-
loomuga kultuuriparand /
Other cultural heritage of
less sensitive nature

Raudtee kaitsevoondi alaga kattu-
vad/ISikuvad objektid: ilus veeteeldik
(Lemmejogi). MGju sarnane, eelistus
variantide vahel puudub.

Raudtee kaitsevoodndi alaga kattu-
vad/ISikuvad objektid: ilus veeteeldik
(Lemmejogi). MGju sarnane, eelistus
variantide vahel puudub.

Kokkuvote

Looduskeskkonna ndrk koondeelistus on trassivariant 2A, kuna trassil 2B rajatav

raudtee voib mdjutada olulisi elupaiku, sh vanametsakvartaleid, kus paiknevad III

kategooria
asjaoludega.

linnuliikide elupaigad. Siiski ei

ole tegemist otseselt valistavate

Inimkeskkonna koondeelistus on trass 2B. Mitmete kriteeriumite puhul on vaga vaike

eelistus alternatiivi 2B poolt (nt mira, dnnetuseoht, kohalik identiteet ja kogukonna
taluvusvdime), samas on kohati eelistus selgem (liikumisvdimalused, kinnistute
vaartus - elamumaa, maa pollumajanduslik kasutus). Kinnistute vaartus - muud

sihtotstarbed ning metsamaa osas on eelistus trassil 2A.

KSH koondeelistus on trass 2B, kuna looduskeskkonna kriteeriumite osas ei ole

tugevat eelistust samas kui inimkeskkonna eelistus on selgelt 2B. Valistatud ei ole ka
trassi 2A elluviimine.

Planeeringu koondeelistus antud vordlusgrupis on 2B.

09.05.2016




Lisa I-7. Trassialternatiivide vordlustabelid 155
VORDLUSGRUPP 3 (3A JA 3B) KOONDTABEL
LOIK / SECTION
Vordlusgrupp 3
KESKONNAVALDKOND JA 3A 3B

MOJU / ASPECT OF
ENVIRONMENT AND
IMPACT

1. LOODUSKESKKOND

/NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vorgustiku
alad / Natura 2000 sites

Otsest negatiivset moju kumbki alter-
natiiv ei avalda, mélema lahenduse
korral véimalik rakendada tehnilisi la-
hendusi, mis negatiivset mdju ara
hoiab. VeerezZiimi m&jutustest aval-
duda voivast mojust lahtudes
eelistatum 3A (paikneb enamike ala-
dega vorreldes pigem allavoolu).

Otseselt trassil Natura 2000 vorgus-
tiku alasid ei esine. Voimalik
negatiivne mdju loodusalade kaitse-
vaartustele pohimdotteliselt voimalik
I&bi muutuste veereziimis.

1.4 Hairingud / Disturbance
(noise etc)

Must-toonekure pesad enam kui 1
km trassist, kaks KR-is registreeritud
metsise manguala trassist u 0,7 km.
Trass labib I6igu pohjaosas (lhises
koridoris 3B-ga) KR-is
registreerimata suure
metsisemangu.

Must-toonekure pesa u 0,5 km
trassist, KR-is registreeritud metsise
mangualad u 0,6 ja 0,7 km trassist.
Trass labib 18igu pohjaosas (lUhises
koridoris 3A-ga) KR-is registreerimata
suure metsisemangu.

1.5 Elupaikade kadu / Habi-
tat loss

Usna tugev eelistus 3A. Mdlema
alternatiivi puhul on looduslike
maakattetllipide otsene mdjutamine
vordse ulatusega, kuid antud
alternatiivil esineb vahem
konkreetseid kdrge loodusliku
vaartusega konfliktkohti. Molemad
alternatiivid labivad Uhises koridoris
metsisele sobiva elupaiga, kuhu on
nihkunud ka ldhedalpaiknevalt
kaitsealalt parinev metsisemang.

Loigu Idunaots on kdrgekvaliteediline
valgeselg-kirjurahni (II kat) elupaik,
Umbruskonnas vaartuslikud
nahkhiirte toitumis- ja varjepaigad,
tegemist réhnide seirealaga (lhine
3B-ga).

Vanametsatukk 16igu pohjaotsas
trassist idas, oluline nahkhiirte
elupaik, samuti oluline lindude ja
taimede elupaik (Uhine 3B-ga).

IIT kat taimeliigi kasvukoht
trassiimbruses ka I0igu pohjaotsas.

Molemad alternatiivid labivad Ghises
koridoris metsisele sobiva elupaiga,
kuhu on nihkunud ka
lahedalpaiknevalt kaitsealalt parinev
metsisemang. Loigu Idunaots on
korgekvaliteediline valgeselg-
kirjurahni (II kat) elupaik,
Umbruskonnas vaartuslikud
nahkhiirte toitumis- ja varjepaigad,
tegemist rahnide seirealaga (Uhine
3A-ga). Vanametsatukk 16igu
pohjaotsas trassist idas, oluline
nahkhiirte elupaik, samuti oluline
lindude ja taimede elupaik (ihine 3A-

ga).

Kuid lisaks Idunasuunast alates:
kdrge botaanilise vaartusega
metsaelupaik trassil; kdrge loodusliku
vaartusega soometsa elupaik trassil,
mis on kaitsealuste taime- ja
loomaliikide elupaikadeks,
Uksikobjekt Aruoja randrahn trassil;
kOrge vaartusega vanametsa elupaik
trassil, mis on ka laanerdahni (II kat)
elupaik, nahkhiirte toitumis- ja
varjeala.

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) / Habi-
tat fragmentation (incl
Barrier effects)

Selget eelistust ei saa valja tuua, mo-
lemad variandid kulgevad
rohetuumalal.

Nii 3A kui 3B Idunaots killustavad olu-
lise nahkhiirte elupaiga, mis on ka
vaartuslikuks II kat rahni elupaik.
Loigu kesk- ja Idunaosas olulised suu-
rulukite elu- ja lilkkumisteed

Selget eelistust ei saa valja tuua, mo-
lemad variandid kulgevad
rohetuumalal.

Nii 3A kui 3B Idunaots killustavad olu-
lise nahkhiirte elupaiga, mis on ka
vaartuslikuks II kat rahni elupaik.
LOigu kesk- ja Idunaosas olulised suu-
rulukite elu- ja lilkumisteed
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(ristumine 2 suurimetajate levikua-
laga).

Ristumine Rannametsa joe ja
Timmkanali kui I6hejogedega.

(ristumine 2 suurimetajate levikua-
laga).

Ristumine Rannametsa joe ja
Timmkanali kui I6dhejogedega, Ranna-
metsa jogi kui poolveeliste liikide
liikumistee.

1.7 MGju pdhjavee kvalitee-
dile / Impact to
groundwater quality

Trasside vahel olulist erinevust ei ole,
trassikoridori puurkaevusid ei jaa.
Valdavalt on pdhjavesi norgalt kaits-
tud.

Trasside vahel olulist erinevust ei ole,
trassikoridori puurkaevusid ei jaa.
Valdavalt on pdhjavesi norgalt kaits-
tud, I6hikesel 16igul ka kaitsmata.

1.8 MG@ju pinnavee kvalitee-
dile ja liikkumisele / Impact
to surface water quality and
mobility

Suuri erinevusi trassivariantide vahel
ei esine, molemad kulgevad suuresti
piiratud aravoolu ja seetdttu tugevalt
kraavitatud aladel, niiskustingimused
3B-I pisut paremad (sh vdiksem kat-
tuvus mps-iga). Siiski tuleb eelistada
3A-d, mis paikneb mitme veereziimi
seisukohalt tundliku ala (nt Laiksaare
LKA, Nepste metsise projekteeritav
PEP) suhtes "allavoolu”. Vooluveeko-
gudest eritdahelepanu vajavad
I6hilaste joed Timmkanal ja Ranna-
metsa jogi.

Suuri erinevusi trassivariantide vahel
ei esine, mdlemad kulgevad suuresti
piiratud aravoolu ja seetdttu tugevalt
kraavitatud aladel, niiskustingimused
3B-I pisut paremad (sh vaiksem kat-
tuvus mps-iga). Siiski tuleb eelistada
3A-d mis paikneb mitme veereZiimi
seisukohalt tundliku ala (nt Laiksaare
LKA, Nepste metsise projekteeritav
PEP) suhtes "allavoolu”. Vooluveeko-
gudest eritdahelepanu vajavad
IGhilaste joed Timmkanal ja Ranna-
metsa jogi.

2. KESKKONNATERVIS / ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Miira / Noise

Voimalikus miira normvaartusi tleta-
vas tsoonis elamuid ei asu,
leevendavate meetmete vajadus puu-
dub.

Voimalikus mira normvaartusi Uleta-
vas tsoonis elamuid ei asu,
leevendavate meetmete vajadus sisu-
liselt puudub. Kaugemates tsoonides
(norme mitte Ulletavas kuid teatud
hairingut pohjustada vdivas nn hairin-
gualas) asuvad lksikud eluhooned,
mistottu kerge eelistus tuleb anda va-
riandile 3A.

2.3 Vibratsioon / Vibration

Uldjoontes on ohutud vahemaad ta-
gatud, vibratsiooni negatiivne moju
sisuliselt puudub.

Uldjoontes on ohutud vahemaad ta-
gatud, vibratsiooni negatiivne moju
sisuliselt puudub.

3. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT

3.3 Onnetuseoht / Risk of
accidents

Onnetuseohtu suurendavate objektide
osas eelistus puudub (vordne arv).
Tagajargede raskus: I ja II tsoonis
puuduvad elu- ja thiskondlikud ning
korval- ja tootmishooned. III tsoonis
9 elu- ja thiskondlikku hoonet ning
29 korval-tootmishoonet. Trass labib
Laiksaare LK loodeserva ja Tolkuse LK
kaguserva. I ja III tsoonis suurem
kaitsealuste Uksikobjektide arv.
Kumulatiivsus: ohtlikke ja suurohuga
ettevotteid tsoonides ei asu.

Ristub Ghe vooluveekoguga.

4. KOGUKONNA JATKUSUUTLIKKUS / COMMUNITY RESILIENCE

4.2 Kohalik identiteet / Lo-
cal identity ja 4.4
Kogukonna taluvusvéime /
Tolerance ability of the
community

Alternatiividest on 3A eeldatavasti va-
hemate negatiivsete mdjudega, trass
ei labi kilatervikuid.

Alternatiividest on 3B eeldatavasti
enamate negatiivsete mojudega.
Trass labib Nepste kila (ca 5 majapi-
damist), jattes ihe majapidamise
teisele poole trassi.

5. JUURDEPAAS / ACCESSIBILITY

5.1 Liikumisvdimalused,
barjaarid / Mobility possibi-
lities, barriers

Alternatiividest on 3A eeldatavasti va-
hemate negatiivsete mojudega.

Alternatiividest on 3B eeldatavasti
veidi tugevamate negatiivsete moju-
dega.
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Trass ei labi kialatervikut ning ei poh-
justa liikumistrajektooride pikenemist
vOi barjaariefekti kila sees.
Raudteetrass piirab ligipdasu Laik-
saare kila ja Sookiila kila vahele
jaavatele metsadele (kilade vaheline
distants on ca 7 km).

Trass labistab kila. Liikumistrajektoo-
rid piki teed ei pikene, kuna
kavandatud on eritasandilised risted.
Raudteetrass piirab ligipaasu Laik-
saare loodukaitsealale.

5.2 Kohaliku rongiliikluse
rakendamise vdimalused
raudtee vaba labilaskevéime
ulatuses / Possibilities of
appication of railroad for lo-
cal transport under the
conditions of available capa-
city

Trassialternatiivide vahel puudub eri-
nevus.

Asustustihedus ja rahvaarv raudtee
laheduses ei ole eeldatavasti piisav,
et pohjendatud oleks rongipeatuse
rajamine riigisisese reisijateveo kor-
raldamiseks.

Trassialternatiivide vahel puudub eri-
nevus.

Asustustihedus ja rahvaarv raudtee
laheduses ei ole eeldatavasti piisav,
et pohjendatud oleks rongipeatuse
rajamine riigisisese reisijateveo kor-
raldamiseks.

6. VARA / PROPERTY

6.1 Ehitised Iahinaabruses /
Buildings in the nearest en-
vironment

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Trassi elluviimisel eeldatavasti hoo-
neid ei likvideerita.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 0
elu- ja thiskondlikku hoonet ning 0
kdrval- vdi tootmishoonet. Uhekilo-
meetrises trassikoridoris paikneb 0
elu- ja thiskondlikku hoonet ning 0
korval- vOi tootmishoonet.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Trassi elluviimisel eeldatavasti hoo-
neid ei likvideerita.

Trassikoridoris (350 m) paikneb O
elu- ja Uhiskondlikku hoonet ning 0
kdrval- vdi tootmishoonet. Uhekilo-
meetrises trassikoridoris paikneb 0
elu- ja Uhiskondlikku hoonet ning 1
korval- voi tootmishoone.

6.2 Kinnistute vaartus- ela-
mumaa (risk vaartuse
languseks) / Value of land
plots — dwelling land

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

1-kilomeetrilises koridoris, milles po-
tentsiaalselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks, paik-
neb 0 ha elamumaad.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

1-kilomeetrilises koridoris, milles hin-
nanguliselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks, paik-
neb 0 ha elamumaad.

6.3 Kinnistute vaartus -
muud sihtotstarbed (potent-
siaal vaartuse tousuks) /
Value of land plots - other
land uses

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee ligi-
dusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee ligi-
dusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 0 Arimaa 2 km 0
Tootmismaa 2 km 0,0 Tootmismaa 2 km 0,0
Maetodstusmaa 10 km 119,6 Maetdostusmaa 10 km 119,6
Turbatéostusmaa 10 km | 0,0 Turbatddstusmaa 10 km | 0,0
Arimaa 10 km 17,8 Arimaa 10 km 15,7
Tootmismaa 10 km 60,8 Tootmismaa 10 km 57,8

7. MAAKASUTUSE STR

UKTUUR / LAND USE STRUCTURE

7.2 Maa pdllumajanduslik
kasutus / Agricultural land
use

Trassialternatiivi 3A elluviimisel jaaks
raudteerajatiste alla vahemal maaral
pollumajanduslikku maad.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi el-
luviimisel jaaks raudteerajatiste alla
ja seega pollumajanduslikust kasutu-
sest valja jargmises ulatuses maad
(hektarit):

Haritav maa 54,2
PRIA

Boniteet 30-40 |[54,2
Boniteet 40-50 | 27,2

Raudtee rajamisel trassialternatiivi el-
luviimisel jaaks raudteerajatiste alla
ja seega pollumajanduslikust kasutu-
sest valja jédrgmises ulatuses maad
(hektarit):

Haritav maa 62,4
PRIA

Boniteet 30-40 62,4
Boniteet 40-50 14,0
Boniteet 50-60 0,0
Boniteet 60-64 0,0
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Boniteet 50-60 [0,0
Boniteet 60-64 | 0,0

7.3 Pollumajandus-maade
terviklikkus / Integrity of
agricultural land

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus. Trass ei labi taotluse objek-
tiks olevaid lahestikku paiknevaid
pollumajandusmaade tervikuid.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus. Trass ei labi taotluse objek-
tiks olevaid lahestikku paiknevaid
pollumajandusmaade tervikuid.

7.4 Maa metsamajanduslik
kasutus / Forestry - related
land use

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi el-
luviimisel jadks raudteerajatiste alla
ja seega kasutusest valja jargmises
ulatuses metsamaad (hektarit):

Metsamaa 114,6
Riigimetsamaa |114,6
Erametsamaa 0,0

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi el-
luviimisel jaaks raudteerajatiste alla
ja seega kasutusest valja jargmises
ulatuses metsamaad (hektarit):

Metsamaa 113,3
Riigimetsamaa |112,2
Erametsamaa 1,1

7.5 Maavarad / Natural re-
sources

Trassikoridori maardlaid ega maava-
ravarusid ei jaa.

Trassikoridori maardlaid ega maava-
ravarusid ei jaa.

7.7 Mdju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus. Alternatiivi 3A puhul paikneb
trassil vahem looduskaitsealuseid ob-
jekte, mis voiksid raskendada ari-
tootmismaa arendamist. Arenduseks
sobivaid alasid on voimalik leida mo-
lema trassialternatiivi korral.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Arenduseks sobivaid alasid on voima-
lik leida molema trassialternatiivi
korral.

8. KULTUURIKESKKOND / CULTURAL ENVIRONMENT

8.1 Kultuurimalestised / Na-
tional cultural heritage

Kultuurimalestised puuduvad nii 3A
kui 3B trassil, eelistust trassivarian-
tide vahel ei ole.

Kultuurimédlestised puuduvad nii 3A
kui 3B trassil, eelistust trassivarian-
tide vahel ei ole.

8.2 Kaardistamata arheo-
loogiaparand / Archaeology

Nii 3A kui ka 3B trassil puuduvad ar-
heoloogiliselt huvipakkuvad seni
kaardistamata alad/objektid. Eelistust
trassivariantide vahel ei ole.

Nii 3A kui ka 3B trassil puuduvad ar-
heoloogiliselt huvipakkuvad seni
kaardistamata alad/objektid. Eelistust
trassivariantide vahel ei ole.

8.3 Vaartuslik maastik ja
miljoo / Valuable landscape
and milieu

Nii 3A kui ka 3B I8ikuvad miljoovaar-
tusliku alaga - Timmi kitsar66pmelise
raudteetammi tee. Miljodvaartusli-
kuna maaratletud ala suhtes paikneb
monevdrra soodsamalt 3B, seega mo-
ningane eelistus variandile 3B.

Nii 3A kui ka 3B Idikuvad miljodvaar-
tusliku alaga — Timmi kitsar66pmelise
raudteetammi tee. Miljodvaartusli-
kuna maaratletud ala suhtes paikneb
monevorra soodsamalt 3B, seega mo-
ningane eelistus variandile 3B.

8.4 Muu kriitilise voi tahele-
panu vajava iseloomuga
kultuuriparand / Other cul-
tural heritage of critical or
sensitive nature

Muu kriitilise voi tahelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparandiobjektid
puuduvad nii 3A kui 3B trassil, eelis-
tust trassivariantide vahel ei ole.

Muu kriitilise voi téahelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparandiobjektid
puuduvad nii 3A kui 3B trassil, eelis-
tust trassivariantide vahel ei ole.

8.5 Visuaalsed aspektid /
Visual aspects

Vaateid eluhoonete juurest ei mdju-
tata. Eelistus variantide vahel
puudub.

Vaateid eluhoonete juurest ei moju-
tata. Eelistus variantide vahel
puudub.

8.6 Muu leevendatava ise-
loomuga kultuuripdarand /
Other cultural heritage of
less sensitive nature

Raudtee kaitsevoondi alaga kattu-
vad/loikuvad objektid:

Ilus teeldik Kabli-Massiaru tee, Rii-
salu-Ikla raudtee (PK obj, Ghtlasi ilus
teeldik Ikla-Surju rdt matkatee ning
Surju vallas miljodvaartuslik Timmi
kitsar66pmelise raudteetammi tee),
Timmakanali algus (PK obj). Tegemist
on loikumistega, mdju on pohimaotteli-
selt sarnane mdlema variandi korral,
eelistus puudub. Leevendava meet-
mena oleks vaja tagada matkateede
labitavus.

Raudtee kaitsevéodndi alaga kattu-
vad/ISikuvad objektid:

Ilus teeldik Kabli-Massiaru tee, Rii-
salu-Ikla raudtee (PK obj, Ghtlasi ilus
teeldik Ikla-Surju rdt matkatee ning
Surju vallas miljéovaartuslik Timmi
kitsar66pmelise raudteetammi tee),
Timmakanali algus (PK obj). Tegemist
on Idikumistega, mdju on pohimotteli-
selt sarnane molema variandi korral,
eelistus puudub. Leevendava meet-
mena oleks vaja tagada matkateede
labitavus.
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Kokkuvote

Looduskeskkonna tugev koondeelistus on variant 3A, kuna trassi 3B naabruses on
oluliselt rohkem olulisi loodusvaartusi (nt 0,5 km kauguse paikneb must toonekure
pesa).

Inimkeskkonna koondeelistus on trass 3A. Enamik kriteeriumite osas on eelistatud
trass 3A, valja arvatud milj6éole ja maastikele avalduvate vaartuste osas, kus vdahene
eelistus on alternatiivil 3B.

KSH koondeelistus on trassivariant 3A.

Planeeringu koondeelistus antud vordlusgrupis on 3A.
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LOIK / SECTION
Vordlusgrupp 4.1

KESKONNAVALDKOND JA
MOJU / ASPECT OF
ENVIRONMENT AND
IMPACT

4B

4C

4H

1. LOODUSKESKKOND / NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vorgustiku
alad / Natura 2000 sites

Selget erinevust ei ole voimalik
vdlja tuua - Luitemaa linnu- ja loo-
dusala laheduses on trassi-
alternatiivid sisuliselt Gihes korido-
ris, koik ristuvad Reiu joe
loodusalaga. Kerge eelistus 4B, mis
moddub monevorra eemalt projek-
teeritavast Reiu Joektla hoiualast.

Selget erinevust ei ole vdimalik
vdlja tuua - Luitemaa linnu- ja loo-
dusala laheduses on trassi-
alternatiivid sisuliselt Ghes korido-
ris, koik ristuvad Reiu joe
loodusalaga. Nork mitte-eelistus
tekib seoses Reiu Joekiila projek-
teeritava hoiualaga, mille serva
alternatiiv riivab, kuid ala elupai-
gatlibid jaavad ala servast, st ka

trassikoridorist, tle 0,1 km eemale.

Selget erinevust ei ole voimalik
vdlja tuua - Luitemaa linnu- ja loo-
dusala laheduses on trassi-
alternatiivid sisuliselt thes korido-
ris, koik ristuvad Reiu joe
loodusalaga. Nork mitte-eelistus
tekib seoses Reiu Joekiila projek-
teeritava hoiualaga, mille serva
alternatiiv riivab, kuid ala elupai-
gatlilbid jaavad ala servast, st ka
trassikoridorist, tle 0,1 km
eemale.

1.4 Hairingud / Disturbance
(noise etc)

Trassildikude mojuulatuses hairin-
gutundlike liikide elupaiku
teadaolevalt ei esine.

Trassildikude mojuulatuses hairin-
gutundlike liikide elupaiku
teadaolevalt ei esine.

Trassildikude mojuulatuses hairin-
gutundlike liikide elupaiku
teadaolevalt ei esine.

1.5 Elupaikade kadu /
Habitat loss

Selget eelistust ei saa valja tuua,
olulised elupaigad seotud ri-
bastruktuuridega (vt elupaikade
killustatus). Otsene mdju loodusli-
kule maakattele sisuliselt vordne
(trassikoridori jaab looduslikke
maakattetllipe pindalas 47 ha vs
50 ha vs 49 ha)

Selget eelistust ei saa valja tuua,
olulised elupaigad seotud ri-
bastruktuuridega (vt elupaikade
killustatus).

Selget eelistust ei saa valja tuua,
olulised elupaigad seotud ri-
bastruktuuridega (vt elupaikade
killustatus).

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) /
Habitat fragmentation (incl
Barrier effects)

Selget erinevust trassialternatiivide
vahel ei esine - mojuobjektid on
seotud ristuvate ribastruktuuri-
dega. Trassi Idunaotsas ristumine
suurimetajate levikualaga. Trassi

Selget erinevust trassialternatiivide
vahel ei esine - mdjuobjektid on
seotud ristuvate ribastruktuuri-
dega. Trassi Idunaotsas ristumine
suurimetajate levikualaga. Trassi

Selget erinevust trassialternatiivide
vahel ei esine - mdjuobjektid on
seotud ristuvate ribastruktuuri-
dega. Trassi Idunaotsas ristumine
suurimetajate levikualaga. Trassi
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ristumisel Reiu ja Vaskjoega nahk-
hiirte toitumisalad. Reiu ja Vaskjogi
kui poolveeliste liikide liikumiskori-
dorid Reiu jogi kui Idhilaste
kudeveekogu

ristumisel Reiu ja Vaskjoega nahk-
hiirte toitumisalad. Reiu ja Vaskjogi
kui poolveeliste liikide liikumiskori-
dorid Reiu jogi kui I0hilaste
kudeveekogu

ristumisel Reiu ja Vaskjoega nahk-
hiirte toitumisalad. Reiu ja
Vaskjogi kui poolveeliste liikide lii-
kumiskoridorid Reiu jogi kui
I6hilaste kudeveekogu

1.7 M&ju pdhjavee kvalitee-
dile /

Impact to groundwater qua-
lity

Raudtee kaitsevédnd kulgeb 2
puurkaevu sanitaarkaitsealas voi
nende piirialal. Valdaval osal I6i-
gust keskmiselt kuni suhteliselt
kaitstud pohjavesi.

Raudtee kaitsevéond kulgeb 1
puurkaevu sanitaarkaitseala lahe-
dalt. Valdaval osal I6igust
keskmiselt kuni suhteliselt kaitstud
pohjavesi.

Raudtee kaitsevodnd kulgeb 2
puurkaevu sanitaarkaitsealas voi
nende piirialal. Valdaval osal I5i-
gust keskmiselt kuni suhteliselt
kaitstud pohjavesi.

1.8 Mo&ju pinnavee kvalitee-
dile ja liikkumisele / Impact to
surface water quality and
mobility

4B-4C vordluses kardinaalset eri-
nevust ei esine. Soovides valtida
soo (endise turbatootmisala) Ule-
tust oleks eelistatum variant 4B.
Kdigil juhtudel tuleb tahelepanu
p6orata elustikuliselt vaartuslikule
Reiu joele (ning selle alamjooksuga
seotud Uleujutustele).

4B-4C vordluses kardinaalset eri-
nevust ei esine.

Pinnaveekogude seisukohalt Vask-
jOe Uletus eeldatavalt eelistatum
trassil 4C, trassil 4B vajalik enam
p6orata tahelepanu kaldadarsetele
kooslustele ja vanajogedele. Kdigil
juhtudel tuleb tédhelepanu pdodrata
elustikuliselt vaartuslikule Reiu
joele (ning selle alamjooksuga seo-
tud Uleujutustele).

Pinnavee seisukohalt eelistatuim
alternatiiv, kui soovida valtida sood
(endist turba-ala) I18igu Idunaotsas,
samas Vaskjoe Uletus eeldatavalt
eelistatum trassil 4C. Koigil juhtu-
del tuleb tahelepanu pddrata
elustikuliselt vaartuslikule Reiu
joele (ning selle alamjooksuga seo-
tud Uleujutustele).

2. KESKKONNATERVIS / ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Mira / Noise

Kdige vahem eelistatud variant,
mdjutatud eluhooneid on rohkem,
leevendavad meetmed on teatud
piirkondades vajalikud.

Vahem eelistatud kui 4H, md&juta-
tud eluhooneid on rohkem,
leevendavad meetmed on teatud
piirkondades vajalikud.
Kokkuvottes siiski pisut parem kui
4B, kuna mojutatud eluhooneid on
vahem ning hooned asuvad gruppi-
des, mille puhul on lihtsam
efektiivseid leevendavaid meet-
meid valja tédtada.

Mdjutatud eluhooneid on kdige va-
hem, leevendavad meetmed on
teatud piirkondades siiski vajali-
kud.

2.3 Vibratsioon / Vibration

Mdjutatud eluhooneid on rohkem
kui 4H puhul, Idhimate eluhoonete
puhul tuleb tédhelepanu pddrata
ohutu vibratsioonitaseme tagami-
sele.

Siiski pisut parem kui 4C.

Kdige lahemas tsoonis (trassikori-
dor) on mdjutatud eluhooneid
rohkem, lahimate eluhoonete puhul
tuleb tahelepanu pdodrata ohutu
vibratsioonitaseme tagamisele.

Kerge eelistus, kuna mdjutatud
eluhooneid on vahem, |dhimate
eluhoonete puhul tuleb siiski tahe-
lepanu poodrata ohutu
vibratsioonitaseme tagamisele.

3. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT
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3.3 Onnetuseoht / Risk of
accidents

4B ja 4C summaarse riskiarvu jargi
sisuliselt vordsed, I tsooni jargi
omavahelisel vordlusel kergelt
eelistatud.

Onnetuseohtu suurendavate objek-
tide osas eelistus puudub (kdigil
variantidel vordne arv).
Tagajargede raskus: summaarselt
kdige suurem hoonete arv. (I
tsoonis 4 elu- ja Uhiskondlikku
hoonet ning 8 kdrval- ja tootmis-
hoonet. II tsoonis 68 elu- ja
Uhiskondlikku hoonet ning 87 kor-
val- ja tootmishoonet. III tsoonis
98 elu- ja Uhiskondlikku hoonet
ning 136 kdrval- ja tootmishoo-
net.)

Trassi mojutsooni jaab Luitemaa
LK kirdeserv. I ja II tsoonis kait-
sealuseid Uksikobjekte ei esine.
Kumulatiivsus: ohtlikke ja suuro-
huga ettevotteid tsoonides ei asu.
Ristub kahes kohas vooluveeko-
guga (Reiu jogi ja Vaskjogi).

4B ja 4C summaarse riskiarvu jargi
sisuliselt vordsed.

Onnetuseohtu suurendavate objek-
tide osas eelistus puudub (koigil
variantidel vordne arv).
Tagajargede raskus: I tsoonis
kdige suurem elu- ja Ghiskondlike
ning korval- ja tootmishoonete arv.
(I tsoonis 12 elu- ja uhiskondlikku
hoonet ning 16 kdrval- ja tootmis-
hoonet. II tsoonis 31 elu- ja
Uhiskondlikku hoonet ning 56 kor-
val- ja tootmishoonet. III tsoonis
94 elu- ja Uhiskondlikku hoonet
ning 132 kdrval- ja tootmishoo-
net.)

Trassi mojutsooni jaab vorreldes
4B ja 4H-ga kdige vahem Luitemaa
LK kirdeserva. I tsoonis kaitsealu-
seid Uksikobjekte ei esine, 11
tsoonis 1 objekt.

Kumulatiivsus: ohtlikke ja suuro-
huga ettevotteid tsoonides ei asu.
Ristub kahes kohas vooluveeko-
guga (Reiu jogi ja Vaskjogi).

Kergelt eelistatud trass.

Onnetuseohtu suurendavate objek-
tide osas eelistus puudub (koigil
variantidel vordne arv).
Summaarselt kdige vaiksem hoo-
nete arv, sh I ja II tsoonis kdige
vdiksem elu- ja thiskondlike ning
korval- ja tootmishoonete arv.

(I tsoonis 4 elu- ja thiskondlikku
hoonet ning 7 korval- ja tootmis-
hoonet.

II tsoonis 29 elu- ja Ghiskondlikku
hoonet ning 45 kdrval- ja tootmis-
hoonet. III tsoonis 103 elu- ja
Uhiskondlikku hoonet ning 150 kor-
val- ja tootmishoonet.)

Trassi mojutsooni jaab Luitemaa
LK kirdeserv. I tsoonis kaitsealu-
seid Uksikobjekte ei esine, II
tsoonis 1 objekt.

Kumulatiivsus: ohtlikke ja suuro-
huga ettevotteid tsoonides ei asu.
Ristub kahes kohas vooluveeko-
guga (Reiu jogi ja Vaskjogi).

4. KOGUKONNA JATKUSUUTLIKKUS / COMMUNITY RESILIENCE

4.2 Kohalik identiteet / Local
identity ja 4.4 Kogukonna ta-
luvusvoime / Tolerance
ability of the community

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik vélja tuua, alternatiivid
toovad kaasa vorreldaval maaral
kogukondade tlikeldamist. Trass
Iabib Rabakula kila territooriumil
Reiu joe aares paiknevat elamuala
(ca 70 majapidamist).

Trass moddub Metsaaare kila ter-
ritooriumile jaavast
elamupiirkonnast.

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik vélja tuua, alternatiivid
toovad kaasa voOrreldaval maaral
kogukondade tiikeldamist. Alterna-
tiiv 4C méddub monevorra
lahemalt Metsaddre kila |déneser-
val paiknevast elamutegrupist.
Trass labib Rabakiila kila territoo-
riumitele jaavaid elamualasid (ca
70 majapidamist).

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik vélja tuua, alternatiivid
toovad kaasa vorreldaval maaral
kogukondade tiikeldamist. Trass
labib Rabakdila kila territooriumi-
tele jaavaid elamualasid (ca 70
majapidamist).

Trass méodub Metsaaddre kila ter-
ritooriumile jaavast
elamupiirkonnast.
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Trass moddub Metsaaare kila ter-
ritooriumile jadvast
elamupiirkonnast.

5. JUURDEPAAS / ACCESSIBILITY

5.1 Liikumisvdoimalused, bar-
jaarid / Mobility possibilities,
barriers

Alternatiividest on 4B ja 4H eelda-
tavasti vahemate negatiivsete
mdjudega.

Raudteetrass labistab Rabakiila
klla. Liikumistrajektoorid piki teed
pikenevad Rabakiila kilas ihe ma-
japidamise jaoks ca 1 km juhul neil
on soov ida suunas liikuda. Liiku-
mistrajektoorid piki teed pikenevad
Rabakiila kilas ihe majapidamise
jaoks ca 600 m ja Ghe majapida-
mise jaoks ca 400 m vorra juhul
kui neil on soov ida suunas liikuda
ning vastavalt ca 1,2 km ja 800 m,
juhul kui neil on soov laane suunas
lilkuda. Liikumistrajektoorid piki
teed pikenevad imbersoitude tottu
teeni, kuhu on kavandatud on eri-
tasandiline riste.

Raudtee tekitab kilastruktuuris
taiendava flusilise ja tajutava bar-
jaari, katkestades ristisuunalised
liikumisvoimalused muus asukohas
kui kavandatud eritasandiliste ris-
tete asukohas.

Alternatiividest on 4C eeldatavasti
enamate negatiivsete mdjudega
kui 4B ja 4H.

Raudteetrass labistab Rabakiila
klla. Liikumistrajektoorid piki teed
pikenevad Rabakiila kiilas ca 15
majapidamise jaoks kuni ca 1,2 km
vorra, juhul kui neil on soov ldéne
suunas liikuda.
Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad imbersoditude tottu teeni,
kuhu on kavandatud eritasandiline
riste.

Raudtee tekitab kilastruktuuris
taiendava fltsilise ja tajutava bar-
jaari, katkestades ristisuunalised
liikumisvoimalused muus asukohas
kui kavandatud eritasandiliste ris-
tete asukohas.

Alternatiividest on 4H ja 4B eelda-
tavasti vahemate negatiivsete
mojudega.

Raudteetrass labistab Rabakila
kila. Liikumistrajektoorid piki teed
pikenevad Rabakiila kilas tihe ma-
japidamise jaoks ca 1 km juhul neil
on soov ida suunas liikuda. Liiku-
mistrajektoorid piki teed pikenevad
Rabakiila kilas ihe majapidamise
jaoks ca 600 m ja Gihe majapida-
mise jaoks ca 400 m vorra juhul
kui neil on soov ida suunas liikuda
ning vastavalt ca 1,2 km ja 800 m,
juhul kui neil on soov ldéane suunas
lilkuda. Liikumistrajektoorid piki
teed pikenevad imbersoitude tottu
teeni, kuhu on kavandatud erita-
sandiline riste.

Raudtee tekitab kllastruktuuris
taiendava fltsilise ja tajutava bar-
jaari, katkestades ristisuunalised
liikumisvoimalused muus asukohas
kui kavandatud eritasandiliste ris-
tete asukohas.

5.2 Kohaliku rongiliikluse ra-
kendamise vbimalused
raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses / Possibilities of ap-
pication of railroad for local
transport under the con-
ditions of available capacity

Trassialternatiivide vahel puudub
erinevus.

Asustustihedus ja rahvaarv raudtee
Iaheduses ei ole eeldatavasti pii-
sav, et pohjendatud oleks
rongipeatuse rajamine riigisisese
reisijateveo korraldamiseks.

Trassialternatiivide vahel puudub
erinevus.

Asustustihedus ja rahvaarv raudtee
Idheduses ei ole eeldatavasti pii-
sav, et pohjendatud oleks
rongipeatuse rajamine riigisisese
reisijateveo korraldamiseks.

Trassialternatiivide vahel puudub
erinevus.

Asustustihedus ja rahvaarv raudtee
laheduses ei ole eeldatavasti pii-
sav, et pohjendatud oleks
rongipeatuse rajamine riigisisese
reisijateveo korraldamiseks.

6. VARA / PROPERTY
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6.1 Ehitised Iahinaabruses /
Buildings in the nearest envi-
ronment

Alternatiividest on 4B eeldatavasti
vahemate negatiivsete mojudega
kui 4C, ent eeldatavasti veidi ena-
mate negatiivsete mojudega kui
4H.

Trassi elluviimisel eeldatavasti hoo-
neid ei likvideerita.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 4
elu- ja Uhiskondlikku hoonet ning 8
korval- vOi tootmishoonet.
Uhekilomeetrises trassikoridoris
paikneb 68 elu- ja Uhiskondlikku
hoonet ning 87 kdrval- vdi tootmis-
hoonet.

Alternatiividest on 4C eeldatavasti
kdige enamate negatiivsete moju-
dega.

Trassi elluviimisel eeldatavasti lik-
videeritakse 1 hoone.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 12
elu- ja Uhiskondlikku hoonet ning
16 korval- voi tootmishoonet.
Uhekilomeetrises trassikoridoris
paikneb 31 elu- ja tGhiskondlikku
hoonet ning 56 kdrval- voi tootmis-
hoonet.

Alternatiividest on 4H eeldatavasti
vahemate negatiivsete mojudega
kui 4C ning eeldatavasti veidi va-
hemate negatiivsete mojudega kui
4B.

Trassi elluviimisel eeldatavasti
hooneid ei likvideerita.
Trassikoridoris (350 m) paikneb 4
elu- ja Uhiskondlikku hoonet ning 7
korval- voi tootmishoonet.
Uhekilomeetrises trassikoridoris
paikneb 29 elu- ja thiskondlikku
hoonet ning 45 kdrval- voi tootmis-
hoonet.

6.2 Kinnistute vaartus- ela-
mumaa (risk vaartuse
languseks) / Value of land
plots — dwelling land

1-kilomeetrilises koridoris, milles
potentsiaalselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 27,5 ha elamumaad.
Andmetes kajastuv elamumaa
paikneb kavandatavast raudteest
ligikaudu 250 meetri kaugusel ning
on tanasel paeval osaliselt eralda-
tud metsaga.

Alternatiivi 4C korral jaab potent-
siaalsesse mdjualasse vahem
elamumaad kui alternatiivi 4B pu-
hul, samal ajal monevdrra enam
kui alternatiivi 4H puhul. 4B puhul
eraldab elamuid raudteest olema-
solev mets, mis vahendab
tajutavaid ja objektiivseid mdjusid
(mura, vaadeldavus), mis vdivad
vara vaartust langetada.
1-kilomeetrilises koridoris, milles
hinnanguliselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 16,3 ha elamumaad.

Alternatiivi 4H korral jaab potent-
siaalsesse mojualasse
alternatiividest vahim elamumaad.
Samal ajal eraldab 4B puhul ela-
muid raudteest olemasolev mets,
mis vahendab tajutavaid ja objek-
tiivseid mdjusid (mira,
vaadeldavus), mis voivad vara
vaartust langetada.
1-kilomeetrilises koridoris, milles
potentsiaalselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 15,4 ha elamumaad.

6.3 Kinnistute vaartus -
muud sihtotstarbed (potent-
siaal vadrtuse tousuks) /
Value of land plots - other
land uses

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Potentsiaalses mojualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 0,0 Arimaa 2 km 0,0 Arimaa 2 km 0,0
Tootmismaa 2 km 0,4 Tootmismaa 2 km 0,1 Tootmismaa 2 km 0,4
Maetodstusmaa 10 km 0,0 Maetdostusmaa 10 km 0,0 Maetdostusmaa 10 km 0,0
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Turbatddstusmaa 10 km | 0,0 Turbatddstusmaa 10 km | 0,0 Turbatddstusmaa 10 km | 0,0
Arimaa 10 km 14,1 Arimaa 10 km 14,1 Arimaa 10 km 14,0
Tootmismaa 10 km 61,6 Tootmismaa 10 km 61,6 Tootmismaa 10 km 61,2

7. MAAKASUTUSE STRUKTUUR / LAND USE STRUCTURE

7.2 Maa pdllumajanduslik ka-
sutus / Agricultural land use

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest valja jargmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa 6,5
PRIA 7,0
Boniteet 30-40 13,8
Boniteet 40-50 0,0
Boniteet 50-60 0,0
Boniteet 60-64 0,0

Trassialternatiivi 4C elluviimisel
jaaks raudteerajatiste alla mone-
vOrra vahemal maaral
pollumajanduslikku maad.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest valja jédrgmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa 4,6
PRIA 3,7
Boniteet 30-40 |14,6
Boniteet 40-50 |1,0
Boniteet 50-60 | 0,1
Boniteet 60-64 |0,0

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest valja jargmises ulatu-
ses maad (hektarit):

Haritav maa 6,5
PRIA 5,9
Boniteet 30-40 | 14,7
Boniteet 40-50 |1,4
Boniteet 50-60 | 0,0
Boniteet 60-64 |0,0

7.3 Pdllumajandus-maade
terviklikkus / Integrity of ag-
ricultural land

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus, kdigis asukohtades tekitab
raudtee vorreldavas hulgas pollu-
massiivide Idhestamist, eelistatud
variant soltub rakendatavast lahen-
dusest ja kompensatsiooni
vOimalustest.

Trassialternatiiv 4B tekitaks kahel
juhul olukorra, kus raudtee kulgeks
labi Ghe toetusetaotlejaga seotud
pollumaa, tekitades lahustikid,
mille harimine vdib pdhjustada li-
sakulutusi tiikeldamisest tingituna
vOi osutuda majanduslikult mit-
teotstarbekaks.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus, koigis asukohtades tekitab
raudtee vorreldavas hulgas pdllu-
massiivide Idhestamist, eelistatud
variant soltub rakendatavast lahen-
dusest ja kompensatsiooni
voimalustest.

Trassialternatiiv 4C tekitaks thes
asukohas olukorra, kus raudtee
kulgeks labi tihe toetusetaotlejaga
seotud pollumaa, tekitades lahus-
tikid, mille harimine voib
pohjustada lisakulutusi tiikeldami-
sest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus, kdigis asukohtades tekitab
raudtee vorreldavas hulgas pdllu-
massiivide I6hestamist, eelistatud
variant sOltub rakendatavast la-
hendusest ja kompensatsiooni
voimalustest.

Trassialternatiiv 4H tekitaks Ghes
asukohas olukorra, kus raudtee
kulgeks labi tGihe toetusetaotlejaga
seotud pollumaa, tekitades lahus-
takid, mille harimine voib
pohjustada lisakulutusi tiikeldami-
sest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.

7.4 Maa metsamajanduslik
kasutus / Forestry - related
land use

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.
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Kavandatava raudtee rajatiste alla
jaava metsamaa kogupindala on
kahe alternatiivi puhul vorreldav.
Trassialternatiivi 4B puhul on hdl-
matava erametsamaa osakaal
vordne 4H-ga.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad

Kavandatava raudtee rajatiste alla
jaava metsamaa kogupindala on
kahe alternatiivi puhul vorreldav.
Trassialternatiivi 4C puhul on mar-
kimisvaarselt suurem hdlmatava
erametsamaa osakaal

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad

Kavandatava raudtee rajatiste alla
jadva metsamaa kogupindala on
alternatiivide puhul vorreldav.
Trassialternatiivi 4H puhul on hol-
matava erametsamaa osakaal
vordne 4B-ga.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad

hektarit): (hektarit): (hektarit):

Metsamaa 43,1 Metsamaa 44,7 Metsamaa 44,0
Riigimetsamaa 40,4 Riigimetsamaa |36,6 Riigimetsamaa [41,9
Erametsamaa 2,7 Erametsamaa 8,0 Erametsamaa 2,1

7.5 Maavarad / Natural re-
sources

Trasside vahel olulist erinevust ei
ole, trassikoridori maardlaid ega
maavaravarusid ei jaa.

Trasside vahel olulist erinevust ei
ole, trassikoridori maardlaid ega
maavaravarusid ei jaa.

Trasside vahel olulist erinevust ei
ole, trassikoridori maardlaid ega
maavaravarusid ei jaa.

7.7 M3ju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

8. KULTUURIKESKKOND / CULTURAL ENVIRONMENT

8.1 Kultuurimalestised / Na-
tional cultural heritage

Kultuurimalestised puuduvad nii
4B, 4C kui ka 4H trassil, eelistust
trassivariantide vahel ei ole.

Kultuurimalestised puuduvad nii
4B, 4C kui ka 4H trassil, eelistust
trassivariantide vahel ei ole.

Kultuurimalestised puuduvad nii
4B, 4C kui ka 4H trassil, eelistust
trassivariantide vahel ei ole.

8.2 Kaardistamata arheoloo-
giaparand / Archaeology

Koik variandid 10ikuvad Reiu joega
ja Vaskjoega, mille kalda-alad va-
javad inspekteerimist. Teada on
leiukoht Silla kilas, mille tapne
asukoht voib jaada tkskoik millise
variandi trassi alla. Eelistust trassi-
variantide vahel ei ole.

Kodik variandid 16ikuvad Reiu joega
ja Vaskjdega, mille kalda-alad va-
javad inspekteerimist. Teada on
leiukoht Silla kilas, mille tapne
asukoht voib jaada Ukskoik millise
variandi trassi alla. Eelistust trassi-
variantide vahel ei ole.

Koik variandid l6ikuvad Reiu joega
ja Vaskjoega, mille kalda-alad va-
javad inspekteerimist. Teada on
leiukoht Silla kilas, mille tapne
asukoht voib jaada Ukskoik millise
variandi trassi alla. Eelistust trassi-
variantide vahel ei ole.

8.3 Vaartuslik maastik ja
miljod / Valuable landscape
and milieu

Vaartuslikke maastikke ega mil-
joovaartuslikke alasid ei jéa thelegi
trassile. Eelistust trassivariantide
vahel ei ole.

Vaartuslikke maastikke ega mil-
joovaartuslikke alasid ei jéa thelegi
trassile. Eelistust trassivariantide
vahel ei ole.

Vaartuslikke maastikke ega mil-
joovaartuslikke alasid ei jaa
Uhelegi trassile. Eelistust trassiva-
riantide vahel ei ole.

8.4 Muu kriitilise voi tahele-
panu vajava iseloomuga

Muud kriitilise voi tédhelepanu va-
java iseloomuga kultuuriparandi

Muud kriitilise voi tédhelepanu va-
java iseloomuga kultuuriparandi

Muud kriitilise voi tédhelepanu va-
java iseloomuga kultuuripdarandi
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kultuuripdrand / Other cultu-
ral heritage of critical or
sensitive nature

objektid puuduvad kdikidel trassi-
del, eelistust trassivariantide vahel
ei ole.

objektid puuduvad koikidel trassi-
del, eelistust trassivariantide vahel
ei ole.

objektid puuduvad koikidel trassi-
del, eelistust trassivariantide vahel
ei ole.

8.5 Visuaalsed aspektid / Vi-
sual aspects

Koikide variantide korral mojuta-
takse vaateid eluhoonete juurest;
eelistus puudub.

Koikide variantide korral mdjuta-
takse vaateid eluhoonete juurest;
eelistus puudub.

Kodikide variantide korral mdjuta-
takse vaateid eluhoonete juurest;
eelistus puudub.

8.6 Muu leevendatava iseloo-
muga kultuuriparand / Other
cultural heritage of less sen-
sitive nature

Muid leevendatava iseloomuga kul-
tuuriparandi objekte ei jaa tihelegi
trassile. Eelistust trassivariantide
vahel ei ole.

Muid leevendatava iseloomuga kul-
tuuriparandi objekte ei jaa tihelegi
trassile. Eelistust trassivariantide
vahel ei ole.

Muid leevendatava iseloomuga kul-
tuuriparandi objekte ei jaa thelegi
trassile. Eelistust trassivariantide
vahel ei ole.

Kokkuvote

Loodusvaartuste osas ei ole trassivariantide vahel selget eelistust. 4B on mdnevorra soodsam, kuna kulgeb pisut kaugemal kavanda-
tavast Reiu Joekiila hoiualast. PGhjavett mdjutab potentsiaalselt vahem trass 4C kuna kulgeb vaid the puurkaevu sanitaarkaitseala
lahedalt. 4H on aga pinnavee mdju osas pisut soodsam. Eelistuste jarjekord loodusvaartuste osas on 4B, 4H, 4C. Koondeelistus on
loodusvaartuste osas 4B, peamiselt seetdttu, et asetseb loodavast hoiualast kaugemal.

Inimkeskkonna mdjude osas on summaarselt eelistatud 4H, seda nii tervisemd&jude ja ohutuse, kui ka mdjutatavate ehitiste poolest.
Podllumaade puhul on norgalt eelistatud 4C, kuna mdjualasse jaab vorreldes teiste alternatiividega vahem pdllumajanduslikus kasutu-
ses olevaid maid. Eelistuste jarjekord alternatiivide vahel on inimkeskkonna mdjudel 4H, 4C, 4B.

KSH koondeelistus on 4H, kuid teostatavad on ka 4B ja 4C. Eelistuste koondjarjekord on 4H, 4B, 4C.

Planeeringu koondeelistus on konsultandi poolt 1dbi viidud vordluse tulemusel antud vordlusgrupis 4C. Parnu maavalitsuses 07.08.2014
toimunud tdédkoosolekul maavalitsuse, omavalitsuste, Majandus-ja Kommunikatsiooniministeeriumi ja Tehnilise Jdrelevalve Ameti
esindajate osalusel otsustati, et kuna variandid on konsultandi poolt tunnistatud suhteliselt vérdseks ja Surju vallavalitsus pooldab
trassivarianti 4H, jaadb maavanema poolt 18plikuks eelistuseks trassivariant 4H.
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VORDLUSGRUPP 4.2 (4D JA 4E) KOONDTABEL

LOIK / SECTION
Vordlusgrupp 4.2

KESKONNAVALDKOND JA
MOJU / ASPECT OF
ENVIRONMENT AND
IMPACT

4D

4E

1. LOODUSKESKKOND / NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vorgustiku
alad / Natura 2000 sites

Raudtee on teadaolevalt flusiliselt

voimalik rajada loodusalalt vélja
tsoneeritud koridori ilma elupaiku
otseselt kahjustamata, vajalik on
leevendada kaudsed mdjud.

1.4 Hairingud / Disturbance
(noise etc)

Hairinguaspektist tuleb eelistada
16iku 4D, kuna sellisel juhul koon-
dub hairing Péarnu MKA-I ka juba
olemasolevasse teekoridori jattes
suurema osa metsast puutuma-
tuks.

Must-toonekure pesa u 0,5 km
trassist asub 10igus, kus molemad
alternatiivid on koos.

1.5 Elupaikade kadu / Habitat
loss

Parnu MKA vanametsade looduslike

elupaikade otsest havitamist ei
toimu, vGimalik teatav negatiivne
moju kivisisaliku elupaikadele.

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) / Habitat
fragmentation (incl Barrier ef-
fects)

Vorreldes 4E-ga elupaikade killus-

tumine Parnu MKA-I oluliselt
tagasihoidlikum.

Elupaikade killustumine ristumisel
Reiu joega: nahkhiirte toitumisa-
lad, sOraliste liikumiskoridor,
IGhilaste kudeveekogu .

Parnu MKA puhul avaldub hairingu
moju ala siseselt, mojutades suure-
mat osa territooriumist.
Must-toonekure pesa u 0,5 km
trassist asub I6igus kus mdlemad
alternatiivid on koos.

Trassialternatiiv tdielikult poolitab
Parnu MKA vanametsad

Elupaikade killustumine ristumisel
Reiu joega: nahkhiirte toitumisalad,
soraliste lilkkumiskoridor, IShilaste
kudeveekogu.

1.7 Moju pohjavee kvalitee-
dile / Impact to groundwater
quality

Raudtee kaitsevéond kulgeb labi 1

puurkaevu sanitaarkaitseala, 1
puurkaev trassikoridoris. Valdaval

osal I8igust keskmiselt kuni suhteli-

selt kaitstud pdhjavesi.

Vahene eelistus, kuna trassikoridori
puurkaeve ei jaa. Valdaval osal 16i-
gust keskmiselt kuni suhteliselt
kaitstud pdhjavesi.

1.8 Moju pinnavee kvaliteedile
ja lilkkumisele / Impact to sur-
face water quality and
mobility

Loik on suhteliselt kuivadel pinnas-

tel ja trassialternatiivide osas
olulist erinevust ei ole. Arvestada
tuleb Parnu ja Reiu jogede
Uleujutusohu esinemis-voimalu-
sega.

Loik on suhteliselt kuivadel pinnas-
tel ja trassialternatiivide osas
olulist erinevust ei ole. Arvestada
tuleb Parnu ja Reiu jogede
Uleujutusohu esinemisvoimalusega.

1. KESKKONNATERVIS / ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Mira / Noise

Mojutatud eluhooneid on rohkem,
leevendavate meetmete vajadus
on suurem.

Kerge eelistus, kuna mdjutatud
eluhooneid on vahem, leevendavad
meetmed on teatud piirkondades
siiski vajalikud.

2.3 Vibratsioon / Vibration

Mdjutatud eluhooneid on rohkem,
Iahimate eluhoonete puhul tuleb
tahelepanu pédrata ohutu vibrat-
sioonitaseme tagamisele.

Kerge eelistus, kuna mdéjutatud
eluhooneid on vahem, Idhimate
eluhoonete puhul tuleb siiski tahe-
lepanu p6o6rata ohutu
vibratsioonitaseme tagamisele.
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2. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT

3.3 Onnetuseoht / Risk of
accidents

Onnetuseohtu suurendavaid ob-
jekte rohkem (sh jarsk pddrang).
Tagajargede raskus: I tsoonis elu-
ja Uhiskondlikke hooneid sama-
vaarselt, kdrval- ja tootmishooneid
vahem, kuid II ja III tsoonis roh-
kem. Taiendavalt lisanduvad
detailplaneeringu ala voéimalikud
objektid. I, II ja III tsoon labivad
suuremas ulatuses Parnu maasti-
kukaitseala. I tsoonis vordselt
kaitsealuseid Uksikobjekte, II
tsoonis vdhem.

Kumulatiivsus: ohtlikke ja suuro-
huga ettevotteid tsoonides ei asu.
Ristub kahes kohas vooluveeko-
guga.

Onnetuseohtu suurendavaid ob-
jekte vahem.

Tagajargede raskus: I tsoonis elu-
ja Uhiskondlikke hooneid sama-
vaarselt, korval- ja tootmishooneid
rohkem, kuid II ja III tsoonis va-
hem. I, II ja III tsoon labivad
lihemalt Parnu maastikukaitseala.
I tsoonis vordselt kaitsealuseid k-
sikobjekte, II tsoonis rohkem.

Kumulatiivsus: ohtlikke ja suuro-
huga ettevotteid tsoonides ei asu.

Ristub Ghes kohas vooluveekoguga.

3. KOGUKONNA JATKUSUUTLIKKUS / COMMUNITY RESILIENCE

4.2 Kohalik identiteet / Local
identity ja 4.4 Kogukonna ta-
luvusvdime / Tolerance ability
of the community

Alternatiividest on 4D eeldatavasti
enamate negatiivsete mojudega.

Trass ei labi kilatervikuid, kuid
paikneb inimasustusega vahetult
kllgnevalt. Trass asub vanal lles-
voetud raudteel (Parnu-Mdisakila
raudtee taassuleti aastal 2000,
raudtee demonteeriti aastal 2008).
Tanasest hoonestusalastlduna pool
raudteed paikneb kehtestatud de-
tailplaneeringuga kavandatud
elamuala (véhesel maaral realisee-
runud) ehk trass labib
kavandatavat tervikpiirkonda.

4. JUURDEPAAS

ACCESSIBILITY

5.1 Liikumisvdimalused, bar-
jaarid / Mobility possibilities,
barriers

Alternatiividest on 4D eeldatavasti
enamate negatiivsete méjudega.

Raudteetrass labistab potentsiaal-
selt tulevast Silla elamupiirkonda.
Liikumistrajektoorid piki teed ei pi-
kene, kuna kavandatud on
eritasandilised risted.

Raudtee tekitab potentsiaalses k-
lastruktuuris taiendava fuusilise ja
tajutava barjaari, katkestades risti-
suunalised liikkumisvdimalused
muus asukohas kui kavandatud
eritasandilise riste asukohas.

Alternatiividest on 4E eeldatavasti
vahemate negatiivsete mojudega.

Trass ei labi kilatervikut. Liikumist-
rajektoorid piki teed nii pikenevad
kui lGhenevad ca 100 m ulatuses.

Liikumistrajektoorid pikenevad im-
bersoditude tottu teedeni, kuhu on
kavandatud on eritasandilised ris-
ted.

Raudtee tekitab killastruktuurides
taiendava fltsilise ja tajutava bar-
jaari, katkestades ristisuunalised
liikumisvoimalused muus asukohas
kui kavandatud eritasandiliste ris-
tete asukohas.

5.2 Kohaliku rongiliikluse ra-
kendamise vdimalused
raudtee vaba ldbilaskevdime
ulatuses / Possibilities of ap-
pication of railroad for local
transport under the conditions
of available capacity

Trassialternatiivide vahel puudub
erinevus.

Asustustihedus ja rahvaarv raudtee
laheduses ei ole eeldatavasti pii-
sav, et pohjendatud oleks
rongipeatuse rajamine riigisisese
reisijateveo korraldamiseks. Loigu
vahetus |dheduses paikneb eelda-
tavasti Parnu jaam.

Trassialternatiivide vahel puudub
erinevus.

Asustustihedus ja rahvaarv raudtee
laheduses ei ole eeldatavasti piisav,
et pohjendatud oleks rongipeatuse
rajamine riigisisese reisijateveo
korraldamiseks. Loigu vahetus la-
heduses paikneb eeldatavasti Parnu
jaam.

5. VARA / PROPERTY
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6.1 Ehitised Idhinaabruses /
Buildings in the nearest envi-
ronment

Alternatiividest on 4D eeldatavasti
enamate negatiivsete mojudega
Trassi elluviimisel eeldatavasti hoo-
neid ei likvideerita.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 6
elu- ja thiskondlikku hoonet ning 9
korval- voi tootmishoonet.
Uhekilomeetrises trassikoridoris
paikneb 410 elu- ja Ghiskondlikku
hoonet ning 318 kdrval- voi toot-
mishoonet.

Alternatiividest on 4E eeldatavasti
vahemate negatiivsete mojudega
Trassi elluviimisel eeldatavasti hoo-
neid ei likvideerita.
Trassikoridoris (350 m) paikneb 6
elu- ja thiskondlikku hoonet ning
15 korval- voi tootmishoonet.
Uhekilomeetrises trassikoridoris
paikneb 283 elu- ja Ghiskondlikku
hoonet ning 264 korval- voi toot-
mishoonet.

6.2 Kinnistute vaartus- ela-
mumaa (risk vaartuse
languseks) / Value of land
plots - dwelling land

1-kilomeetrilises koridoris, milles
potentsiaalselt voib kaasneda oht
elamumaa vdaartuse languseks,
paikneb 50,2 ha elamumaad.

Alternatiivi 4E korral jéab potent-
siaalsesse mojualasse vahem
elamumaad, mistottu risk elamu-
maa vaaruse languseks on
vdiksem.

1-kilomeetrilises koridoris, milles
hinnanguliselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 30,1 ha elamumaad.

6.3 Kinnistute vaartus - muud
sihtotstarbed (potentsiaal
vaartuse tousuks) / Value of
land plots — other land uses

Trassialternatiivide vahel puudub
vorreldav erinevus.

Lokaalsete lihemate trassidgven-
duste puhul soltuvad tédiendava
Uhenduse loomise voimalused
konkreetsetest tehnilistest lahen-
dustest, reaalne asukohaerinevus
alternatiivide vahel on minimaalne
(véhem kui 1 km).

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Trassialternatiivide vahel puudub
vorreldav erinevus.

Lokaalsete Iihemate trassidgven-
duste puhul soltuvad tédiendava
Uhenduse loomise voimalused
konkreetsetest tehnilistest lahen-
dustest, reaalne asukohaerinevus
alternatiivide vahel on minimaalne
(véhem kui 1 km).

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee ligi-
dusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 8,8 Arimaa 2 km 0,8
Tootmismaa 2 km 19,0 Tootmismaa 2 km 17,3
Maetoodstusmaa 10 km 4,5 Maetdostusmaa 10 km 4,5
Turbatédstusmaa 10 km | 0,0 Turbatédstusmaa 10 km | 0,0
Arimaa 10 km 26,7 Arimaa 10 km 26,7
Tootmismaa 10 km 78,6 Tootmismaa 10 km 78,6

6. MAAKASUTUSE STRUKTUUR / LAND USE STRUCTURE

7.2 Maa pollumajanduslik ka-
sutus / Agricultural land use

Trassialternatiivi elluviimisel jaaks
raudteerajatiste alla vdhemal maa-
ral pollumajanduslikku maad
Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega podllumajanduslikust
kasutusest valja jédrgmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa 2,0
PRIA 1,0
Boniteet 30-40 5,7
Boniteet 40-50 0,5

Boniteet 50-60 0
Boniteet 60-64 0,0

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega podllumajanduslikust
kasutusest vélja jédrgmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa 51
PRIA 4,8
Boniteet 30-40 7,4
Boniteet 40-50 1,8
Boniteet 50-60 0,0
Boniteet 60-64 0,0
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7.3 Pollumajandus-maade
terviklikkus / Integrity of agri-
cultural land

Trassialternatiiv 4D pdhjustaks
vorreldavatest alternatiividest mo-
nevorra vahem eeldatavasti
tervikuna haritavate pollumaade
tikeldamist

Raudteetrass tekitaks thel juhul
olukorra, kus raudtee kulgeks labi
Uhe toetusetaotlejaga seotud pollu-
maa, tekitades lahustikid, mille
harimine voib pohjustada lisakulu-
tusi tikeldamisest tingituna voi
osutuda majanduslikult mitteots-
tarbekaks.

Raudtee rajamine tekitaks lihes
asukohas olukorra, kus olemasole-
vast pollumassiivist jaaks nurk
raudteerajatiste alla ja muutuks
seetottu kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks Uihes
asukohas liikumisbarjaari lahuspol-
lutlikkide vahele.

Trassialternatiiv 4E pdhjustaks vor-
reldavatest alternatiividest
monevorra enam eeldatavasti ter-
vikuna haritavate pdllumaade
tikeldamist

Raudteetrass tekitaks kahel juhul
olukorra, kus raudtee kulgeks labi
Uhe toetusetaotlejaga seotud pollu-
maa, tekitades lahustlkid, mille
harimine vdib pdhjustada lisakulu-
tusi tikeldamisest tingituna voi
osutuda majanduslikult mitteots-
tarbekaks.

Raudtee rajamine tekitaks Uhes
asukohas olukorra, kus olemasole-
vast pollumassiivist jaaks nurk
raudteerajatiste alla ja muutuks
seetdttu kasutamatuks.

7.4 Maa metsamajanduslik
kasutus / Forestry - related
land use

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest vadlja jarg-
mises ulatuses metsamaad

(hektarit): (hektarit):
Metsamaa 1,1 Metsamaa 1,0
Riigimetsamaa | 0,0 Riigimetsamaa | 0,0
Erametsamaa |1,1 Erametsamaa 1,0

7.5 Maavarad / Natural re-
sources

trassikoridori maardlaid ega maa-
varavarusid ei jaa

trassikoridori maardlaid ega maa-
varavarusid ei jaa

7.7 Mdju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus. Tulenevalt looduskaitselis-
test piirangutest ei ole arvatavasti
voimalik tédiendavate maa-alade
kasutuselevott todstus- voi logisti-
kaaladena.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus. Tulenevalt looduskaitselis-
test piirangutest ei ole arvatavasti
voimalik tédiendavate maa-alade
kasutuselevott toostus- voi logisti-
kaaladena.

7. KULTUURIKESKKOND / CULTURAL ENVIRONMENT

8.1 Kultuurimalestised / Na-
tional cultural heritage

Mdlemad variandid voivad sarna-
selt mojutada Raekiila algkooli
hoonet (ehitismalestis nr 27187,
jaab valjapoole trassikoridori),
eelistust trassivariantide vahel ei
ole.

Mdlemad variandid voivad sarnaselt
mojutada Raekila algkooli hoonet
(ehitismalestis nr 27187, jaab val-
japoole trassikoridori), eelistust
trassivariantide vahel ei ole.

8.2 Kaardistamata arheoloo-
giaparand / Archaeology

Nii 4D kui ka 4E Idikuvad Reiu
joega, mille kalda-alad vajavad
inspekteerimist. 4D ja 4E kattuv
osa Parnu linna territooriumil vajab
inspekteerimist. Eelistust trassiva-
riantide vahel ei ole.

Nii 4D kui ka 4E Idikuvad Reiu
joega, mille kalda-alad vajavad ins-
pekteerimist. 4D ja 4E kattuv osa
Parnu linna territooriumil vajab ins-
pekteerimist. Eelistust
trassivariantide vahel ei ole.

8.3 Vaartuslik maastik ja mil-
j66 / Valuable landscape and
milieu

Vaartuslikke maastikke ega mil-
joovaartuslikke alasid ei jaa trassile
4D. Eelistatud on 4D.

Reiu joe suudmeala vaartmaastik -
vaartuseks on luitemannikud,
joeaarsed asustusmaastikud, Reiu
ja Parnu joed. 4E |0ikab vaart-
maastiku edelaserva maastiku
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vaartusena nimetatud luitemanniku
alal. Eelistatud on 4D.

8.4 Muu kriitilise voi tahele-
panu vajava iseloomuga
kultuuriparand / Other cultu-
ral heritage of critical or
sensitive nature

4D ja 4E kattuvas osas ulatub ka-
vandatava raudtee kaitsevoondi
alasse Parnu Metsakalmistu. Kal-
mistu ala peaks jaama
ehitustoodest ja ka hilisemast
raudteekasutusest puutumata.
Eelistust trassivariantide vahel ei
ole.

4D ja 4E kattuvas osas ulatub ka-
vandatava raudtee kaitsevoondi
alasse Parnu Metsakalmistu. Kal-
mistu ala peaks jaama
ehitustdddest ja ka hilisemast
raudteekasutusest puutumata.
Eelistust trassivariantide vahel ei
ole.

8.5 Visuaalsed aspektid / Vi-
sual aspects

Mdlema variandi korral mdjuta-
takse vaateid eluhoonete juurest;
eelistus puudub.

Mdlema variandi korral mdjuta-
takse vaateid eluhoonete juurest;
eelistus puudub.

8.6 Muu leevendatava iseloo-
muga kultuuriparand / Other

cultural heritage of less sensi-
tive nature

Raudtee kaitsevéondi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid:

Parnu-Valga (Moisakila) raudtee
(PK obj), Reiu joe alamjooks (ilus
veeteeldik), Reiu raudteesild (PK
obj), Uulukula-Reiu tee (PK obj).
Loikumiste korral on moju objektile
kui tervikule vahene. Parnu-Valga
(Moisakula) raudteega on osaline
kattuvus, mis, taastades objekti
algse kasutuse, on hinnanguliselt
positiivhe. Ohustatud on Reiu raud-
teesilla sailimine. Pidades
olulisemaks positiivse aspekti esi-
nemist ning arvestades ohustatud
silla Umberpaigutamise voimalu-
sega, on eelistatud 4D.

Raudtee kaitsevéodndi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid:

Parnu-Valga (Mdisakila) raudtee
(PK obj), Reiu joe alamjooks (ilus
veeteeldik), Uulukila-Reiu tee (PK
obj). Parnu-Valga (Mdisakla)
raudteega on kattuvus vaid vaga
IGhikesel 18igul. Puudub ohustatud
objekt, kuid ka oluline positiivhe
aspekt. Pidades olulisemaks posi-
tiivse aspekti esinemist ning
arvestades ohustatud silla Umber-
paigutamise vdimalusega, on
eelistatud 4D.

Kokkuvote

Looduskeskkonna tugev koondeelistus on trassil 4D, sest 4E avaldab tdenaoliselt
olulist mGju Natura vorgustiku alal kaitstavatele esmatahtsatele elupaigatipidele.
Taiendav selgitus on toodud Lisas 1-4.

Inimkeskkonna koondeelistus tervisemdjude, kohaliku identiteedi ja kogukonna
taluvusvdime, liikumisvOimaluste, ehitistele ja elamumaa kinnistute vaartusele
avalduvate moéjude osas on eelistatud trass 4E. Pdllumaade ja
parandkultuuriobjektidele avalduvate mojude osas on eelistus trassil 4D.
Summaarne eelistus on siiski 4E, kuna mdju kogukonnale on vaiksem ja
parandkultuuriobjektidele avalduvate mojude osas ei ole otseselt vélistavaid
asjaolusid.

KSH koondeelistus on trassivariant 4D. 4E puhul avaldab arendus olulist moju
esmatdhtsatele elupaigattilipidele Natura vorgustikku kuuluval Parnu
maastikukaitsealal ning selle variandi elluviimine ei ole KSH hinnangul voimalik ega
perspektiivikas.

Planeeringu koondeelistus antud vordlusgrupis on 4D.
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VORDLUSGRUPP 4.3 (4A+4C+4D+4F JA 4G) KOONDTABEL

LOIK / SECTION
Vordlusgrupp 4.3

KESKONNAVALDKOND JA
MOIU / ASPECT OF
ENVIRONMENT AND
IMPACT

4A-4C-4D-4F

4G

1. LOODUSKESKKOND/NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vorgustiku
alad / Natura 2000 sites

Otsest negatiivset mdju ei esine.
PShiline kitsaskoht Pérnu Loodu-
sala. Raudtee on vdimalik
flusiliselt rajada trassile 4D selli-
sena, et see ei mdju otseselt
negatiivselt ala kaitsevaartustele,
tuleb leida tehnilised vdimalused,
mis piisavalt minimeerivad kaud-
sed mojud (sh ala killustatus).
Tahelepanu vajab Luitemaa linnu-
ja loodusala idaserv, kus vajadusel
tuleb rakendada erilahendusi
(trassi nihutamine, miratokked)
(mira)hairingu leevendamiseks,
tagada veereziim. Mdlema variandi
puhul tuleb arvestada sildade raja-
misega Ule Parnu ja Reiu joe,
millega ei tohi kaasneda vooluvee-
kogude Okoloogilise seisundi
halvenemist. Antud alternatiivi pu-
hul tuleb rajada ks sild rohkem
Ule Reiu joe, kuid teised joelletu-
sed saavad olema juba eelnevate
sildade koridorides.

Otsest negatiivset mdju Natura loo-
dusaladele ei esine, esineda voib
negatiivne moju labi veereziimi
muutuste. Riskikohtadeks on Met-
saaare ja Valgeraba loodusala,
millede vahelt kulgeb trass labi,
vaga korge loodusliku vaartusega
Korsa raba (moodustatav Korsa
hoiuala) laaneserv (kus trassi nihu-
tamine puhverala loomiseks ei ole
hoone tottu voimalik).

Antud alternatiivi valikul tuleb ra-
kendada eritehnoloogiaid, mis
negatiivse mdju valistavad.

1.4 Hairingud / Disturbance
(noise etc)

Ehkki voimalikus m&jutsoonis on hai-
rimistundlike liikide pesakohti enam
on mOoju paremini leevendatavam
(eelkdige trassi nihutamine pesitsu-
saladelt eemale) vorreldes teise I18igu
sisuliselt mitte-leevendatava met-
sise-probleemiga Metsaaare-
Valgeraba 10igus.

Merikotka pesa 0,5 km trassist
(trassi vajalik nihutamine), must-
toonekurge pesa u 0,45 ja 0,7 km
trassist (esimene olemas oleva trassi
adres), metsise manguala u 0,8 km
trassist, vaike-konnakotka pesa 0,6
km trassist. Hairingute esinemine
vOimalik ka seoses Raama raba lin-
nustikuga (sh kassikaku elupaigad
piirkonnas).

Metsaaare-Valgeraba I8igul metsi-
semdngud mdolemal pool trassi min
0,25-0,35 km trassist ehk eeldata-
vas tugevas mdjutsoonis. Trassi
nihutamine ei ole vdimalik.

Teiste hairimistundlike liikide pe-
sad juba eemal (min u 900 m).
Hairingute esinemise vdimalikkus
Kdorsa raba serval, kus esineb erine-
vate kaitsealuste linnuliikide
elupaiku.

1.5 Elupaikade kadu / Habitat
loss

Trassi rajamine modjutab otseselt
enam looduslikku maakatet, kuid
ka konkreetsemalt Raama raba kui
kdrgekvaliteedilist rabaelupaika,
maju olulisus soltub rakendatavast
tehnoloogiast. Otsene negatiivne
moju ka Niidu MKA ja sellest poh-
jasuunda jaavas erinevate

Nork eelistus, kuna otseselt 16igule
jaab alternatiiviga vorreldes vahem
(127 ha vs 165 ha) looduslikku
maakatet, samuti konkreetseid
vaadrtust omavaid elupaiku (eel-
kdige Korsa raba serv ning sellest
IGunas oleva vaartuslik kaitsealuse
taimeliigi kasvukohaks olev niit).
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kaitsealuste taimeliikide kasvuko-
haks olevas metsakoosluses.

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) / Habitat
fragmentation (incl Barrier ef-
fects)

Selget eelistust ei ole voimalik
valja tuua - modlemal alternatiivil
olulisi kitsaskohti.

Loomade liikumisteede Iabildika-
mise osas ristuvad mdlemad sama
arvu loomade liikumisalade ja —ko-
ridoridega, samuti poolveeliste
imetajate liikumisteedega, elupai-
kade killustumine Raéama rabas, ka
Parnu MKA-I.

Loomade liikumisteede labildika-
mise osas ristuvad mdlemad sama
arvu loomade liikumisalade ja —ko-
ridoridega, samuti poolveeliste
imetajate liikumisteedega. Trassi-
I6ik kulgeb enam rohevorgustiku
tuumalal. Peamine probleem seotud
Metsaaare-Valgeraba ldiguga, kus
trass kulgeb erinevate vordlemisi
lahedal paiknevate metsise man-
gualade vahelt |abi tekitades ilmselt
koosmojus hairinguga tugeva bar-
jaari.

1.7 Mdju pdhjavee kvalitee-
dile / Impact to groundwater
quality

Raudtee kaitsevédnd kulgeb labi 1
puurkaevu sanitaarkaitseala ning
trassikoridoris on veel 3 puur-
kaevu. Oluliselt rohkem puurkaeve
vorreldes alternatiiviga 4G on ka
trassikoridori vahetus laheduses.
Trass kulgeb valdavas osas suhteli-
selt kaitstud pdhjaveega alal, vaid
paris Iduna ning pdhjapoolne osa
on keskmiselt kaitstud pdhjaveega
piirkonnad.

Trassikoridori jaab 1 tarbepuurkaev
ja 3 uuringupuurkaevu. Valdavalt
keskmiselt kuni suhteliselt kaitstud
pohjavesi, 16iguti ka norgalt kaits-
tud.

1.8 Moju pinnavee kvalitee-
dile ja liikumisele / Impact to
surface water quality and mo-
bility

Pinnaveele avalduvad olulised ne-
gatiivsed mojud eelkdige Raama
raba konventsionaalsel meetodil |a-
bimisel, erilahenduste kasutusel
moju eeldatavalt leevendatav,
I16igu kogupikkus sootasandikul on
sisuliselt sama, mis alternatiivil.
Loik Uletab kahel korral elustikuli-
selt vaga vaartusliku Reiu joe ning
Uhel korral Parnu joe (kuhu olema-
solevasse sillakoridori on uue silla
rajamine eeldatavalt vaiksema
koormusega), teised veekogud
vaiksemad ning vahem vaartusli-
kumad (ara markimist vaarivad n
Vaskjogi, Ura).

Parnu linnas joeaarsed alad
Uleujutusohuga riskipiirkonnaks,
ristuvatel vaikejogedel (Reiu, Vask-
jogi, Ura) samuti Gleujutusoht.

Lahtudes trassi |dhedusse jaavate

looduslikku vaartust omavate mar-
galade paiknemisest on alternatiiv
4G pinnavee seisukohalt riskantne.

Mdjutsooni jadvateks vaartuslikeks
margaladeks on Valgeraba ja Met-
saaare soo vaheline 10ik, Kdrsa
raba la@neserv ja selle lahedased
vaikesood, 10igu pikkus sootasandi-
kul on sisuliselt sama, mis
alternatiivil.

Looduslike pinnaveekogudega ristu-
misi Gldarvult enam, kuid ristumist
korget looduslikku vaartust oma-
vate veekogudega vahem (liks
ristumine vahem Reiu joega), suu-
remate ja looduslikumate
veekogudena tuleb ara markida n
Ura, Surju, Lahkama. Arvestada tu-
leb lokaalse lleujutusohuga
ristuvatel vdikejogedel.

2. KESKKONNATERVIS / ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Mira / Noise

Mojutatud eluhooneid on selgelt
rohkem, leevendavate meetmete
vajadus on suur. Samas labitakse
juba eksisteeriva mirahairinguga
linnakeskkonda ning trass kulgeb
kohati olemasolevas trassikorido-
ris, mis tdhendab, et leevendavate
meetmete madramisel ei saa alu-
seks votta kdige rangemaid
noudeid, mis peavad silmas eel-
kdige varasemalt taielikult
mdojutamata alasid.

Eelistus, kuna mojutatud eluhoo-
neid on vdahem, leevendavate
meetmete vajadus on siiski suur,
kuna labitakse mitmeid kilasid ja
muid elupiirkondi, kus seni igasu-
gune mirahairing on puudunud.

2.3 Vibratsioon / Vibration

Mojutatud eluhooneid on rohkem,
Idahimate eluhoonete puhul tuleb

Eelistus, kuna mojutatud eluhoo-
neid on vdahem, lahimate
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tadhelepanu p6éérata ohutu vibrat-
sioonitaseme tagamisele.

eluhoonete puhul tuleb siiski téahe-
lepanu podrata ohutu
vibratsioonitaseme tagamisele.

3. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT

3.3 Onnetuseoht / Risk of
accidents

Ligikaudu poole rohkem onnetu-
seohtu pohjustavaid objekte, sh
jarsk péorang Ioigul 4D. Taiendav
risk terminalis asuvate kiilgteede
paiknemisest.

Tagajargede raskus:

Asustatud objektide arv oluliselt
suurem!

I tsoonis 22 elu- ja Ghiskondlikku
hoonet ning 38 kdrval- ja tootmis-
hoonet.

IT tsoonis 839 elu- ja Ghiskondlikku
hoonet ning 912 korval- ja toot-
mishoonet.

III tsoonis 1960 elu- ja thiskond-
likku hoonet ning 1924 korval- ja
tootmishoonet. Taiendavalt arves-
tatud kehtestatud
detailplaneeringute ala voimalikke
hooneid.

I, IT ja III tsoon IGikavad Luitemaa
looduskaitseala, Parnu ja Niidu
maastikukaitseala.

I ja II tsoonis suurem kaitsealuste
Uksikobjektide arv.

Kumulatiivsus:

I tsoonis 60 m trassist Neste tankla
(ettevotte ohuala 100 m) ja Statoil
tankla 165 m trassist (ohuala 164
m). Lukoil tankla 90 m kaugusel
(Parnu reisijate terminalist). Ette-
vOtte ohuala 100m.

Maa-ameti ohtlike ettevotete kaar-
dirakenduse andmetel on
kaideldavateks kemikaalideks ben-
siin ja diislikGtus. Voimalik
doominoefekti tekkimine soojus-
kiirguse levimisel.

Ristub kuues kohas vooluveeko-
guga.

Trass kulgeb 1,2 km ulatuses
Parnu joest 100 m kaugusel. Kemi-
kaalionnetuse korral véimalik
ulatusliku veereostuse oht.

4. KOGUKONNA JATKUSUUTLIKKUS / COMMUNITY RESILIENCE

4.2 Kohalik identiteet / Local
identity ja 4.4 Kogukonna ta-
luvusvdime / Tolerance ability
of the community

Trassialternatiivid ei ole omavahel
taies ulatuses vorreldavad. Tras-
sialternatiiv 4A-4C-4D-4F labib
Parnu linnalist keskkonda, kus ela-
mupiirkonnad jaavad
raudteetrassist eemale. Valjaspool
Parnu linna territooriumit pohjus-
tab alternatiiv 4A-4C-4D-4F vahem
kogukondade tlikeldamist.

Trass labib Rabakdla kiila territoo-
riumitele jaavaid elamualasid (ca
70 majapidamist). Trass labib Kilk-
sama kila (mitukiimmend

Trassialternatiivid ei ole omavahel
taies ulatuses vorreldavad.

Trass labib Surju kiila (ca 15 maja-
pidamist), Jaamakaiila kila (ca 10
majapidamist), Tammuru kila (ca
10 majapidamist), Korsa kiila (10-
15 majapidamist) ja Pulli kila (10-
15 majapidamist) territooriumitele
jaavaid hajakulasid. Raudtee teki-
tab kilastruktuurides taiendava
fllsilise ja tajutava barjaari, mis
halvendab kiilade terviklikkust.
Trass moodub Sindi linnast. Juhul,
kui kavandatav raudtee médédub
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majapidamist, jattes kaks majapi-
damist teisele poole trassi)..

Trass asub osaliselt vanal Glesvoe-
tud raudteel (Parnu-Madisakiila
raudtee taassuleti aastal 2000,
raudtee demonteeriti aastal 2008).
Trass labib kujunevat Silla elamu-
piirkonda. Piirkonnas on valja
kujunenud raudteekoridorist pohja
poole jaav osa, kavandatud on ela-
mupiirkonna laienemine raudteest
Iduna suunas (kehtestatud detailp-
laneering).

Trassialternatiivi 4F algus labib
Parnu linna olemasoleva raudtee li-
gikaudses asukohas, suuremaid
elamualasid trass ei labi.

Trass moodub Ilvese kulast.

asustusest seda otseselt |abimata,
on risk kohaliku identiteedi oluli-
seks muutuseks vaiksem kui
asustuse labimise korral.

5. JUURDEPAAS

/ ACCESSIBILITY

5.1 Liikumisvdimalused, bar-
jaarid / Mobility possibilities,
barriers

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik vélja tuua.

Raudteetrass labistab kahte kiila,
Uhte kavandatavat elamupiirkonda
ja Uhte linna.

Raudteetrass piirab ligipaasu Ilvese
kllast laégne poole jaavatele Surju
metskonna metsadele.
Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad Rabakila kilas Ghe
majapidamise jaoks ca 1 km juhul
neil on soov ida suunas liikuda. Lii-
kumistrajektoorid piki teed
pikenevad Rabakiila kiilas ihe ma-
japidamise jaoks ca 600 m ja lhe
majapidamise jaoks ca 400 m
vorra juhul kui neil on soov ida
suunas liikkuda ning vastavalt ca
1,2 km ja 800 m, juhul kui neil on
soov |ldane suunas liikuda.
Raudteetrass labistab potentsiaal-
selt kujunevat Silla
elamupiirkonda; liikkumistrajektoo-
ride pikenemine sdltub ristete
asukohtadest, ent eeldatavasti toi-
muvad ligipaasud ligikaudu
tanastes liikumistrajektoorides.
Trass labib Kilksama kila; liiku-
mistrajektoorid piki teed pikenevad
oluliselt (ca 1,5 km) kahe majapi-
damise jaoks Kilksamaa kiilas,
juhul kui neil on soov laane suunas
liikuda.

Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad Umbersditude tottu teeni,
kuhu on kavandatud eritasandiline
riste.

Raudtee tekitab kahes kilastruk-
tuuris ning potentsiaalses
kilastruktuuris taiendava flusilise
ja tajutava barjaari, katkestades

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik vélja tuua.

Raudteetrass labistab viit kila. Lii-
kumistrajektoorid piki teed
pikenevad veidi Surju kilas ja Tam-
muru kila paari majapidamise
jaoks (kuni 200 m); Jaamakdila ki-
las lhe majapidamise jaoks oluliselt
(kuni 1 km); Korsa kilas paari ma-
japidamise jaoks ca 700 m, juhul
kui neil on soov ladne suunas lii-
kuda.

Liikumistrajektoorid pikenevad Gim-
bersoitude tottu teedeni, kuhu on
kavandatud on eritasandilised ris-
ted.

Raudtee tekitab kilastruktuurides
téiendava flulsilise ja tajutava bar-
jaari, katkestades ristisuunalised
lilkumisvoimalused muus asukohas
kui kavandatud eritasandiliste ris-
tete asukohas.
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ristisuunalised liikumisvoimalused
muus asukohas kui kavandatud
eritasandiliste ristete asukohas.

5.2 Kohaliku rongiliikluse ra-
kendamise voimalused
raudtee vaba ldbilaskevdime
ulatuses / Possibilities of ap-
pication of railroad for local
transport under the con-
ditions of available capacity

Trassialternatiiv 4A-4C-4D-4F loob
parema voimaluse tihedama asus-
tusega Parnu linna Ghendamiseks

kohaliku raudteetranspordiga.

Trassialternatiivi laheduses on
asustustihedus madalam, suure-
mast keskusest Parnust paikneb
trassialternatiiv eemal, mistottu ko-
haliku reisirongiliikluse seisukohalt
jaaks suurem potentsiaalne kasuta-
jate hulk raudteest kaugemale.

6. VARA / PROPERTY

6.1 Ehitised Idhinaabruses /
Buildings in the nearest envi-
ronment

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik valja tuua, arvestades, et
4A-4C-4D-4F holmab ka linnalist
keskkonda, kus mdjuala ruumiline
ulatus on tulenevalt ehitatud kesk-
konna iseloomust vaiksem.

Trassi elluviimisel kaasneb eeldata-
vasti tihe hoone likvideerimise
vajadus (4C).

Trassikoridoris (350 m) paikneb 86
elu- ja Uhiskondlikku hoonet ning
112 korval- voi tootmishoonet.
Uhekilomeetrises trassikoridoris
paikneb 893 elu- ja Uhiskondlikku
hoonet ning 940 kdrval- voi toot-
mishoonet.

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik eelistust valja tuua.
Trassi elluviimisel eeldatavasti hoo-
neid ei likvideerita.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 20
elu- ja thiskondlikku hoonet ning
115 korval- voi tootmishoonet.
Uhekilomeetrises trassikoridoris
paikneb 82 elu- ja lihiskondlikku
hoonet ning 259 kodrval- voi toot-
mishoonet.

6.2 Kinnistute vaartus - ela-
mumaa/ Value of land plots -
dwelling land

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik valja tuua, arvestades, et
4A-4C-4D-4F holmab ka linnalist
keskkonda (Parnu linn), kus mo-
juala ruumiline ulatus ja moéju
iseloom voib olla erinev hajaasus-
tusest (4G).

Trassialternatiiv labib Parnu linna.
Lokaalsete mojude tottu on ka lin-
nakeskkonnas risk elamumaa
vaartuse languseks teatud asukoh-
tades, samal ajal voib kiirraudtee
lisandumine suurendada elamumaa
vaartust kogu linnas.
1-kilomeetrilises koridoris, milles
hinnanguliselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 113,8 ha elamumaad.

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik vélja tuua, arvestades, et
4A-4C-4D-4F holmab ka linnalist
keskkonda (Parnu linn), kus mo-
juala ruumiline ulatus ja moéju
iseloom voib olla erinev hajaasustu-
sest (4G).

1-kilomeetrilises koridoris, milles
hinnanguliselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 24,1 ha elamumaad. Vor-
reldavad trassialternatiivid labivad
Parnu linna, kus moju iseloom ja
ulatus erineb hajaasustatud piir-
kondadest.

6.3 Kinnistute vaartus —
muud sihtotstarbed (potent-
siaal vaartuse tousuks) /
Value of land plots - other
land uses

Alternatiiv 4A-4C-4D-4F labib
Parnu linna, alternatiivi elluviimisel
jaab potentsiaalsesse mdjualasse
monevorra enam &ri- ja tootmis-
maad, mille vaartus voib raudtee
rajamisel tulenevalt paranenud ligi-
paasust suureneda.

Numbriliste vaartuste alusel on po-
tentsiaal maa turuvaartuse
suurenemiseks suurem Parnu lin-
nas, samal ajal tuleb nentida, et
tihedas linnalises keskkonnas voib
taiendavate juurdepaasude raja-
mine raudteele ning kohalike
kaubavedude korraldamine olla

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaadrtus voib tulenevalt raudtee ligi-
dusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 2,7
Tootmismaa 2 km 30,1
Maetdostusmaa 10 km | 90,6
Turbatédstusmaa 10 km | 227,5
Arimaa 10 km 21,7
Tootmismaa 10 km 139,0
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komplitseeritud. Ligipaas kohali-
kele kaubavedudele on ette nahtud
ka Parnu linnas.

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 37,53
Tootmismaa 2 km 50,79
Mé&etddstusmaa 10 km | 47,37
Turbatdodstusmaa 10

km 208,45
Arimaa 10 km 193,06
Tootmismaa 10 km 419,51

7. MAAKASUTUSE STRUKTUUR / LAND USE STRUCTURE

7.2 Maa pdllumajanduslik ka-
sutus / Agricultural land use

Trassialternatiivi 4A-4C-4D-4F ellu-
viimisel jadks raudteerajatiste alla
vahemal maaral pollumajandus-
likku maad

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest valja jargmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa 10,18
PRIA 7,87
Boniteet 30-40 | 53,33
Boniteet 40-50 | 14,29
Boniteet 50-60 | 0,99
Boniteet 60-64 | 0,0

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest valja jargmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa
PRIA

Boniteet 30-40
Boniteet 40-50
Boniteet 50-60
Boniteet 60-64

29,6
24,4
34,6
47,8
2,9
0,0

7.3 Pdllumajandus-maade
terviklikkus / Integrity of ag-
ricultural land

Trassialternatiiv 4A+4C+4D+4F
pohjustaks vorreldavatest alterna-
tiividest monevorra vahem
juhtumeid, kus raudtee rajamine
tooks kaasa tervikuna haritavate
pollumaade tiikeldamise.

Raudteetrass tekitaks neljal juhul
olukorra, kus raudtee kulgeks labi
Uhe toetusetaotlejaga seotud pollu-
maa, tekitades lahustikid, mille
harimine voib pohjustada lisakulu-
tusi tikeldamisest tingituna voi
osutuda majanduslikult mitteots-
tarbekaks.

Raudtee rajamine tekitaks Gihes
asukohas olukorra, kus olemasole-
vast pollumassiivist jaaks nurk
raudteerajatiste alla ja muutuks
seetdttu kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks Uihes
asukohas liikumisbarjaari lahuspol-
lutikkide vahele.

Trassialternatiiv 4G pohjustaks
vorreldavatest alternatiividest mo-
nevorra enam juhtumeid, kus
raudtee rajamine tooks kaasa tervi-
kuna haritavate pdllumaade
tikeldamise.

Raudteetrass tekitaks neljal juhul
olukorra, kus raudtee kulgeks labi
Uhe toetusetaotlejaga seotud pdllu-
maa, tekitades lahustlikid, mille
harimine vdib pdhjustada lisakulu-
tusi tikeldamisest tingituna voi
osutuda majanduslikult mitteotstar-
bekaks.

Raudtee rajamine tekitaks kolmes
asukohas olukorra, kus olemasole-
vast pdllumassiivist jadks nurk
raudteerajatiste alla ja muutuks
seetdttu kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks Giheksas
asukohas liikumisbarjaari lahuspdl-
lutikkide vahele
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7.4 Maa metsamajanduslik
kasutus / Forestry - related
land use

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad
(hektarit):

Metsamaa 99,22
Riigimetsamaa | 80,52
Erametsamaa |18,70

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jéaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad

(hektarit):
Metsamaa 92,8
Riigimetsamaa | 59,5
Erametsamaa 33,3

7.5 Maavarad / Natural re-
sources

Olulist erinevust ei ole. Trassikes-
kosa labib Radama turbamaardla 9
ja 10 plokki aR.

Olulist erinevust ei ole. Trassildik
kulgeb pdohjaosas labi Korsa turba-
raba mitme ploki. Plokid 7 ja 8 on
aT, plokid 5 ja 6 pT.

7.7 Mdju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Trassialternatiiv 4A+4C+4D+4F la-
biks Parnu linna, luues paremad
eeldused turismisektori arenguks.
Perspektiivsete logistika- voi
toostusalade seisukohalt ei ole al-
ternatiivide vahel olulist erinevust,
kuna voimaliku kaubajaama ka-
vandamine edaspidi peaks
toimuma valjaspool Parnu linna
territooriumit, millisel juhul on al-
ternatiividel vorreldavad eeldused.

Trassialternatiiv 4G ei labiks Parnu
linna, mistdttu positiivne mdju tu-
rismi seisukohalt voib jaada
tagasihoidlikumaks.
Perspektiivsete logistika- voi
toodstusalade seisukohalt ei ole al-
ternatiivide vahel olulist erinevust,
kuna vdimaliku kaubajaama kavan-
damine edaspidi peaks toimuma
valjaspool Parnu linna territooriu-
mit, millisel juhul on alternatiividel
vorreldavad eeldused.

8. KULTUURIKESKKOND / CULTURAL ENVIRONMENT

8.1 Kultuurimalestised / Na-
tional cultural heritage

Voib mojutada Raekila algkooli
hoone vaadeldavust (ehitismalestis
nr 27187, jaab valjapoole trassiko-
ridori), m&ju on vaheoluline
(praegune vaade v0ib muutuda
vaid vahesel maaral). Eelistatud on
4G. 4ACDF mdju on eeldatavalt va-
heoluline, mistottu toodud eelistus
on vdga nork.

Arheoloogiamalestis nr 11826
Korsa kilas jaab eeldatavalt ehitus-
toddest puutumata, vaartused
sailivad pinnases. Eelistatud on 4G.

8.2 Kaardistamata arheoloo-
giaparand / Archaeology

Molemale trassivariandile jaab
jOelletuskohtasid, mis vajavad ins-
pekteerimist ja toenaoliselt
valjakaevamisi. Eelistatud on
4ACDF, kuivord 4G-le jaavad ob-
jektid on t6émahukamad.

Molemale trassivariandile jaab
joetlletuskohtasid, mis vajavad ins-
pekteerimist ja tdendoliselt
valjakaevamisi; 4G trass labib li-
saks Pulli kiila. Eelistatud on
4ACDF, kuivord 4G-le jéavad objek-
tid on t66mahukamad.

8.3 Vaartuslik maastik ja mil-
j66 / Valuable landscape and
milieu

8.4 Muu kriitilise vdi téhele-
panu vajava iseloomuga
kultuuriparand / Other cultu-
ral heritage of critical or
sensitive nature

Labib Niidu-Tammiste metsamaas-
tikku - linnaldhedase
puhkemaastikuna vaartuslik maas-
tik. Paigutus vaartmaastikul
sarnane olemasolevate infrastruk-
tuuriobjektidega, tugevdab
olemasolevat barjaariefekti, kuid ei
loo uut katkestust. Eelistus trassi-
variantide vahel puudub.

Riivab Sindi vaartmaastiku serva,
mdjutamata hinnanguliselt tervikut.
Labib tervikusse mittehaakuva ele-
mendina miljédvaartuslikke alasid
Reiu joe ja Ldhkma jOe aares Surju
vallas. Miljédvaartuslikud alad on
maaratletud piki jogesid, 4G labib
alasid ristisuunal, st Iihimal vdoima-
likul viisil. Eelistus trassivariantide
vahel puudub.

Muid kriitilise voi tahelepanu vajava
iseloomuga objekte trassile 4G ei
jaa. Eelistatud on 4G.
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8.5 Visuaalsed aspektid / Vi-
sual aspects

Mdlema variandi korral mdjuta-
takse vaateid eluhoonete juurest;
eelistus puudub. Variant labib
Parnu linna, kuid seda ei saa hin-
nanguliselt lugeda asjaoluks, mis
muudaks variandi kindlasti eba-
soodsamaks, kuivord uued
rédpapaarid kulgevad olemasole-
vas raudteekoridoris, mistottu
vaadete pohistruktuur ja —iseloom
jaavad samaks. Hinnanguliselt suu-
reneb kill raudtee ja kaasnevate
elementide dominantsus vaadetes.

Mélema variandi korral mojutatakse
vaateid eluhoonete juurest; eelistus
puudub. Hajaasustuses, st 4G pu-
hul, on ebasoodsaks aspektiks
asjaolu, et vaadetesse tekib uus,
valdavas osas olemasoleva vaate
pohiiseloomuga halvasti haakuv
element.

8.6 Muu leevendatava iseloo-
muga kultuuriparand / Other

cultural heritage of less sensi-
tive nature

Raudtee kaitsevoondi alaga kattu-
vad/ISikuvad objektid:

Sindi-Lavassaare kitsaro6pmeline
raudtee (PK obj), Parnu jogi
(Parnu, Navesti ja Halliste joed kui
ilus veeteeldik), Parnu-Valga (Mai-
sakila) raudtee (PK obj), Reiu joe
alamjooks (ilus veeteeldik), Reiu
raudteesild (PK obj), Uuluklila-Reiu
tee (PK obj). Enamasti on tegemist
I6ikumistega, mille korral mdju ob-
jektile kui tervikule on vahene.
Parnu-Valga (Moisaktla) raudteega
on osaline kattuvus, mis, taastades
objekti algse kasutuse, on hinnan-
guliselt positiivne. Ohustatud on
Reiu raudteesilla sailimine. Eelista-
tud on kombinatsioon 4A4C4DA4F,
millega kaasneb positiivhe aspekt
ning mille korral ohustatud objekti
(sild) on vdimalik Gmber paigutada
vOi ehk ka kasutusse votta (nt
kergliiklusele).

Raudtee kaitsevéondi alaga kattu-
vad/Idikuvad objektid:

Surju jogi Viisireiust Surjuni (mil-
jéovaadrtus Surju vallas, thtlasi ilus
veeteeldik), Lahkma joe aarsed
alad (miljéévaartus Surju vallas),
Parnu-Mdisakila raudtee (PK obj),
Raudmetsa-Sindi talitee (PK obj),
Parnu-Kuiaru tee (PK obj), Parnu
jogi (Parnu, Navesti ja Halliste joed
kui ilus veeteeldik), lilvaaugud (PK
obj). Enamasti on tegemist I0iku-
mistega, mille korral mdju objektile
kui tervikule on vahene. Ohustatud
on liivaaukude (PK obj) sailimine.
Eelistatud on kombinatsioon
4A4C4D4F, millega kaasneb posi-
tiivne aspekt ning mille korral
ohustatud objekti (sild) on vdimalik
Umber paigutada vodi ehk ka ka-
sutusse votta (nt kergliiklusele).

Kokkuvote

Looduskeskkonna osas kiill selge eelistus puudub, kuid nork eelistus on 4G. Mdlema
variandi puhul ilmnevad erinevad modjud loodusele, mis on lldjoontes leevendatavad
ning otseseid valistavaid asjaolusid pole.

Inimkeskkonna koondeelistuse osas selge eelistus puudub, kuid ndrk eelistus on 4G.
Keskkonnatervise (mura ning vibratsioon) ja dnnetuseohu seisukohalt on eelistatud
trass 4G, samas on enamiku Ulejdanute inimkeskkonna kriteeriumite puhul (nt
kohalik identiteet ja  kogukonna  taluvusvdime, kohaliku rongiliikluse
rakendamisvoimalused, kinnistute vaartus, maa pollumajandusliku kasutus ja maade
terviklikkus) eelistatud trassivariant 4A-4C-4D-4F. Siiski jaab viimati mainitud trassi
puhul kaitsevédndisse Parnu metsakalmistu, mis peab jdaama puutumatuks nii
raudtee ehitamisel kui kasutamisel. Nork eelistus 4G.

KSH koondeelistus on trassivariant 4G.

Planeeringu koondeelistus antud vordlusgrupis on 4A-4C-4D-4F.
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VORDLUSGRUPP 5.1 (5A JA 5B) KOONDTABEL

LOIK / SECTION
Vordlusgrupp 5.1

KESKONNAVALDKOND JA
MoO3Iu /

ASPECT OF ENVIRONMENT
AND IMPACT

5A

5B

1. LOODUSKESKKOND / NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vorgustiku
alad / Natura 2000 sites

Suures osas kulgevad samas korido-
ris, eraldi jaava I6igu mojutsoonis
Natura-alasid ei esine.

Suures osas kulgevad samas kori-
doris, eraldi jaava Idigu
mojutsoonis Natura-alasid ei
esine.

1.4 Hairingud / Disturbance
(noise etc)

Trass kulgeb kill vaike-konnakotka
pesa vahetus ldahedusest (0,2 km),
kuid moju trassi nihutamisega mone-
vOorra leevendatav, teisi tundlike
liikide esinemisalasid otseses mo-
jutsoonis pole.

Trass kulgeb kahe vaike-konna-
kotka pesa vahelt (lks u 0,25 km
laanes, teine u 0,45 km idas),
seega pole ka voimalust trassini-
hutamisega mdju leevendada.

1.5 Elupaikade kadu / Habitat
loss

Nork eelistus, kuna kulgeb alterna-
tiiviga vorreldes monevorra vahem
(93 ha vs 100 ha) looduslikul maa-
kattel. Konfliktkohad eraldi
kulgevate trasside osas: trassil on II
kat taimeliiki kasvukoht ning vaar-
tuslik soometsa elupaik, nahkhiirte
elupaik Sauga joe kallastel.

Konfliktkohad eraldi kulgevate
trasside osas: 16ikub musta too-
nekure toitumisalaga ning
nahkhiirte toitumisalaga trassile
jadvas soometsas ja Sauga joe
kallastel.

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) / Habitat
fragmentation (incl Barrier ef-
fects)

Selget eristust praktiliselt paralleel-
selt kulgevate trasside vahel valja ei
saa tuua. Mdlemad eraldikulgevad
alternatiivid ristuvad suurimetajate
levikualaga, samuti ribastruktuuri-
dega seotud liikumisteedega
(poolveeliste liikide ja nahkhiirte lii-
kumisteed).

Selget eristust praktiliselt paral-
leelselt kulgevate trasside vahel
valja ei saa tuua. Molemad eraldi-
kulgevad alternatiivid ristuvad
suurimetajate levikualaga, samuti
ribastruktuuridega seotud liiku-
misteedega (poolveeliste liikide ja
nahkhiirte liikumisteed).

1.7 M&ju pdhjavee kvalitee-
dile / Impact to groundwater
quality

Olulist erinevust trasside vahel ei
ole. Puurkaevusid trassikoridoris ei
ole. PGhjavesi on trassil
Idunapoolses osas ja pdhjapoolses
osas, kus trass 16ikub mattunud,
keskmiselt kaitstud. Ulejaanud
trassi alal on pohjavesi norgalt
kaitstud ja kaitsmata.

Olulist erinevust trasside vahel ei
ole. Puurkaevusid trassikoridoris
ei ole. PGhjavesi on trassil
Idunapoolses osas ja
pohjapoolses osas, kus trass
I6ikub mattunud, keskmiselt
kaitstud. Ulejaanud trassi alal on
pohjavesi ndrgalt kaitstud ja
kaitsmata.

1.8 Mdju pinnavee kvalitee-
dile ja liikkumisele / Impact to
surface water quality and mo-
bility

Nork eelistus. Eraldi kulgevate 16i-
kude osas on trassi vahetus
laheduses vdahem looduslikku vaar-
tust omavaid vaikesoid. Eraldi
kulgevate 10ikude osas ristuvate
vooluveekogude arv sisuliselt sama.
Modlemal I6igul tuleb tédhelepanu
podrata piki trassi kulgevatele kraa-
vildikudele.

Eraldi kulgevate 16ikude osas
paiknevad alternatiivi vahetus la-
heduses mdningad looduslikku
vaartust omavad vaikesood.
Eraldi kulgevate I8ikude osas ris-
tuvate vooluveekogude arv
sisuliselt sama. Mdlemal 18igul tu-
leb tahelepanu pdoérata piki trassi
kulgevatele kraavildikudele. Eraldi
kulgev alternatiiv kattub vahemas
ulatuses maaparandusslistee-
miga.

2. KESKKONNAT

ERVIS / ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Mira / Noise

Variandid on ligikaudu vordsed,
kuna mdjutatud eluhooneid on sa-

mavaarselt, teatud piirkondades

Variandid on ligikaudu vordsed,
kuna mojutatud eluhooneid on
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esineb leevendavate meetmete va-
jadus.

samavaarselt, teatud piirkonda-
des esineb leevendavate
meetmete vajadus.

2.3 Vibratsioon / Vibration

Variandid on ligikaudu vordsed,
kuna mojutatud eluhooneid on sa-
mavaadrselt, ldhimate eluhoonete
puhul tuleb téahelepanu poorata
ohutu vibratsioonitaseme tagami-
sele.

Variandid on ligikaudu vordsed,
kuna mojutatud eluhooneid on
samavaarselt, lahimate eluhoo-
nete puhul tuleb tdhelepanu
pOdrata ohutu vibratsioonitaseme
tagamisele.

3. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT

3.3 Onnetuseoht / Risk of
accidents

Onnetuseohtu suurendavate objek-
tide osas eelistus puudub (vordne
arv).

Tagajargede raskus: I tsoonis ob-
jekte vordselt, II rohkem ja III
vahem. Maaravaks saab II tsooni
suurem objektide arv.

Kaitsealuste liksikobjektide osas va-
hem eelistatud.

Kumulatiivsus: ohtlikke ja suuro-
huga ettevotteid tsoonides ei asu.

Ristub (hes kohas vooluveekoguga.

Kerge eelistus.

Onnetuseohtu suurendavate ob-
jektide osas eelistus puudub
(vordne arv).

I tsoonis asustatud objekte vord-
selt, II tsoonis vahem ja III taas
rohkem.

Eelistuse kujundab II tsooni vaik-
sem asustatud hoonete arv.
Kaitsealuste Uksikobjektide osas
kerge eelistus.

Kumulatiivsus: ohtlikke ja suuro-
huga ettevotteid tsoonides ei asu.
Ristub (ihes kohas vooluveeko-
guga.

4. KOGUKONNA JATKUSUUTLIKKUS / COMMUNITY RESILIENCE

4.2 Kohalik identiteet / Local
identity ja 4.4 Kogukonna ta-
luvusvoime / Tolerance ability
of the community

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik valja tuua, alternatiivid
toovad kaasa vorreldaval maaral ko-
gukondade tikeldamist.

Trass labib Lepplaane kila (ca 10
majapidamist) ja Volla kiila (ca 10
majapidamist), Niidu kila (paar ma-
japidamist; jattes (ilhe majapidamise
teisele poole trassi) ning P66ravere
kila (ca 10 majapidamist; jattes
Uhe majapidamise teisele poole
trassi).

Trass moodub Lehu kila ja Mdisa-
kila kilast, minnes nende vahelt
labi.

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik valja tuua, alternatiivid
toovad kaasa vorreldaval maaral
kogukondade tukeldamist.

Trass labib Lepplaane kila (ca 10
majapidamist) ja Vdlla kiila (ca
10 majapidamist), Niidu ktla
(paar majapidamist; jattes the
majapidamise teisele poole trassi)
ning Péoravere kila (ca 10 maja-
pidamist; jattes the
majapidamise teisele poole
trassi). Raudtee tekitab kilast-
ruktuurides flusilise ja tajutava
barjaari, mis halvendab kiilade
terviklikkust.

Trass moodub vahetult Tabria ki-
last ning Lehu kila ja Moisakila
kllast, minnes nende vahelt |&bi.
Juhul, kui kavandatav raudtee
mooddub asustusest seda otseselt
labimata, on risk kohaliku identi-
teedi oluliseks muutuseks
vaiksem kui asustuse labimise
korral.

5. JUURDEPAAS

/ ACCESSIBILITY

5.1 Liikumisvoimalused, bar-
jaarid / Mobility possibilities,
barriers

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik valja tuua.

Raudteetrass labistab nelja kila. Lii-
kumistrajektoorid piki teed
pikenevad Lepplaane kiilas (paari
majapidamise jaoks) ja Vorra kilas

(Ghe majapidamise jaoks) kuni 1

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik vélja tuua.

Raudteetrass labistab nelja kila.
Liikumistrajektoorid piki teed pi-
kenevad Lepplaane kiilas (paari
majapidamise jaoks) ja Vorra ki-
las (ihe majapidamise jaoks)
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km, paasemaks llejaanud ktlani.
Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad oluliselt (ca 4 km vorra) Niidu
kila kahe majapidamise jaoks, juhul
kui neil on soovlaane suunas liikuda.

Liikumistrajektoorid pikenevad im-
bersoditude tottu teedeni, kuhu on
kavandatud on eritasandilised ris-
ted.

Raudtee tekitab kilastruktuurides
tdiendava flUsilise ja tajutava bar-
jaari, katkestades ristisuunalised
liikumisvoimalused muus asukohas
kui kavandatud eritasandiliste ris-
tete asukohas.

kuni 1 km, paasemaks ulejaanud
kilani. Liikumistrajektoorid piki
teed pikenevad oluliselt (ca 4 km
vorra) Niidu kila kahe majapida-
mise jaoks, juhul kui neil on
soovlaane suunas liikuda.
Liikumistrajektoorid pikenevad
Umbersoditude tottu teedeni, kuhu
on kavandatud on eritasandilised
risted.

Raudtee tekitab kilastruktuurides
tdiendava fltsilise ja tajutava
barjaari, katkestades ristisuunali-
sed liikumisvoimalused muus
asukohas kui kavandatud erita-
sandiliste ristete asukohas.

5.2 Kohaliku rongiliikluse ra-
kendamise voimalused
raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses / Possibilities of ap-
pication of railroad for local
transport under the con-
ditions of available capacity

Trassialternatiivide vahel puudub
erinevus.

Asustustihedus ja rahvaarv raudtee
laheduses ei ole eeldatavasti piisav,
et pohjendatud oleks rongipeatuse
rajamine riigisisese reisijateveo kor-
raldamiseks.

Trassialternatiivide vahel puudub
erinevus.

Asustustihedus ja rahvaarv raud-
tee ldheduses ei ole eeldatavasti
piisav, et pdhjendatud oleks ron-
gipeatuse rajamine riigisisese
reisijateveo korraldamiseks.

6. VARA / PROPERTY

6.1 Ehitised |ahinaabruses /
Buildings in the nearest envi-
ronment

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik valja tuua.

Trassi elluviimisel eeldatavasti hoo-
neid ei likvideerita.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 1
elu- ja thiskondlikku hoonet ning 5
kdrval- v8i tootmishoonet. Uhekilo-
meetrises trassikoridoris paikneb 26
elu- ja thiskondlikku hoonet ning 71
korval- voi tootmishoonet.

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik vélja tuua.

Trassi elluviimisel eeldatavasti
hooneid ei likvideerita.
Trassikoridoris (350 m) paikneb 1
elu- ja thiskondlikku hoonet ning
6 kdrval- vdi tootmishoonet. Uhe-
kilomeetrises trassikoridoris
paikneb 25 elu- ja tGhiskondlikku
hoonet ning 60 kdrval- vdi toot-
mishoonet.

6.2 Kinnistute vaartus - ela-
mumaa / Value of land plots
- dwelling land

1-kilomeetrilises koridoris, milles
potentsiaalselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb

2,8 ha elamumaad.

Alternatiivi 5B korral jaab potent-
siaalsesse mdjualasse vahem
elamumaad, mistottu risk elamu-
maa vaaruse languseks on
vdiksem.

1-kilomeetrilises koridoris, milles
hinnanguliselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb

0,9 ha elamumaad.

6.3 Kinnistute vaartus- muud
maa otstarbed / Value of land
plots - other land uses

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee ligi-
dusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb
maa-alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 0,0 Arimaa 2 km 0,0
Tootmismaa 2 km 4,5 Tootmismaa 2 km 4,3
Maetd6ostusmaa 10 km 84,7 Mdetdostusmaa 10 km 75,3
Turbatédstusmaa 10 km | 32,5 Turbatdéostusmaa 10 km | 32,5
Arimaa 10 km 1,3 Arimaa 10 km 1,3
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‘ ‘Tootmismaa 10 km

‘710,4 ‘ ‘ ‘Tootmismaa 10 km

1 770,6 |

7. MAAKASUTUSE STRUKTUUR / LAND USE STRUCTURE

7.2 Maa pollumajanduslik ka-
sutus / Agricultural land use

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jéaks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest valja jargmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa 30,6
PRIA 28,2
Boniteet 30-40 29,9
Boniteet 40-50 48,1
Boniteet 50-60 13,1
Boniteet 60-64 0,0

Trassialternatiivi 5B elluviimisel

jaaks raudteerajatiste alla vahe-
mal maaral pollumajanduslikku

maad.

Raudtee rajamisel trassialterna-
tiivi elluviimisel jaaks
raudteerajatiste alla ja seega pol-
lumajanduslikust kasutusest vdlja
jargmises ulatuses maad (hekta-
rit):

Haritav maa 22,6
PRIA 22,5
Boniteet 30-40 |31,8
Boniteet 40-50 58,9

Boniteet 50-60 |7,1
Boniteet 60-64 (0,0

7.3 Pollumajandus-maade
terviklikkus / Integrity of ag-
ricultural land

Alternatiiv tekitaks Are valla ning
Halinga valla territooriumidel vaga
mitmes kohas olukordi, kus raudtee
poolitab olemasolevad pdllumassii-
vid, vahendab pdllumaade pindala

nurkade ara I6ikamise teel, voi teki-

tab liikumisbarjaari lahusttkkide
vahele.

Raudteetrass tekitaks 15 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi Ghe
toetusetaotlejaga seotud pollumaa,
tekitades lahustiikid, mille harimine
vOib pOhjustada lisakulutusi tikel-
damisest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.
Raudtee rajamine tekitaks 4 asuko-
has olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jaaks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetdttu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks 13 asu-
kohas liikumisbarjaari
lahuspdlluttikkide vahele.

Trassialternatiivi elluviimisel
kaasneks vahem olukordi, kus ti-
keldatakse Uhe toetusetaotlejaga
seotud pollumajandusmaad

Alternatiiv tekitaks Are valla ning
Halinga valla territooriumidel
vaga mitmes kohas olukordi, kus
raudtee poolitab olemasolevad
pollumassiivid, véhendab pollu-
maade pindala nurkade dra
Idikamise teel, voi tekitab liiku-
misbarjaari lahustiikkide vahele.
Raudteetrass tekitaks 13 juhul
olukorra, kus raudtee kulgeks labi
Uihe toetusetaotlejaga seotud pdl-
lumaa, tekitades lahustlikid, mille
harimine voib pohjustada lisaku-
lutusi tikeldamisest tingituna voi
osutuda majanduslikult mitteots-
tarbekaks.

Raudtee rajamine tekitaks 2 asu-
kohas olukorra, kus
olemasolevast pdllumassiivist
jaaks nurk raudteerajatiste alla ja
muutuks seetdttu kasutamatuks.
Raudtee rajamine tekitaks 11
asukohas liikumisbarjaari lahus-
pollutikkide vahele.

7.4 Maa metsamajanduslik
kasutus / Forestry - related
land use

Trassialternatiivide elluviimisel jaaks

kasutusest valja sarnases mahus
metsamaad.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad
(hektarit):

| Metsamaa | 69,1 |

Trassialternatiivide elluviimisel
jaaks kasutusest valja sarnases
mahus metsamaad.

Raudtee rajamisel trassialterna-
tiivi elluviimisel jaaks
raudteerajatiste alla ja seega ka-
sutusest valja jargmises ulatuses
metsamaad (hektarit):

Metsamaa | 66,2

09.05.2016




Lisa I-7. Trassialternatiivide vordlustabelid 185
Riigimetsamaa | 13,3 Riigimetsamaa |13,3
Erametsamaa 55,8 Erametsamaa 52,9

7.5 Maavarad / Natural re-
sources

Trassikoridori maardlaid ega maava-
ravarusid ei jaa.

Trassikoridori maardlaid ega maa-
varavarusid ei jaa.

7.7 Moju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

8. KULTUURIKESKKOND / CULTURAL ENVIRONMEN

T

8.1 Kultuurimalestised / Na-
tional cultural heritage

Kultuurimalestisi trassil 5A ega 5B
ei esine, eelistust trassivariantide
vahel ei ole.

Kultuurimalestisi trassil 5A ega 5B
ei esine, eelistust trassivariantide
vahel ei ole.

8.2 Kaardistamata arheoloo-
giaparand / Archaeology

Kaks potentsiaalset leiuala, mis va-
javad inspekteerimist. MOnevorra
eelistatum on 5A.

Kolm potentsiaalset leiuala, mis
vajavad inspekteerimist. Mone-
vorra eelistatum on 5A.

8.3 Vaartuslik maastik ja mil-
j66 / Valuable landscape and
milieu

Kaisma jarvede vaartmaastik: ma-
dalad, metsased ja soised
tasandikud ning Kaisma jarved,
Pooravere moisa kohal dhukese pin-
nakattega paekiihm. Vaartmaastiku
soode osa kattub Uhtlasi Kaisma
hoiualaga. 5A ja 5B poolitavad
vaartmaastiku selle eriilmeliste
osade (sood vs paepealsed pollud)
lahknemiskohas. Eelistus trassiva-
riantide vahel puudub.

Kaisma jarvede vaartmaastik:
madalad, metsased ja soised ta-
sandikud ning Kaisma jarved,
Pooravere mdisa kohal dhukese
pinnakattega paekiihm. Vaart-
maastiku soode osa kattub Uhtlasi
Kaisma hoiualaga. 5A ja 5B pooli-
tavad vaartmaastiku selle
eriilmeliste osade (sood vs pae-
pealsed pollud) lahknemiskohas.
Eelistus trassivariantide vahel
puudub.

8.4 Muu kriitilise voi tahele-
panu vajava iseloomuga
kultuuriparand / Other cultu-
ral heritage of critical or
sensitive nature

Muid kriitilise voi tdhelepanu vajava
iseloomuga objekte trassidele 5A ja
5B ei jaa. Eelistus trassivariantide
vahel puudub.

Muid kriitilise vOi tahelepanu va-
java iseloomuga objekte
trassidele 5A ja 5B ei jaa. Eelistus
trassivariantide vahel puudub.

8.5 Visuaalsed aspektid / Vi-
sual aspects

Mdlema variandi korral mdjutatakse
vaateid eluhoonete juurest; eelistus
puudub.

Molema variandi korral mojuta-
takse vaateid eluhoonete juurest;
eelistus puudub.

8.6 Muu leevendatava iseloo-
muga kultuuriparand / Other

cultural heritage of less sensi-
tive nature

Raudtee kaitsevoondi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid:

Sauga joe keskjooks (ilus teeldik),
Lavassaare-Tootsi turbaraudtee (PK
obj, Ghtlasi ilus teeldik), Parnu-Jaa-
gupi - Kergu tee (ilus teeldik),
Moldsama siht (PK obj). M&jud on
sarnased, eelistus puudub.

Raudtee kaitsevéondi alaga kattu-
vad/Idikuvad objektid:

Sauga joe keskjooks (ilus tee-
I6ik), Lavassaare-Tootsi
turbaraudtee (PK obj, Ghtlasi ilus
teeldik), Parnu-Jaagupi - Kergu
tee (ilus teeldik), Mdldsama siht
(PK obj). M&jud on sarnased,
eelistus puudub.

Kokkuvote

Looduskeskkonna koondeelistuse osas on ndrgalt eelistatud trassivariant 5A, kuna

variant mdjutab vahem nii kotkaste pesitusalasid kui naabrusse jaavaid vaartuslikke

vaikesoid.

Inimkeskkonna koondeelistus on trassivariant 5B, kuna trassivariandi aarde jaab
vahem elamuid, samuti labitakse vahem pdllumaad ja metsamaad.

KSH koondeelistus on variant 5B, kuna looduskeskkonna kriteeriumitest ei ole selget
eelistust ning inimmdjude osas on tugevam eelistus 5B.

Planeeringu koondeelistus antud vordlusgrupis on 5B.
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VORDLUSGRUPP 5.2 (5C JA 5D) KOONDTABEL

LOIK / SECTION
Vordlusgrupp 5.2

KESKONNAVALDKOND JA
MOJU / ASPECT OF
ENVIRONMENT AND
IMPACT

5C

5D

1. LOODUSKESKKOND / NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vorgustiku
alad / Natura 2000 sites

Paiknemisel Natura 2000 vorgus-
tiku alade suhtes kindel eelistus.
Lahim (Kuiaru Loodusala) Natura
2000 ala 0,35 km, teised mini-
maalselt 0,5 km.

Taarikdnni loodusala ja Taari-
kdnnu-Kaisma linnuala lahustiikk
(Taarikdnnu looduskaitseala) u 0,6
km idas, Kaisma loodusala ja Taa-
rikdnnu-Kaisma linnuala lahustlikk
(Mdisaaru must-toonekure pusielu-
paik) u 0,7 km laanes.

Otseseid vOi kaudseid mojusid pole
oodata vOi need on leevendatavad.

Sisuliselt kiilgneb Mérdama loo-
dusalaga (siiski trassi ja Loodusala
vahel olemasolev raudteetrass). Si-
suliselt kilgneb Taarikdnni
loodusala ja Taarikdnnu-Kaisma
linnuala lahustlikiga (Taarikdnnu
looduskaitseala). Trassi ja loodu-
sala vahel omaaegne raba
kuivenduskraav, loodusala kaitse-
vaartuslikud margalaelupaigad
trassist u 0,1 km kaugusel. Ela-
mute laheduse tottu puhverala
jatmiseks nihutamine keerukas.
Oht veereZiimi negatiivseks moju-
tamiseks, tingimata vajalik
erilahenduste kasutamine. Miira-
hairingu moju Taarikdnnu
linnustikule.

Kuiaru Loodusala 0,3 km.

1.4 Hairingud / Disturbance
(noise etc)

Teadaolevalt trassil ja vahetus lahe-
duses hairingutundlike liikide
pesitsuskohti ei esine. Loodusuurin-
gute kohaselt kahtlus seni teadmata
vaike-konnakotka pesa asukoha
kohta trassist idas, kuid tapsustava-
tel uuringutel pesa siiski ei leitud.

Mo66dub u 150 m kauguselt must-
toonekure pesast (kuid valjastpoolt
PEP). Ehkki pesa paikneb olema-
soleva raudtee aares, oleks trassi
rajamisega seotud maastikumuutus
ja vahemalt trassi rajamisaegne
(ning hilisem hooldusaegne) inim-
koormuse suurenemine nii pesa
lahedal suureks riskiks, mistottu ei
saa seda varianti eelistada.

Teised tundlikud objektid (sh met-
sise mangualad) juba kaugemal.

1.5 Elupaikade kadu / Habitat
loss

Teatav eelistus, kuna nii Uldisest
trassildigu pikkusest kui endiste
turbatootmisalade labimisest tingi-
tuna otsene mdju looduslikule
maakattele vahesem (119 ha (sh
21 ha turbatootmisalasid) vs 137
ha). Labib suures osas endisi tur-
batootmis-alasid, mistottu
looduslikke vaartust omavaid elu-
paiku vordlemisi véhe. Turbaalad
on tahtsaks sookure elupaigaks
(peamiselt kill trassist laanes),
trassil moningaid nahkhiirte toitu-
misalasid, samuti must-toonekure
toitumisala. Trass méodub Kergu
LKA ladnetipu vahetust lahedusest.

Teatud osas jargib olemasolevat
raudteekoridori, kus looduslikud
kooslused eeldatavalt juba varase-
malt mdjutatud.

Labib Kergu soo lahistel III kat tai-
meliigi kasvukoha (kasvukoha
vaartust vaja tapsustada valitéo-
del). M66dub véaga lahedalt Loo
rabast, mis on paljude kaitsealuste
lindude elupaik, samuti heas sei-
sundis margala (Natura 2000 ala).
Looduslike elupaikade vaartust tu-
leb tapsustada valitdodel.

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) / Habitat
fragmentation (incl Barrier ef-
fects)

Loikab 3 kohas suurimetajate liiku-
misteid voi levikualasid, killustab

Alternatiiviga vorreldes kulgeb
enam rohevorgustiku tuumaladel,
I6ikab suurimetajate liikkumisteid 3-
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endistel turbatootmisaladel paikne-
vat laialdasemat nahkhiirte ja
sookure elupaika.

4 kohas (tapsed asukohad vaja
tapsustada valitéodel).

1.7 M3ju pdhjavee kvalitee-
dile / Impact to groundwater
quality

Trassikoridoris ei ole puurkaevusid.
Pohjavee kaitstuse seisukohalt jaab
trassivariant ca 19,5 km pikkuselt
keskmiselt kaitstud alale ja ca 8,2
km pikkuselt norgalt kaitstud alale
ning 2 km pikkuselt kaitseta alale.

Trassikoridoris ei ole puurkaevusid.
Pdhjavee kaitstuse seisukohalt jaab
vaadeldav trassivariant keskmiselt

kaitstud alale ca 14,4 km pikkuselt

ja ndrgalt kaitstud alale ca 17,2 km
pikkuselt.

1.8 M3ju pinnavee kvaliteedile
ja lilkkumisele / Impact to sur-
face water quality and
mobility

Pinnavee seisundi osas eelistatuim
alternatiiv kuna valdavalt tegemist
juba olemasoleva muudetud pinna-
veereziimiga aladega.
Trassilaheduses vaartuslikke mar-
galasid ei esine.

M6ddub vaga lahedalt loodusliku ja
vaartusliku Loo raba servast (trassi
ja raba vahel kill raba piirdekraav,
mis moju leevendab), mis on tugev
riskikoht. Pinnaveekogude osas
olulist erinevust ei esine, ristuvate
pinnaveekogude puhul tegemist va-
hemvaartuslikumate kanaliseeritud
veekogudega, tahelepanu pddrata
piki trassi kulgevale Saapasoo
peakraavi Idigule.

2. KESKKONNATERVIS / ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Mira / Noise

Mdjutatud eluhooneid on rohkem,
leevendavate meetmete vajadus
on suurem.

Kerge eelistus, kuna mdojutatud
eluhooneid on vahem, leevendavad
meetmed on teatud piirkondades
siiski vajalikud.

2.3 Vibratsioon / Vibration

Mdjutatud eluhooneid on rohkem,
lahimate eluhoonete puhul tuleb
tahelepanu p66érata ohutu vibrat-
sioonitaseme tagamisele.

Kerge eelistus, kuna mdjutatud
eluhooneid on vahem, |dhimate
eluhoonete puhul tuleb siiski tahe-
lepanu p6drata ohutu
vibratsioonitaseme tagamisele.

3. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT

3.3 Onnetuseoht / Risk of
accidents

Onnetuseohtu suurendavate objek-
tide osas eelistus puudub (vordne
arv).

Tagajargede raskus: I, II ja III
tsoonis elu- ja thiskondlikke (hoo-
nete arvud 5+31+118) ning
kdrval- ja tootmishooneid rohkem
(20+86+322). I tsoon kaitsealasid
ei labi, II ja III tsoon labivad osali-
selt Kuiaru looduskaitseala.
Koikides tsoonides kaitsealuseid
Uksikobjekte vahem.
Kumulatiivsus: ohtlikke ja suuro-
huga ettevotteid tsoonides ei asu.
Ristub hes kohas vooluveeko-
guga.

Trass Uletab Suursoo turbakarjaari
tehisjarve (2 tk), voimalik ulatus-
liku veereostuse oht.

Kindel eelistus.

Onnetuseohtu suurendavate objek-
tide osas eelistus puudub (vordne
arv).

Tagajargede raskus: Eelistuse ku-
jundab I, II ja III tsooni vaiksem
elu- ja Uhiskondlikke (hoonete ar-
vud 2+18+62) ning korval- ja
tootmishoonete (17+57+196) arv.
I, IT ja III tsoon labivad osaliselt
Kuiaru looduskaitseala. Kaitsealu-
seid Uksikobjekte summaarselt
rohkem, kuid I ja II tsoonis (suu-
rema mojuga ohualas) vahem.
Kumulatiivsus: ohtlikke ja suuro-
huga ettevotteid tsoonides ei asu.

Ristub Ghes kohas vooluveekoguga.

4. KOGUKONNA JATKUSUUTLIKKUS / COMMUNITY

RESILIENCE

4.2 Kohalik identiteet / Local
identity ja 4.4 Kogukonna ta-
luvusvoime / Tolerance ability
of the community

Alternatiividest on 5C eeldatavasti
enamate negatiivsete mojudega.

Trass labib Murru kiila (ca 15 ma-
japidamist), Sohlu kiila (ca 10
majapidamist) ja Kaisma kila (ca
15 majapidamist). Raudtee tekitab
kllastruktuuris flilsilise ja tajutava
barjdari, mis halvendab kiila ter-
viklikkust.

Alternatiividest on 5D eeldatavasti
vahemate negatiivsete mojudega.
Trass labib Elbi kila (kilas kokku 2
majapidamist, 1 majapidamine
jaab teisele poole trassi) ja Viluvere
kila (1 majapidamine jaab teisele
poole trassi).

Trass moodub Volla kilast, Kuiaru
kllast, Suigu kilast, Muti kilast,
Tootsi alevist, Sohlu kiilast ja
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Trass moodub Volla kilast, Kuiaru
kllast, Suigu kilast, Tootsi alevist
ja Kénnu kulast. Juhul, kui kavan-
datav raudtee mé6dub asustusest
seda otseselt labimata, on risk ko-
haliku identiteedi oluliseks
muutuseks vaiksem kui asustuse
labimise korral.

Konnu kilast. Juhul, kui kavanda-
tav raudtee moéddub asustusest
seda otseselt labimata, on risk ko-
haliku identiteedi oluliseks
muutuseks vaiksem kui asustuse
labimise korral.

5. JUURDEPAAS

ACCESSIBILITY

5.1 Liikumisvdimalused, bar-
jaarid / Mobility possibilities,
barriers

Alternatiividest on 5C eeldatavasti
vahemate negatiivsete mojudega.
Raudteetrass labistab kolme kiila.
Liikumistrajektoorid piki teed ei pi-
kene, kuid osaliselt muutuvad.
Raudtee tekitab kilastruktuurides
tdiendava flitsilise ja tajutava bar-
jaari, katkestades risti suunalised
liikumisvoimalused muus asukohas
kui kavandatud eritasandiliste ris-
tete asukohas.

Alternatiividest on 5D eeldatavasti
enamate negatiivsete mojudega.

Raudteetrass labistab kahte kiila.
Trass paikneb osaliselt olemasole-
val raudteel. Liikumistrajektoorid
piki teed pikenevad oluliselt (kuni
ca 2 km) Uhe Viluvere kila majapi-
damise jaoks; olenevalt soovitavast
sihtkohast voib ka tee majapida-
mise jaoks liheneda.
Liikumistrajektoorid pikenevad ja
l0henevad Umbersoditude tottu tee-
deni, kuhu on kavandatud on
eritasandilised risted.

Raudtee tekitab kllastruktuurides
taiendava fitsilise ja tajutava bar-
jaari, katkestades risti suunalised
liikumisvoimalused muus asukohas
kui kavandatud eritasandiliste ris-
tete asukohas.

5.2 Kohaliku rongiliikluse ra-
kendamise voimalused
raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses / Possibilities of ap-
pication of railroad for local
transport under the conditions
of available capacity

Trassialternatiivide vahel puudub
oluline erinevus.

Eeldatavasti on Tootsi aleviku ldhe-
duses otstarbekas kavandada
rongipeatus juhul kui raudteed ka-
sutatakse ka kohaliku liikluse
jaoks. Trass ning voimalik rongi-
peatus jaaksid asulast monevorra
eemale, ent asula keskosast eemal
on peatus ka tanasel paeval.

Trassialternatiivide vahel puudub
oluline erinevus.

Eeldatavasti on Tootsi aleviku lahe-
duses otstarbekas kavandada
rongipeatus juhul kui raudteed ka-
sutatakse ka kohaliku liikluse
jaoks. Raudteetrass kulgeks ligi-
kaudu tanase raudtee asukohas.
Trassialternatiivi 5D korral paik-
neks raudtee tanase raudtee
arvatavas asukohas, mistottu raud-
tee tehniliste nditajate sobivuse
korral vOib osutuda véimalikuks ko-
haliku reisirongipeatuse
kavandamine lahedamal tanasele
asukohale.

6. VARA / PROPERTY

6.1 Ehitised lahinaabruses /
Buildings in the nearest envi-
ronment

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik vélja tuua.

Trassi elluviimisel eeldatavasti hoo-
neid ei likvideerita.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 5
elu- ja Uhiskondlikku hoonet ning
20 kdrval- vdi tootmishoonet. Uhe-
kilomeetrises trassikoridoris
paikneb 31 elu- ja thiskondlikku
hoonet ning 86 kdrval- voi tootmis-
hoonet.

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik vélja tuua.

Trassi elluviimisel eeldatavasti likvi-
deeritakse 1 hoone.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 2
elu- ja Uhiskondlikku hoonet ning
17 kdrval- v8i tootmishoonet. Uhe-
kilomeetrises trassikoridoris
paikneb 18 elu- ja thiskondlikku
hoonet ning 57 kdrval- vdi tootmis-
hoonet.

6.2 Kinnistute vaartus - ela-
mumaa / Value of land plots -
dwelling land

1-kilomeetrilises koridoris, milles
potentsiaalselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb

Alternatiivi 5D korral jéab potent-
siaalsesse mdjualasse vahem
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10,2 ha elamumaad.

elamumaad, mistottu risk elamu-
maa vaaruse languseks on
vdiksem.

1-kilomeetrilises koridoris, milles
hinnanguliselt voib kaasneda oht
elamumaa vdaartuse languseks,
paikneb

7,8 ha elamumaad.

6.3 Kinnistute vaartus- muud
maa otstarbed / Value of land
plots — other land uses

Alternatiivi 5C korral jaab raudtee
potentsiaalsesse mdjualasse enam
tootmismaad, mille véaartus voib
raudtee rajamisel tulenevalt para-
nenud ligipaasust suureneda.
Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 0,5
Tootmismaa 2 km 15,0
Mdetdostusmaa 10 km 7,2
Turbatédstusmaa 10 km [47,3
Arimaa 10 km 3,5
Tootmismaa 10 km 791,0

Potentsiaalses md&jualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee ligi-
dusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 0,0
Tootmismaa 2 km 0,8
Mdetdostusmaa 10 km 7,2
Turbatééstusmaa 10 km | 130,8
Arimaa 10 km 5,6
Tootmismaa 10 km 320,9

7. MAAKASUTUSE STRUKTUUR / LAND USE STRUCTURE

7.2 Maa pdllumajanduslik ka-
sutus / Agricultural land use

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega podllumajanduslikust
kasutusest valja jéargmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa 26,4
PRIA 24,6
Boniteet 30-40 22,0
Boniteet 40-50 43,6
Boniteet 50-60 7,3
Boniteet 60-64 0,0

Trassialternatiivi 5D elluviimisel
jaaks raudteerajatiste alla vahemal
maaral pollumajanduslikku maad
Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega pdllumajanduslikust
kasutusest valja jargmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa 14,1
PRIA 12,1
Boniteet 30-40 | 16,6
Boniteet 40-50 |37,0
Boniteet 50-60 | 14,8
Boniteet 60-64 |0,0

7.3 Pollumajandus-maade
terviklikkus / Integrity of agri-
cultural land

Alternatiiv tekitaks Are, Tori ja
Vandra valdade territooriumidel
olukordi, kus raudtee poolitab ole-
masolevad pdllumassiivid,
vahendab pdéllumaade pindala nur-
kade dra Idikamise teel voi tekitab
lilkumisbarjaari lahustikkide va-
hele.

Raudteetrass tekitaks 9 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi tihe
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahustlikid, mille harimine
vOib pOhjustada lisakulutusi tikel-
damisest tingituna vo0i osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.
Raudtee rajamine tekitaks 3 asuko-
has olukorra, kus olemasolevast

Trassialternatiivi elluviimisel kaas-
neks vahem olukordi, kus
tikeldatakse lihe toetusetaotlejaga
seotud podllumajandusmaad.

Alternatiiv tekitaks Are, Tori ja
Vandra valdade territooriumidel
olukordi, kus raudtee poolitab ole-
masolevad pdllumassiivid,
vahendab pollumaade pindala nur-
kade ara ldikamise teel voi tekitab
liikumisbarjaari lahustikkide va-
hele.

Raudteetrass tekitaks 6 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi tihe
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahustlikid, mille harimine
vOib pohjustada lisakulutusi tikel-
damisest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.
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pollumassiivist jédks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetottu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks 13 asu-
kohas liikumisbarjaari
lahuspdllutikkide vahele.

Raudtee rajamine tekitaks 1 asuko-
has olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jaaks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetdttu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks 7 asuko-
has lilkkumisbarjaari
lahuspollutiikkide vahele.

7.4 Maa metsamajanduslik
kasutus / Forestry — related
land use

Kavandatu elluviimisel jaaks alter-
natiivi 5C korral raudteerajatiste
alla vahemal maaral metsamaad
Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad

(hektarit):
Metsamaa 94,7
Riigimetsamaa |51,8
Erametsamaa 42,9

Trassialternatiivi 5C korral jaaks
raudtee lahedusse Metsaklila terri-
tooriumil paiknev ulatuslik raba,
mis kajastub andmetes metsa-
maana ning seetdttu suurendab
kunstlikult metsamaa suurust.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad

(hektarit):
Metsamaa 99,6
Riigimetsamaa |61,0
Erametsamaa 38,6

7.5 Maavarad / Natural re-
sources

Trass ei labi maardlaid.

Trass ei labi maardlaid.

7.7 Mdju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

8. KULTUURIKESKKOND / CULTURAL ENVIRONMENT

8.1 Kultuurimalestised / Na-
tional cultural heritage

8.2 Kaardistamata arheoloo-
giaparand / Archaeology

8.3 Vaartuslik maastik ja mil-
jo66 / Valuable landscape and
milieu

8.4 Muu kriitilise voi tahele-
panu vajava iseloomuga
kultuuriparand / Other cultu-
ral heritage of critical or
sensitive nature

Kolm potentsiaalset leiuala; eelis-
tus puudub.

Trassikoridori, nihutamisruumi alale
jaab arheoloogiamalestis nr 11825
(kalmistu). Eeldatavalt jéaab males-
tis ehitustdoddest puutumata.
Monevdrra eelistatum on siiski 5C,
millel malestised puuduvad.

Kolm potentsiaalset leiuala; eelis-
tus puudub.
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8.5 Visuaalsed aspektid / Vi-
sual aspects

Molema variandi korral mojuta-
takse vaateid eluhoonete juurest,
eelistus puudub.

Molema variandi korral mojuta-
takse vaateid eluhoonete juurest,
eelistus puudub.

8.6 Muu leevendatava iseloo-
muga kultuuriparand / Other

cultural heritage of less sensi-
tive nature

Raudtee kaitsevéondi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid:

Sauga joe keskjooks (ilus teeldik),
Timmkanali ots (PK obj), Lavas-
saare-Tootsi turbaraudtee (PK obj,
Uhtlasi ilus teeldik), Tootsi raba ha-
ruraudtee (PK obj). Ldikumiste
puhul joonobjektidega on kahjus-
tav moju objektile tervikuna
vaheoluline. Enim saab mojutatud
Timmkanali ots (registri andmetel
on maastikus sailinud vaid mar-
gid). Soodsam on siiski 5C, mille
korral ei ole ohustatud haua puutu-
matus.

Raudtee kaitsevéodndi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid:

Timmkanali ots (PK obj), haud (PK
obj). Moju Timmkanali otsale tervi-
kuna on vaheoluline. Haud on
registri andmetel sailinud 20-50%
ulatuses, tegemist on II maailma-
sOja ajal hukatu hauaga. Juhul, kui
haua sailitamine ehitust6dde kaigus
ei osutu voimalikuks, oleks vaja
seda tapsemalt uurida ning kaaluda
sdilmete iUmbermatmist. Eelistades
haua puutumatust, on soodsam va-
riant 5C.

Kokkuvote

Looduskeskkonna koondeelistus on tugevalt trassivariant 5C, kuna 5D trassi
Idhinaabrusesse jaab Taarikdnnu loodusala, kus kaudset moju ei saa vdlistada ja
tuleb rakendada ettevaatusprintsiipi; elamute tottu ei saa 5D trassi ka nihutada.
Samuti on 5D trassi naabruses 150 m kaugusel must-toonekure pesa.

Inimkeskkonna koondeelistus on trassivariant 5D, nii tervisemdjude, dnnetuseohu,
kohaliku identiteedi ja kogukonna taluvusvdime, elamumaa vaartuse,
pOllumajandusmaale avaldava moju kriteeriumite toetusel; vastukaaluks on
kriteerium 5C saanud eelistuse liikumisvdimaluste, tootmismaale avaldatava mdju,
metsamaale avaldatava mdju ja kultuurikeskkonnale avalduvate mdjude osas.

KSH koondeelistus on variant 5C, kuna ettevaatusprintsiibist léahtudes ei saa
soovitada lahendusvarianti, mis vOib avaldada mdju olulistele kaitsevaartustele,
samuti voimaldab variant sailitada olemasolevad kultuurivaartused (kalmistu, Tootsi
jaamahoone).

Planeeringu koondeelistus antud vordlusgrupis on 5C. Pdarnu maavanem jai
13.08.2014 toimunud Rail Balticu juhtkomitee koosolekul seisukohale, et
maavanema poolseks eelistuseks on trassivariant 5D, mis maavanema hinnangul on
parim kohaliku elu-olu ja majandustegevuse hoidmiseks.
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VORDLUSGRUPP 5.3 (5B+6A+7A JA 5C+6B+7B+7C) KOONDTABEL

LOIK / SECTION
Vordlusgrupp 5.3

KESKONNAVALDKOND JA
MO3JU / ASPECT OF
ENVIRONMENT AND
IMPACT

5B+6A+7A

5C+6B+7B+7C

9. LOODUSKESKKOND / NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vorgustiku
alad / Natura 2000 sites

Trassialternatiiv méédub Sala-
valge-Torasoo loodusala ja Kaisma
loodusala ja Taarikdnnu-Kaisma
linnuala vahetust Idhedusest, ot-
sene moju puudub, kuid voib
esineda kaudne mdoju labi veere-
ziimi ning linnustiku puhul
hairingute naol. Teised alad jaavad
juba eemale voi on mojud holpsa-
mini leevendatavamad.

Kaudne moju (Iabi mirahairingu)
vOib avalduda Taarikdnnu-Kaisma
linnuala hulka kuuluvale Selja Met-
sise PEP-ile, mis paikneb
trassialternatiivi vahetus Iaheduses.
Voimaliku moju ilmnemise valtimi-
seks on vajalik (antud kohas ka
pohimotteliselt voimalik) trassi ni-
hutamine alalt eemale ning
murahairingu minimeerimise votete
rakendamine. Teised alad jaavad
juba eemale voi on mojud holpsasti
leevendatavamad.

1.4 Hairingud / Disturbance
(noise etc)

Trass kulgeb kahe vaike-konna-
kotka pesakoha vahelt (liks u 0,25
km ladnes, teine u 0,45 km idas),
seega pole ka vdimalust trassini-
hutamisega mdju leevendada.
Teised hairingutundlikud objektid
juba eemal (u 0,75-1 km), lisaks 3
seni teadmata vaike-konnakotka
pesa kusagil trassipiirkonnas.

Selja metsise manguala min u 0,5-
0,7 km trassist, teised teadaolevad
hairimistundlikud objektid juba
eemal (u 0,75-1 km). Loodusuurin-
gutel kahtlus seni teadmata vaike-
konnakotka pesa asukoha osas,
kuid tapsustavatel uuringutel pesa
siiski ei leitud.

1.5 Elupaikade kadu / Habitat
loss

Mitte-eelistus lahtudes loodusuu-
ringu tulemustest - trassildigud
6A-7A idapoolsetega vorreldes
oluliselt konfliktsemad. Arvestades
trassildigu pikkust ei jaa otseselt
trassile kuigi palju kdorget loodus-
likku vaartust omavaid elupaiku -
markimist vajab kdrge vaartusega
metsaelupaik (mitmete kait-
sealuste linnuliikide elupaik) Valgu
klla piirkonnas, trassil ja selle |-
heduses paiknevad III kat
taimeliigi kasvukohad, kdrgekvali-
teediline sdraliste elupaik
trassilahistel Kuusiku piirkonnas,
moningad nahkhiirte elu- ja toitu-
misalad, must-toonekure
toitumisala. Arvestada LK Uksikob-
jektide Liivasoo hallkivi ja Mardi
tammega. Trassi vahetus ldhedu-
ses paiknevad mitmeid
vaartuslikke soo- ja margalaelu-
paiku. Arvestada LK uksikobjektide
Liivasoo hallkivi ja Mardi tam-
mega. Trass looduslikul maakattel
220 ha.

Norgalt eelistatum alternatiiv hooli-
mata asjaolust, et trassi otsene
moju looduslikule maakattele on
suurem (220 vs 245 ha, kuid selle
hulgas u 20 ha turba-alasid). Eelis-
tus kuna otseselt trassile kdrge
vaartusega elupaiku voi elupaiga-
komplekse ei jaa, ara markimist
vaarib Uks kdrgekvaliteediline kahe-
paiksete kudemisala ning kaks
must-toonekure toitumispiirkonda
trassi Umbruskonnas.

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) / Habitat
fragmentation (incl Barrier ef-
fects)

Mdlemad trassialternatiivid labivad
erinevaid rohevorgustiku tuumala-
sid ja rohekoridore, antud
alternatiiv siiski ka labib riikliku

Molemad trassialternatiivid labivad
erinevaid rohevorgustiku elemente,
antud alternatiiv kill enam tuuma-
lasid, kuid eelkdige maakondlike
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tahtsusega (T7) tuumala Kaisma
loodusalast laanes, samuti labib
moningaid maakondliku tahtsu-
sega vaikeseid (T9) tuumalasid,
kuid ristub alternatiiviga vorreldes
enama (kokku 8) arvu maakonna
suurte (K8) gruppi kuuluvate ro-
hekoridoridega, lisaks vaiksemate
rohekoridoridega. Loikude poh-
jaosa labib loodusuuringu alusel
korge vaartusega suurimetajate
elupaiku ning aktiivseid liikumisa-
lasid.

Trassialternatiiv 18ikub loodusuu-
ringu alusel : 3 poolveeliste
imetajate liikkumiskoridori, 2 suu-
rimetajate liikumiskoridori, 4
suurimetajate liikkumisala ning 1
sOraliste liikumisalaga, lisaks mit-
mete veekogudega seotud
nahkhiirte elupaikadega

vdikeseid tuumalasid (T9) ning ris-
tub véahemate olulisemate
koridoridega (4 maakondlikku suurt
(K8) koridori).

Loikude pdhjaosa labib loodusuu-
ringu alusel kdrge vaartusega
suurimetajate elupaiku ning aktiiv-
seid liikumisalasid, 16igu keskosa
labib vaga korge keskmise suuru-
sega imetajate eluala.
Trassialternatiiv 16ikab alternatiiviga
vorreldes vdhemat arvu imetajate
liikumisalasid ja —koridore.
Trassialternatiiv 16ikab: 1 poolvee-
liste imetajate liikumiskoridor, 2
suurimetajate liikkumiskoridor, 3
suurimetajate lilkkumisala ning 1 so-
raliste liikumiskoridoriga, lisaks
mitmete veekogudega seotud nahk-
hiirte elupaikadega

1.7 Moju pdhjavee kvalitee-
dile / Impact to groundwater
quality

Raudtee kaitsevéodnd kulgeb labi 1
puurkaevu sanitaarkaitseala, 1
puurkaev asub trassikoridoris.
Trass kulgeb valdavalt norgalt
kaitstud vOi kaitsmata pohjaveega
alal, Uksikutes Idikudes keskmiselt
kaitstud.

Puurkaeve trassikoridori ei jaa.
Trass kulgeb valdavalt norgalt kaits-
tud pohjaveega alal, vaid trassi
Idunapoolses osas on keskmiselt
kaitstud pohjaveega ala.

1.8 Md&ju pinnavee kvalitee-
dile ja liikumisele / Impact to
surface water quality and mo-
bility

Selget eelistust anda ei saa - trass
on kokkuvottes kuivematel aladel
(vahem kattuvust sootasandike ja
maaparandusslisteemidega), kuid
lédheduses on enam kdrge loodus-
liku vaartusega margalasid,
vooluveekogudega ristub enam al-
lavoolu, kus need on elustikuliselt
vaartuslikumad. Ristub 14 voolu-
veekoguga, neist suuremad -
Vigala, Velise, Nurtu, Are ja Sauga
jogi on looduslahedased, teised pi-
gem kanaliseeritud lGlemjooksud,
elustikuliselt kdrge vaartusega Ah-
tama oja (Ioheliste kudejdgi).
Olulisematest ja suurematest soo-
dest jaab trassi lahedusse
Saaskila soo (Torasoo laaneosa),
Kaisma Vaikejarvest laande jaav
raba (Natura 2000 alade sood).
Suur osa trassist on margadel voi
liigniisketel aladel ja kattub MPS-
iga voi on muul viisil kraavitatud,
MPS-iga kattuvust u 29 km, kuid
otseselt sootasandikel u 6 km.

Pinnavee puhul oleks monevorra
eelistatud eelkdige lahtudes loodus-
likult oluliste sooalade puudumisest
lahtudes, kuid alternatiiviga vorrel-
des oluliselt enam sooalasid (millest
kill oluline osa on endine turba-
ala).

Ristub 15 vooluveekoguga, mille-
dest enamik on kanaliseeritud
tlemjooksud voi vaikeveekogud,
suuremad - Vigala, Kuusiku, Velise,
Sauga - enam looduslikumad. Olu-
lisi elustikuliselt vaartuslikke
veekogusid ei ole. Suur osa trassist
on margadel vai liigniisketel aladel
ja kattub MPS-iga voi on muul viisil
kraavitatud. Trass labib labikaeva-
tud Tootsi turbaraba, teisi
suuremaid ja looduslikult vaartusli-
kumaid margalasid trassi laheduses
pole. Kokku sootasandikel u 16 km
pikkuselt, kuid sellest u 5 km Tootsi
labikaevatud soo, llejaanud Kaiga-
pere s00s.

10. KESKKONNATERVIS /

ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Mira / Noise

Elu- ja uhiskondlikke hooneid tras-
sikoridoris 11, 500 m tsoonis 90
ning 1000 m tsoonis 246.
Mdjutatud eluhooneid on pisut
rohkem, leevendavate meetmete
vajadus on suurem.

Elu- ja thiskondlikke hooneid trassi-
koridoris 7, 500 m tsoonis 64 ning
1000 m tsoonis 312.

Kerge eelistus, kuna mdjutatud elu-
hooneid on véahem, leevendavad
meetmed on mitmetes piirkondades
siiski vajalikud.
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2.3 Vibratsioon / Vibration

Mdjutatud eluhooneid on rohkem,
ldhimate eluhoonete puhul tuleb
tdhelepanu pdoérata ohutu vibrat-
sioonitaseme tagamisele.

Kerge eelistus, kuna mdjutatud elu-
hooneid on vahem, |ahimate
eluhoonete puhul tuleb siiski tahele-
panu podrata ohutu
vibratsioonitaseme tagamisele.

11. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT

3.3 Onnetuseoht / Risk of
accidents

Onnetuseohtu suurendavaid ob-
jekte rohkem.

Tagajargede raskus: Koigis kolmes
tsoonis elu- ja thiskondlikke ning
korval- ja tootmishooneid rohkem.
Trassi mojualasse jaab osaliselt
Torasoo looduskaitseala.
Kaitsealuste Uksikobjektide osas
selget eelistust ei kujune.
Kumulatiivsus: ohtlikke ja suuro-
huga ettevotteid tsoonides ei asu.
Ristub viies kohas vooluveeko-
guga.

Eelistatud trass.

Onnetuseohtu suurendavaid objekte
vahem.

Tagajargede raskus: Kodigis kolmes
tsoonis elu- ja thiskondlikke ning
korval- ja tootmishooneid vahem.
Trassi MOjualasse jaab osaliselt
Kuiaru ja Taarikdnnu LK.
Kaitsealuste Uksikobjektide osas
selget eelistust ei kujune.
Kumulatiivsus: ohtlikke ja suuro-
huga ettevotteid tsoonides ei asu.
Ristub neljas kohas vooluveeko-
guga.

Trass Uletab Suursoo turbakarjaari
tehisjarve (2 tk), voimalik ulatusliku
veereostuse oht.

12. KOGUKONNA JATKUSUUTLIKKUS / COMMUNITY RESILIENCE

4.2 Kohalik identiteet / Local
identity ja 4.4 Kogukonna ta-
luvusvdime / Tolerance ability
of the community

Alternatiividest on 5B+6A+7A eel-
datavasti enamate negatiivsete
mojudega, labides enam kui kiim-
met kilatervikut ning mitme kiila
territooriumile jaavat asustustervi-
kut.

Trass labib Lepplaane kila (ca 10
majapidamist) ja Volla kila (ca 10
majapidamist), Niidu kila (paar
majapidamist - jattes ihe majapi-
damise teisele poole trassi) ning
Pooravere kiila (ca 10 majapida-
mist - jattes ihe majapidamise
teisele poole trassi); Ojaddrse
kila(5-10 majapidamist) ja Mets-
kila kila (ca 10 majapidamist);
Metskila kila (ca 10 majapida-
mist), Loe kila (ca 10
majapidamist), NOmmemetsa kiila
(ca 15 majapidamist) ja Lipametsa
kila (ca 20 majapidamist) terri-
tooriumitele jéaavat hajakila. Trass
labib Tuti ktila territooriumile jaa-
vat elamugruppi (ca 5
majapidamist), kus 1 majapida-
mine jaab teisele poole trassi.
Trass ldheb labi Lehu kila ja Mdi-
sakila asustusterviku vahelt,
Vana-Nurtu kila ning Inda kiila
vahelt; Valgu kila, Naari kiila,
Kangru kila ja Vanamdisa kiila
asustusterviku vahelt.

Trass moodub Nurme kilast,
Nurtu-Nolva kilast, Tamme kulast
ja Raikkila kiilast, Kuusiku ale-
vikust ja Iira kilast.

Alternatiividest on 5C+6B+7B+7C
eeldatavasti oluliselt vahemate ne-
gatiivsete mojudega kui 5B+6A+7A.

Trass labib Murru kiila (ca 15 maja-
pidamist), Sohlu kila (ca 10
majapidamist) ja Kaisma kila (ca
15 majapidamist) Ahekdnnu kiila,;
Tuti kiila (ca 5 majapidamist) terri-
tooriumile jaavat elamugruppi,
mistottu 1 majapidamine jaab tei-
sele poole trassi.

Trass moodub Vaolla kilast, Kuiaru
kllast, Suigu kilast, Tootsi alevist
ja Konnu kilast; Konnu kila paarist
majapidamisest ja Jarvakandi ale-
vist; Vahakonnu kilast, Laeste
kllast, Purku kilast ja Lellapere k-
last; POIma kitlast, Sooaluste kiilast,
Raela kilast, Juula kila territooriu-
mil olevast Ghest majapidamisest ja
Iira kilast.

13. JUURDEPAAS / ACCESSIBILITY
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5.1 Liikumisvdimalused, bar-
jaarid / Mobility possibilities,
barriers

Alternatiividest on 5B+6A+7A eel-
datavasti enamate negatiivsete
mojudega

Raudteetrass labistab lhtteist
klla. Liikumistrajektoorid piki teed
pikenevad Lepplaane kilas (paari
majapidamise jaoks) ja Vorra ki-
las ((ihe majapidamise jaoks) kuni
1 km, paasemaks Ullejaanud k-
lani. Liikumistrajektoorid piki teed

pikenevad oluliselt (ca 4 km vorra)
Niidu kila kahe majapidamise
jaoks, juhul kui neil on soovlaane
suunas liikuda.
Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad ca 700 m vorra Ojadarse
klilas kahe majapidamise jaoks
ning pikenevad oluliselt (ca 4 km
vorra) Niidu kila kahe majapida-
mise jaoks, juhul kui neil on
soovlaane suunas liikuda.
Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad Metskiila kilas (paari
majapidamise jaoks) ca 600 m
vorra, juhul kui neil on soov ida
suunas lilkkuda ning NOmme-
metsa kllas (paari majapidamise
jaoks) kuni 300 m vorra.
Liikumistrajektoorid pikenevad
Umbersoitude tottu teedeni, kuhu
on kavandatud on eritasandilised
risted.

Raudtee tekitab kllastruktuurides
taiendava fllsilise ja tajutava bar-
jaari, katkestades ristisuunalised
liikumisvoimalused muus asukohas
kui kavandatud eritasandiliste ris-
tete asukohas.

Alternatiividest on 5C+6B+7B+7C
eeldatavasti vahemate negatiivsete
mojudega

5C puhul labib raudtee kolme kiila
territooriumi, liikkumistrajektoorid
piki teed ei pikene, kuid osaliselt
muutuvad.

5.2 Kohaliku rongiliikluse ra-
kendamise vdimalused
raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses / Possibilities of ap-
pication of railroad for local
transport under the con-
ditions of available capacity

Trassialternatiivi laheduses on
asustustihedus madalam, mistottu
kohaliku reisirongiliikluse jaoks
peatuste loomine ei pruugi olla
pohjendatud.

Trassialternatiiv méddub kahes asu-
kohas kdrgema asustustihedusega
ning rahvaarvuga asustusiksustest,
luues paremad eeldused raudteet-
rassi kasutamiseks kohaliku
raudteetranspordi korraldamiseks

6. VARA / PROPERTY

6.1 Ehitised lahinaabruses /
Buildings in the nearest envi-
ronment

Trassi elluviimisel eeldatavasti
hooneid ei likvideerita.
Trassikoridoris (350 m) paikneb
16 elu- ja Uhiskondlikku hoonet
ning 41 korval- vdi tootmishoonet.

Alternatiividest on 5C6B7B7C eelda-
tavasti vahimate negatiivsete
mojudega.

Trassi elluviimisel eeldatavasti hoo-
neid ei likvideerita.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 9
elu- ja thiskondlikku hoonet ning 34
korval- voi tootmishoonet.

6.2 Kinnistute vaartus - ela-
mumaa / Value of land plots
- dwelling land

Trassialternatiivi elluviimisel jaaks
potentsiaalsesse mdjualasse va-
hem elamumaad, mistottu risk
elamumaa vaaruse languseks on
vaiksem.

1-kilomeetrilises koridoris, milles
potentsiaalselt vbib kaasneda oht

1-kilomeetrilises koridoris, milles
hinnanguliselt vGib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 25,9 ha elamumaad.
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elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 18,2 ha elamumaad.

6.3 Kinnistute vaartus- muud
maa otstarbed / Value of land
plots — other land uses

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee ligi-
dusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 1,0 Arimaa 2 km 0,7
Tootmismaa 2 km 20,6 Tootmismaa 2 km 21,9
Madetdostusmaa 10 km 110,2 Maetddstusmaa 10 km 7,7
Turbatdédstusmaa 10 km | 32,5 Turbatédstusmaa 10 km |47,3
Arimaa 10 km 30,9 Arimaa 10 km 43,3
Tootmismaa 10 km 894,1 Tootmismaa 10 km 938,8

7. MAAKASUTUS

E STRUKTUUR / LAND USE STRUCTURE

7.2 Maa pdllumajanduslik ka-
sutus / Agricultural land use

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest valja jérgmises ulatu-
ses maad (hektarit):

Haritav maa 67,3
PRIA 60,6
Boniteet 30-40 |61
Boniteet 40-50 | 149,1
Boniteet 50-60 | 19,5
Boniteet 60-64 | 0,4

7.3 Pdllumajandus-maade
terviklikkus / Integrity of ag-
ricultural land

Trassialternatiivi elluviimisel jaaks
raudteerajatiste alla véhemal maa-
ral péllumajanduslikku maad
Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega podllumajanduslikust
kasutusest valja jargmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa 50,6
PRIA 44,4
Boniteet 30-40 61,8
Boniteet 40-50 90,6
Boniteet 50-60 11,4
Boniteet 60-64 0,0

5C

Raudteetrass tekitaks 9 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi the
toetusetaotlejaga seotud pollumaa,
tekitades lahustiikid, mille harimine
voib pOhjustada lisakulutusi tikel-
damisest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.
Raudtee rajamine tekitaks 3 asuko-
has olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jaaks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetdttu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks 13 asu-
kohas liikumisbarjaari
lahuspdlluttikkide vahele.
Trassialternatiivide 6B ja 7B puhul
pollumajandusmaade tikeldamist
andmetele tuginedes ei toimu

7C

Raudteetrass tekitaks 11 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi the
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahustlikid, mille harimine
vOib pOhjustada lisakulutusi tikel-
damisest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.
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7.4 Maa metsamajanduslik
kasutus / Forestry — related
land use

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Kavandatava raudtee rajatiste alla
jaava metsamaa kogupindala on
kahe alternatiivi puhul vorreldav.
Trassialternatiivide 5B, 6A ja 7A
puhul on markimisvaarselt suurem
holmatava erametsamaa osakaal.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad
(hektarit):

Raudtee rajamine tekitaks 3 asuko-
has olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jaéks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetdttu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks 6 asuko-
has lilkkumisbarjaari
lahuspollutiikkide vahele.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Kavandatava raudtee rajatiste alla
jaava metsamaa kogupindala on
kahe alternatiivi puhul vorreldav.
Trassialternatiivide 5C, 6B, 7B ja 7C
puhul on markimisvaarselt vaiksem
holmatava erametsamaa osakaal,
mis vOoib kasitletavale alternatiivile
anda eelistuse erametsa vdhema
hdlmamise seisukohalt.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad

hektarit):
Metsamaa 171,6 ( )
- Metsamaa 186,4
Riigimetsamaa | 63,7 o

Riigimetsamaa |92,6
Erametsamaa 107,9

Erametsamaa 93,8

7.5 Maavarad / Natural re-
sources

Vahene eelistus, kuna mdjutab
vaiksemas ulatuses maavaravaru.
Loigul 6A lletab Rogense turba-
maardla plokke 1 ja 2, mis on
arvel aR.

Ldigud 7B ja 7C kulgevad risti labi
Hiienurme turbamaardla aR ning pR
plokkide.

7.7 Mdju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Trassialternatiivi 5B+6A+7A korral
jaaks kavandatava raudtee ldhe-
dusse vahemal maaral
olemasolevaid tootmisalasid.

Trassialternatiivi 5C+6B+7B+7C
korral jaaks raudtee vahetusse |a-
hedusse kaks tiheda asustusega
asumit, kus voib olemas olla t66s-
tuse arendamiseks vajalik
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tdo6jouressurss ning olemasolevad
todstusalad.

8. KULTUURIKESKKOND / CULTURAL ENVIRONME

NT

8.1 Kultuurimalestised / Na-
tional cultural heritage

Trassiloikudel 5B, 6A ja 7A kultuu-
rimalestisi ei esine. Eelistus
vorreldavate variantide vahel puu-
dub.

Trassildikudel 5C, 6B, 7B ja 7C kul-
tuurimalestisi ei esine. Eelistus
vorreldavate variantide vahel puu-
dub.

8.2 Kaardistamata arheoloo-
giaparand / Archaeology

Kokku 5 potentsiaalset leiuala.

Kokku 4 inspekteerimist (ja voima-
lik, et valjakaevamisi) vajavat ala.

8.3 Vaartuslik maastik ja mil-
j6o / Valuable landscape and
milieu

5B - Kaisma jarvede maastik
(maakondlik): madalad, metsased
ja soised tasandikud ning Kaisma
jarved, Pooravere moisa kohal
ohukese pinnakattega paekihm.
Vaartmaastiku soode osa kattub
Uhtlasi Kaisma hoiualaga. 5B poo-
litab vaartmaastiku selle
eriilmeliste osade (sood vs pae-
pealsed pollud) lahknemiskohas.
6A - Velise-Valgu-Nurtu vaart-
maastik: kohaliku tahtsusega
maastik. 6A labib vaartmaastiku
Idunaosa Ojaaarse kiilas, |6ikab
idaotsa Nurtu-Nolva kilas. Vaart-
maastiku terviklikkuse osas
vordlemisi vahe destruktiivne.
7A - ei esine

Oluline erinevus variantide
5B6A7A ja 5C6B7B7C vahel puu-
dub.

5C - ei esine

6B - Jdarvakandi vaartmaastik:
maakondlik vdartmaastik, eesmar-
giks Jarvakandi klaasitoostuse
parem eksponeerimine. 6B labib
vaartmaastiku idaosa, Iohestab
vadrtmaastiku kui terviku. Leeven-
dav on, et labib metsaseid alasid, st
visuaalne maastikuline moju on pii-
ratud.

7B - ei esine

7C - Maakondlik vaartmaastik Raela
kllas, Raikkilila vaartmaastik: maas-
tiku idanurk jaab trassikoridori, sh
kaitsevoondi alale. Moju vaartmaas-
tiku terviklikkusele on minimaalne.
Eelistus vorreldavate variantide va-
hel puudub.

8.4 Muu kriitilise voi tahele-
panu vajava iseloomuga
kultuuripdarand / Other cultu-
ral heritage of critical or
sensitive nature

Trassildikudel 5B, 6A ja 7A muid
kriitilise voi tahelepanu vajava ise-
loomuga objekte ei esine. Oluline
erinevus variantide 5B6A7A ja
5C6B7B7C vahel puudub.

Trassildikudel 5C, 6B, 7B ja 7C muid
kriitilise voi tahelepanu vajava ise-
loomuga objekte ei esine. Eelistus
vorreldavate variantide vahel puu-
dub.

8.5 Visuaalsed aspektid / Vi-
sual aspects

Mdlema variandi korral mdéjuta-
takse vaateid eluhoonete juurest;
eelistus puudub.

Modlema variandi korral mdjutatakse
vaateid eluhoonete juurest; eelistus
puudub.

8.6 Muu leevendatava iseloo-
muga kultuuriparand / Other

cultural heritage of less sensi-
tive nature

Raudtee kaitsevoondi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid:

Raudtee kaitsevéondi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid:

Sauga joe keskjooks (ilus teeldik),
Lavassaare-Tootsi turbaraudtee
(PK obj, ilus teeldik), Parnu-Jaa-
gupi — Kergu tee (ilus teelGik),
Mdldsama siht (PK obj), Kartu tee
(PK obj, kohalik kodulooline obj?8),
Liivasoo hallkivi (PK obj, tihtlasi
looduskaitse all), maastiku
vaartstruktuurid Valgu ja Vana-
mOdisa kiilas, Laane heinamaade
tee (PK obj), Neeme metsavahi
koht (PK obj), Rapla-Virtsu raud-
tee (PK obj, Ghtlasi ilus teeldik),

Raudtee kaitsevéondi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid:

Sauga joe keskjooks (ilus teeldik),
Timmkanali ots (PK obj), Lavas-
saare-Tootsi turbaraudtee (PK obj,
ilus teeldik), Tootsi raba haruraud-
tee (PK obj), maastikuline
vaartstruktuur Ahekdnnu kilas (rii
vab vaid nurka), Rapla-Virtsu
raudtee (PK obj, Ghtlasi ilus tee-
I8ik), maastiku vaartstruktuur Tuti
kilas. Joonobjektidega IGikumise
korral on mdju objektile kui tervi-
kule vaheoluline; sdilitama peaks
labipaasuvoimalused matka- jt ka-
sutuses olevatel teedel. Kdige
tugevamini mojutatakse Timmkanali

otsa (registri andmetel sailinud vaid

58 L. Tihkani andmetel on tegemist vana taliteega, mis voimaldas otseteed Kohtru kilast Nurtu-
Nolvale. Lembrit Tihkan (2008) ,Paiganimesid Velise mailt ja ratastuuri I&hikonnast®, Vali

Press OU
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maastiku vaartstruktuur Tuti ka- margid maastikul). Eelistatud on
las, kohalik kodulooline objekt kombinatsioon 5C6B7B7C.
Sandiristi heinamaad®°. Joonobjek-
tidega I0ikumise korral on mdju
objektile kui tervikule vaheoluline;
sdilitama peaks labipadsuvoimalu-
sed matka- jt kasutuses olevatel
teedel. Ohustatud on Neeme met-
savahikoha (registri andmetel
sisuliselt eripdrane puistu, hasti
sdilinud) ja Liivasoo hallkivi saili-
mine. Kivi sailitamiseks kaaluda
vajadusel imberpaigutamist.

Teine eelistus.

Kokkuvote

Looduskeskkonna koondeelistus -trassivariant 5C+6B+7B+7C on eelistatud kdikide
looduskeskkonna kriteeriumite osas, kus oli voimalik erinevus valja tuua. Natura vor-
gustiku ja pinnavee kriteeriumis trassialternatiivide vahel olulist erinevust ei ole,
samas on 5C+6B+7B+7C selgelt eelistatud kriteeriumites elupaikade kadu ning moju
pOhjaveele.

Inimkeskkonna koondeelsitus - eelistatud on trassivariant 5C+6B+7B+7C valdavalt
koikide inimkeskkonna kriteeriumite osas va mdéju kinnistute vaartusele elamumaa
ja muude maa sihtotstarvete kriteeriumis, kus on vaga vahene eelistus alternatiivil
5B-6A-7A.

KSH koondeelistus on trassivariant 5C+6B+7B+7C, mis on nii loodus- kui inimmaju-
del osas selge eelistus.

Planeeringu koondeelistus antud vordlusgrupis on 5C+6B+7B+7C.

59 L. Tihkani andmetel on tegemist sGjaajaloolise parimusega. Asub orienteeruvalt trassikoridori
alal, nihutamisruumi sees. Lembrit Tihkan (2008) ,Paiganimesid Velise mailt ja ratastuuri
Idhikonnast®, Vali Press OU
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VORDLUSGRUPP 6 (6D/7D, 6B+7G JA 6B+7B+7D) KOONDTABEL

LOIK / SECTION
Vordlusgrupp 6

KESKONNAVALDKOND JA
MoO3Iu /

ASPECT OF ENVIRONMENT
AND IMPACT

6D/7D

6B+7G

6B+7B+7D

1. LOODUSKESKKOND /

NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vorgustiku
alad / Natura 2000 sites

Mo66dub Nolvasoo loodusala, Sala-
valge-Torasoo loodusala,
Kdnnumaa loodusala, KGnnumaa-
Vaatsa linnuala vahetust lahedu-
sest. Otsene moju puudub, kuna
enamikel juhtudel tegemist mar-
gala-elupaigatilpidega, risk
veereziimi méjutada, linnualal hai-
ringute moju. Kindlasti halvim
variant, I8igul esineb liialt palju
voimalikke mdju esinemise kohti.

Trassiloik kulgeb (koos Idiguga 5C-
5D) Taarikonnu-Kaisma linnuala la-
hustikkide vahelt. Lahim osa
(Selja metsise PEP) vahetult tras-
siaares - otsene moju puudub,
kuid esineb kaudne mdju l&bi hai-
ringute (vajalik ja eeldatavalt
voimalik trassi nihutamine itta ja
vajadusel muraleviku tokesta-
mine). Teised sama linnuala osad
juba oluliselt eemal (vt 1digud 5C-
5D). Salavalge-Tdrasoo loodusala u
0,9 km trassist.

Trassiloik kulgeb (koos Idiguga 5C-
5D) Taarikdnnu-Kaisma linnuala la-
hustikkide vahelt. Lahim osa
(Selja metsise PEP) vahetult tras-
siaares - otsene moju puudub,
kuid esineb kaudne mdju I&bi hai-
ringute (vajalik ja eeldatavalt
voimalik trassi nihutamine itta ja
vajadusel muraleviku tokesta-
mine). Teised sama linnuala osad
juba oluliselt eemal (vt 16igud 5C-
5D). Salavalge-Torasoo loodusala
u 0,9 km trassist. Erinevust ei saa
tuua kuna mojutatav ala paikneb
10igus, mis on molemal Ghine (6B).

1.4 Hairingud / Disturbance
(noise etc)

Metsise manguala min u 0,25 km
trassist (Ahekdnnu PEP), st oluline
negatiivne mdju, nihutamine
eemale keerukas, kuna teisel kiil-
jel elamu.

Metsisemang (Selja metsise PEP)
min u 0,5-0,7 km trassist, vajalik
(antud asukohas ka voimalik)
trassi nihutamine itta ja mirahai-
ringu vahendamine. Vastja
metsisemanguala min u 0,55 km.
Trassiloigu lahistel paikneb eelda-
tavalt 2 seni teadmata vaike-
konnakotka pesa.

Selget eelistust ei ole vdimalik
valja tuua, ukski variant ei ole
Uheselt teistest parem. Eeldades
Selja metsisemanguga seotud
moju leevendamise véimalikkusega
oleks variant teatud méondustega
eelistatum.

Metsisemang (Selja metsise PEP)
min u 0,5-0,7 km trassist, vajalik
(ja ka vOimalik) trassi nihutamine
itta ja mlrahairingu vahendamine,
Vastja metsisemang min 0,8-0,9
km. Uuringutel leitud vadike-konna-
kotka pesa u 0,2 km (sobivamaks
nihutatud) trassist.
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1.5 Elupaikade kadu /
Habitat loss

Trassipiirkonnas paikneb mitmeid
kdrge vaartusega margalasid,
vaartuslik sooelupaik trassil. Tras-
sipiirkonnas paikneb 3 vaartust
omavat soode ja pargiga seondu-
vat nahkhiireelupaika, III kat
taimeliigi kasvukoht trassidares.
Trass labib vaga kdrge vaartusega
keskmise suurusega ja suurimeta-
jate elupaiku. Alternatiivi poolt
otseselt mdjutatava loodusliku
maakatte pindala 118 ha.

Ehkki antud trassi otsene mdju loo-
duslikule maakattele on vaikseim
(97 ha), ei saa alternatiivi eelis-
tada, kuna esinevad mitmed
vaikesed korge vaartusega sooelu-
paigad trassil ja selle imbruses,
mis on ka must-toonekure toitu-
misaladeks, samas piirkonnas ka
kaks seni leidmata vaike-konna-
kotka pesa. Trass labib vaga korge
vaartusega keskmise suurusega ja
suurimetajate elupaiku.

Trassil ja selle Umbruses vaikevee-
kogudes kdrgekvaliteetsed
kahepaiksete elupaigad, Velise joe
kallastel nahkhiirte toitumisala.
Vorreldes teiste alternatiividega
enim voimalik mdju leevendada voi
kompenseerida. Trass labib vaga
korge vaartusega keskmise suuru-
sega ja suurimetajate elupaiku.
Alternatiivi poolt otseselt mdjuta-
tava loodusliku maakatte pindala
118 ha.

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) /
Habitat fragmentation (incl
Barrier effects)

Alternatiividest kdige ebasobivaim,
kuna kulgeb enim rohetuumaladel

ning ristub enimate imetajate liiku-
misaladega.

Trass labib suurimetajate vaartus-
likke elualasid ja aktiivset laialdast
lilkumisteed, samuti vdaga kdrge
vaartusega keskmise suurusega
imetajate elupaigakompleksi. Trass
ristub suurimetajate 3 liikumisala
ja 2 lilkkumiskoridoriga, lisaks sora-
liste liikumiskoridoriga. Ilmsi raba
piirkond on kaljukotka kdrge-kvali-
teediliseks elupaigaks.

Trass labib suurimetajate vaartus-
likke elualasid ja aktiivset laialdast
liikumisteed, samuti vdga kdrge
vaartusega keskmise suurusega
imetajate elupaigakompleksi. Trass
ristub 2 suurimetajate liikumisa-
laga ning Uhe soraliste
liilkumiskoridoriga, lisaks jaab tras-
sile 2 must-toonekure
toitumispiirkonda.

Trass labib suurimetajate vaartus-
likke elualasid ja aktiivset laialdast
liikumisteed, samuti vdaga korge
vaartusega keskmise suurusega
imetajate elupaigakompleksi. Trass
ristub 2 suurimetajate liikumistee
ning Uhe soraliste liikumiskorido-
riga, lisaks jaab trassile must-
toonekure toitumispiirkond.

1.7 Mdju pdhjavee kvalitee-
dile /
Impact to groundwater quality

Vaga nork eelistus.

Puurkaevusid trassikoridori ei jaa.
Pohjavesi on enamusel trassialal
norgalt kaitstud, trassi keskosas
kohati keskmiselt kaitstud ja poh-
japoolses osas kaitsmata.

Puurkaevusid trassikoridori ei jaa.
PShjavesi on trassil valdavalt nor-
galt kaitstud.

Kdige vahem eelistatud variant.
Loigus 7D jaab trassikoridori 1
puurkaev. Pdhjavesi on trassil val-
davalt ndrgalt kaitstud.

1.8 M3ju pinnavee kvaliteedile
ja lilkkumisele / Impact to sur-
face water quality and
mobility

Vorreldes teistega kahtlemata ris-
kantseim alternatiiv.

Trassil ja trassilahedal voimaliku
madju tsoonis mitmeid suuremaid
(sh Nolvasoo ja Ilmsi raba loodusli-
kud servad) ja vaiksemaid (sh Hiie
s00) looduslikku vaartust omavad

Loigu osas eelistus, kuna Uletab
kdige vahem sootasandikke. Vor-
reldavatest Idikudest enim ristumisi
looduslike vooluveekogudega, kuid
valdavalt tegemist kanaliseeritud
Ulemjooksudega. Tahelepanu p66-
rata looduslikus seisus Velise joega

Kulgeb suhteliselt suurel maaral
sootasandikel (sh Hiienurme turba-
maardla).

Ldigu mdjupiirkonnas vdga kdrge
vaartusega vooluveekogusid (ris-
tub eelkdige kanaliseeritud
llemjooksudega) vdi mérgalasid
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margalad. Teiste aladega vorreldes
vdikseim kattuvus maaparandus-
slisteemidega.

ristumisele (on trassist alamal loo-
dusala kaitse vaartuseks). Eelkdige
trassi pohjaots vahemkuivendatud
aladel, Idunaosa kattub suuresti
MPS-iga. Trassil ja selle lahistel
moningaid vaiksemaid looduslikku
vaartust omavaid madalsoolappe.
Vaiksem kattuvus maaparandus-
slisteemidega.

(I8igu keskosas trassi dares pisike-
sed looduslikud soolapid) ei esine.
Tahelepanu tuleb péérata loodusli-
kus seisundis Velise joega
ristumisele (on trassist alamal
kaitsevaartuseks).

2. KESKKONNATERVIS / ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Mira / Noise

Selgelt kdige halvem variant, mo-
jutatud eluhooneid on kdige
rohkem, leevendavate meetmete
vajadus on suurim.

Mojutatud eluhooneid on rohkem
kui variandi 6B+7B+7D korral,
vastavalt on suurem ka leevenda-
vate meetmete vajadus, siiski
oluliselt parem kui 6D/7D.

Kokkuvottes parim variant, kerge
eelistus vorreldes variandiga
6B+7G, mojutatud eluhooneid on
vdahem, leevendavad meetmed on
teatud piirkondades siiski vajali-
kud.

2.3 Vibratsioon / Vibration

Selgelt kdige halvem variant, mo-
jutatud eluhooneid on kdige
rohkem.

Mojutatud eluhooneid on rohkem
kui variandi 6B+7B+7D korral, 1&-
himate eluhoonete puhul tuleb
tédhelepanu péorata ohutu vibrat-
sioonitaseme tagamisele, siiski
oluliselt parem kui 6D/7D.

Kokkuvottes parim variant, kerge
eelistus vorreldes variandiga
6B+7G, mojutatud eluhooneid on
vdahem, lahimate eluhoonete puhul
tuleb siiski tahelepanu pddrata
ohutu vibratsioonitaseme tagami-
sele.

3. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT

3.3 Onnetuseoht / Risk of
accidents

Onnetuseohtu suurendavaid ob-
jekte koige rohkem.

Tagajargede raskus: I, II ja III
tsoonis elu- ja Uhiskondlikke
(134+221+423) ning korval- ja
tootmishooneid (55+474+989)
kdige rohkem.

Trass labib osaliselt Kbnnumaa
maastikukaitseala. Kaitsealuseid
Uksikobjekte II ja III tsoonis roh-
kem.

Kumulatiivsus: ohtlikke ja suuro-
huga ettevotteid tsoonides ei asu.
Ristub kahes kohas vooluveeko-
guga.

Tagajargede raskus: I, II ja III
tsoonis elu- ja thiskondlikke hoo-
neid vastaval 4+52+210 ning
korval- ja tootmishooneid
18+149+495.

Kaitsealasid ei labi.

Kumulatiivsus: ohtlikke ja suuro-
huga ettevotteid tsoonides ei asu.

Ristub kahes kohas vooluveeko-
guga.

4. KOGUKONNA JATKUSUUTLIKKUS / COMMUNITY RESILIENCE
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4.2 Kohalik identiteet /

Local identity

ja

4.4 Kogukonna taluvusvdime
/

Tolerance ability of the
community

Alternatiividest kaasneb 6D/7D el-
luviimisel eeldatavasti vahem
negatiivseid mdjusid kui 6B+7G
korral, ent enam kui 6B+7B+7D
korral. Alternatiiv 6D/7D labib osa-

des asukohtades asustust
olemasoleva raudtee ligikaudses
asukohas.

Trass labib Ahekdnnu kila (1 maja-
pidamine jaab teisele poole trassi),
Haakla kila (ca 2 majapidamist
jaab teisele poole trassi), Hiie kila
(ca 3 majapidamist jadb teisele
poole trassi), Ohekatku kila (trass
poolitab klila olemasoleva raudtee
ligikaudses asukohas) ja Keava ale-
vikku (trass poolitab alevikku
olemasoleva raudtee ligikaudses
asukohas). Trass laheb labi kahe
Selja kila territooriumil paikneva
elamugrupi vahelt.

Trass méddub Konnu kila paarist
majapidamisest ja Jarvakandi ale-
vist. Trass lédheb labi Porsaku kiila
ja Hertu kila ning Kehtna-Nurme
ja Linnaaluste kiila vahelt.

Alternatiividest on 6B+7G eeldata-
vasti kdige enamate negatiivsete
mdjudega, labides viit asustustervi-
kut.

Trass labib Ahekdnnu kila, Karpla
klla (ca 15 majapidamist), Kabikila
kila (ca 10 majapidamist), Valtu-
Nurme kila (ca 10 majapidamist) ja
Porsaku kila (ca 5 majapidamist; 1
majapidamine jaab teisele poole
trassi).

Trass moddub Konnu kiila paarist
majapidamisest ja Jarvakandi ale-
vist; Ahekdonnu kilast, Laeste
kllast, Lellapere-Nurme kiilast,
Kehtna alevikust, Kumma kulast,
Saksa kiilast, Kaerepere kilast,
Kaerepere alevikust, Metsadare ku-
last ja Hertu kulast.

Alternatiividest on 6B+7B+7D eel-
datavasti alternatiividest kdige
vahemate negatiivsete mojudega,
labides kolme asustustervikut.

Trass labib Valtu-Nurme kila (ca
10 majapidamist; 1 majapidamine
jaab teisele poole trassi) ja Por-
saku kila (ca 5 majapidamist; 1
majapidamine jaab teisele poole
trassi).

Trass moodub Konnu kila paarist
majapidamisest ja Jarvakandi ale-
vist; Ahekdnnu kulast, Vahakdnnu
kllast, Laeste kilast, Purku kulast;
Lellapere kiila kahest elamugru-
pist, PGlma kilast, Sooaluste
kilast, Kumma kitilast, Saksa k-
last, Kaerepere kiila, Kaerepere
alevikust ja Hertu kilast.

5. JUURDEPAAS / ACCESSIBILITY

5.1 Liikumisvdimalused, bar-
jaarid / Mobility possibilities,
barriers

Alternatiividest kaasneb 6D/7D el-
luviimisel eeldatavasti vahem
negatiivseid mdojusid kui 6B+7G
korral, ent enam kui 6B+7B+7D
korral.

Raudteetrass labistab viit kiila. Osa
trassist paikneb olemasoleva raud-
tee ligikaudses asukohas.
Liikumistrajektoorid piki teed oluli-
selt ei pikene (trajektoor muutub
ning osalt ka Iiheneb), kuna kavan-
datud on eritasandilised risted.

Alternatiividest on 6B+7G eeldata-
vasti kOige enamate negatiivsete
mojudega.

Raudteetrass labistab viit kila.

Raudteetrass piirab ligipaasu tras-
sist 6B itta jaavatesse metsadesse
ja Kaisma hoiualale.
Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad Vahakdnnu kila paari
majapidamise jaoks ca 900 m;
Karpla kila Gihe majapidamises
jaoks 1,2 km killa jdudmiseks;

Alternatiividest on 6B+7B+7D eel-
datavasti kdige vahemate
negatiivsete mdjudega.
Raudteetrass piirab ligipaasu tras-
sist 6B itta jaavatesse metsadesse
ja Kaisma hoiualale ning trassi 7B
Umbritsevatesse metsadesse.
Raudteetrass labistab kahte kila.
Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad Hertu kiilas (paari
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Raudtee tekitab kdilastruktuurides
taiendava fldsilise ja tajutava bar-
jaari, katkestades ristisuunalised
liilkumisvoimalused muus asukohas
kui kavandatud eritasandilise riste
asukohas.

Lellapere-Nurme kiilas (paar maja-
pidamist) ja Kabikulla kilas (1
majapidamist) ca 1 km trassist ida
poole liikumiseks.

Liikumistrajektoorid pikenevad (m-
bersoitude tottu teedeni, kuhu on
kavandatud on eritasandilised ris-
ted.

Raudtee tekitab kilastruktuuris
taiendava fiitsilise ja tajutava bar-
jaari, katkestades ristisuunalised
liikumisvoimalused muus asukohas
kui kavandatud eritasandiliste ris-
tete asukohas.

majapidamise jaoks) ca 300 m, ju-
hul kui neil on soovlaane suunas
liilkuda.

Liikumistrajektoorid pikenevad im-
bersoditude tottu teedeni, kuhu on
kavandatud on eritasandilised ris-
ted.

Raudtee tekitab kilastruktuurides
tdiendava flUsilise ja tajutava bar-
jaari, katkestades ristisuunalised
liikumisvoimalused muus asukohas
kui kavandatud eritasandiliste ris-
tete asukohas.

5.2 Kohaliku rongiliikluse ra-
kendamise voimalused
raudtee vaba lébilaskevoime
ulatuses / Possibilities of ap-
pication of railroad for local
transport under the conditions
of available capacity

Olulist eelistust trassialternatiivide
vahel ei ole voimalik vélja tuua.

Alternatiivi 6D/7D korral kulgeks
raudtee 10igu pohjaosas ligikaudu
olemasoleva raudtee asukohas,
labi Keava aleviku. Alevikus voib
olla pohjendatud tulevikus kohaliku
transpordi jaoks peatuse loomine.
Alevikku labival olemasoleval Tal-
linn-Lelle raudteetrassil sailib
eeldatavasti liiklus hoolimata Rail
Baltic’'u raudtee rajamisest.

Kasitletava 18igu Idunaosas moo-
duks kavandatav raudtee
Jarvakandi alevist, kus eeldatavasti
on otstarbekas perspektiivis pea-
tuse loomine kohaliku
raudteetranspordi jaoks. Potent-
siaalne voimalus Jarvakandi
Uhendamiseks kohaliku raudteeliik-
lusega kaasneks koigi kasitletavate
alternatiivide korral (6D/7D,
6B+7G, 6B+7B+7D).

Olulist eelistust trassialternatiivide
vahel ei ole voimalik valja tuua.
Alternatiivi 6B+7G korral mééduks
raudtee ligikaudu 1 km kauguselt
Kehtna alevikust, mille laheduses
vOib perspektiivis olla otstarbekas
peatuse loomine kohaliku raudteet-
ranspordi jaoks.

Kasitletava 18igu Idunaosas moo-
duks kavandatav raudtee
Jarvakandi alevist, kus eeldatavasti
on otstarbekas perspektiivis pea-
tuse loomine kohaliku
raudteetranspordi jaoks. Potent-
siaalne véimalus Jarvakandi
Uhendamiseks kohaliku raudteeliik-
lusega kaasneks kodigi kasitletavate
alternatiivide korral (6D/7D,
6B+7G, 6B+7B+7D).

Olulist eelistust trassialternatiivide
vahel ei ole voimalik vélja tuua,
ent alternatiivi 6B-7B-7D elluviimi-
sel on eeldatavasti potentsiaal
raudtee kasutamiseks kohalikuks
raudteetranspordiks vahim.

Alternatiiv 6B-7B-7D kulgeb po-
hiosas médda hajaasustusega
alasid, kus tulenevalt madalast
asustustihedusest ei ole eeldata-
vasti otstarbekas kohaliku liikluse
jaoks peatuse kavandamine.

Kasitletava 18igu Idunaosas moo6-
duks kavandatav raudtee
Jarvakandi alevist, kus eeldatavasti
on otstarbekas perspektiivis pea-
tuse loomine kohaliku
raudteetranspordi jaoks. Potent-
siaalne voimalus Jarvakandi
Uhendamiseks kohaliku raudteeliik-
lusega kaasneks koigi kasitletavate
alternatiivide korral (6D/7D,
6B+7G, 6B+7B+7D).

6. VARA / PROPERTY

6.1 Ehitised |ahinaabruses /
Buildings in the nearest envi-
ronment

Alternatiividest on 6D/7D eeldata-
vasti kdige enamate negatiivsete
mojudega.

Alternatiividest kaasneb 6B+7G el-
luviimisel eeldatavasti vahem
negatiivseid mojusid kui 6D/7D

Alternatiividest on 6B+7B+7D eel-
datavasti kdige vahemate
negatiivsete mojudega.
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Trassi elluviimisel eeldatavasti lik-
videeritakse 2 hoonet.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 13
elu- ja Uhiskondlikku hoonet ning
55 korval- voi tootmishoonet.
Uhekilomeetrises trassikoridoris
paikneb 221 elu- ja Ghiskondlikku
hoonet ning 474 korval- voi toot-
mishoonet.

korral, ent enam kui 6B+7B+7D
korral.

Trassi elluviimisel eeldatavasti hoo-
neid ei likvideerita.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 4
elu- ja Uhiskondlik hoone ning 18
kdrval- vdi tootmishoonet. Uhekilo-
meetrises trassikoridoris paikneb
52 elu- ja Ghiskondlikku hoonet
ning 149 korval- voi tootmishoo-
net.

Trassi elluviimisel eeldatavasti
hooneid ei likvideerita.
Trassikoridoris (350 m) paikneb 2
elu- ja Uhiskondlik hoone ning 9
kdrval- vdi tootmishoonet. Uhekilo-
meetrises trassikoridoris paikneb
33 elu- ja Ghiskondlikku hoonet
ning 86 korval- voi tootmishoonet.

6.2 Kinnistute vaartus - ela-
mumaa / Value of land plots -
dwelling land

Alternatiivid ei ole otseselt vorrel-
davad tulenevalt
trassialternatiivide paiknemisest nii
tihe- kui hajaasustusega aladel.
Kvantitatiivselt jaab alternatiivi
6D/7D korral voimalikku raudtee
mdojukoridori enim elamumaad,
mille vaartus voib langeda.

Alternatiivi 6D/7D arvestuslikus 1-
kilomeetrilises koridoris, milles po-
tentsiaalselt vdib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb kasitletavatest alternatiivi-
dest enim elamumaad - 65,3 ha,
mistSttu hinnanguline risk elamu-
maa vaartuse languseks on
suurim.

Samal ajal paikneb nimetatud ela-
mumaa valdavalt tiheda
asustusega aladel (Jarvakandi alev,
Keava alevik), mistottu riski maa
vaartuse languseks on eeldatavasti
vaiksem ning transpordivdimaluste
paranemisel vOib elamumaa vaar-
tus ka suureneda.

Alternatiivid ei ole otseselt vorrel-
davad tulenevalt
trassialternatiivide paiknemisest nii
tihe- kui hajaasustusega aladel.
1-kilomeetrilises koridoris, milles
hinnanguliselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 23,3 ha elamumaad.

Alternatiivid ei ole otseselt vorrel-
davad tulenevalt
trassialternatiivide paiknemisest nii
tihe- kui hajaasustusega aladel.
Risk elamumaa vaartuse vahene-
miseks on hinnanguliselt
alternatiividest vahim alternatiivi
6B+7B+7D korral, mil véimalikku
mojualasse jaab vahim elamu-
maad.

1-kilomeetrilises koridoris, milles
hinnanguliselt vdib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 9 ha elamumaad.
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6.3 Kinnistute vaartus- muud
maa otstarbed / Value of land
plots — other land uses

Alternatiivi 6D/7D korral jaab raud-
tee potentsiaalsesse mdjualasse
enam tootmismaad, mille vaartus
vOib raudtee rajamisel tulenevalt

Potentsiaalses md&jualas, kus maa
vadrtus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vadrtus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

paranenud Iigipééi'sust suureneda. Arimaa 2 km 0,0 Arimaa 2 km 0,0
Potentsiaalses mojualas, kus maa ) .

vaartus vBib tulenevalt raudtee li- Tootmismaa 2 km 15,7 Tootmismaa 2 km 12,5
gidusest suureneda, paikneb maa- MéaetdOstusmaa 10 km 7,0 Maetdostusmaa 10 km 0,3
a'I.a5|d Jargnevalt (hektarit): Turbatédstusmaa 10 km | 99,1 Turbatédstusmaa 10 km | 99,1
Alimaar2Akn = Arimaa 10 km 13,7 Arimaa 10 km 13,6
VEGIAEIEE 2 LT A7 Tootmismaa 10 km 133,8 Tootmismaa 10 km 134,1
Maetdostusmaa 10 km 7,0

Turbatédstusmaa 10 km | 333,6

Arimaa 10 km 15,2

Tootmismaa 10 km 145,9

7. MAAKASUTUSE STRUKTUUR / LAND USE STRUCTURE

7.2 Maa pdllumajanduslik ka-
sutus / Agricultural land use

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest valja jéargmises ulatuses
maad (hektarit):

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest vélja jargmises ulatuses
maad (hektarit):

Trassialternatiivi 6B+7B+7D ellu-
viimisel jaaks raudteerajatiste alla
vahemal maaral pollumajandus-
likku maad

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste

Haritav maa 52,8 Haritav maa 49,1 igzjfuzzst?eaﬁgl?aTgﬁigggsdiEtﬁf

PRIA 53,1 PRIA 47,5 ses maad (hektarit):

Boniteet 30-40 29,7 Boniteet 30-40 22,1

Boniteet 40-50 42,1 Boniteet 40-50 40,9 Haritav maa 30,3

Boniteet 50-60 45,5 Boniteet 50-60 11,9 PRIA 32,4

Boniteet 60-64 1,4 Boniteet 60-64 8,7 Boniteet 30-40 32,5
Boniteet 40-50 35,3
Boniteet 50-60 10,9
Boniteet 60-64 0,9

7.3 Pollumajandus-maade
terviklikkus / Integrity of agri-
cultural land

Trassialternatiiv 6D/7D pohjustaks
vorreldavatest alternatiividest va-
hem juhtumeid, kus raudtee
rajamine tooks kaasa tervikuna ha-
ritavate pollumaade tiikeldamise

Trassialternatiivid 6B+7G ning
6B+7B+7D pohjustaksid vorrelda-
val maaral juhtumeid, kus raudtee
rajamine tooks kaasa tervikuna ha-
ritavate pollumaade tiikeldamise

Trassialternatiivid 6B+7G ning
6B+7B+7D pohjustaksid vorrelda-
val maaral juhtumeid, kus raudtee
rajamine tooks kaasa tervikuna ha-
ritavate pollumaade tiikeldamise
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Raudteetrass tekitaks 3 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi Gihe
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahusttlikid, mille harimine
vOib pohjustada lisakulutusi tikel-
damisest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.

Raudtee rajamine tekitaks 8 asuko-
has olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jaaks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetottu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks 8 asuko-
has liilkkumisbarjaari
lahuspollutiikkide vahele.

Raudteetrass tekitaks 14 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi Gihe
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahusttikid, mille harimine
vOib pohjustada lisakulutusi tikel-
damisest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.

Raudtee rajamine tekitaks 5 asuko-
has olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jéaks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetottu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks 2 asuko-
has lilkkumisbarjaari
lahuspdllutiikkide vahele

Raudteetrass tekitaks 10 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi Gihe
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahusttikid, mille hari-
mine voib pdhjustada lisakulutusi
tikeldamisest tingituna voi osu-
tuda majanduslikult
mitteotstarbekaks.

Raudtee rajamine tekitaks 5 asu-
kohas olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jaéks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetdttu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks 3 asuko-
has liikkumisbarjaari
lahuspdllutikkide vahele

7.4 Maa metsamajanduslik
kasutus / Forestry - related
land use

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad

(hektarit):
Metsamaa 102,6
Riigimetsamaa | 37,0
Erametsamaa 65,6

7.5 Maavarad/ Natural re-
sources

Labib Nolvasoo turbamaardla aR
plokke ning Imsi turbamaardla aT
plokke.

7.7 Mdju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Kavandatu elluviimisel jaaks alter-
natiivi 6B+7G korral
raudteerajatiste alla vahemal maa-
ral metsamaad

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad

(hektarit):
Metsamaa 87,6
Riigimetsamaa |46,6
Erametsamaa 41,0

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Kavandatu elluviimisel jaaks alter-
natiivi 6B+7B+7D korral
raudteerajatiste alla monevorra
enamal maaral metsamaad kui al-
ternatiivi 6B+7G korral, ent vahem
kui 6D/7D puhul

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad

(hektarit):
Metsamaa 93,9
Riigimetsamaa |45,2
Erametsamaa 48,8

Loigud 7B ja 7D kulgevad labi Hiie-
nurme turbamaardla pR ja aR
plokkide.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

09.05.2016
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8. KULTUURIKESKKOND / CULTURAL ENVIRONMENT

8.1 Kultuurimalestised / Na- Arheoloogiamalestis nr 11957 - lo-
tional cultural heritage hukivi, jaab 6D/7D trassikoridori
alale, nihutamisruumi sisse. Otsene
moju malestisele eeldatavalt puu-
dub, kuid tmbrus voib olla
arheoloogiliselt huvipakkuv.
Eelistatud on 6B7B7D, 6D7D ja
6B7G vahel eelistus puudub.

8.2 Kaardistamata arheoloo-
giaparand / Archaeology

8.3 Vaartuslik maastik ja mil-
j66 / Valuable landscape and
milieu

Jarvakandi vaartmaastik (maa-
kondlik). 6D/7D labib maastiku
idaserva, Idhestav efekt terviku
suhtes vaiksem, vorreldes 6B-ga.
Keava vaartmaastik (kohalik).
6D/7D trassikoridori ladnepool kat-
tub vaartmaastiku alaga.
Vaartmaastiku terviklikkusele moju
minimaalne.

Vaartmaastike ja miljoo osas kdige
soodsam variant.

8.4 Muu kriitilise voi tahele-
panu vajava iseloomuga
kultuuriparand / Other cultu-
ral heritage of critical or
sensitive nature

Maaehituspdrand: Kehtna vald,
Haakla kiila, Selja-Sepa taludu
koos rehemaja jm hoonetega.
6D/7D labib katastriliksuse ladne-
serva, taludu koos hoonetega

09.05.2016

Arheoloogiamalestised nr 11947 ja
11948 I6igul 7G: kivikalmed. Jaa-
vad trassikoridori alale,
nihutamisruumi sisse. Otsene mdju
malestistele eeldatavalt puudub,
kuid imbrus voib olla arheoloogili-
selt huvipakkuv.

Eelistatud on 6B7B7D, 6D7D ja
6B7G vahel eelistus puudub.

6B - Jarvakandi vaartmaastik
(maakondlik). 6B labib vaartmaas-
tiku idaosa, 10hestab maastikulist
tervikut.

7B - ci esine

7D - Miljoovaartuslik ala Hertu k-
las: jaab ligemale pooles ulatuses
trassi nihutamisruumi sisse, info
vaartuse osas puudub (sarnane
7G).

Maakondlik vaartmaastik Valtu-
Nurme kilas, Kumma-Kaerepere
vaartmaastik: 7D (sarnaselt 7G-
ga) 16ikab maastiku kagunurka,
eraldades selle. Maastiku terviku
seisukohalt mdju siiski vaheoluline.
Erinevus 6B7G ja 6B7B7D vahel
puudub.

6B - Jarvakandi vaartmaastik
(maakondlik). 6B labib vaartmaas-
tiku idaosa, 10hestab maastikulist
tervikut.

7G - Miljoovaartuslik ala Hertu k-
las: jaab ligemale pooles ulatuses
trassi nihutamisruumi sisse, info
vaartuse osas puudub (sarnane
7D).

Kohalik vaartmaastik Metsaaare
kilas, Kehtna-Kalbu vaartmaastik:
7G vahetult loodeservas, mdju ter-
vikule sisuliselt puudub.
Maakondlik vaartmaastik Valtu-
Nurme kilas, Kumma-Kaerepere
vaartmaastik: 7G (sarnaselt 7D-
ga) ldikab maastiku kagunurka,
eraldades selle. Terviku seisukohalt
moju siiski vaheoluline.

Erinevus 6B7G ja 6B7B7D vahel
uudub.
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paikneb idaservas, raudteekorido-
rist eraldatud metsaga.

XX sajandi arhitektuuri objekt nr
644: Jarvakandi asula. 6D/7D labib
asulat idaservast, hoonestatud ala-
dest eemalt.

Sobivamad on 6B7G ja 6B7B7D,
mille vahel puudub eelistus. Kdige
ebasobivam on 6D7D, mille nega-
tilvne mdju saab siiski olla vaga
nork.

8.5 Visuaalsed aspektid / Vi-
sual aspects

8.6 Muu leevendatava iseloo-
muga kultuuripérand / Other

cultural heritage of less sensi-
tive nature

Mojutatakse vaateid eluhoonete
juurest, sh Keava alevikus. Keava
aleviku labimist ei saa hinnanguli-
selt lugeda asjaoluks, mis muudaks
variandi kindlasti ebasoodsamaks,
kuivord uued ré6papaarid kulgevad
olemasolevas raudteekoridoris,
mistottu vaadete pohistruktuur ja -
iseloom jaavad samaks. Hinnangu-
liselt suureneb kill raudtee ja
kaasnevate elementide dominant-
sus vaadetes. Eelistus puudub.

Mojutatakse vaateid eluhoonete
juurest; eelistus puudub. Hajaa-
sustuses on ebasoodsaks aspektiks
asjaolu, et vaadetesse tekib uus,
valdavas osas olemasoleva vaate
pohiiseloomuga halvasti haakuv
element.

Mojutatakse vaateid eluhoonete
juurest; eelistus puudub. Hajaa-
sustuses on ebasoodsaks aspektiks
asjaolu, et vaadetesse tekib uus,
valdavas osas olemasoleva vaate
pohiiseloomuga halvasti haakuv
element.

Raudtee kaitsevddndi alaga kattu-
vad/I8ikuvad objektid: vaartuslik
maastikustruktuur Ahekdnnu kiilas
(riivab vaid serva), Laeste-Lihu-
veski talitee (PK obj). Teine
eelistus on 6B7G.

Raudtee kaitsevoondi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid:

vaartuslik maastikustruktuur Ahe-
konnu ktlas (riivab vaid serva).
Eelistatuim variant on 6B7B7D.
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Kokkuvote

Looduskeskkonna koondeelistus on trassivariant 6B+7B+7D, kuna trassivariant
maojutab ja hairib kdige vahem kaitsealuseid ja vaartuslikke elupaiku, kahepaiksete
ja kasitiivaliste elupaikadele (Velise joe kallastel) avalduvaid mdjusid on koige
lihtsam leevendada voi kompenseerida, samuti killustatakse neid elupaikasid kdige
vahem. 6D/7D trass on kdige ebasoodsam, kuna moéddub vaga ldhedalt olulistest
alades (NOlvasoo loodusala, Salavalge-Torasoo loodusala, Konnumaa loodusala,
Kdnnumaa-Vaatsa linnuala) ja ka metsise mangualadest, samuti mdjutab kdige
rohkem loomade liikumisalasid.

Inimkeskkonna tugev koondeelistus on enamike inimkeskkonna kriteeriumite osas
on trassivariandil 6B+7B+7D, va tootmismaa vaartusele ja metsamaale avaldatavate
maodjude osas. Oluline on trassivariantide 6D/7D ning 6B-7G puhul, et seal paiknevad
olulised kultuurivaartused (vastavalt Ohekatku hiiemagi ja 7G Kabikilla Hiiemagi ja
Metsaddre Kioleina hiis), mis peaksid jaama puutumata.

KSH kooneelistus on trassivariant 6B+7B+7D, teine eelistus oleks 6B-7G ning kolmas
eelistus 6D/7D.

Planeeringu koondeelistus antud vordlusgrupis on 6B+7B+7D.
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VORDLUSGRUPP 7 (7D+8B JA 7C+8A+9B) KOONDTABEL

LOIK / SECTION
Vordlusgrupp 7

KESKONNAVALDKOND JA
MOIU / ASPECT OF
ENVIRONMENT AND
IMPACT

7D+8B

7C+8A+9B

1. LOODUSKESKKOND / NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vorgustiku
alad / Natura 2000 sites

Nork eelistus, kuna voimalikud mo-
jutatavad alad on trassist eemal
(Ridaktla loodusala enam kui 0,5
km trassist), veereziimi tagamisel
moju koikidel juhtudel ara hoitav.

1.4 Hairingud / Disturbance
(noise etc)

Uuringutel leitud vaike-konnakotka
pesa u 0,2 km (sobivamaks nihuta-
tud) trassist.

1.5 Elupaikade kadu / Habi-
tat loss

Mojualale jaab Uks loodusliku vaar-
tusega margalaelupaik (Maidla soo)
trassil ning sellest idas, mis on ka
IIT kat taimeliikide kasvukohaks.
Kahjustada saavad Keila ja Alta jo-
gedega seotud nahkhiirte
elupaigad.

Raikula-Paka loodusala lahimad la-
husttikid u 0,2 ja 0,4 km, kaitstavad
elupaigatiibid paiknevad siiski oluli-
selt kaugemal (ning Glesndlva).
Potentsiaalselt enammdgjutatud Ra-
bivere loodusala u 0,4 km.
Negatiivse mdju esinemise vdima-
likkust vahendab trassi ning ala
vahel kulgeb peakraav. Negatiivne
maju tehniliste erilahendustega éra
hoitav.

NoOrk eelistus teise ees, kuna otsene
moju looduslikule maakattele on
vdiksem (74 vs 66 ha), samuti nii-
duelupaiga kahjustumise
arahoidmine voi leevendamine on
holpsam vorreldes soo-elupaigaga,
kuid seda tasandavad teised mdjud:

Trassile ja sellest itta jaaval niidul
kasvab tugev III kat taime populat-
sioon, 4 trassi lahedasel alal
veekogudega seonduvat nahkhiite
toitumisala, kahepaiksete kudevee-
kogud trassist laanes.

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) / Habitat
fragmentation (incl Barrier
effects)

Kulgeb kdrget vaartust omavate
suurimetajate elupaikades, 18igu
pohjaosa labib kdrget vaartust
omavaid keskmise suurusega ime-
tajate elupaiku. Ristumine 2
suurimetajate liikkumisala ja Ghe
soraliste lilkkumiskoridoriga, lisaks
IGikub Keila ja Alta jogedega seo-
tud nahkhiirte lennukoridoridega.

Kulgeb korget vaartust omavate
suurimetajate elupaikades, alterna-
tiiviga vorreldes keskmiste imetajate
elupaigad vahemkvaliteetsed. Ristub
kill sama paljude loomade liikumis-
teedega, kuid antud Idigul on need
konkreetsemad (liikumiskoridorid vs
liikumisalad):

Trass I0ikub 2 suurimetajate liiku-
miskoridori ning Ghe sdraliste
liikumiskoridoriga, lisaks Idikab Vi-
gala joe kallaste poolveeliste liikide
liikumiskoridori ning piki vooluvee-
kogusid kulgevaid nahkhiirte
lennukoridore.

1.7 M3ju pdhjavee kvalitee-
dile / Impact to groundwater
quality

NOrk eelistus, kuna trass kulgeb
puurkaevudest kaugemalt, puur-
kaevusid trassikoridoris 5.
Pohjavesi on enamusel trassialal
norgalt kaitstud, trassildigu 8B
keskosas on pohjavesi keskmiselt
kaitstud ja pohjapoolses osas
kaitsmata.

Puurkaevusid trassikoridoris 6.
Raudtee kaitsevddnd kulgeb neist 2
sanitaarkaitsealale véga lahedal.
Valdavas osas on pdhjavesi norgalt
kaitstud, trassildikude 8A ja 9A osas
kohati keskmiselt kaitstud voi kaits-
mata.
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1.8 MGju pinnavee kvalitee-
dile ja lilkkumisele / Impact to
surface water quality and
mobility

Uldpildilt kulgeb 18ik v&rdlemisi kui-
vadel maadel, kattumisi MPS-iga
ning ristumisi vooluveekogudega
vordlemisi vahe, looduslikest soo-
dest trassil Maidla soo laaneosa

LOik ristub alternatiiviga vorreldes
enamate looduslike vooluveekogu-
dega (Vigala ja Keila lisajogede
enamasti kanaliseeritud tlemjook-
sud). Tahelepanu tuleb poorata
I6igule, kus trass kulgeb paralleel-
selt Kuusiku joega. Trass Uletab
vdikese ja vahest looduslikku vaar-
tust omava Kaigepere soo, Hagudi
soo riismed, Vaartuslik Koigi raba
jaab juba u 0,7 km kaugusele.

2. KESKKONNATERVIS

/ ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Mira / Noise

Kerge eelistus, kuna mdjutatud
eluhooneid on vahem, leevendavad
meetmed on teatud piirkondades
siiski vajalikud.

Mojutatud eluhooneid on rohkem,
leevendavate meetmete vajadus on
suurem.

2.3 Vibratsioon / Vibration

Kerge eelistus, kuna moéjutatud
eluhooneid on vdahem, lahimate
eluhoonete puhul tuleb siiski tahe-
lepanu p6drata ohutu
vibratsioonitaseme tagamisele.

Mdjutatud eluhooneid on rohkem,
lahimate eluhoonete puhul tuleb ta-
helepanu pdoérata ohutu
vibratsioonitaseme tagamisele.

3. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT

3.3 Onnetuseoht / Risk of
accidents

Onnetuseohtu suurendavaid ob-
jekte rohkem.

Tagajargede raskus: I ja III tsoonis
elu- ja Uhiskondlikke objekte ning
korval- ja tootmisobjekte rohkem. II
tsoonis elu- ja thiskondlikke hoo-
neid rohkem, kuid kdrval- ja
tootmishooneid véahem. Trass labib
osaliselt Rabivere maastikukaitseala
kaguserva.

Kdigis tsoonides kaitsealuseid Uksi-
kobjekte rohkem.

Kumulatiivsus: ohtlikke ja suuro-
huga ettevotteid tsoonides ei asu.
Ristub neljas kohas vooluveeko-
guga.

4. KOGUKONNA JATKUSUUTLIKKUS / COMMUNITY RESILIENCE

4.2 Kohalik identiteet / Local
identity ja 4.4 Kogukonna ta-
luvusvdime / Tolerance
ability of the community

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik vélja tuua, alternatiivide
elluviimine tooks kaasa vorreldaval
maaral kllatervikute labimisi.
Trass labib Valtu-Nurme kula (ca
10 majapidamist; 1 majapidamine
jaab teisele poole trassi) ja Por-
saku kila (ca 5 majapidamist; 1
majapidamine jaab teisele poole
trassi); Pae kiila (ca 15 majapida-
mist), Nomme kila (ca 10
majapidamist; 1 majapidamine
jaab teisele poole trassi), Oola kiila
(ca 10 majapidamist; 2 majapida-
mist jaab teisele poole trassi),
Purila kiila (ca 25 majapidamist)
Hargla kila ja Pirgu kila (ca 15
majapidamist).

Trass moodub Lellapere kiila ka-
hest elamugrupist, Polma kilast,
Sooaluste kilast, Kumma kiilast,
Saksa kiilast, Kaerepere kiila, Kae-
repere alevikust ja Hertu kilast;

Ulejde kiilast, Hagudi kiilast,

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik vélja tuua, alternatiivide el-
luviimine tooks kaasa vorreldaval
maaral kilatervikute labimisi.

Trass labib Tuti kiila (ca 5 majapida-
mist) territooriumile jaavat
elamugruppi, mistottu 1 majapida-
mine jaab teisele poole trassi. Trass
labib Alu-Metskiila kila (ca 20 maja-
pidamist); Kuku kiila (ca 10
majapidamist), Roéa kila (ca 10 ma-
japidamist; 1 majapidamine jaab
teisele poole trassi), Seli kila (ca 5
majapidamist) ja Pirgu kila (ca 20
majapidamist).

Trass moéodub Lellapere kilast,
Polma kilast, Sooaluste kilast,
Raela kilast, Juula kiila territooriu-
mil olevast ihest majapidamisest ja
Tira kllast; Sulupere kiilast, Alu ale-
vikust, Kalevi kulast, Sikeldi kiilast
ja Moisaaseme kilast; Koigi kiilast,
Hagudi alevikust, Purila kilast ja
Loiuse kilast.
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Maidla kulast, Kalda kilast ja
Loiuse kilast.

5. JUURDEPAAS / ACCESSIBILITY

5.1 Liikumisvdimalused, bar-
jaarid / Mobility possibilities,
barriers

Alternatiividest on 7D+8B eeldata-
vasti enamate negatiivsete
mdjudega.

Raudteetrass labistab seitset kiila.
Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad Hertu kilas (paari
majapidamise jaoks) ca 300 m, ju-
hul kui neil on soovlaane suunas
liikuda.

Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad Pae kiila kahe majapidamise
jaoks ca 700 m vorra, ca 5 majapi-
damise jaoks 2 km vdrra, juhul kui
neil on soovlaane suunas liikuda.
Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad Purila ja Hargla kiila
mitmete majapidamiste jaoks kuni
ca 4 km, juhul kui neil on soov
Uksteise kilani jouda.
Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad Pirgu kila kahe
majapidamise jaoks ca 800 m, ju-
hul kui neil on soov laane suunas
liikuda.

Liikumistrajektoorid pikenevad Uim-
bersoitude tottu teedeni, kuhu on
kavandatud on eritasandilised ris-
ted.

Raudtee tekitab killastruktuurides
tdiendava fltsilise ja tajutava bar-
jaari, katkestades ristisuunalised
liikumisvoimalused muus asukohas
kui kavandatud eritasandiliste ris-
tete asukohas.

5.2 Kohaliku rongiliikluse ra-
kendamise vdimalused
raudtee vaba ldbilaskevdime
ulatuses / Possibilities of ap-
pication of railroad for local
transport under the con-
ditions of available capacity

Trassialternatiiv labib peamiselt
hajusa asustusega maa-alasid, ka-
vandatav Rapla rongipeatus
paikneb Rapla keskusest eemal
vorreldes alternatiiviga 7C+8A+9B.

Trassialternatiivil 7C+8A+9B on eel-
dused kohaliku reisirongi liikluse
korraldamiseks suuremad: alterna-
tiiv kulgeb Alu ning Hagudi alevike
laheduses, kus perspektiivis on ots-
tarbekas ka kohaliku raudteeliikluse
korraldamine kavandataval trassil;
kavandatav Rapla rongipeatus on
paremini seotud Rapla linnaga.

6. VARA / PROPERTY

6.1 Ehitised ldhinaabruses /
Buildings in the nearest envi-
ronment

Alternatiividest on 7D+8B eeldata-
vasti vahemate negatiivsete
mdjudega.

Trassi elluviimisel eeldatavasti hoo-
neid ei likvideerita.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 9
elu- ja thiskondlikku hoone ning
19 korval- voi tootmishoonet.
Uhekilomeetrises trassikoridoris
paikneb 89 elu- ja Uhiskondlikku
hoonet ning 218 kdrval- voi toot-
mishoonet.

Alternatiividest on 7C+8A+9B eel-
datavasti enamate negatiivsete
mdjudega.

Trassi elluviimisel eeldatavasti hoo-
neid ei likvideerita.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 15
elu- ja thiskondlikku hoone ning 40
korval- voi tootmishoonet.
Uhekilomeetrises trassikoridoris
paikneb 108 elu- ja thiskondlikku
hoonet ning 208 kdrval- voi tootmis-
hoonet.
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6.2 Kinnistute vaartus - ela-
mumaa / Value of land plots
- dwelling land

Selget eelistust ei ole voimalik
valja tuua. Alternatiivi 7D+8B kor-
ral jaab potentsiaalsesse
madjualasse vahem elamumaad.
1-kilomeetrilises koridoris, milles
hinnanguliselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 26,2 ha elamumaad.

Potentsiaalsesse mdjuvoondisse
jaab enam elamumaad, ent tege-
mist on tiheda asustusega aladega,
kus eeldatav negatiivne mdju ela-
mumaa vaartusele on vaiksem ning
sOltub ka kohaliku reisirongiliikluse
korraldusest

1-kilomeetrilises koridoris, milles
potentsiaalselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks, paik-
neb 64,3 ha elamumaad.

6.3 Kinnistute vaartus- muud
maa otstarbed / Value of
land plots - other land uses

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 0,5
Tootmismaa 2 km 15,4
Maetddstusmaa 10 km [41,3
Turbatédstusmaa 10 km | 182,8
Arimaa 10 km 48,5
Tootmismaa 10 km 229,0

Alternatiiv 7C+9A+9B kulgeb lahe-
mal Rapla linnale ja aktiivsema
majandustegevusega piirkondadele,
mistottu maad, mille vaartus voib
potentsiaalselt raudtee rajamisel
kasvada, on trassi laheduses enam.
Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee ligi-
dusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 1,1
Tootmismaa 2 km 23,8
Maetdoostusmaa 10 km | 33,8
Turbatééstusmaa 10 km | 0,0
Arimaa 10 km 57,4
Tootmismaa 10 km 204,0

7. MAAKASUTUSE STRUKTUUR / LAND USE STRUCTURE

7.2 Maa pdllumajanduslik ka-
sutus / Agricultural land use

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega podllumajanduslikust
kasutusest valja jérgmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa 60,6 Haritav maa 67,8
PRIA 60,6 PRIA 56,0
Boniteet 30-40 9,6 Boniteet 30-40 18,9
Boniteet 40-50 41,4 Boniteet 40-50 44,1
Boniteet 50-60 40,9 Boniteet 50-60 29,3
Boniteet 60-64 3,8 Boniteet 60-64 2,9

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega podllumajanduslikust
kasutusest valja jéargmises ulatuses
maad (hektarit):

7.3 Pollumajandus-maade
terviklikkus /Integrity of ag-
ricultural land

Raudteetrass tekitaks 23 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi Ghe
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahusttlikid, mille hari-
mine v8ib pohjustada lisakulutusi
tikeldamisest tingituna voi osu-
tuda majanduslikult
mitteotstarbekaks.

Raudtee rajamine tekitaks 5 asu-
kohas olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jaéks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetdttu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks 14 asu-
kohas liikumisbarjaari
lahuspdllutiikkide vahele.

Alternatiivi 7C+8A+9B ellu viimine
tooks kaasa monevorra vahem lhe
taotlejaga seotud pdllumaade jaa-

mist erinevale poole raudteetrassi

ning liikumisbarjaare lahustiikkide

vahele.

Raudteetrass tekitaks 16 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi Ghe
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahustlikid, mille harimine
vOib pohjustada lisakulutusi tiikelda-
misest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.
Raudtee rajamine tekitaks 12 asu-
kohas olukorra, kus olemasolevast
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pollumassiivist jaaks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetottu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks 9 asuko-
has liikumisbarjaari
lahuspdllutikkide vahele.

7.4 Maa metsamajanduslik
kasutus / Forestry - related
land use

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad

(hektarit):
Metsamaa 51,4
Riigimetsamaa | 24,3
Erametsamaa 27,1

Kavandatu elluviimisel jaaks alter-
natiivi 7C+8A+9B korral
raudteerajatiste alla vahemal maaral
metsamaad

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest vdlja jarg-
mises ulatuses metsamaad

(hektarit):
Metsamaa 37,0
Riigimetsamaa | 10,1
Erametsamaa |26,9

7.5 Maavarad / Natural re-
sources

Vahene eelistus, kuna mojutab
vaiksemas ulatuses maavaravaru.
Trass labib osaliselt Hiienurme tur-
bamaardla aR ja pR plokke.

Trass labib Hiienurme turbamaardla
pR ja aR plokke, Hagudi turba-
maardla aR ja aT plokke.

7.7 Mdju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Taiendavad eeldused majanduse
arenguks Rapla piirkonnas loovad
molemad trassialternatiivid.

Trassialternatiiv 7C+8A+9B - Rapla
vallasisesest linnast laanest médduv
trassialternatiiv - paikneks mone-
vorra lahemal linna keskusele ning
valla Gldplaneeringus nadidatud asus-
tuse arengu suunale (linnast
laénde).

Taiendavad eeldused majanduse
arenguks Rapla piirkonnas loovad
molemad trassialternatiivid.

8. KULTUURIKESKKOND / CULTURAL ENVIRONMENT

8.1 Kultuurimalestised / Na-
tional cultural heritage

8.2 Kaardistamata arheoloo-
giaparand / Archaeology

8.3 Vaartuslik maastik ja
miljood / Valuable landscape
and milieu

Arheoloogiamalestised nr 11906,
11907 ja 11908: lohukivid. Jaavad
trassikoridori, nihutamisruumi
sisse, otsene md&ju malestistele
puudub, kuid Gmbrus voib olla ar-
heoloogiliselt huvipakkuv.

Eelistatud on 7D8B.

Mojutab miljodvaartuslikku ala
Hertu kiilas, maakondlikku vaart-
maastikku Valtu-Nurme kiilas

Arheoloogiamalestised nr 12216 ja
12217, 11915 ja 11917: lohukivid;
nr 12155: kivikalme. Jaavad trassi-
koridori alasse, nihutamisruumi
sisse. Otsene mdju malestisele puu-
dub, kuid Gmbrus vdib olla
arheoloogiliselt huvipakkuv.
Arheoloogiamalestis 11910: lohu-
kivi. Jaab eeldatavalt ehitustoodest
mojutatavasse alasse, vajalikud on
valjakaevamised ja/voi kivi imber-
paigutamine.

Ehitismalestised nr 15191 ja 15192,
15361 ja 15362: malestiste kait-
sevoondid jaavad trassikoridori
alasse, voimalik on mdju vaadelda-
vusele.

Eelistatud on 7D8B.

9B - 2 suhteliselt ulatuslikku potent-
siaalset leiuala, labib parandirohkeid
piirkondi.

Vordluses on 7C8A9B siiski sood-
sam kui 7D8B.

Mojutab maakondlikku vaartmaas-
tikku Raela kilas(Raikktila
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(Kumma-Kaerepere vaartmaastik),
miljodvaartuslikku ala Ulejde kiilas.
MGju vaartuslike alade terviklikku-
sele ja pohistruktuuridele puudub
vOi on vahene.

Soodsam on 7D8B.

vaartmaastik), maakondlikku vaart-
maastikku Saunakiila kilas
(Kumma-Kaerepere vaartmaastik),
miljoovaartuslikku teed Alu alevikust
laande, miljédvaartuslikku ala Seli
kilas (Seli moisasiida).

Moju vaartuslike alade terviklikku-
sele ja pohistruktuuridele voib
oluliseks pidada Alu alevikust ldande
suunduva tee puhul, kuivord tee la-
bitavus ei sdili ning katkestatakse
miljooala toimimise jatkuvus.
Soodsam on 7D8B.

8.4 Muu kriitilise voi tahele-
panu vajava iseloomuga
kultuuriparand / Other cultu-
ral heritage of critical or
sensitive nature

Muid kriitilise vOi tahelepanu va-
java iseloomuga objekte ei esine
kummalgi vorreldaval trassildigul,
eelistus puudub.

Muid kriitilise vOi tahelepanu vajava
iseloomuga objekte ei esine kum-
malgi vorreldaval trassildigul,
eelistus puudub.

8.5 Visuaalsed aspektid / Vi-
sual aspects

Molema variandi korral mojuta-
takse vaateid eluhoonete juurest;
eelistus puudub.

Molema variandi korral mojutatakse
vaateid eluhoonete juurest; eelistus
puudub.

8.6 Muu leevendatava iseloo-
muga kultuuriparand / Other
cultural heritage of less sen-
sitive nature

Raudtee kaitsevéondi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid:
Rapla-Horeda tee (ilus teeldik; tee
nr 20117), vaartuslikud maas-
tikustruktuurid Purila kilas.
Vaiksema mdjuga ja seega sood-
sam on 7D8B.

Raudtee kaitsevéondi alaga kattu-
vad/ISikuvad objektid:

Vaartuslikud maastikustruktuurid
Pirgu kiilas (riivab vaid serva), vaar-
tuslikud maastikustruktuurid Seli
kilas (Keila joe aarne), triangulat-
siooniposti alus — kolmnurk-kraav
(PK obj), vaartuslikud maastikust-
ruktuurid Tuti kiilas, Rapla-Virtsu
raudtee (PK obj, Ghtlasi ilus teelGik).
Vaiksema mdjuga ja seega soodsam
on 7D8B.

Kokkuvote

Looduskeskkonna koondeelistus on trassivariant 7C+8A+9B, kuna mdjutsoonis
hairingutundlike liikide elupaiku pole tuvastatud, modjutatud elupaiku eelistatud
trassil on (III kategooria taime populatsioon, Kkasitiivaliste toitumisala ja
kahepaiksete kudeveekogu), kuid modjud on hdlpsamini leevendatavad kui teise
trassivariandi puhul. Samuti on liikumisteedega seotud md&jud hdlpsamini
leevendatavad (liikumiskoridorid on konkreetsemalt piiritletud).

Inimkeskkonna koondeelistus on trassivariant 7C+8A+9B, kuna variant on
eelistatum mojude osas liikuvusele ja mojutab ka pollumaid ning metsamaid vahem.
7D+8B trassile jadb voimalik linnamdgi Horeda kiilas, mis peaks jadma puutumata.
Vastukaaluks on 7D+8B trassil eelis naditeks tervisemOjude ja Onnetuseohu
seisukohalt.

KSH koondeelistus on trassivariant 7C+8A+9B.

Planeeringu koondeelistus antud vordlusgrupis on 7C+8A+9B.
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VORDLUSGRUPP 8 (9A-I+13B-I JA 9B+13D) KOONDTABEL

LOIK / SECTION
Vordlusgrupp 8

KESKONNAVALDKOND JA
MOJU / ASPECT OF
ENVIRONMENT AND
IMPACT

9A-I+13B-1I

9B+13D

1. LOODUSKESKKOND / NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vorgustiku
alad / Natura 2000 sites

Trassi vahetus |dheduses Rabivere
LoA, ala kaitsevaartused siiski
enam kui 0,1 km kaugusel, vdima-
likku veereziimiga seonduvat mdju
hoiab dra ala ja trassi vahel kulgev
peakraav, puhverala loomiseks
soovitav trassi nihutada itta.

Nork eelistus, kuna kulgeb alterna-
tiiviga vorreldes Rabivere LoA-st
eemalt.

Paikneb Mahtra LoA-le alternatiiviga
vorreldes lédhemal, kuid kaitsevaar-
tused paiknevad (Uldisi veereziimi
tagavate meetmete rakendamisel)
ohutus kauguses. Trass labib
Mahtra2 Natura-variala (teadaole-
valt ei kavandata kaitsealla
votmist).

1.4 Hairingud / Disturbance

Hairingutundlike liikide pesitusala-

Hairingutundlike liikide pesitusalasid

esine.

(noise etc) sid ei esine. ei esine.
1.5 Elupaikade kadu / Habitat | Otseselt trassil olulist looduskait- Mitte-eelistatud variant, kuna
loss selist vaartust omavaid elupaiku ei

labib Mahtra2 Natura-variala ning
selle niidukoosluseid.

Ristub Seli-Angerja servamoodustis-
tega (vana kaitsekorraga
maastikukaitseala).

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) / Habitat
fragmentation (incl Barrier ef-
fects)

Selget eelistust ei ole voimalik
vdlja tuua - trassialternatiiv ristub
2 suurimetajate liikumiskoridoriga,
trass ristub nahkhiirte toitu-
misalade ja lennukoridoridega.

Trassialternatiiv ristub 2 suurimeta-
jate liikumiskoridoriga, samuti
veekogudega seotud nahkhiirte toi-
tumisalade ja lennukoridoridega.

1.7 M&ju pdhjavee kvalitee-
dile / Impact to groundwater
quality

Trassikoridori puurkaevusid ei jaa.
PShjavesi on enamusel trassialal
norgalt kaitstud, kohati ka kaits-
mata ja keskmiselt kaitstud.

1 puurkaev asub raudtee kait-
sevoondis. Trassikoridoris veel 6
puurkaevu, millest tihe sanitaarkait-
seala ulatub raudtee
kaitsevoondisse. Pohjavesi on ena-
musel trassialal norgalt kaitstud,
kohati trassi keskosas ka kaitsmata.

1.8 Mdju pinnavee kvalitee-
dile ja lilkkumisele / Impact to
surface water quality and mo-
bility

Trassi laheduses Koigi raba serv,
trassi ja raba vahel peakraav, mis
vdimalikku mdju leevendab. Ristub
5 pinnaveekoguga, neist ristumine
Keila joega pisut keerukam (vaja
leida kompromiss elanikkonna ja
joe looduslikkuse vahel).

Pigem eelistatud variant. Trassi la-
heduses teadaolevalt veekaitseliselt
olulisi objekte ei leidu. Trassialter-
natiivid praktiliselt vordses ulatuses
soopaigastikel, kuid minimaalses
ulatuses vaiksem kattuvus MPS-iga.

2. KESKKONNAT

ERVIS / ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Mira / Noise

Pisut vahem eelistatud, kuna mo-
jutatud eluhooneid on rohkem.
Samas ei pruugi leevendavate
meetmete vajadus oluliselt suu-
rem olla, kuna valdav osa

Kerge eelistus, kuna mdjutatud elu-
hooneid on vahem, leevendavad
meetmed on suures ulatuses siiski
vajalikud, kuna mitmed eluhoonete
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mojutatud hoonetest asuvad suur-
tes gruppides, mida saab kaitsta
ihe-kahe miiratdokke-seinaga.

grupid asuvad hajutatult mira mo-
jualas.

2.3 Vibratsioon / Vibration

Mojutatud eluhooneid on rohkem,
Idhimate eluhoonete puhul tuleb
tdhelepanu péorata ohutu vibrat-
sioonitaseme tagamisele. Malivere
kllas asuvad eluhoonete grupid
trassile vdga lahedal.

Kerge eelistus, kuna mojutatud elu-
hooneid on vahem, |dhimate
eluhoonete puhul tuleb siiski tahele-
panu pddrata ohutu
vibratsioonitaseme tagamisele.

3. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT

3.3 Onnetuseoht / Risk of
accidents

Onnetuseohtu suurendavaid ob-
jekte vahem.

Tagajdrgede raskus:

Elu- ja Uhiskondlike ning kdrval- ja
tootmishoonete summa suurem,
seejuures suurem ka I ja II tsoo-
nis.

Trass |labib osaliselt Rabivere
maastikukaitseala.

Koikides tsoonides kaitsealuseid
Uksikobjekte vahem.
Kumulatiivsus:

9A-I II tsoonis Seli tankla ohua-
laga 80 m.

Ristub kahes kohas vooluveeko-

guga.

Eelistatud trass.

Onnetuseohtu suurendavaid ob-
jekte rohkem.

Tagajargede raskus:

Elu- ja thiskondlike ning korval- ja
tootmishoonete summa vaiksem,
seejuures vaiksem ka I ja II tsoonis.
Trass labib osaliselt Rabivere maas-
tikukaitseala.

Koikides tsoonides kaitsealuseid k-
sikobjekte rohkem.

Kumulatiivsus:

Ohtlikke ja suurohuga ettevotteid
tsoonides ei asu.

Ristub kahes kohas vooluveeko-

guga.

4. KOGUKONNA JATKUSUUTLIKKUS / COMMUNITY

RESILIENCE

4.2 Kohalik identiteet /
Local identity

Alternatiividest on 9A-1+13B-I eel-
datavasti veidi vahemate
negatiivsete mojudega.

Trass labib Kuku kiila (ca 10 maja-
pidamist), Roéa kila
(paarkimmend majapidamist) ja
Maélivere kila (paarkimmend ma-
japidamist) moodustatud tervikut
ning Salutaguse kiila (ca 20
majapidamist). Raudtee tekitab
kllastruktuurides flilsilise ja taju-
tava barjaari, mis halvendab
kilade terviklikkust.

Trass m66dub Koigi kllast, Hagudi
alevikust, Pirgu ktlast ja Loone
kllast, Angerja kulast ja Pahkla
kdlast. Juhul, kui kavandatav
raudtee moé6dub asustusest seda
otseselt labimata, on risk kohaliku
identiteedi oluliseks muutuseks
vaiksem kui asustuse Iabimise
korral.

Alternatiividest on 9B+13D eeldata-
vasti veidi enamate negatiivsete
mdojudega.

Trass labib Kuku kiila (ca 10 maja-
pidamist), Réa kila (ca 10
majapidamist; 1 majapidamine jaab
teisele poole trassi), Seli kila (ca 5
majapidamist), Pirgu kila (ca 20
majapidamist) ja Salutaguse kiila
(ca 10 majapidamist). Raudtee teki-
tab kllastruktuurides fuusilise ja
tajutava barjaari, mis halvendab k-
lade terviklikkust.

Trass méodub Koigi kilast, Hagudi
alevikust, Purila kilast, Loiuse k-
last, Pirgu ktilast, Angerja kilast ja
Pahkla ktlast. Juhul, kui kavandatav
raudtee moéoddub asustusest seda ot-
seselt Iabimata, on risk kohaliku
identiteedi oluliseks muutuseks
vdiksem kui asustuse labimise kor-
ral.

4.4 Kogukonna taluvusvoime/
Tolerance ability of the
community

Alternatiividest on 9A-I+13B-I eel-
datavasti veidi vdhemate
negatiivsete méjudega.

Trass labib kolme kila: Kuku kila,
Roa kula ja Malivere kiila moo-
dustatud tervikut ning Salutaguse
kila. Trass voib seada ohtu kogu-
kondade talvusvdime.

Alternatiividest on 9B+13D eeldata-
vasti veidi enamate negatiivsete
mdjudega.

Trass labib viite kila: Kuku kila,
Roa kila, Seli kila, Pirgu kila ja
Salutaguse kiila. Trass voib seada
ohtu kogukondade talvusvdime.

5. JUURDEPAAS

/ ACCESSIBILITY

5.1 Liikumisvdimalused, bar-
jaarid / Mobility possibilities,
barriers

Alternatiividest on 9A-1+13B-I eel-
datavasti enamate negatiivsete
mojudega.

Alternatiividest on 9B+13D eeldata-
vasti vahemate negatiivsete
mojudega.

Raudteetrass labistab viite kila. Lii-
kumistrajektoorid piki teed
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Raudteetrass labistab kolme kiila.
Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad (he majapidamise jaoks
Roa kilas ca 1,5 km vorra, juhul
kui soovitakse ida poole liikuda.
Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad paari majapidamise jaoks
Roéa kilas ja Malivere kilas ca 1
km vOrra, juhul kui soovitakse ni-
metatud kulade vahel liikuda.
Liikumistrajektoorid pikenevad ca
2 km vorra kolme majapidamise
jaoks Salutaguse kulas, juhul kui
neil on soov loode suunas liikuda.
Liikumistrajektoorid pikenevad ca
200 m vorra kahe majapidamise
jaoks Salutaguse kulas, juhul kui
neil on soov kagu suunas liikuda.
Liikumisprajektoorid pikenevad
Umbersoditude tottu modda teed,
kuhu on kavandatud on eritasandi-
line riste.

Raudtee tekitab kilastruktuurides
tdiendava flusilise ja tajutava bar-
jaari, katkestades ristisuunalised
liikumisvoimalused muus asukohas
kui kavandatud eritasandiliste ris-
tete asukohas.

pikenevad ca 800 m vorra Gthe ma-
japidamise jaoks Salutaguse kilas,
juhul kui neil on soov |déne suunas
liikkuda.

Raudtee tekitab kllastruktuurides
tdiendava fltsilise ja tajutava bar-
jaari, katkestades ristisuunalised
liikumisvoimalused muus asukohas
kui kavandatud eritasandilise ristete
asukohas.

5.2 Kohaliku rongiliikluse ra-
kendamise voimalused
raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses / Possibilities of ap-
pication of railroad for local
transport under the con-
ditions of available capacity

Trassialternatiivide vahel puudub
erinevus.

Asustustihedus ja rahvaarv raud-
tee ldheduses ei ole eeldatavasti
piisav, et pohjendatud oleks rongi-
peatuse rajamine riigisisese
reisijateveo korraldamiseks.

Trassialternatiivide vahel puudub
erinevus.

Asustustihedus ja rahvaarv raudtee
Iaheduses ei ole eeldatavasti piisav,
et pohjendatud oleks rongipeatuse
rajamine riigisisese reisijateveo kor-
raldamiseks.

6. VARA / PROPERTY

6.1 Ehitised ldhinaabruses /
Buildings in the nearest envi-
ronment

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik vélja tuua.

Trassi elluviimisel eeldatavasti lik-
videeritakse 2 hoonet.
Trassikoridoris (350m) paikneb 23
elu- ja thiskondlikku hoonet ning
37 korval- voi tootmishoonet.
Uhekilomeetrises trassikoridoris
paikneb 169 elu- ja Ghiskondlikku
hoonet ning 204 korval- voi toot-
mishoonet.

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik vélja tuua.

Trassi elluviimisel eeldatavasti likvi-
deeritakse 4 hoonet.

Trassikoridoris (350m) paikneb 19
elu- ja thiskondlikku hoonet ning 41
korval- voi tootmishoonet.
Uhekilomeetrises trassikoridoris
paikneb 88 elu- ja thiskondlikku
hoonet ning 164 korval- voi toot-
mishoonet.

6.2 Kinnistute vaartus - ela-
mumaa / Value of land plots
- dwelling land

Trassialternatiivide vahel ei ole
voimalik esitada olulist eelistust.
1-kilomeetrilises koridoris, milles
potentsiaalselt vOib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 50,9 ha elamumaad.

Trassialternatiivide vahel ei ole voi-
malik esitada olulist eelistust.
1-kilomeetrilises koridoris, milles
potentsiaalselt vOib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 49,2 ha elamumaad.

6.3 Kinnistute vaartus- muud
maa otstarbed / Value of land
plots - other land uses

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb
maaalasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2km 0,3
Tootmismaa 2km 2,4
Maetodstusmaa 10km 93,4

Alternatiivi 9B+13D korral paikneb
trassi vahetus laheduses enam toot-
mismaad, mille vaartus voib raudtee
rajamisel eeldatavasti suureneda.

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee ligi-
dusest suureneda, paikneb
maaalasid jargnevalt (hektarit):
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Turbatééstusmaa 10km |0,0
Arimaa 10km 22,8
Tootmismaa 10km 146,9

Arimaa 2km 0
Tootmismaa 2km 13,6
Maetodstusmaa 10km [ 97,3
Turbatédstusmaa

10km 0,0
Arimaa 10km 20,2
Tootmismaa 10km 139,9

7. MAAKASUTUS

E STRUKTUUR / LAND USE STRUCTURE

7.2 Maa pollumajanduslik ka-
sutus / Agricultural land use

Trassialternatiivi elluviimisel jaaks
raudteerajatiste alla vahemal
maaral péllumajanduslikku maad.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest valja jargmises ulatu-
ses maad (hektarit):

Haritav maa 34,7
PRIA 30,2
Boniteet 30-40 6,2

Boniteet 40-50 28,3
Boniteet 50-60 14,9
Boniteet 60-64 14,9

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest vélja jargmises ulatuses
maad (hektarit):

46,7
37,9
7,4

17,4
22,3
22,3

Haritav maa
PRIA

Boniteet 30-40
Boniteet 40-50
Boniteet 50-60
Boniteet 60-64

7.3 Pollumajandus-maade
terviklikkus / Integrity of ag-
ricultural land

Trassialternatiivide elluviimisel

kaasneks sarnasel hulgal olukordi,
kus tlikeldatakse Uhe toetusetaot-
lejaga seotud pdllumajandusmaad.

Raudteetrass tekitaks 11 juhul
olukorra, kus raudtee kulgeks labi
lihe toetusetaotlejaga seotud pol-
lumaa, tekitades lahustikid, mille
harimine vdib pohjustada lisakulu-
tusi tikeldamisest tingituna voi
osutuda majanduslikult mitteots-
tarbekaks.

Raudtee rajamine tekitaks 9 asu-
kohas olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jaaks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetottu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks 5 asu-
kohas liikumisbarjaari
lahuspdllutikkide vahele.

Trassialternatiivide elluviimisel
kaasneks sarnasel hulgal olukordi,
kus tikeldatakse uUhe toetusetaotle-
jaga seotud pdllumajandusmaad.
Raudteetrass tekitaks 11 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi Ghe
toetusetaotlejaga seotud pollumaa,
tekitades lahustlikid, mille harimine
voib pdhjustada lisakulutusi tiikel-
damisest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.
Raudtee rajamine tekitaks 8 asuko-
has olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jaaks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetottu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks 5 asuko-
has lilkkumisbarjaari
lahuspollutiikkide vahele.

7.4 Maa metsamajanduslik
kasutus / Forestry - related
land use

Alternatiivi 9A-1+13B-

I elluviimisel jaaks kasutusest
valja enam metsamaad.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad

(hektarit):

Metsamaa 21,04
Riigimetsamaa |9,83
Erametsamaa | 11,21

Alternatiivi 9A-1+13D elluviimisel
jadks kasutusest vdlja vahemal
maaral metsamaad.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest vilja jarg-
mises ulatuses metsamaad

(hektarit):

Metsamaa 10,78
Riigimetsamaa | 2,78
Erametsamaa | 8,00

7.5 Maavarad / Natural re-
sources

Trass labib Hagudi turbamaardla
aR plokki 10 ja Mahtra turvas pl

24 (pR); Alesti liiv-kruus

Trass labib Hagudi turbamaardla aR
plokki 10 ja Mahtra turvas pl 24
(pR); Alesti liiv-kruus
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7.7 Mdju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

8. KULTUURIKESKKOND / CULTURAL ENVIRONMENT

8.1 Kultuurimalestised / Na-
tional cultural heritage

Arheoloogiamalestis lohukivi nr
11910 jaab eeldatavasse ehitusa-
lasse; toendoliselt on vajalikud
arheoloogilised valjakaevamised
ja/voi kivi imberpaigutamine.

Seli moisakompleksi kuuluvate ma-
lestiste kaitsevoond ulatub raudtee
nihutamisruumi alasse, Pirgu moisa-
kompleksi kuuluvate malestiste
kaitsevoond ulatub raudtee nihuta-
misruumi alasse - voimalik on mdju
ehitismalestiste vaadeldavusele ja
ruumilise konteksti muutus. Uksikud
Seli moisakompleksi kuuluvad hoo-
ned jaavad osaliselt ka eeldatavasse
vibratsiooni mGjualasse. Ebasood-
sam variant, kuivord eelistatud on
malestiste puutumatus.

8.2 Kaardistamata arheoloo-
giaparand / Archaeology

Trassile jaab 2 potentsiaalset
leiuala, mis vajavad inspekteerimist.
Ebasoodsam variant, kuivord eelis-
tatud on parandi puutumatus.

8.3 Vaartuslik maastik ja mil-
j66 / Valuable landscape and
milieu

Keila joe vaartmaastik (potent-
siaalne rahvusmaastik), Pahkla
vaartmaastik. Mdlemal juhul 1abib
trass vaartmaastiku servaala,
moju tervikute suhtes voib lugeda
ebaoluliseks. Ebasoodsam variant,
kuivord eelistatud on vaartmaas-
tike puutumatus.

8.4 Muu kriitilise voi tdhele-
panu vajava iseloomuga
kultuuriparand / Other cultu-
ral heritage of critical or
sensitive nature

Muu kriitilise voi téhelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparandit trassile
ei jaa. Eelistus puudub.

Muu kriitilise voi tahelepanu va-
java iseloomuga kultuuripdarandit
trassile ei jaa. Eelistus puudub.

8.5 Visuaalsed aspektid / Vi-
sual aspects

Molema variandi korral mojuta-
takse vaateid eluhoonete juurest;
eelistus puudub.

Mdlema variandi korral mdjutatakse
vaateid eluhoonete juurest; eelistus
puudub.

8.6 Muu leevendatava iseloo-
muga kultuuriparand / Other

cultural heritage of less sensi-
tive nature

Raudtee kaitsevddndi alaga kattu-
vad/I8ikuvad objektid: maastiku
vaartstruktuurid Seli kilas, Pirgu
kilas, Salutaguse kilas,

ilus teeldik Rda-Pahkla (16ikub 2
korda). Kaitsevddndi alaga kattu-
vate objektide arv on suurem,
mistottu on tegemist ebasoodsama
variandiga.

Raudtee kaitsevoondi alaga kattu-
vad/loikuvad objektid: maastiku
vaartstruktuurid Réa kilas, ilus
teeldoik Roa-Pahkla. Viita talu rehi-
elamu®? jaab valjapoole raudtee
kaitsevoondi ala ning ohtu ehitiste
sdilimisele eeldatavalt ei kaasne.
Soodsam variant, kuivord kait-
sevoondi alaga kattuvate objektide
arv on vaiksem.

Kokkuvote

60 Maakonna muinsuskaitseinspektorilt saadud lisainfo; tegemist on inventariseerimata
objektiga, mis ei sisaldu maaehitusparandi avalikus andmekogus.
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Looduskeskkonna nork koondeelistus on 9A-I+13B-I, kuna teine alternatiiv labib
Mahtra2 Natura-variala ning selle niidukoosluseid ning on mitte-eelistatud ka
pOhjavee kaitstuse osas.

Inimkeskkonna nork koondeelistus on 9A-I+13B-1. Tugev eelistus kultuurimalestiste
ja kaardistamata arheoloogia parandi kriteeriumi osas, samuti kogukonna
jatkusuutlikkuse osas eelistatud variant. Mitmete kriteeriumite puhul (dnnetuseoht,
keskkonnatervise kriteeriumid) antud variandil on ndrk mitte-eelistus.

KSH koondeelistus on 9A-I+13B-I. Looduskeskkonna osas eelistus elupaikade
killutatuse ja pOhjavee kaitstuse osas, inimkeskkonna eelistus kultuurivaartuste,
pollumajanudse ning kogukonna jatkusuutlikkuse kriteeriumites.

Planeeringu koondeelistus antud vordlusgrupis on 9A-I+13B-I.
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VORDLUSGRUPP 9.1 (13B-II JA 13C) KOONDTABEL

LOIK / SECTION

Vordlusgrupp 9.1

KESKONNAVALDKOND JA
MOJU / ASPECT OF
ENVIRONMENT AND
IMPACT

13B-II

13C

1. LOODUSKESKKOND /

NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vorgustiku
alad / Natura 2000 sites

Mdjuulatuses ei esine.

MGjuulatuses ei esine.

1.4 Hairingud / Disturbance
(noise etc)

Mojuulatuses ei esine.

Mojuulatuses ei esine.

1.5 Elupaikade kadu / Habitat
loss

Trassist Idunas Laudja raba aares
paiknev II kat taimeliigi kasvukoht
(info vajab tapsustamist).

Otseselt trassil olulisi elupaiku
teada ei ole, trassist pohjapoole
Saula Siniallikate piirkonnas on ka-
vandatav kaitseala (VEP-id).

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) / Habitat
fragmentation (incl Barrier ef-
fects)

Loigu idaots kulgeb piki olulist ro-
hekoridori (mistottu eelistus pigem
13C), ristumisel Pirita joega nahk-
hiirte, poolveeliste liikide ja
maismaa-imetajate liikumiskoridor,
samuti kahepaiksete elupaigad
(info vajab tapsustamist).

Ristumisel Pirita joega nahkhiirte,
poolveeliste liikide ja maismaaime-
tajate liikumiskoridor, samuti
kahepaiksete elupaigad.

1.7 M&ju pdhjavee kvalitee-
dile/ Impact to groundwater
quality

Trassikoridoris 3 puurkaevu, mil-
lest Uhe sanitaarkaitseala ulatub
raudtee kaitsevoondisse. Pohjavesi
on enamusel trassi alal norgalt
kaitstud. Trassi pohjaosas, Pirita
joe mattunud Urgoru piirkonnas,
on pbdhjavesi suhteliselt kaitstud.

Raudtee kaitsevoondis 1 puurkaev.
Trassikoridoris asub veel 3 puur-
kaevu, millest kahe
sanitaarkaitsealad ulatuvad raudtee
kaitsevoondisse. PGhjavesi on ena-
musel trassi alal ndrgalt kaitstud.
Trassi pohjaosas, Pirita joe mattu-
nud Urgoru piirkonnas, on
pohjavesi suhteliselt kaitstud.

1.8 M&ju pinnavee kvalitee-
dile ja lilkkumisele / Impact to
surface water quality and mo-
bility

Olulist erinevust ei esine, kuid
paikneb eemal Saula Siniallikatest.
Modlema alternatiivi puhul arves-
tada Pirita joe looduslikkuse
tagamise vajalikkusega.

Olulist erinevust ei esine, kuid paik-
neb ligemal Saula Siniallikatele.
Mdlema alternatiivi puhul arvestada
Pirita joe looduslikkuse tagamise
vajalikkusega.

2. KESKKONNATERVIS / ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Mira / Noise

Pisut véhem eelistatud, kuna mo-
jutatud eluhooneid on mdnevorra
rohkem, leevendavate meetmete
vajadus on ligikaudu samavaarne.

Kerge eelistus, kuna mdjutatud elu-
hooneid on vahem, leevendavad
meetmed on mitmetes piirkondades
siiski vajalikud.

2.3 Vibratsioon / Vibration

Md&jutatud eluhooneid on pisut roh-
kem, lahimate eluhoonete puhul
tuleb tahelepanu pddrata ohutu
vibratsioonitaseme tagamisele.

Kerge eelistus, kuna mdjutatud elu-
hooneid on pisut vahem, lahimate
eluhoonete puhul tuleb siiski tahe-
lepanu podrata ohutu
vibratsioonitaseme tagamisele.

3. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT

3.3 Onnetuseoht / Risk of
accidents

Onnetuseohtu suurendavaid ob-
jekte rohkem.

Kergelt eelistatud trass.
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Tagajdrgede raskus: II ja III tsoo-
nis elu- ja thiskondlikke ning
kdrval- ja tootmishooneid rohkem.
I tsoonis elu- ja Ghiskondlikke hoo-
neid rohkem, korval- ja
tootmishooneid vahem.
(12453+111) ja 16+95+221).

Mdlemad trassid labivad osaliselt
Mahtra looduskaitseala. I ja II
tsoonis kaitsealuseid Uksikobjekte
vahem, III tsoonis rohkem.

Kumulatiivsus: ohtlikke ja suuro-
huga ettevotteid tsoonides ei asu.

Ristub tihes kohas vooluveeko-
guga.

Onnetuseohtu suurendavaid ob-
jekte véhem.

Tagajargede raskus: II ja III tsoo-
nis elu- ja Uhiskondlikke ning
korval- ja tootmishooneid vdhem. I
tsoonis elu- ja thiskondlikke hoo-
neid vahem, korval- ja
tootmishooneid rohkem.
(10+44+87) ja 28+80+185).

Molemad trassid labivad osaliselt
Mahtra looduskaitseala. I ja II tsoo-
nis kaitsealuseid Uksikobjekte
rohkem, III tsoonis vdahem.

Kumulatiivsus: ohtlikke ja suuro-
huga ettevotteid tsoonides ei asu.

Ristub Ghes kohas vooluveekoguga.

4. KOGUKONNA JATKUSUUTLIKKUS / COMMUNITY RESILIENCE

4.2 Kohalik identiteet / Local
identity ja 4.4 Kogukonna ta-
luvusvbime/ Tolerance ability
of the community

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik valja tuua. Alternatiivid
toovad kaasa vorreldaval maaral
kogukondade tiikeldamist, labides
kolme kila territooriumil paiknevat
hajaasustatud ala.

Trass labib Oru kiila (eraldab ca 10
hajali asuvat majapidamist), No-
rava kila (ca 10 majapidamist; 3
majapidamist jaab teisele poole
trassi ja 1 trassi alla) ja Kolu kila
(ca 20 majapidamist).

Trass mé6dub Pahkla kilast (paar
majapidamist), Kanavere kulast
(paar majapidamist) Saula kitilast
(ca 10 majapidamist) ja Tade ku-
last (paar majapidamist).

Eelistust alternatiivide vahel ei ole
voimalik valja tuua. Alternatiivid
toovad kaasa vorreldaval maaral
kogukondade tlikeldamist, |abides
kolme kila territooriumil paiknevat
hajaasustatud ala.

Trass labib Oru kiila kahes kohas
(mitukimmend majapidamist; eral-
dab ca 10 hajali asuvat
majapidamist; teisel korral jatab 5
majapidamist teisele poole trassi),
Saula kula (ca 25 majapidamist,
mis asetsevad peamiselt kolmes
hoonete grupis) ja Kolu kiila (ca 20
majapidamist; 2 majapidamist jaab
teisele poole trassi).

Trass méodub Pahkla kiilast (paar
majapidamist), Norava kilast (ca 5
majapidamist) ja Tade kilast (paar
majapidamist).

5. JUURDEPAAS / ACCESSIBILITY

5.1 Liikumisvoimalused, bar-
jaarid / Mobility possibilities,
barriers

Alternatiividest on 13B-II eeldata-
vasti enamate negatiivsete
mojudega.

Raudteetrass labib kolme kiila ter-
ritooriumi. Liikumistrajektoorid piki
teed pikenevad viie majapidamise
jaoks Norava kilas ca 1 km vorra,
juhul kui soovitakse liikuda Oru
kila keskusesse.

Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad kokku ca 10 majapidamise
jaoks Novara, Kolu ja Kanavere ki-
las kuni 2,1 km, juhul kui
soovitakse liikuda Kolu kiila kesku-
sesse.

Alternatiividest on 13C eeldatavasti
vahemate negatiivsete mdjudega.

Raudteetrass labib kolme kiila terri-
tooriumi.

Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad kolme Oru kila ja ca viie
Norava kiila majapidamise jaoks ca
1 km vorra, juhul kui soovitakse lii-
kuda Oru kila keskusesse.

5.2 Kohaliku rongiliikluse ra-
kendamise voimalused
raudtee vaba labilaskevdime

Trassialternatiivide vahel puudub
erinevus.

Trassialternatiivide vahel puudub
erinevus.
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ulatuses / Possibilities of ap-
pication of railroad for local
transport under the con-
ditions of available capacity

Asustustihedus ja rahvaarv (pusie-
lanike arv) raudtee ldheduses ei
ole eeldatavasti piisav, et pohjen-
datud oleks rongipeatuse rajamine
riigisisese reisijateveo korraldami-
seks.

Asustustihedus ja rahvaarv raudtee
laheduses ei ole eeldatavasti piisav,
et pohjendatud oleks rongipeatuse
rajamine riigisisese reisijateveo
korraldamiseks.

6. VARA / PROPERTY

6.1 Ehitised lahinaabruses /
Buildings in the nearest envi-
ronment

Alternatiividest on 13B-II eeldata-
vasti enamate negatiivsete
mdjudega.

Trassi elluviimisel eeldatavasti lik-
videeritakse 1 majapidamine.
Trassikoridoris (350 km) paikneb
12 elu- ja Ghiskondlikku hoonet
ning 16 korval- vdi tootmishoonet.
Uhekilomeetrises trassikoridoris
paikneb 53 elu- ja thiskondlikku
hoonet ning 95 kdrval- voi tootmis-
hoonet.

Alternatiividest on 13C eeldatavasti
vahemate negatiivsete mojudega.

Trassi elluviimisel eeldatavasti likvi-
deeritakse 1 majapidamine.
Trassikoridoris (350 km) paikneb
10 elu- ja Uhiskondlikku hoonet
ning 28 korval- voi tootmishoonet.
Uhekilomeetrises trassikoridoris
paikneb 44 elu- ja thiskondlikku
hoonet ning 80 kdrval- vdi tootmis-
hoonet.

6.2 Kinnistute vaartus - ela-
mumaa / Value of land plots -
dwelling land

Alternatiivi 13B-II korral jaab po-
tentsiaalsesse mojualasse vahem
elamumaad, mistottu risk elamu-
maa vaaruse languseks on
vaiksem.

1-kilomeetrilises koridoris, milles
potentsiaalselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 17,1 ha elamumaad.

1-kilomeetrilises koridoris, milles
hinnanguliselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 24,5 ha elamumaad.

6.3 Kinnistute vaartus- muud
maa otstarbed / Value of land
plots - other land uses

Potentsiaalses md&jualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 0,3
Tootmismaa 2 km 18,3
MdaetdOstusmaa 10 km 0,0
Turbatééstusmaa 10 km |0,0
Arimaa 10 km 10,0
Tootmismaa 10 km 83,4

Alternatiiv 13C korral jaab trassiko-
ridori Idhedusse monevdrra enam
maad, mille vaartus voib potent-
siaalselt raudtee rajamisel kasvada.

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee ligi-
dusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 0,0
Tootmismaa 2 km 24,8
Mdetdostusmaa 10 km 0,0
Turbatddstusmaa 10 km 0,0
Arimaa 10 km 9,4
Tootmismaa 10 km 80,9

7. MAAKASUTUSE STRUKTUUR / LAND USE STRUCTURE

7.2 Maa pdllumajanduslik ka-
sutus / Agricultural land use

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jéaks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest vdlja jargmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa
PRIA

27,4
23,9

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest valja jargmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa
PRIA

27,3
22,5
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Boniteet 30-40 8,2 Boniteet 30-40 5,5
Boniteet 40-50 17,9 Boniteet 40-50 19,7
Boniteet 50-60 11,3 Boniteet 50-60 |7,2
Boniteet 60-64 2,2 Boniteet 60-64 |2,2

7.3 Pdllumajandus-maade
terviklikkus / Integrity of ag-
ricultural land

Olulist eelistust alternatiivide vahel
ei ole voimalik valja tuua. Alterna-
tiivi 13B elluviimisel kaasneks
monevorra enam hairinguid hari-
tava pollumajandusmaa
terviklikkuse osas.

Raudteetrass tekitaks 9 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi the
toetusetaotlejaga seotud pollumaa,
tekitades lahusttikid, mille hari-
mine voib pohjustada lisakulutusi
tikeldamisest tingituna voi osu-
tuda majanduslikult
mitteotstarbekaks.

Raudtee rajamine tekitaks 3 asu-
kohas olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jaaks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetottu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks 9 asu-
kohas liikumisbarjaari
lahuspdllutikkide vahele.

Olulist eelistust alternatiivide vahel
ei ole vBimalik valja tuua. Alterna-
tiivi 13C elluviimisel kaasneks
monevorra vahem hairinguid hari-
tava pollumajandusmaa
terviklikkuse osas.

Raudteetrass tekitaks 9 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi Gihe
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahusttlikid, mille harimine
vOib pohjustada lisakulutusi tikel-
damisest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.

Raudtee rajamine tekitaks 1 asuko-
has olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jéaks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetottu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks 5 asuko-
has lilkkumisbarjaari
lahuspollutiikkide vahele.

7.4 Maa metsamajanduslik
kasutus / Forestry - related
land use

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad
(hektarit):

Metsamaa
Riigimetsamaa
Erametsamaa

26,2
10,0
16,2

Kavandatu elluviimisel jaaks alter-
natiivi 13C korral raudteerajatiste
alla vahemal maaral metsamaad,
markimisvaarselt vahem erametsa-
maad.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad
(hektarit):

Metsamaa
Riigimetsamaa |12,9
Erametsamaa 10,6

23,5

7.5 Maavarad / Natural re-
sources

Trass riivab Mahtra turbamaardlat.

Nork eelistus, kuna trassile ega
selle vahetusse ladhedusse maard-
laid ei jaa.

7.7 Mdju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

8. KULTUURIKESKKOND

/ CULTURAL ENVIRONMENT

8.1 Kultuurimalestised / Na-
tional cultural heritage

Arheoloogiamalestised nr 18024:
hiiekoht, nr 18008: asulakoht. Jaa-
vad nihutamisruumi sisse,
valjapoole rdt kaitsevéondi ala. Va-
jalikuks voib osutuda
inspekteerimine, sh voib malestiste
tegelik ulatus osutuda margitust
suuremaks. Soodsam on 13B-II.

Arheoloogiamalestised nr 18024:
hiiekoht, nr 18034 : lohukivi. Jaavad
nihutamisruumi sisse, valjapoole
rdt kaitsevoondi ala. Vajalikuks voib
osutuda inspekteerimine.

Arheoloogiamalestis nr 18012: lo-
hukivi, jéab eeldatavasse
ehitustodde alasse. Tdéendoliselt on
vajalikud arheoloogilised valjakae-
vamised ja/voi Kivi
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Umberpaigutamine. Soodsam on
13B-II.

8.2 Kaardistamata arheoloo-
giaparand / Archaeology

Trassile jaab kolm potentsiaalset
leiuala. MOnevorra soodsamaks
saab lugeda 13C.

Trassile jaab kaks potentsiaalset
leiuala ja inspekteerimist vajav kal-
mistu (oletatav kalmistu Oru mdisa
kruusaaugus). Monevorra soodsa-
maks saab lugeda 13C.

8.3 Vaartuslik maastik ja mil-
j606 / Valuable landscape and
milieu

Vaartuslikke maastikke ega mil-
joovaartuslikke alasid trassile ei
jaa; eelistus variantide vahel puu-
dub.

Vaartuslikke maastikke ega mil-
joovaartuslikke alasid trassile ei
jaa; eelistus variantide vahel puu-
dub.

8.4 Muu kriitilise voi tahele-
panu vajava iseloomuga
kultuuriparand / Other cultu-
ral heritage of critical or
sensitive nature

Objekte trassile ei jaa; eelistus va-
riantide vahel puudub.

Objekte trassile ei jaa; eelistus va-
riantide vahel puudub.

8.5 Visuaalsed aspektid / Vi-
sual aspects

Molema variandi korral mojuta-
takse vaateid eluhoonete juurest,
eelistus puudub.

Molema variandi korral mojutatakse
vaateid eluhoonete juurest, eelistus
puudub.

8.6 Muu leevendatava iseloo-
muga kultuuriparand / Other

cultural heritage of less sensi-
tive nature

Raudtee kaitsevéondi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid:

Maastiku vaartstruktuurid Saula
kilas, Norava kiilas. Mdnevorra
soodsam on 13C.

Raudtee kaitsevoondi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid:

Maastiku vaartstruktuurid Saula ki-
las. MOnevorra soodsam on 13C.

Kokkuvote

Looduskeskkonna koondeelistus on trassivariant 13C,

kulgeb piki olulist rohekoridori.

kuna 13B-II trassivariant

Inimkeskkonna koondeelistus on 13C, mis on eelistatud pea kdikide kriteeriumite

osas, kuid trassile jaab kaks potentsiaalset kaardistamata arheoloogiapdrandi leiuala
ja inspekteerimist vajav oletatav kalmistu Oru mdisa kruusaaugus.

KSH koondeelistus- trassivariantide vahel olulist eelistust ei ole, kuid nork eelistus

on 13C.

Planeeringu koondeelistus antud vordlusgrupis on 13C.
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VORDLUSGRUPP 9.2 (11B-I+11B-II JA 11C) KOONDTABEL

LOIK / SECTION

Vordlusgrupp 9.2

KESKONNAVALDKOND JA
MOJU /ASPECT OF
ENVIRONMENT AND
IMPACT

11B-I+11B-I1

11C

1. LOODUSKESKKOND /

NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vorgustiku
alad / Natura 2000 sites

U 0,6 km sillast allavoolu Pirita loo-
dusala.

Natura 2000 vorgustiku alasid lahe-
duses ei esine.

1.4 Hairingud / Disturbance
(noise etc)

Hairingutundlikke objekte ei ole.

Hairingutundlikke objekte ei ole.

1.5 Elupaikade kadu / Habitat
loss

Trassil looduslikke vaartust oma-
vaid elupaiku ei esine
(trassilaheduses paikneb kait-
sealuste taimeliikide kasvukoht).

Alternatiiviga vorreldes otsene
moju looduslikule taimkattele suu-
rem (29 ha vs 61 ha), looduslikku
vaartust omavaid elupaiku siiski
trassil minimaalselt. Trassildik ris-
tub nahkhiirte toitumisaladega
endise Maardu karjaari veekogudel.

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) / Habitat
fragmentation (incl Barrier ef-
fects)

Eelistus, kuna elupaikade killusta-
tus peamiselt seotud Pirita joe
Uletusega.

Killustab Maardu karjaariveekogu-
dega seotud nahkhiireelupaiku.
Ristub suurulukite liikkumisala ja so-
raliste lilkkumiskoridoriga. Mdju
vaike, kuna antud I3ike ei taras-
tata.

1.7 M&ju pdhjavee kvalitee-
dile / Impact to groundwater
quality

Raudtee kaitsevééndis 1 uuringu-
puurkaev, raudtee kaitsevoénd
kulgeb labi 4 puurkaevu sanitaar-
kaitseala. Trassikoridoris asub 2
uuringupuurkaevu. Pdhjavesi on
enamusel trassi alal ndrgalt kaits-
tud voi kaitsmata. PGhjapoolses
osas, mis jaab klindiesisele alale,
on pohjavesi kaitstud.

Raudtee kaitsevoond kulgeb labi
Uhe puurkaevu sanitaarkaitseala,
trassikoridoris lisaks 2 puurkaevu.
Pdhjavesi on trassi Idunapoolses,
lubjakiviplatoo loodusliku labilGi-
kega osas, norgalt kaitstud. Endiste
fosforiidikarjaaride alal on pdhja-
vesi kaitsmata ja klindiesisel alal
kaitstud.

1.8 M&ju pinnavee kvalitee-
dile ja lilkkumisele / Impact to
surface water quality and mo-
bility

Eelistatum variant, valdavalt kul-
geb olemasolevas raudteekoridoris.

Ristub elustikuliselt vaga vaartus-
liku Piritas joega.

Uletab mitmeid tugevalt mdjutatud
soid (Maardu raba, Vandjala,
Manniku raba). Trassiga Uletatakse
Maardu endise karjaari tehisveeko-
gud (vajalik veekogude osaline
taitmine).

2. KESKKONNATERVIS / ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Mira / Noise

Mojutatud eluhooneid on méargata-
valt rohkem, leevendavate
meetmete vajadus on oluliselt suu-
rem.

Selge eelistus, kuna mdéjutatud elu-
hooneid on vahem, leevendavad
meetmed on Uksikutes piirkondades
siiski vajalikud.

2.3 Vibratsioon / Vibration

Mojutatud eluhooneid on margata-
valt rohkem, lahimate eluhoonete
puhul tuleb tédhelepanu pbdorata
ohutu vibratsioonitaseme tagami-
sele.

Selge eelistus, kuna mojutatud elu-
hooneid on vahem, Uksikute
lahimate eluhoonete puhul tuleb
siiski tahelepanu pddrata ohutu vib-
ratsioonitaseme tagamisele.
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3. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT

3.3 Onnetuseoht / Risk of
accidents

Onnetuseohtu suurendavaid ob-
jekte rohkem (sh 5 jarsku
poorangut). Mdlemal trassialterna-
tiivil suurendavad riski haruteede
olemasolu kaubaterminalis.

Tagajargede raskus: I, II ja III
tsoonis elu- ja thiskondlikke ning
kdrval- ja tootmishooneid rohkem
(173484142246 ja
209+969+2206). I tsoonis kait-
sealuseid Uksikobjekte ei leidu, II
tsoonis rohkem. Kumulatiivsus:
trass kulgeb kolme ohtliku vdi suu-
rohuga ettevotte otseses ohualas.
Taiendavalt paikneb II tsoonis 1
ettevote, mis kemikaalidnnetuse
korral vOib jéada ohtliku ala raa-
diusesse. Ristub kolmes kohas
vooluveekoguga. Trassil poérang
400 m kaugusel Maardu jarvest.
Onnetuse korral vdimalik veereos-
tus.

Eelistatud trass

Onnetuseohtu suurendavaid ob-
jekte vahem. Mdlemal
trassialternatiivil suurendavad riski
haruteede olemasolu kaubatermi-
nalis.

Tagajargede raskus: I, II ja III
tsoonis elu- ja thiskondlikke ning
korval- ja tootmishooneid vdahem
(87+554+1580 ja 82+469+1381).
I tsoonis kaitsealuseid Uksikobjekte
ei leidu, II tsoonis esineb vahem.
Kumulatiivsus: trass kulgeb nelja
ohtliku ja/voi suurohuga ettevotte
otseses ohualas. Tdiendavalt paik-
neb II tsoonis 1 ettevote, mis
kemikaalidnnetuse korral voib
jaada ohtliku ala raadiusesse. Voo-
luveekogudega ei ristu, kuid kulgeb
Ule Mannikuraba, sh ligikaudu 500
m ulatuses (le tehisjarve. Voimalik
ulatuslik veereostuse oht.

4. KOGUKONNA JATKUSUUTLIKKUS / COMMUNITY RESILIENCE

4.2 Kohalik identiteet / Local
identity ja 4.4 Kogukonna ta-
luvusvbime/ Tolerance ability
of the community

Trassialternatiivid ei ole kogukon-
nale avalduvate mdjude osas
taielikult vorreldavad. Alternatiiv
11B kulgeb valdavalt olemasoleva
raudtee asukohas, labi tiheda
asustusega asumite. Alternatiivi
11C naol on tegemist uue ta-
ristuobjektiga.

Labitavaid asustustervikuid on al-
ternatiivi 11B puhul enam.

Trass labib Tuulevalja kila (ca 10
majapidamist; 1 majapidamine
jaab teisele poole trassi), Lagedi
alevikku (mitusada majapidamist)
mooda olemasolevat raudteed, Ve-
nekila kila (ca 10 majapidamist)
moodda olemasolevat raudteed ja
Maardu linna médda olemasolevat
raudteed.

Trass mo6dub Kulli kilast (mitu-
kiimmend majapidamist), Pajupea
kilast (ca 10 majapidamist), Vask-
jala kilast (mitukiimmend
majapidamist), Kadaka kilast (ca
10 majapidamist), Kopli kilast (ca
10 majapidamist), Soodevahe ki-
last (paar majapidamist), Ulejde
kllast(ca 10 majapidamist),
Nehatu kiilast (paar majapida-
mist), Loo alevikust, Liivamae
kilast (mitusada majapidamist) ja
Uuskila kilast (mitusada majapi-
damist).

Trassialternatiivid ei ole kogukon-
nale avalduvate mdjude osas
taielikult vorreldavad. Alternatiiv
11B kulgeb valdavalt olemasoleva
raudtee asukohas, labi tiheda asus-
tusega asumite. Alternatiivi 11C
naol on tegemist uue taristuobjek-
tiga.

Labitavaid asustustervikuid on al-
ternatiivi 11C puhul vahem.

Trass labib Kulli kila (mitukim-
mend majapidamist) ja Maardu
linna.

Trass moddub Saha kilast (paar
majapidamist), Maardu kulast (ca
10 majapidamist), Vandjala kiilast
(ca 10 majapidamist), Voerdla ki-
last (paar majapidamist) ja
Uuskiila. J

5. JUURDEPAAS / ACCESSIBILITY
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5.1 Liikumisvdimalused, bar-
jaarid / Mobility possibilities,
barriers

Alternatiividest on 11B eeldatavasti
enamate negatiivsete mojudega.

Raudteetrass labistab kaht kila,
Uht alevikku ja Ght linna.

Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad 1 majapidamise jaoks
Tuulevélja kilas ca 2 km vorra, ju-
hul kui neil on soov Tuulevdlja
kdlla liikuda.

Alternatiividest on 11C eeldatavasti
vahemate negatiivsete mdjudega.

Raudteetrass labistab iht kiila ja
tht linna.

Liikumistrajektoorid piki teed pike-
nevad Kulli killas Glhe majapidamise
jaoks ca 600 m vorra ja iihe maja-
pidamise jaoks ca 2 km vorra, juhul
kui neil on soov ida suunas liikuda.

5.2 Kohaliku rongiliikluse ra-
kendamise vdimalused
raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses / Possibilities of ap-
pication of railroad for local
transport under the con-
ditions of available capacity

Trassialternatiivide vahel puudub
erinevus.

Trassialternatiiv 11B kulgeb osali-
selt olemasoleva Tallinn-Tapa
raudteetrassi ligikaudses asukohas,
kus on tanasel paeval reisirongiliik-
lus korraldatud. Paralleelselt
Tallinna ringteega kulgeval raud-
teel ning Maardu linna
territooriumile jaaval 18igul reisija-
tevedu raudteel ei toimu.
Pohimotteliselt on kohaliku reisija-
teveo jaoks peatuste loomine
voimalik, ent ilmselt ei ole see ots-
tarbekas, kuna tihendust ei ole
mugavalt voimalik luua Tallinna
linnaga ning Maardusse ja Muuga
sadamasse reisijate hulk Tallinna
Iahitagamaalt ei ole eeldatavasti
piisav, pohjendamaks reisijateveo
korraldamist moééda raudteed.

Trassialternatiivide vahel puudub
erinevus.

Asustustihedus ja rahvaarv raudtee
laheduses ei ole suure osa trassi
juures eeldatavasti piisav, et poh-
jendatud oleks rongipeatuse
rajamine riigisisese reisijateveo
korraldamiseks.

Trassialternatiiv annaks véimaluse
luua kohaliku raudteeliikluse jaoks
peatus Maardu linnas Kallavere la-
heduses ning Muuga sadamas, ent
reisijate hulk Tallinna lahitagamaalt
ei ole eeldatavasti piisav, pohjenda-
maks reisijateveo korraldamist
modda raudteed.

6. VARA / PROPERTY

6.1 Ehitised ladhinaabruses /
Buildings in the nearest envi-
ronment

Alternatiividest on 11B eeldatavasti
enamate negatiivsete méjudega,
sh arvestades, et 11B labib pike-
malt linnalist keskkonda, kus
mdojuala ruumiline ulatus on tule-
nevalt ehitatud keskkonna
iseloomust vaiksem.

Trassi elluviimisel eeldatavasti lik-
videeritakse 3 majapidamist.

Trassikoridoris (350 m) paikneb
173 elu- ja Ghiskondlikku hoonet
ning 209 korval- voi tootmishoo-
net. Uhekilomeetrises
trassikoridoris paikneb 841 elu- ja
Uhiskondlikku hoonet ning 969 kor-
val- voi tootmishoonet.

6.2 Kinnistute vaartus - ela-
mumaa / Value of land plots -
dwelling land

Trassialternatiivid ei ole otseselt
vorreldavad, kuna labitava asus-
tuse iseloom on erinev.

Alternatiiv 11B labib enamaid ti-
heda asustusega piirkondi, kus
vOoib kaasneda risk elamumaa
vaartuse languseks, samal ajal on
piirkondades valdavalt tegemist
olemasoleva raudteekoridori laie-
nemisega.

Trassialternatiivid ei ole otseselt
vorreldavad.

Alternatiivi 11C korral paikneb po-
tentsiaalses raudtee mojuvodndis
vdahemal maaral elamumaad, mis-
tottu risk maa vaartuse languseks
on vaiksem.

1-kilomeetrilises koridoris, milles
hinnanguliselt vdib kaasneda oht
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1-kilomeetrilises koridoris, milles
hinnanguliselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 181,2 ha elamumaad.

elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 77,9 ha elamumaad.

6.3 Kinnistute vaartus- muud
maa otstarbed / Value of land
plots — other land uses

Tulenevalt paiknemisest aktiivse
majandustegevusega piirkonnas
jaab alternatiivi 11B korral trassi
Idhedusse enam maad, mille vaar-
tus vOib raudtee rajamisel
eeldatavasti suureneda. Samal ajal
ei pruugi taiendavate maha-peale-
soitude loomine tiheda
olemasoleva maakasutusega kesk-
konnas olla voimalik ning soltub
konkreetsest asukohast.

Potentsiaalses mojualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 123,2
Tootmismaa 2 km 603,3
Maetddstusmaa 10 km | 429,2
Turbatédstusmaa 10

km 181,9
Arimaa 10 km 553,7
Tootmismaa 10 km 1443,8

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee ligi-
dusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 16,9
Tootmismaa 2 km 264,8
Médetdostusmaa 10 km 32,2
Turbatédéstusmaa 10 km | 0,0
Arimaa 10 km 211,0
Tootmismaa 10 km 1084,7

7. MAAKASUTUSE STRUKTUUR / LAND USE STRUCTURE

7.2 Maa pdllumajanduslik ka-
sutus / Agricultural land use

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega podllumajanduslikust
kasutusest valja jargmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa 13,6
PRIA 8,6
Boniteet 30-40 |4,6
Boniteet 40-50 [19,6
Boniteet 50-60 | 8,4
Boniteet 60-64 |0,3

Trassialternatiivi 11C elluviimisel
jaaks raudteerajatiste alla vahemal
monevorra vahem pollumajandus-
likku maad

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest valja jargmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa 9,2
PRIA 8,2
Boniteet 30-40 |5,1
Boniteet 40-50 | 6,4
Boniteet 50-60 |11,3
Boniteet 60-64 | 0,0

7.3 Pollumajandus-maade
terviklikkus / Integrity of ag-
ricultural land

Alternatiivide vahel ei ole voimalik
eelistust esitada.

Raudteetrass tekitaks 4 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi tihe
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahusttikid, mille hari-
mine voib pohjustada lisakulutusi
tikeldamisest tingituna voi osu-
tuda majanduslikult
mitteotstarbekaks.

Alternatiivide vahel ei ole voimalik
eelistust esitada.

Raudteetrass tekitaks 4 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi ihe
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahustlikid, mille harimine
vOib pohjustada lisakulutusi tikel-
damisest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.

Raudtee rajamine tekitaks 1 asuko-
has olukorra, kus olemasolevast
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Raudtee rajamine tekitaks 4 asu-
kohas olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jaaks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetottu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks 2 asu-
kohas liikumisbarjaari
lahuspollutiikkide vahele.

pollumassiivist jadks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetottu
kasutamatuks.

Raudtee rajamine tekitaks 4 asuko-
has liikumisbarjaari
lahuspollutiikkide vahele.

7.4 Maa metsamajanduslik
kasutus / Forestry - related
land use

Kavandatu elluviimisel jadks alter-
natiivi 11B korral raudteerajatiste
alla vahemal maaral metsamaad.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jédaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad
(hektarit):

Metsamaa 2,5
Riigimetsamaa |0,0
Erametsamaa 2,5

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad

(hektarit):
Metsamaa 16,3
Riigimetsamaa |8,1
Erametsamaa 8,2

7.5 Maavarad / Natural re-
sources

Vaga nork eelistus, kuna mdojutab
vaiksemas ulatuses maavaravaru-
sid. Trass labib Vao
lubjakivimaardla plokki nr 29 pT.

Labib Peningi turbamaardlat, Kulli
kruusamaardlat, Kostivere turba-
maardlat, Maardu lubjakivimaardlat
ning Maardu lubjakivi- ja graniidi-
maardlat.

7.7 M3ju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Trassialternatiivide vahel puudub
otsene eelistus.

Trassialternatiiv 11B paikneb lahe-
mal tiheda asustusega
piirkondadele, luues paremad voi-
malused té6jouressursi ara
kasutamiseks. Samal ajal voib ti-
heda asustusega piirkonnas
keeruliseks osutuda taiendavate li-
gipaasude kavandamine raudteele.

Trassialternatiivide vahel puudub
otsene eelistus.

8. KULTUURIKESKKOND

/ CULTURAL ENVIRONMENT

8.1 Kultuurimalestised / Na-
tional cultural heritage

Arheoloogiamalestis nr 18753 -
asulakoht. Jéab valdavas osas tras-
sikoridori alale, mélestise kirdeosa
ka raudtee kaitsevoondi, sh eelda-
tavasse ehitustegevuse alasse.
Vajalikud on arheoloogilised valja-
kaevamised. Eelistades malestiste
puutumatust ning pidades muin-
suskaitseala puutumatust

Labib Rebala muinsuskaitseala (reg
nr 27015). 11C kulgeb muinsus-
kaitsealal piki Maardu karjaari
idapiiri ning labi kaevandatud
alade, karjaarist Iduna pool piki kol-
vikupiiri (st piki loogilist piiri
maastikus), jaab eemale tksikob-
jektidena kaitstavatest malestistest
ning on kokkuvdttes kaitstavate
vaartuste suhtes vahedestruk-
tiivne®!. Eelistades malestiste

6111C Iabib muinsuskaitseala edelaosa, kulgedes Maardu ja Vandjala kulade piiril ning Véerdla
kilas. Rebala muinsuskaitseala pohimaaruse (kinnitatud Vabariigi Valitsuse 10. veebruari
1998. a. maarusega nr. 30) kohaselt on muinsuskaitseala eesmargiks ainulaadse, suure
teadusliku ning kultuurilise vaartusega ajaloolise pdllumajandusmaastiku ning seda
kujundavate elementide sailitamine ja kaitse; voimaluste loomine kultuurimalestiste ja
looduse kompleksseks ja siistemaatiliseks uurimiseks pdllumajandusajaloo, etnograafia ja
loodusteaduste alal; maaviljeluse ajaloos kahe ja poole aastatuhande jooksul toimunud
arengu eksponeerimine. Koos pohimaarusega on kinnitatud ka muinsuskaitseala piir.
Kinnitatud piiri kohaselt on muinsuskaitsealasse hdlmatud ka Maardu karjaar, mis aga ei ole
osa ajaloolisest pdllumajandusmaastikust. Teadaolevalt on Muinsuskaitseametil kavas Rebala
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olulisemaks Ulksikobjekti omast, on
eelistatud 11B.

puutumatust ning pidades muinsus-
kaitseala puutumatust olulisemaks
Uksikobjekti omast, on eelistatud
11B.

8.2 Kaardistamata arheoloo-
giaparand / Archaeology

Trassiala vajab pdhjalikku inspekt-
siooni, mistottu eelistatud on 11C.

Kolm inspekteerimist vajavat ala
(voimalikud asulakohad). Labib pal-
juski juba havitatud kultuurikihiga
paiku. Eelistatud on 11C.

8.3 Vaartuslik maastik ja mil-
j66 / Valuable landscape and
milieu

Miljodvaartuslik ala Venekila kila
ja Loo aleviku piiril - 11B jaab ala
loodeserva juba olemasoleva raud-
tee koridoris, mdju
miljodvaartuslikule alale kui tervi-
kule on minimaalne. Eelistus
variantide vahel puudub.

Vaartuslikke maastikke ega mil-
joovaartuslikke alasid trassile ei
jaa. Maastikuliseks vaartuseks on
Rebala muinsuskaitseala, mille suh-
tes 11C on vahedestruktiivne.
Eelistus variantide vahel puudub,
hinnang seoses 11C muinsuskait-
seala labimisega on antud
kriteeriumis 8.1.

8.4 Muu kriitilise vOi tdhele-
panu vajava iseloomuga
kultuuriparand / Other cultu-
ral heritage of critical or
sensitive nature

Objekte trassile ei jaa. Eelistus va-
riantide vahel puudub.

Kalmistu Maardu linnas - jaab osa-
liselt trassikoridori alale,
nihutamisruumi sisse. Eeldatavalt
otsene moju kalmistule puudub,
kuivord vahemaa kalmistu raud-
teele lahimast piirist kuni
kavandatava raudteeni on Gle 100
m. Eelistus variantide vahel puu-
dub.

8.5 Visuaalsed aspektid / Vi-
sual aspects

Molema variandi korral mojuta-
takse vaateid eluhoonete juurest;
eelistus puudub.

Molema variandi korral mojutatakse
vaateid eluhoonete juurest; eelistus
puudub.

8.6 Muu leevendatava iseloo-
muga kultuuriparand / Other

cultural heritage of less sensi-
tive nature

Objekte trassil ei ole. Erinevus va-
riantide vahel puudub.

Objekte trassil ei ole. Erinevus va-
riantide vahel puudub.

Kokkuvote

Looduskeskkonna koondeelistust ei ole vdimalik valja tuua. kuna mdlemal variandil

on nii poolt kui ka vastuargumente, mis Ukski ei ole madrava tahtsusega.

Inimkeskkonna koondeelistus on trassivariant 11C, kus eelistus on antud osade

kriteeriumite osas (poOllumajandusmaad, tervisemdjud ja oOnnetuse oht);

kuid

vastukaaluks, kultuurimalestiste kaitse seisukohalt on oluline, et trassivariant 11C
kulgeb méoda Rebala maastikukaitseala serva samas kui alternatiiv 11B-I+11B-II
mojutab Uksikobjekti (asulakoht).

muinsuskaitseala piiride muutmine ning kaevandus- ja karjaarialade valja arvamine
(kohtumine Muinsuskaitseametis 31.07.2013). 11C kulgeb muinsuskaitsealal piki Maardu
karjaari idapiiri ning l&bi kaevandatud alade, karjaarist Iduna pool piki kdlvikupiiri (st piki
loogilist piiri maastikus). Seega on 11C paigutus Rebala muinsuskaitsealal kaitstavaid
vaartusi vahe kahjustav. Kdérvalmaantee nr 11302, mis on peamiseks Uhendusteeks
muinsuskaitseala erinevate osade (ala né pShimassiivi ning edelanurgas veidi eraldatuna
paiknevate Saha ja Maardu kilade) vahel, on jatkuvalt labitav ka 11C rajamise korral.
Vdljaspool karjaariala suletavaid labipaasusid ei ole.
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KSH koondeelistus on variant 11C.

Planeeringu koondeelistus antud vordlusgrupis on 11C.
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VORDLUSGRUPP 10 (12A-I+13A-1, 16A JA 9A-I1+16D) KOONDTABEL

LOIK / SECTION
Vordlusgrupp 10

KESKONNAVALDKOND JA
MoO3Iu /

ASPECT OF ENVIRONMENT
AND IMPACT

12A-I1+13A-1

16A

9A-I+16D

1. LOODUSKESKKOND /

NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vorgustiku
alad / Natura 2000 sites

Rabivere Loodusala (kirdenurk) va-
hetult trassi laheduses (elupaigad
siiski u 0,1 km kaugusel) - otsene
ma&ju puudub, voimalikku veerezii-
miga seonduvat negatiivset moju
hoiab (lisaks tehniliste lahendus-
tele) ara trassi ja raba vahel kulgev
peakraav, teiste alternatiividega
vorreldes moOnevorra paremas
asendis.

Kurtna-Vilivere Loodusala u 1 km,
otsene ja kaudne mdju sisuliselt
puudub, teoreetiliselt m&ju voimalik
labi ebadnnestunud sillalahenduse
Keila joel (alalt markimisvaarselt
ulalvoolu).

Rabivere loodusala asendist tulene-
valt soodsaim.

Rabivere Loodusala (kirdenurk) va-
hetult trassi laheduses (elupaigad
siiski u 0,1 km kaugusel) - otsene
mdju puudub, voimalikku veerezii-
miga seonduvat negatiivset mdju
hoiab (lisaks tehniliste lahendus-
tele) ara trassi ja raba vahel kulgev
peakraav.

Kurtna-Vilivere Loodusala u 1 km,
otsene ja kaudne moju sisuliselt
puudub.

Olulist erinevust alternatiivide vahel
ei saa valja tuua.

Rabivere Loodusala (kirdenurk) va-
hetult trassi laheduses (elupaigad
siiski u 0,1 km kaugusel) - otsene
mdju puudub, voimalikku veerezii-
miga seonduvat negatiivset moju
hoiab (lisaks tehniliste lahendus-
tele) ara trassi ja raba vahel
kulgev peakraav.

Rahaaugu loodusala min u 0,3 km
idas, otsene md&ju puudub, kaudne
maoju esinemine vdhetdendoline.
Kurtna-Vilivere Loodusala u 1 km,
otsene ja kaudne mdju sisuliselt
puudub.

Olulist erinevust alternatiivide vahel
ei saa valja tuua.

1.4 Hairingud / Disturbance
(noise etc)

Hairingutundlike liikide pesitsus-
kohti teadaolevalt mdjupiirkonnas
ei esine.

Hairingutundlike liikide pesitsus-
kohti teadaolevalt m&jupiirkonnas
ei esine.

Hairingutundlike liikide pesitsus-
kohti teadaolevalt mdjupiirkonnas
ei esine.

1.5 Elupaikade kadu / Habitat
loss

Olulist erinevust alternatiiviga ei
ole. Looduslikku maakatte otsene
kadu u 42 ha, valdavalt okas- ja
segametsad, markimisvaarne osa
ka olemasoleva trassikoridori poolt

Olulist erinevust alternatiiviga ei
ole. Looduslikku maakatte otsene
kadu u 42 ha, valdavalt okas- ja
segametsad, trassil ega trassi la-
histel kdrget looduslikku vaartust

Ebasoovitavaim variant. Alternatii-
videga vorreldes enam looduslikel
aladel, looduslikku maakatte ot-
sene kadu u 50 ha, valdavalt okas-
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modjutatud kooslused, vaga kdrget
looduslikku vaartust omavaid elu-
paiku trassil voi trassi lahedused ei
ole. Kaitsealune Saueaugu kase-
salu trassi kaitsevoondi laheduses,
Kohila lahedal trassi kaitsevédndi
aares VEP, trassilaheduses ka
praeguseks suuresti vosastunud
niit, Keila joega seotud nahkhiirte
toitumisalad ja lennukoridorid, ka-
hepaiksete elupaigad.

omavaid elupaiku ei ole, valja ar-
vatud Rabivere kaitseala elupaigad
ning Keila joega ristumisel nahk-
hiirte toitumis- ja lennualad, 16igu
keskosa metsad on korge kvalitee-
diga suur- ja vaikeimetajate
elupaik (mille kvaliteet langeb piir-
konnas kavandatavate arenduste
realiseerumisel).

ja segametsad, kuid teatud ulatu-
ses ka elektriliini koridori servas
olevad kooslused. Trassil voi trassi
laheduses vaga korget looduslikku
vaartust omavaid elupaiku ei ole.
On moningased vahest looduslikku
vaartust omavad vaikesood (mil-
lest osa on inventeeritud ka
niitudena), olulisimad trassilaheda-
sed elupaigad Rabivere kaitsealal,
kus trassialternatiivid sisuliselt
Uhes koridoris. Trassilaheduses ka-
hes piirkonnas kahepaiksete
elupaigaks olevad tiigid, Keila
joega ristumisel nahkhiirte toitu-
mis- ja lennualad.

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) / Habitat
fragmentation (incl Barrier ef-
fects)

Eelistatuim variant. Elupaikade kil-
lustumise ja barjaariefektide puhul
saab antud I0igu puhul raakida eel-
kdige rohekoridoride ja
suurimetajate eeldatavate liikumis-
teede votmes, I0ik ristub 2 kohas
suurimetajate liikkumisteedega,
Keila joega ristumisel ristub nahk-
hiirte lennukoridoride ja
poolveeliste liikide lilkkumiskorido-
riga.

Trassiloik ristub 3 rohekoridori-
suurimetajate liikumiskoridori ning
labib Gihe suur- ja vaikeimetajate
kdrge vaartusega elupaiga (viimase
kvaliteet langeb piirkonnas kavan-
datavate arenduste
realiseerumisel).

TrassilGik ristub 4 rohekoridori-
suurimetajate lilkkumiskoridoriga.

1.7 Mdju pdhjavee kvalitee-
dile /
Impact to groundwater quality

Trassikoridor kulgeb valdavalt nor-
galt kaitstud pdhjaveega alal. Trass
kulgeb labi 1 puurkaevu sanitaar-
kaitseala, trassikoridoris 6
puurkaevu.

Trassikoridor kulgeb valdavalt nor-
galt kaitstud pohjaveega alal. Loigu
pohjapoolses osas vahesel osal
keskmiselt kaitstud ala. Trassikori-
doris 1 puurkaev.

Trassikoridor kulgeb valdavalt nor-
galt kaitstud pdhjaveega alal.
Trassikoridoris puurkaeve ei ole.

1.8 Mdju pinnavee kvaliteedile
ja lilkkumisele / Impact to sur-
face water quality and
mobility

Eelistatuim variant, suures osas
piki olemasolevat trassi kulgev 16ik
kulgeb suures osas vordlemisi kui-
vadel aladel - kattuvust
sootasandikega 1,2 km ulatuses
(trassi Idunaosas), maaparandus-
susteemidega 1,9 km ulatuses.
Ristub Uksnes 3 vooluveekoguga,

Vordlemisi kuivadel aladel kulgev
trassildik, mis lletab sootasandikke
u 1,3 km ulatuses (trassi I0u-
naosas), kuid suures osas (8,9 km
ulatuses) maaparandusslsteemi-
del. Trassipiirkonna olulisim
margala Koigi raba Rabivere kait-
sealal 16igus. Ristub 5

Ebasoodsaim variant, mis lletab
sootasandikke u 4 km ulatuses
ning maaparandussusteeme 5,4
km ulatuses. Piirkonna olulisim
margala Koigi raba Rabivere kait-
sealal 16igus, kus trassid sisuliselt
Uhes koridoris, lisaks moningad
vaikesed teatavat looduslikku
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olulisim neist Keila jogi. Piirkonna
olulisim margala Koigi raba Rabi-
vere kaitsealal 18igus, kus trassid
sisuliselt Uhes koridoris.

vooluveekoguga, enamik kanali-
seeritud vaikeveekogud, olulisim
Keila jogi. Loone piirkonnas trassi-
koridori lahistel keskkonnaregistris
registreeritud allikas.

vaartust omavad sood. Keila joe

valgala, ristub 4 vooluveekoguga,
olulisim taas Keila jogi (ristumis-
koht joega pisut keerukas).

2. KESKKONNATERVIS / ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Mira / Noise Selge mitte-eelistus, mdjutatud
eluhooneid on markimisvaarselt
rohkem kui teiste variantide pu-
hul, leevendavate meetmete
vajadus on suur. Kohati kulgeb
trass olemasolevas raudteekorido-
ris, mis tahendab, et leevendavate
meetmete maaramisel ei saa alu-
seks votta kdige rangemaid
noudeid, mis peavad silmas eel-
kdige varasemalt taielikult
mojutamata alasid, kuid antud ju-
hul ei muuda see mitte-eelistust.

Kerge eelistus, mojutatud hoonete
arv on koige vaiksem.
Leevendavad meetmed on mitme-
tes piirkondades siiski vajalikud,
lisaks jaab trassi aarde ka perspek-
tiivseid elamumaid.

Ligikaudu vordne variandiga 2
(napp mitte-eelistus), mdjutatud
eluhooneid on siiski pisut rohkem.
Leevendavad meetmed on mitme-
tes piirkondades vajalikud, lisaks
jaab trassi darde ka perspektiivseid
elamumaid.

Siiski selgelt parem kui variant 1.

2.3 Vibratsioon / Vibration Selge mitte-eelistus, mdjutatud
eluhooneid on markimisvaarselt
rohkem kui teiste variantide pu-
hul, Idhimate eluhoonete puhul
tuleb tahelepanu pddérata ohutu

vibratsioonitaseme tagamisele.

Kerge eelistus, mojutatud hoonete
arv on koige vaiksem, lahimate
eluhoonete puhul tuleb siiski tahe-
lepanu p66rata ohutu
vibratsioonitaseme tagamisele.

Ligikaudu vdrdne variandiga 2,
mdojutatud eluhooneid on siiski pi-
sut rohkem. Lahimate eluhoonete
puhul tuleb téahelepanu pbédrata
ohutu vibratsioonitaseme tagami-
sele.

Siiski selgelt parem kui variant 1.

3. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT

3.3 Onnetuseoht / Risk of Koige vahem eelistatud trass.

accidents Onnetuseohtu suurendavaid ob-
jekte kdige rohkem.

Tagajargede raskus: I, II ja III
tsoonis elu- ja uhiskondlikke ning
korval- ja tootmishooneid kdige
rohkem (I tsoonis 223+305, II
tsoonis 641+945, III tsoonis
1267+1775).

Eelistatud trass

Onnetuseohtu suurendavaid ob-
jekte vahem kui 12A-1+13A-1
Iikudel, rohkem kui 9A-I1+16D IGi-
kudel.

Tagajargede raskus: I ja II tsoonis
(suurima mdojuga tsoonis) elu- ja

Uhiskondlikke ning kdrval- ja toot-
mishooneid kdige vahem (I tsoonis

Tagajargede raskus: I ja II tsoonis
(suurima mdjuga tsoonis) elu- ja
Uhiskondlikke ning kdrval- ja toot-
mishooneid rohkem kui 16A trassil,
kuid vahem kui 12A-I+13A-I trassil
(I tsoonis 29+49 ja II tsoonis
230+187314). Kolmandas, kdige
vahem mdjutatud tsoonis on hoo-
neid kdige védhem (vastavalt
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Kaitsealuste Uksikobjektide osas
selget eelistus ei kujune.

Trassi mojualasse jaab osaliselt
Rabivere maastikukaitseala.

Ristub kahes kohas vooluveeko-
guga.

23436 ja II tsoonis 139+187). Kol-
mandas, kdige vahem mdjutatud
tsoonis on hooneid rohkem kui 9A-
I1+16D I8igul, kuid vahem kui 12A-
I+13A-I Idigul (vastavalt
699+865).

Ristub kahes kohas vooluveeko-
guga.

Trassi mGjualasse jaab osaliselt
Rabivere maastikukaitseala. Kait-
sealuste Uksikobjektide osas selget
eelistus ei kujune.

530+724). Taiendavalt lisandub
Salutaguse moéisamaade DP alale
kavandatud hooned.
Kumulatiivsus: 16D II tsoonis Sa-
lutaguse Parmitehas AS ohualaga
67 m.

Ristub kahes kohas vooluveeko-
guga.

Trassi mOjualasse jaab osaliselt
Rabivere maastikukaitseala. Kait-
sealuste liksikobjektide osas selget
eelistus ei kujune.

4. KOGUKONNA JATKUS

UUTLIKKUS / COMMUNITY RESILIENCE

4.2 Kohalik identiteet / Local
identity ja 4.4 Kogukonna ta-
luvusvdime / Tolerance ability
of the community

Trassialternatiivid ei ole taielikult
vorreldavad, kuna 12A puhul kul-
geb trass olemasoleva raudtee
ligikaudses asukohas.

Trass labib Kuku kila, Vilivere kila
Trass labib ligikaudu olemasoleva
raudtee asukohas Rdéa kiila, Mali-
vere kiila, Lohu kila, Rootsi kila ja
Pukamae kila territooriumil paik-
nevat hajaasustust, Kohila alevi
ning Masti kila tervikasulat.

Trassialternatiivid ei ole taielikult
vorreldavad, kuna 12A puhul kul-
geb trass olemasoleva raudtee
ligikaudses asukohas.

16A vs 16D kontekstis ei saa Uhest
eelistust anda, kuna mdlemad pdh-
justavad kilatervikute [dbimist.
Trass labib Kuku kila, Réa kiila,
Malivere kila, Loone hajakila, Sa-
lutaguse kila, Urge kiila.

Trassialternatiivid ei ole taielikult
vorreldavad, kuna 12A puhul kul-
geb trass olemasoleva raudtee
ligikaudses asukohas.

16A vs 16D kontekstis ei saa Uhest
eelistust anda, kuna molemad poh-
justavad kilatervikute labimist.
Trass labib Kuku kila, Réa kiila,
Malivere kila, Loone hajakila, Sa-
lutaguse kila, Angerja kila, Urge
kila.

5. JUURDEPAAS / ACCESSIBILITY

5.1 Liikumisvdimalused, bar-
jaarid / Mobility possibilities,
barriers

12A-1+13A-1 pdhjustab barjaa-
riefekte vahemal maaral, kuna
paikneb ligikaudu olemasoleva
raudtee asukohas.

16A toob kaasa enam liikumisbar-
jaare.

16D toob kaasa vdahem liikumisbar-
jaare kui 16A, kuigi ka 16D puhul
pohjustab raudtee teatud asukoh-
tades margatavat
Umbersdiduvajadust.

5.2 Kohaliku rongiliikluse ra-
kendamise vdimalused
raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses / Possibilities of ap-
pication of railroad for local
transport under the conditions

12A puhul I&bib raudtee tihedama
asustusega piirkonda, mistottu
vOib perspektiivis otstarbekas olla
kohaliku reisirongiliikluse jaoks
peatuse rajamine.

of available capacity

16A ning 16D labivad tihedama
asustusega Kohila alevikku kauge-
malt, mistdttu kohaliku
rongiliikluse arendamine ei pruugi
pohjendatud.

16A ning 16D labivad tihedama
asustusega Kohila alevikku kauge-
malt, mistdttu kohaliku
rongiliikluse arendamine ei pruugi
pohjendatud.

6. VARA / PROPERTY
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6.1 Ehitised |ahinaabruses /
Buildings in the nearest envi-
ronment

Trassi elluviimisel eeldatavasti lik-
videeritakse 7 hoonet (sh kaks
korterelamut).

Raudtee Idhedusse jaab hooneid
palju, kuna raudtee labib tiheda
asustusega asumit.

Trassi elluviimisel eeldatavasti lik-
videeritakse 3 hoonet.
Trassikoridoris (350m) paikneb 23
elu- ja Uhiskondlikku hoonet.

Trassi elluviimisel eeldatavasti lik-
videeritakse 2 hoonet.
Trassikoridoris (350m) paikneb 29
elu- ja thiskondlikku hoonet.

6.2 Kinnistute vaartus - ela-
mumaa / Value of land plots -
dwelling land

Otsest eelistust ei ole voimalik
anda, kuna 12A labib ligikaudu ole-
masoleva raudtee asukohas
tiheasustusala, samal ajal kui 16A
ning 16D paiknevad hajaasustuses.
1-kilomeetrilises koridoris, milles
potentsiaalselt vbib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb

156 ha elamumaad.

Otsest eelistust ei ole voimalik
anda, kuna 12A labib ligikaudu ole-
masoleva raudtee asukohas
tiheasustusala, samal ajal kui 16A
ning 16D paiknevad hajaasustuses.
16A puhul on risk elamumaa lan-
guseks eeldatavasti suurem kui
16D puhul.

1-kilomeetrilises koridoris, milles
potentsiaalselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb

74 ha elamumaad.

Otsest eelistust ei ole voimalik
anda, kuna 12A labib ligikaudu ole-
masoleva raudtee asukohas
tiheasustusala, samal ajal kui 16A
ning 16D paiknevad hajaasustuses.
16A puhul on risk elamumaa lan-
guseks eeldatavasti suurem kui
16D puhul.

1-kilomeetrilises koridoris, milles
potentsiaalselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb

63 ha elamumaad.

6.3 Kinnistute vaartus- muud
maa otstarbed / Value of land
plots — other land uses

12A lahedusse jaab enim maad,
kus tulenevalt raudtee lahedusest
vOiks maa vaartus suureneda. Sa-
mal ajal soltub juurdepé&asu
voimaldamine kohalikest oludest ja
ei pruugi igas asukohas olla vdoima-
lik vOi otstarbekas.

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2km 13,7
Tootmismaa 2km 69,7
Maetddstusmaa 10km 59,8
Turbatddstusmaa 10km | 185,8
Arimaa 10km 66,6

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2km 8,8
Tootmismaa 2km 23,6
M3etddstusmaa 10km 79,3
Turbatdééstusmaa 10km 3,9
Arimaa 10km 46,4
Tootmismaa 10km 252,3

Potentsiaalses mdjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2km 3,2
Tootmismaa 2km 27,6
Mé&etddstusmaa 10km 122,4
Turbatédstusmaa 10km 0,0
Arimaa 10km 67,4
Tootmismaa 10km 385,8
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‘ |Tootmismaa 10km

[ 353,3] |

7. MAAKASUTUSE STRUKTUUR / LAND USE STRUCTURE

7.2 Maa pollumajanduslik ka-
sutus / Agricultural land use

Alternatiivi 12A puhul jaaks kasu-
tusest valja alternatiividest vahimal
maaral pollumajanduslikus kasutu-
ses olevat maad

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega pdllumajanduslikust
kasutusest vélja jdrgmises ulatuses
maad (hektarit):

Alternatiivi 16D puhul jaaks kasu-
tusest vdlja alternatiividest enim
pollumajanduslikus kasutuses ole-
vat maad

Raudtee rajamisel trassialternatiivi

Haritav maa 40,2 elluviimisel jéadks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest vélja jargmises ulatuses PRIA 29,9 kasutusest vélja jargmises ulatu-
maad (hektarit): Boniteet 30-40 18,6 ses maad (hektarit):

Boniteet 40-50 37,6

Haritav maa 18,5 i Haritav maa 41,4

Boniteet 50-60 39,8

PRIA 15,4 Boniteet 60-64 09 PRIA 38,1
oniteet 60- ,

Boniteet 30-40 14,4 Boniteet 30-40 12,4

Boniteet 40-50 26,0 Boniteet 40-50 46,3

Boniteet 50-60 97,0 Boniteet 50-60 99,4

Boniteet 60-64 0,9 Boniteet 60-64 0,9

7.3 Pollumajandus-maade
terviklikkus / Integrity of agri-
cultural land

Ristisuunalist liiklemist Ule raudtee
piirab tdnasel pdeval olemasolev
raudtee.

Raudteetrass tekitaks 3 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi tihe
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahustlikid, mille harimine
voib pohjustada lisakulutusi tikel-
damisest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.
Raudtee rajamine tekitaks 11 asu-
kohas olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jaaks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetottu
kasutamatuks.

Alternatiivide 16A ja 16D elluviimi-
sel kaasneks vorreldaval maaral
hairinguid eeldatavasti tervikuna
haritavate pdllumajandusmaade
teenindamisel.

Raudteetrass tekitaks 9 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi Ghe
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahusttlikid, mille harimine
vOib pOhjustada lisakulutusi tikel-
damisest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.
Raudtee rajamine tekitaks 5 asuko-
has olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jéaks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetdttu
kasutamatuks.

Alternatiivide 16A ja 16D elluviimi-
sel kaasneks vorreldaval maaral
hairinguid eeldatavasti tervikuna
haritavate pdllumajandusmaade
teenindamisel.

Raudteetrass tekitaks 10 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi Ghe
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahusttikid, mille hari-
mine voib pdhjustada lisakulutusi
tikeldamisest tingituna voi osu-
tuda majanduslikult
mitteotstarbekaks.

Raudtee rajamine tekitaks 7 asu-
kohas olukorra, kus olemasolevast
pollumassiivist jadks nurk raudtee-
rajatiste alla ja muutuks seetdttu
kasutamatuks.
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Raudtee rajamine tekitaks 20 asu-
kohas liilkumisbarjaari
lahuspdllutikkide vahele.

7.4 Maa metsamajanduslik
kasutus / Forestry - related
land use

12A puhul jadks kasutusest valja
alternatiivide vordluses vahimal
madral metsamaad.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad

(hektarit):

Metsamaa 20,0
Riigimetsamaa 52
Erametsamaa 14,9

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest vdlja jarg-
mises ulatuses metsamaad
(hektarit):

Metsamaa 30,2
Riigimetsamaa 8,9
Erametsamaa 21,3

16D puhul jadks kasutusest valja
alternatiivide vordluses enim met-
samaad.

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest vdlja jarg-
mises ulatuses metsamaad

(hektarit):

Metsamaa 35,5
Riigimetsamaa 9,7
Erametsamaa 25,7

7.5 Maavarad/ Natural re-
sources

Trass moodub vaga lahedalt Ha-
gudi turbamaardlast.

Trass méodub vaga lahedalt Ha-
gudi turbamaardlast.

Trass méodub vaga lahedalt Ha-
gudi turbamaardlast, Iabib Miiliste
kruusamaardla aR ploki 3.

7.7 Mbdju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Trassialternatiivide vahel puudub
otsene eelistus.

Trassialternatiivide vahel puudub
otsene eelistus.

Trassialternatiivide vahel puudub
otsene eelistus.

8. KULTUURIKESKKOND / CULTURAL ENVIRONMENT

8.1 Kultuurimalestised / Na-
tional cultural heritage

Kultuurimalestisi trassile ei jaa. Eri-
nevus variantide vahel puudub.

Kultuurimalestisi trassile ei jaa. Eri-
nevus variantide vahel puudub.

Kultuurimalestisi trassile ei jaa.
Erinevus variantide vahel puudub.

8.2 Kaardistamata arheoloo-
giaparand / Archaeology

Potentsiaalseid leiualasid trassile ei
jaa. Erinevus variantide vahel puu-
dub.

Potentsiaalseid leiualasid trassile ei
jaa. Erinevus variantide vahel puu-
dub.

Potentsiaalseid leiualasid trassile ei
jaa. Erinevus variantide vahel puu-
dub.

8.3 Vaartuslik maastik ja mil-
j66 / Valuable landscape and
milieu

Trassile jaavad: Keila joe vaart-
maastik, miljoovaartuslik ala Kohila
alevis. Trass kulgeb piki Keila joe
vaartmaastiku serva ning I8ikab
vaartmaastikku Kohila ja Vilivere
vahelisel alal. Miljoévaartuslikul
alal Kohila alevis kulgeb trass ole-

masolevas raudteekoridoris,

Trassile jadvad: Keila joe vaart-
maastik. Trass paikneb
vaartmaastiku kui terviku suhtes
vahedestruktiivselt. Esimene-teine
eelistus; oluline erinevus 16A ja
9A-I+16D vahel puudub.

Trassile jadvad: Keila joe vaart-
maastik, Angerja-Pahkla
vaartmaastik. Trass paikneb mo-
lema vaartmaastiku tervikute
suhtes vahedestruktiivselt. Esi-
mene-teine eelistus; oluline
erinevus 16A ja 9A-1+16D vahel
puudub.
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tervikut oluliselt kahjustamata. Vii-
mane eelistus antud vordluses.

8.4 Muu kriitilise voi tahele-
panu vajava iseloomuga
kultuuriparand / Other cultu-
ral heritage of critical or
sensitive nature

XX sajandi arhitektuuriparandi ob-
jektid nr 675 - Kohila raudteealev
(Vabaduse tn; hooned sailivad,
raudtee olemasolevaga samas kori-
doris); nr 674 - Kohila
raudteejaam (registri andmetel
lammutatud 2010); nr 1850 - Lohu
raudteejaam (seisukord rahuldav,
kasutusel elamuna, trassi rajamisel
on kavas hoone lammutada). Vii-
mane eelistus.

Objekte trassile ei jaa. Esimene-
teine eelistus. Erinevus 16A ja 9A-
I1+16D vahel puudub.

Objekte trassile ei jaa. Esimene-
teine eelistus. Erinevus 16A ja 9A-
I1+16D vahel puudub.

8.5 Visuaalsed aspektid / Vi-
sual aspects

Mdjutatakse vaateid eluhoonete
juurest, sh tiheasustusalal. Tihea-
sustusalade labimist ei saa
hinnanguliselt lugeda asjaoluks,
mis muudaks variandi kindlasti
ebasoodsamaks, kuivord uued réo-
papaarid kulgevad olemasolevas
raudteekoridoris, mistottu vaadete
pohistruktuur ja -iseloom jaavad
samaks. Hinnanguliselt suureneb
kill raudtee ja kaasnevate elemen-
tide dominantsus vaadetes.
Hajaasustuses on ebasoodsaks as-
pektiks asjaolu, et vaadetesse
tekib uus, valdavas osas olema-
soleva vaate pohiiseloomuga
halvasti haakuv element. Kokku-
vottes eelistus puudub.

Mdjutatakse vaateid eluhoonete
juurest. Hajaasustuses on eba-
soodsaks aspektiks asjaolu, et
vaadetesse tekib uus, valdavas
osas olemasoleva vaate pohiiseloo-
muga halvasti haakuv element.
Kokkuvottes eelistus puudub.

Mdjutatakse vaateid eluhoonete
juurest. Hajaasustuses on eba-
soodsaks aspektiks asjaolu, et
vaadetesse tekib uus, valdavas
osas olemasoleva vaate pohiiseloo-
muga halvasti haakuv element.
Kokkuvottes eelistus puudub.

8.6 Muu leevendatava iseloo-
muga kultuuriparand / Other

cultural heritage of less sensi-
tive nature

Raudtee kaitsevoondi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid: raudteesild
Roa kilas (PK obj), maastiku
vaartstruktuur Roéa kitlas, Pardi
paemurd (PK obj), Lohu meierei
(PK obj, hoone sailib), Tohisoo
modisa lubjaahi (PK obj), Kohila
raudteejaama veetorn (MKA ins-
pektorilt lisandunud info, torn

Raudtee kaitsevéondi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid: maastiku
vaartstruktuur Roa kilas. Esimene-
teine eelistus. Oluline erinevus va-
riantide vahel puudub, arvestades
trasside tdpsemat paiknemist
vaartstruktuuride suhtes.

Raudtee kaitsevéondi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid: maastiku
vaartstruktuur Roéa kilas; maastiku
vaartstruktuur Prillimae piirkonnas.
Esimene-teine eelistus. Oluline eri-
nevus variantide vahel puudub,
arvestades trasside tapsemat paik-
nemist vaartstruktuuride suhtes.
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tdendoliselt havib). Viimane eelis-
tus.

Kokkuvote

Looduskeskkonna nork koondeelistus on 12A-I+13A-I, mis on enamikes looduskeskkonna kriteeriumites eelistatud variant. Mitte-eelistus
on ainult pohjavee kriteeriumis, kuna trassikoridoris on puurkaevud. 16A on teine eelistus ja sisuliselt olulist vahet alternatiiviga 12A-I+13A-
I-ga ei ole. Selge mitte-eelistus on alternatiiv 9A-1+16D, millega kaasneks oluliselt rohkem mdju looduslikele aladele, mis ristub rohkemate
suurimetajate lilkumiskoridoridega ning kulgeks pikemalt sootasandikel ning maaparandusstisteemidel.

Inimkeskkonna nork koondeelistus on 16A. Eelistus kujuneb erinevate kriteeriumigruppide eelistusjarjekorrast. Enamikes
kriteeriumigruppides on see kas esimene eelistus vdi jagab esimest-teist positsiooni. Teine eelistus on 9A-I+16D, mis on enamikel juhtudel
vOrreldav mone teise alternatiiviga, mitte-eelistus joonistub valja maakaasutuse struktuuri kriteeriumites. Inimkeskkonna kolmas eelistus
on 12A-I+13A-1I, mis on keskkonnatervise, ehitatud keskkonna ja kultuurikeskkonna kriteeriumites selgelt kdige ebasoodsam alternatiiv.

KSH nork koondeelistus on 16A, mis on looduskeskkonna osas teiseks eelistuseks ning inimkeskkonna osas esimene eelistus.
Alternatiivide 12A-I+13A-I ja 9A-1+16D osas koondeelistuse jarjekorda valja tuua ei ole voimalik.

Planeeringu koondeelistus on 16A.
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VORDLUSGRUPP 11 (16B+14C+14G+11A-1I+15B+11B-II, 13A-
II+10A-IV+10C+11A-I+11A-II+11C) KOONDTABEL

LOIK / SECTION
Vordlusgrupp 11

KESKONNAVALDKOND JA
MO3JU / ASPECT OF
ENVIRONMENT AND
IMPACT

16B+14C+14G+11A-
II+15B+11B-1I

13A-II+10A-IV+10C+11A-I+11A-
II+11C

1. LOODUSKESKKOND

/NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vorgustiku
alad / Natura 2000 sites

Loik 11b Uletab Pirita joe, mis u 0,6
km ristumiskohast alamalt kaitstav
Pirita loodusalana, teoreetiliselt voi-
malik mdju ebadnnestunud
sillalahenduse tottu. Kurtna-Viluvere
loodusala lle 1 km hargnemiskohast
ldénes, otsene ja kaudne moju sisuli-
selt puudub.

Trassildigu mojupiirkonnas olema-
solevaid Natura2000 vorgustiku
alasid ei ole, lahim Kurtna-Viluvere
loodusala Ule 1 km hargnemiskohast
ldénes, otsene ja kaudne moju sisuli-
selt puudub.

1.4 Hairingud / Disturbance
(noise etc)

Mojuulatuses teadaolevalt hairingu-
tundlike liikide pesitsuskohti ei esine.

Tugevalt ebasoovitav variant - trassi-
16igu mdjutsoonis 3 vaike-konnakotka
pesapaika, sh u 0,15 km ja 0,4 km
kaitsevédndi piirist.

1.5 Elupaikade kadu / Habi-
tat loss

Otsene moju looduslikule taimkattele
alternatiiviga vorreldes vaiksem (u
143 ha), suhteliselt palju, eriti poh-
jaosas kulgeb olemasolevate
infrastruktuuride koridorides.

Oluliseimaks konfliktkohaks Manniku
raba, kui keskmise vaartusega loo-
dusliku rabakompleksi, mis on ka
kaitsealusete lindude ja soraliste elu-
paigaks, labimine. Looduslikult on
kdrgema vaartusega raba Idunaosas
Hioni kraavi kaldal olev vaike siirde-
so0, mida trass Uletab, eriti kdrge
vaartusega madalsood jaavad vahe
eemale, need sood on maaratletud
varinimekirja alana, mida aga tea-
daolevalt kaitse alla ei voeta.
Manniku rabast pdhjapool trassi va-
hetus laheduses Raku jarvede
Umbruskonna kodre ja kivisisaliku pi-
sielupaik, samuti oluline nahkhiirte
elupaik, nahkhiirte toitumisalad lisaks
veel Vaana joe, Kurna oja ja Vask-
jala-Ulemiste kanali piirkondades,
kahepaiksete elupaigad trassikoridori
Iahistel Vadna joe ja Rae piirkonnas.

Ebasoovitavam alternatiiv, kuna tras-
sikoridori rajamine mdjutaks enam
looduslikku maakatet (u 160 ha) ning
I1abib ka olulisemaid looduslikke elu-
paiku ja elupaigakomplekse.

Trass kulgeb labi Limu jarvest laande
jaava korge loodusliku vaartusega
elupaigakompleksi (sh Limu hoiuala
idaosa lahedus), mis on mitmete kait-
sealuste taimeliikide leiukohaks ja
loomade elupaigaks, Limu Natura-va-
riala (mida teadaolevalt ei plaanita
kaitse alla votta).

Labib keskmist looduskaitselist vaar-
tust omava Manni raba, I8igu
pohjaosas labib III kat linnuliigi elu-
paigaks oleva rohuala serva,
trassikoridori [dheduses veel monin-
gad kaitsealuste linnuliikide
elupaigad, kahepaiksete elupaigad
Manni raba serva soometsas ja Kulli
piirkonnas, nahkhiirte elupaigad
Maardu karjaarijarvedel. Moningat ta-
helepanu vajavad kooslused (VEP,
niidud, mdrgalad) ka Maardusse
suunduval 18igul (11c).

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) /
Habitat fragmentation (incl
Barrier effects)

Elupaikade killustatuse ja trassi ristu-
misel loomade liikumisteedega ei saa
selget eelistust valja tuua. Eeldatavalt
soovitavam variant, kuna selle poh-
jaosa kulgeb olemasolevas asustuses
ning ristub alternatiiviga vorreldes
vahema arvu loomade liikumisteede
ning rohekoridoridega. Ristub mini-
maalselt 4 kohas loomade
liilkumisteedega, kus eeldatavalt on
vajalik suurimetajate (soraliste) labi-
padsud rajada, loomade liikumisteid
vaja tapsustada. Labib Manniku raba

Elupaikade killustatuse ja trassi ristu-
misel loomade liikumisteedega ei saa
selget eelistust valja tuua. Ristub 7
kohas suurimetajate-soraliste liiku-
misteedega, sh 1 ristumine Pirita joe
koridoris ning 2 ristumist trassil 11c,
mida ei tarastata. Loomade liikumis-
teid vaja tapsustada. Labib
rohetuumala ja killustab sealset korge
vaartusega elupaigakompleksi Limu
jarvest laanes (maakondliku suure
tuumala laaneosa), lisaks labib mitut
vadiksemat rohetuumala. Normaalse
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ja selle darsed rohetuumalad (maa-
kondlik suur tuumala) ja killustab
sealsed elupaigad, lisaks labib 2 vaik-
semat tuumala. Kohati tugevad
negatiivsed koosmdjud olemasolevate
transpordiobjektidega. Ristumisel
vooluveekogudega voib killustada
hahkhiirte toitumisalasid, normaalse
lahenduse puhul on vee-elupaigaga ja
pool-veeliste liikide liikumisteega seo-
tud killustatus Pirita joe
alamjooksudega ristumisel mini-

lahenduse puhul on vee-elupaigaga ja
pool-veeliste liikide liikumisteega seo-
tud killustatus Pirita joe
alamjooksudega ristumisel (ristub 2
kohas) minimaalne. Killustab Maardu
karjaarijarvedega seotud nahkhii-
reelupaiku.

maalne.
1.7 Mdju pohjavee kvalitee- | Trassikoridoris 9 puurkaevu ja 4 Trassikoridoris 8 puurkaevu ja 1
dile / Impact to uuringu puurkaevu. Trassi kaitse- uuringupuurkaev. Trassi kaitsevéénd
groundwater quality voond kulgeb labi 3 puurkaevu kulgeb labi 4 puurkaevu sanitaarkait-

sanitaarkaitseala, seejuures 1 puur-
kaev paikneb kaitsevoondis. Valdavalt
kulgeb norgalt kaitstud pohjaveega
alal, esineb ka Idike kaitsmata pohja-
veega. Trassi keskosas keskmiselt
kaitstud pohjaveega ala.

seala, seejuures 1 puurkaev paikneb
kaitsevodndis. Trass kulgeb valdavalt
norgalt kaitstud pdhjaveega alal.
Trassil esineb ka kaitsmata pohja-
veega alasid. PGhjapoolne osa on
klindieelsel alal kaitstud pohjaveega.

1.8 Md&ju pinnavee kvalitee- | Tugevalt mitte-eelistatud variant,

dile ja liikumisele / Impact kuna trassialternatiiv kulgeb u 11 km
to surface water quality and | pikkuses I8igus Ulemiste jarve valga-
mobility lal (Kurna oja ja Vaskjala-Ulemiste
kanali valgalal).

Alternatiiv kulgeb suhteliselt vahe
sootasandikel (u 11 km, eelkdige
Sakust idas, Manniku rabas, Rae raba
servas), kattumist maaparandussiis-
teemidega u 14 km ulatuses. Ristub
13 kohas vooluveekoguga, neist oluli-
semad ja looduslikult vaartuslikumad
Vaana (olulisem joeldik, sh Idheliste
elupaigad, allavoolu) ja Pirita alam-
jooks, teised on pigem kanaliseeritud
vaikeveekogud. Negatiivsest aspektist
labib Manniku raba serva (sh labib
korget looduslikku vaartust omavat
siirdesood), vahetus laheduses raba
laukad, Ratsepa jarv u 0,5 km kaugu-
sel trassist, Raku jarv trassi vahetus
laheduses.

Trassi kesk- ja pohjaosa kulgeb ko-
hati margadel maadel, labib
loodusliku Manni raba, Limu soo ser-
vaalad ja vahemvaartuslike Maardu,
Vandjala, Manniku soode servad,
sootasandikel kokku u 14 km, maa-
parandus sitsteemidel u 10 km
pikkuses Idigus.

Ristub 18 kohas pinnaveekoguga,
millest looduslikku tahtust omab eel-
kdige Pirita (tahelepanu pddrata nii
alamjooksule kui keskjooksule, kus
trassiga ristumisel vanajded), teised
pigem kanaliseeritud vaikeveekogud.
LOik 11c kulgeb Ule Maardu karjaari-
jarvede, kus ilmselt vajalik jérvede
osaline taitmine. Trassikoridorile on
suhteliselt lahedal (u 0,2 km kait-
sevoondist) muinsuskaitseline
Kuldallikas.

Ei paikne Ulemiste jérve (sh Kurna
oja ega Vaskjala-Ulemiste kanali) val-
galas. Kill aga Tallinna
pinnaveehaarde valgalale (st Pirita
joe Vaskjala veehoidla valgalale) u 8
km pikkuselt.

2. KESKKONNATERVIS / ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Mira / Noise Arvestades |0ikude kogupikkust on
mojualasse jadvate eluhoonete osas
statistiline erinevus I6ikude vahel
vaike (2% trassikoridoris ning ca 6 %
500 m tsoonis) ning selget eelistust
on raske valja tuua. Leevendavad
meetmed on mitmetes piirkondades
vajalikud.

Arvestades |0ikude kogupikkust on
mojualasse jadvate eluhoonete osas
statistiline erinevus I6ikude vahel
vdike (2% trassikoridoris ning ca 6 %
500 m tsoonis) ning selget eelistust
on raske valja tuua. Leevendavad
meetmed on mitmetes piirkondades
vajalikud.

2.3 Vibratsioon / Vibration Arvestades I0ikude kogupikkust on
mojualasse jaavate eluhoonete osas
statistiline erinevus I6ikude vahel
vdike ning selget eelistust on raske

Arvestades |0ikude kogupikkust on
mojualasse jaavate eluhoonete osas
statistiline erinevus I6ikude vahel
vdike ning selget eelistust on raske
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vdlja tuua. Mitmes piirkonnas tuleb
lahimate eluhoonete puhul tahele-
panu poodrata ohutu
vibratsioonitaseme tagamisele.

vdlja tuua. Mitmes piirkonnas tuleb
lahimate eluhoonete puhul tahele-
panu poodrata ohutu
vibratsioonitaseme tagamisele.

3. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT

3.3 Onnetuseoht / Risk of
accidents

Kergelt eelistatud trass.

Onnetuseohtu suurendavaid objekte
vahem.

Tagajargede raskus: I ja II tsoonis
(suurima mdojuga tsoonis) elu- ja
Uhiskondlikke ning korval- ja tootmis-
hooneid vahem (I tsoonis 168+379,
II tsoonis 975+1957). Kolmandas
tsoonis (vaiksema mdjuga tsoonis
rohkem (3318+5061).

Kumulatiivsus:

Trass kulgeb 6 ohtliku- ja/voi suuro-
huga ettevotte otseses ohualas.
Ohualasse jaavate kaitsealuste (iksi-
kobjektide osas eelistatud.

Ristub viies kohas vooluveekoguga.
Trass mdodub Manniku liivakarjaarist,
voimalik veereostuse oht Gnnetuse
korral.

Onnetuseohtu suurendavaid objekte
rohkem.

Tagajargede raskus: I ja II tsoonis
(suurima mdjuga tsoonis) elu- ja
Uhiskondlikke ning kdrval- ja tootmis-
hooneid rohkem (I tsoonis 165+404
ja II tsoonis 1033+1977). Kolman-
das, kdige vahem mdjutatud tsoonis
on hooneid vdhem (vastavalt
2706+4576).

Trass kulgeb 8 ohtliku- ja/voi suuro-
huga ettevotte otseses ohualas.
Ohualasse jaavate kaitsealuste Uksi-
kobjektide osas vahem eelistatud.

Ristub kiimnes kohas vooluveeko-
guga.

4. KOGUKONNA JATKUSUUTLIKKUS / COMMUNITY RESILIENCE

4.2 Kohalik identiteet / Lo-
cal identity ja 4.4
Kogukonna taluvusvdime /
Tolerance ability of the
community

Trass labib Tddva kiila hajaasustatud
piirkonda, Kajamaa kula (ca 15 maja-
pidamist; 1 majapidamine jaab
teisele poole trassi), Uuesalu kila ter-
ritooriumil paiknevat kehtestatud
detailplaneeringuga ala, Assaku kiila
territooriumil paiknevaid kehtestatud
detailplaneeringutega alasid, Lehmja
kila (ca 10 majapidamist; 1 tootmis-
ja arihoone jaab teisele poole trassi;
labib detailplaneeringut). Rae kiila
(mitukimmend majapidamist; labib
ka detailplaneeringut).

Trass mé6dub Kurtna kiilast, Sausti-
nomme kilast, Luige alevikust,
Tammejarve kilast ja Kangru ale-
vikust, Lagedi alevikust ja Ulejde
killast.

Trass labib Tagadi kila (mitukim-
mend majapidamist sh korterelamud;
1 majapidamine jaab teisele poole
trassi), Kirdalu kila (ca 20 majapida-
mist), Tédva ktla (ca 10
majapidamist; 1 majapidamine jaab
teisele poole trassi), Sookaera-Metsa-
nurga kula (ca 10 majapidamist),
Metsanurga kuila (ca 10 hajusalt paik-
nevat majapidamist; 1 majapidamine
jaab teisele poole trassi), Patika kila
(mitukimmend majapidamist; 4 ha-
jusalt paiknevat majapidamist jaab
teisele poole trassi), Veskitaguse kila
(ca 20 majapidamist; 3 majapidamist
jaab teisele poole trassi), Limu kila
(ca 15 majapidamist; 2 majapidamist
jaab teisele poole trassi) ja Pajupea
kila (ca 20 majapidamist), Kulli kila
(mitukimmend majapidamist; 1 ma-
japidamine jaab teisele poole trassi).

Trass mé6dub Kurtna kilast (paar-
kiimmend korterelamut), Sookaera
kilast (ca 10 hajusalt paiknevat ma-
japidamist), Paekna kilast (ca 20
majapidamist sh korterelamud), Na-
bala kiilast (ca 20 majapidamist),
Lahtse kilast (mitukiimmend majapi-
damist), Sogula kilast (ca 5
majapidamist), Patika kilast (mitu-
kimmend majapidamist), Suuresta
kllast (ca 10 majapidamist), Veskita-
guse kulast (ca 10 majapidamist) ja
Seli kilast (ca 10 majapidamist).

5. JUURDEPAAS / ACCESSIBILITY
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5.1 Liikumisvdimalused,
barjaarid / Mobility possibi-
lities, barriers

Raudtee tekitab liikumisbarjaari Jar-
vekula kulas, liikumistrajektoorid piki
teed pikenevad Rae kiila paari maja-
pidamise jaoks kuni 1 km, juhul kui
nad soovivad liikuda metsateed
mooda ida suunas.
Liikumistrajektoorid piki teed pikene-
vad Soodevahe kiila ca 2
majapidamise jaoks kuni 500 m, ju-
hul kui neil on soov Iduna suunas
liikuda.

Liikumistrajektoorid pikenevad im-
bersoitude tottu teedeni, kuhu on
kavandatud on eritasandilised risted.

Loigud 11A-II ja 11B-II kulgevad po-
hiosas olemasoleva raudtee koridoris.

Liikumistrajektoorid piki teed pikene-
vad ca 1,5 km vorra nelja
majapidamise jaoks Kirdalu kulas, ju-
hul kui neil on soov Ule raudtee
liikuda.

Liikumistrajektoorid piki teed pikene-
vad Paekna kilast Paekna rabani
joudmiseks ca 1,4 km vdrra. Liiku-
mistrajektoorid piki teed pikenevad
ca 5 majapidamise jaoks Veskitaguse
kilas ca 1 km vorra, juhul kui neil on
soov Uksteise majadeni liikuda. Liiku-
mistrajektoorid piki teed pikenevad
ca 2 km, juhul kui 2 majapidamist
Limu ktlas soovivad liikuda tlejaanud
Limu kdlani.

Liikumistrajektoorid piki teed pikene-
vad 2 majapidamise jaoks Tuulevalja
kilas ca 2 km vdrra, juhul kui neil on
soov Tuulevalja killa liikuda.

Loik 11A-II kulgeb olemasoleva raud-
tee koridoris.

5.2 Kohaliku rongiliikluse
rakendamise v@imalused
raudtee vaba labilaskevoime
ulatuses / Possibilities of
appication of railroad for lo-
cal transport under the
conditions of available capa-
city

Trass kulgeb suurelt jaolt hajusa
asustusega aladel, kus raudteepea-
tuste loomine ei ole arvatavasti
pohjendatud. Tallinna I&heduses paik-
nevates asulates voib perspektiivis
olla otstarbekas kohaliku reisirongi-
liikluse arendamine kui tehnilised
parameetrid seda vdimaldavad.

Trass kulgeb hajusa asustusega ala-
del, kus raudteepeatuste loomine ei
ole arvatavasti pohjendatud.

6. VARA / PROPERTY

6.1 Ehitised lahinaabruses /
Buildings in the nearest en-
vironment

Trassi elluviimisel eeldatavasti likvi-
deeritakse 4 hoonet.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 168
elu- ja Ghiskondlikku hoonet. Uhekilo-
meetrises koridoris paikneb 3318 elu-
ja Uhiskondlikku hoonet.

Trassi elluviimisel eeldatavasti likvi-
deeritakse 2 voi 3 hoonet.

Trassikoridoris (350 m) paikneb 163
elu- ja Ghiskondlikku hoonet. Uhekilo-
meetrises koridoris paikneb 2704 elu-
ja Uhiskondlikku hoonet

6.2 Kinnistute vaartus- ela-
mumaa (risk vaartuse
languseks) / Value of land
plots — dwelling land

1-kilomeetrilises koridoris, milles po-
tentsiaalselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks, paik-
neb 213 ha elamumaad.

1-kilomeetrilises koridoris, milles po-
tentsiaalselt vdib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks, paik-
neb 234 ha elamumaad.

6.3 Kinnistute vaartus -
muud sihtotstarbed (potent-
siaal vaartuse tousuks) /
Value of land plots - other
land uses

Kdigi vorreldavate alternatiivide puhul
paikneb trassikoridori |ldheduses ula-
tuslikul maaral maad, mille
turuvaartus voib raudtee rajamisel
suureneda.

Kodigi vorreldavate alternatiivide puhul
paikneb trassikoridori ldaheduses ula-
tuslikul maaral maad, mille
turuvaartus voib raudtee rajamisel
suureneda.

7. MAAKASUTUSE STR

UKTUUR / LAND USE STRUCTURE

7.2 Maa pdllumajanduslik
kasutus / Agricultural land
use

Raudtee rajamisel trassialternatiivi el-
luviimisel jaaks raudteerajatiste alla
ja seega pollumajanduslikust kasutu-
sest valja jargmises ulatuses maad
(hektarit):

Haritav maa 50,0

PRIA 41,1
Boniteet 30-40 27
Boniteet 40-50 67
Boniteet 50-60 181

Raudtee rajamisel trassialternatiivi el-
luviimisel jaaks raudteerajatiste alla
ja seega pollumajanduslikust kasutu-
sest valja jargmises ulatuses maad
(hektarit):

Haritav maa 69,7

PRIA 49,3
Boniteet 30-40 23
Boniteet 40-50 100
Boniteet 50-60 308
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Boniteet 60-64 ‘ 1 ‘

Boniteet 60-64 | 0 |

7.3 Pdllumajandus-maade
terviklikkus / Integrity of
agricultural land

Raudteetrass tekitaks 11 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi Gihe
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahustlikid, mille harimine
vOib pohjustada lisakulutusi tiikelda-
misest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.

Raudteetrass tekitaks 16 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi Ghe
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahustlikid, mille harimine
vOib pdhjustada lisakulutusi tiikelda-
misest tingituna voi osutuda
majanduslikult mitteotstarbekaks.

7.4 Maa metsamajanduslik
kasutus / Forestry - related
land use

Raudtee rajamisel trassialternatiivi el-
luviimisel jaéks raudteerajatiste alla
ja seega kasutusest vélja jargmises
ulatuses metsamaad (hektarit):

Raudtee rajamisel trassialternatiivi el-
luviimisel jadks raudteerajatiste alla
ja seega kasutusest valja jargmises
ulatuses metsamaad (hektarit):

Metsamaa 45,9 Metsamaa 53,4
Riigimetsamaa | 36,7 Riigimetsamaa |9,5
Erametsamaa | 9,2 Erametsamaa | 43,9
7.5 Maavarad / Natural re- Trass labib kohaliku tahtsusega Saku | Ldunapoolses otsas labib trass
sources turbamaardlat, Tallinn-Saku | kohaliku tahtsusega Peningi

liivamaardlat ning Valdeku
turbamaardlat. Uldiselt on tegemist
reservavaru plokkidega, erandiks on
Tallinn-Saku liivamaardla tarbevaru
plokk (nr 66).

Trassivariant 14G kulgeb kohaliku
tahtsusega Rae turbamaardla
idaservas labi passiivse tarbevaru
plokk nr. 10 ja passiivse reservvaru
plokk nr.18.

Trass labib riikliku tdhtsusega Vao
lubjakivimaardla passiivse tarbevaru
plokki nr 29.

turbamaardla plokke nr 15 (aR) ja 16
(pR). Keskosas labib trass kohaliku
tahtsusega Sausti turbamaardla
plokke nr 18 (aR) ja 19 (pR) ning labib
kohaliku tadhtsusega Manni
turbamaardla plokke nr 1 ja 2 (aT)
ning 5 (aR). Pohjapoolses osas
Kostivere turbamaardlat ja Maardu
lubjakivi- ja graniidimaardlat.

7.7 Mdju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Trassialternatiivide vahel puudub ot-
sene eelistus.

Trassialternatiivide vahel puudub ot-
sene eelistus.

8. KULTUURIKESKKOND / CULTURAL ENVIRONMENT

8.1 Kultuurimalestised / Na-
tional cultural heritage

Arheoloogiamalestis nr 2619 - kultu-
sekivi. Jaab trassikoridori valispiirile,
eeldatavalt otsene md&ju objektile
puudub. Samas vdib arheoloogiliselt
huvipakkuv olla pinnas kultusekivi
ning teiste laheduses asuvate kultu-
sekivide (malestised nr 2616-2618)
Umbruses ning vajalikuks vdivad osu-
tuda arheoloogilised valjakaevamised.

Nr 18922 ja 18923 - lahingupaik “Nii-
dimagi” ja ohvrikivi “Ussikivi”. Trass
kulgeb labi lahingupaiga, vajalikud on
arheoloogilised valjakaevamised. Eel-
datavalt ohvrikivi sailib samas
asukohas.

Arheoloogiamalestis nr 17956 - pel-
gupaik “Hargemagi”. Pelgupaiga
Idunaots jaab raudtee kaitsevoondi
alasse, toendoliselt on vajalikud ar-
heoloogilised valjakaevamised.

Arheoloogiamalestis nr 18820 -
muistsed pollud. Vajalikuks vdib osu-
tuda inspekteerimine, et tapsustada
malestise piire — kas vaartused ulatu-
vad raudtee ehitustddde alale.
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Arheoloogiamalestis nr 18808 - lohu-
kivi, kaitsevoondis, tdenaoliselt on
vajalikud arheoloogilised valjakaeva-
mised kivi tUmbruses.

Arheoloogiamalestis nr 18753 - asu-
lakoht. Jaab valdavas osas
trassikoridori alale, malestise kir-
deosa ka raudtee kaitsevéondi, sh
eeldatavasse ehitustegevuse alasse,
malestise tegelik ulatus voib olla ka
margitust suurem; vajalikud on ar-
heoloogilised valjakaevamised.

Arheoloogiamalestis nr 2619 - kultu-
sekivi. Jaab trassikoridori valispiirile,
eeldatavalt otsene md&ju objektile
puudub. Samas voib arheoloogiliselt
huvipakkuv olla pinnas kultusekivi
ning teiste laheduses asuvate kultu-
sekivide (malestised nr 2616-2618)
Umbruses ning vajalikuks voivad osu-
tuda arheoloogilised valjakaevamised.

Ehitismalestis nr 8562 - tehase “Dvi-
gatel” administratiivhoone; hoone
sailib, moju voib avalduda vaadelda-
vuse ja vibratsiooni osas.

Labib Rebala muinsuskaitseala (reg nr
27015). 11C kulgeb muinsuskaitsealal
piki Maardu karjaari idapiiri ning labi
kaevandatud alade, karjaarist Iduna
pool piki kélvikupiiri (st piki loogilist
piiri maastikus), jaab eemale Uksi-
kobjektidena kaitstavatest
malestistest ning on kokkuvottes
kaitstavate vaartuste suhtes va-
hedestruktiivne®2,

Raudtee rajamist taielikult valistavaid
asjaolusid hinnanguliselt ei esine,

6211C labib muinsuskaitseala edelaosa, kulgedes Maardu ja Vandjala kiilade piiril ning Véerdla
kilas. Rebala muinsuskaitseala pdhimaaruse (kinnitatud Vabariigi Valitsuse 10. veebruari
1998. a. maarusega nr. 30) kohaselt on muinsuskaitseala eesmargiks ainulaadse, suure
teadusliku ning kultuurilise vdartusega ajaloolise péllumajandusmaastiku ning seda
kujundavate elementide séilitamine ja kaitse; vdimaluste loomine kultuurimalestiste ja
looduse kompleksseks ja siistemaatiliseks uurimiseks pdllumajandusajaloo, etnograafia ja
loodusteaduste alal; maaviljeluse ajaloos kahe ja poole aastatuhande jooksul toimunud
arengu eksponeerimine. Koos pdhimaarusega on kinnitatud ka muinsuskaitseala piir.
Kinnitatud piiri kohaselt on muinsuskaitsealasse hdlmatud ka Maardu karjaar, mis aga ei ole
osa ajaloolisest pdllumajandusmaastikust. Teadaolevalt on Muinsuskaitseametil kavas Rebala
muinsuskaitseala piiride muutmine ning kaevandus- ja karjaarialade valja arvamine
(kohtumine Muinsuskaitseametis 31.07.2013). 11C kulgeb muinsuskaitsealal piki Maardu
karjaari idapiiri ning l&bi kaevandatud alade, karjaarist Iduna pool piki kdlvikupiiri (st piki
loogilist piiri maastikus). Seega on 11C paigutus Rebala muinsuskaitsealal kaitstavaid
vaartusi vahe kahjustav. Kdérvalmaantee nr 11302, mis on peamiseks Uhendusteeks
muinsuskaitseala erinevate osade (ala né pShimassiivi ning edelanurgas veidi eraldatuna
paiknevate Saha ja Maardu kilade) vahel, on jatkuvalt labitav ka 11C rajamise korral.

Vaéljaspool karjaariala suletavaid labipaasusid ei ole.
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kuid antud vordluses on tegemist tu-
geva mitte-eelistusega. Valikus teine
eelistus.

8.2 Kaardistamata arheo-
loogiaparand / Archaeology

Trassile ei jaa Uhtegi potentsiaalset
leiuala, kuid jaab uks kaitse alla vot-
mata ohvrikivi (I8igul 16B). Esimene
eelistus.

Trassil 9 potentsiaalset leiuala jm
uurimist vajavat ala, sh hiiekoht
,Hiiealune soo", mis peaks jaama
puutumata. Teine eelistus, eeldusel et
trassi nihutatakse ja tagatud on hiie-
koha puutumatus. Praeguse
kulgemise korral voiks antud trassi
vdlistada.

8.3 Vaartuslik maastik ja
miljod / Valuable landscape
and milieu

Miljodala Kajamaa kilas - trassilGik
16B labib miljooala selle keskosas,
terviku suhtes ebasoodsalt.
Miljodala Venekiila kilas - trassilGik
15B jaab miljooala piirile, mojuta-
mata hinnanguliselt ala terviklikkust.
Teine eelistus.

Vaartuslikke maastikke ja miljé6ala-
sid trassile ei jaa. Esimene eelistus.

8.4 Muu kriitilise vOi tadhele-
panu vajava iseloomuga
kultuuripdrand / Other cul-
tural heritage of critical or
sensitive nature

XX sajandi arhitektuuriparandi objek-
tid:

nr 1753 - Todva Vennastekoguduse
palvela (eeldatavalt mdju puudub,
kuivord lammutatavana maaratletud
hooneid piirkonnas ei ole).

nr 2146 - Saku vallamaja Kajamaa
killas (eeldatavalt moju puudub, kui-
vord lammutatavana maaratletud
hooneid piirkonnas ei ole).

nr 1844 - Manniku raudteejaam
(mdju puudub, kuivord kavandatav
trass jaab eemale olemasolevast,
mille aares asub Manniku raudtee-
jaam).

Tallinna linnas puudub eeldatavalt ot-
sene moju XX sajandi
arhitektuuripdarandi objektidele, kui-
vord lammutatavate hoonetena
margitud objektid ei kattu aadressiot-
singu pohjal arhitektuuriparandiga.
Erinevus ja eelistus trassivariantide
vahel puudub.

XX sajandi arhitektuuriparandi objek-
tid:

nr 1753 - Todva Vennastekoguduse
palvela (eeldatavalt mdju puudub,
kuivord lammutatavana maaratletud
hooneid piirkonnas ei ole).

nr 283 - Nabala Vennastekoguduse
palvela (eeldatavalt moju puudub,
kuivord lammutatavana maaratletud
hooneid piirkonnas ei ole).

Tallinna linnas puudub eeldatavalt ot-
sene mdju XX sajandi
arhitektuuriparandi objektidele, kui-
vord lammutatavate hoonetena
margitud objektid ei kattu aadressiot-
singu pohjal arhitektuuriparandiga.
Erinevus ja eelistus trassivariantide
vahel puudub.

8.5 Visuaalsed aspektid /
Visual aspects

Mojutatakse vaateid eluhoonete juu-
rest, sh tiheasustusaladel.
Tiheasustusalade labimist ei saa hin-
nanguliselt lugeda asjaoluks, mis
muudaks variandi kindlasti ebasood-
samaks, kuivord uued roopapaarid
kulgevad olemasolevas raudteekori-
doris, mistottu vaadete pohistruktuur
ja —iseloom jaavad samaks. Hinnan-
guliselt suureneb kill raudtee ja
kaasnevate elementide dominantsus
vaadetes. Hajaasustuses on ebasood-
saks aspektiks asjaolu, et vaadetesse
tekib uus, valdavas osas olemasoleva
vaate pohiiseloomuga halvasti haakuv
element. Kokkuvottes eelistus puu-
dub.

Mojutatakse vaateid eluhoonete juu-
rest, sh tiheasustusaladel.
Tiheasustusalade labimist ei saa hin-
nanguliselt lugeda asjaoluks, mis
muudaks variandi kindlasti ebasood-
samaks, kuivord uued roopapaarid
kulgevad olemasolevas raudteekori-
doris, mistottu vaadete pohistruktuur
ja —iseloom jaavad samaks. Hinnan-
guliselt suureneb kill raudtee ja
kaasnevate elementide dominantsus
vaadetes. Hajaasustuses on ebasood-
saks aspektiks asjaolu, et vaadetesse
tekib uus, valdavas osas olemasoleva
vaate pohiiseloomuga halvasti haakuv
element. Kokkuvottes eelistus puu-
dub.

8.6 Muu leevendatava ise-
loomuga kultuuriparand /
Other cultural heritage of
less sensitive nature

Trassile jadvad: ilus teeldik Assaku-
Lehmja. Esimene eelistus.

Trassile jadvad: ilus teeldik Sookaera-
Metsanurga kilas, ilus teeldik Nabala-
Lahtse, talitee Limu kilas (parandkul-
tuuri objekt). Teine eelistus.
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Kokkuvote

Looduskeskkonna koondeelistus on 16B+14C+14G+11A-1I14+15B+11B-II, mis on
tulenevalt pikalt Ulemiste jarve valglas kulgemisest mitte-eelistatud alternatiiv
pinnavee kriteeriumis, kuid kdikides teistes looduskeskkonna aspektides eelistatud
vOi alternatiiviga sarnane. Seejuures selgelt eelistatud on see alternatiiv elupaikade
kao kriteeriumis (looduslikku maakatet ca 20 ha vahem kui alternatiivil, rohkem
olamasoleva infrastruktuuri koridoris) ja hadiringute osas, kuna hairingutundlikke liike
teadaolevalt ei esine (alternatiivse trassivariandi ldhedal 3 vaike-konnakotka
peasapaika).

Inimkeskkonna koondeelistus on 16B+14C+14G+11A-II+15B+11B-II. Kuigi
alternatiivide vahel ei ole mitmetes kriteeriumites olulist erinevust véimalik vélja tuua
(nt keskkonnatervise osas on mojualasse jaavate eluhoonete osas statistiline
erinevus |0ikude vahel védike - 2% trassikoridoris ning ca 6% 500 m tsoonis) v&i on
see erinevus vahene, on enamikes kriteeriumites eelistatum siiski just
16B+14C+14G+11A-11+15B+11B-II. Oluline erinevus ning tugev eelistus on
alternatiivile 16B+14C+14G+11A-I1+15B+11B-II kultuurikeskkonna osas, kuna
teine trass kulgeb mitmte arheoloogiamalestiste laheduses, samuti on seal 9
potentsiaalset leiuala (muuhulgas hiiekoht, mis peaks jadma puutumatuna).

KSH koondeelistus on 16B+14C+14G+11A-II1+15B+11B-II, mis on eelistuseks nii
loodus- kui inimkeskkonna eelistus.

Planeeringu eelistus on 16B+14C+14G+11A-11+15B+11B-II.
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VORDLUSGRUPP 12 (16A+16B+14C+14G+11A-1I+15B+11B-II, 9A-I+16D+16B+14C+14G+11A-I1+15B+11B-II

JA 9A-I+13B-I+13C+13B-III+10E-III+11A-I+11A-II+11C) KOONDTABEL

LOIK / SECTION
Vordlusgrupp 12

KESKONNAVALDKOND JA
MOJU / ASPECT OF
ENVIRONMENT AND
IMPACT

16A+16B+14C+14G+11A-
II+15B+11B-II

9A-
I+16D+16B+14C+14G+11A-
II+15B+11B-II

9A-I+13B-I+13C+13B-
III+10E-III+11A-I+11A-
II+11C

1. LOODUSKESKKOND /

NATURAL ENVIRONMENT

1.2 Natura 2000 vdrgustiku
alad / Natura 2000 sites

NOrgalt eelistatuim alternatiiv, kit-
saskoht on koigil alternatiividel
kontakttsoon Rabivere loodusalaga

Koigil alternatiividel sarnaselt Rabi-
vere loodusala (kirdenurk) vahetult
trassi laheduses (elupaigad siiski u
0,1 km kaugusel) - otsene mdju
puudub, véimalikku veereziimiga
seonduvat negatiivset moju hoiab
(lisaks rakendamist vajavatele teh-
niliste lahendustele) ara trassi ja
raba vahel kulgev peakraav.

Loik 11b Uletab Pirita joe, mis u
0,6 km ristumiskohast alamalt
kaitstav Pirita loodusalana, teoree-
tiliselt voimalik moju
ebadnnestunud sillalahenduse
tottu. Kurtna-Viluvere loodusala lle
1 km hargnemiskohast laanes, ot-
sene ja kaudne moju sisuliselt
puudub.

Koigil alternatiividel sarnaselt Rabi-
vere loodusala (kirdenurk) vahetult
trassi laheduses (elupaigad siiski u
0,1 km kaugusel) - otsene mdju
puudub, véimalikku veereziimiga
seonduvat negatiivset mdju hoiab
(lisaks rakendamist vajavatele teh-
niliste lahendustele) ara trassi ja
raba vahel kulgev peakraav.
Rahaaugu loodusala min u 0,3 km
idas, otsene moju puudub, kaudne
moju esinemine vahetdenaoline
LOik 11b Uletab Pirita joe, mis u
0,6 km ristumiskohast alamalt
kaitstav Pirita loodusalana, teoree-
tiliselt voimalik moju
ebadnnestunud sillalahenduse
tottu.

Kurtna-Viluvere loodusala tle 1 km
hargnemiskohast laanes, otsene ja
kaudne mdju sisuliselt puudub.

Koigil alternatiividel sarnaselt Rabi-
vere loodusala (kirdenurk) vahetult
trassi laheduses (elupaigad siiski u
0,1 km kaugusel) - otsene mdju
puudub, véimalikku veereziimiga
seonduvat negatiivset mdju hoiab
(lisaks rakendamist vajavatele teh-
niliste lahendustele) ara trassi ja
raba vahel kulgev peakraav.

Mahtra Loodusala - pdhjaserv val-
davalt min u 0,15 km, Ghes kohas
min 0,05 km, kaitstavad elupaigad
oluliselt kaugemal. Otsene mdju
puudub, vGimalikku veereziimiga
seonduvat negatiivset mdju hoiab
(lisaks rakendamist vajavatele teh-
niliste lahendustele) dra
olemasolev kraavitus (sh Angerja
oja ulemjooks).

1.4 Hairingud / Disturbance
(noise etc)

Hairingutundlike liikide pesitsus-
kohti teadaolevalt mdjupiirkonnas
ei esine.

Hairingutundlike liikide pesitsus-
kohti teadaolevalt mdjupiirkonnas
ei esine.

Lahimateks objektideks - 2 vaike-
konnakotka pesa, molemad u 0,3
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km trassist, kolmas u 0,5 km
trassist.

1.5 Elupaikade kadu / Habitat
loss

Idapoolsetel alternatiividel olulist
erinevust ei ole. Kuna mdju loodus-
likule maakattele on alternatiiviga
vorreldes pisut vaiksem (185 ha vs
192 ha), vOib anda vaga nodrga
eelistuse 16D ees.

Oluliseimaks konfliktkohaks
Manniku raba, kui keskmise vaar-
tusega loodusliku rabakompleksi,
mis on ka kaitsealusete lindude ja
soraliste elupaigaks, labimine. Loo-
duslikult on kdrgema vaartusega
raba Idunaosas Hioni kraavi kaldal
olev vaike siirdesoo, mida trass
Uletab, eriti kdrge vaartusega ma-
dalsood jaavad vahe eemale, need
sood on maaratletud varinimekirja
alana, mida aga teadaolevalt kaitse
alla ei voeta.

Manniku rabast pdhjapool trassi
vahetus ldheduses Raku jarvede
Umbruskonna kore ja kivisisaliku
pusielupaik, samuti oluline nahk-
hiirte elupaik, nahkhiirte
toitumisalad lisaks veel Keila ja
Vadna joe, Kurna oja ja Vaskjala-
Ulemiste kanali piirkondades, ka-
hepaiksete elupaigad trassikoridori
I&dhistel Vaana joe ja Rae piirkon-
nas. Kohlast idas-kagus olevad
metsad on kdrge kvaliteediga suur-
ja vaikeimetajate elupaik (mille
kvaliteet ilmselt langeb piirkonnas
kavandatavate arenduste realisee-
rumisel). Hinnangute
tépsustamiseks on vajalik trassile

Otsene mdju looduslikule maakat-
tele (192 ha) mdnevorra suurem
kui laanepoolseimal variandil, kuid
erinevus ei ole suur.

Oluliseimaks konfliktkohaks
Manniku raba, kui keskmise vaar-
tusega loodusliku rabakompleksi,
mis on ka kaitsealusete lindude ja
soraliste elupaigaks, labimine. Loo-
duslikult on kdrgema vaartusega
raba ldunaosas Hioni kraavi kaldal
olev vaike siirdesoo, mida trass
Uletab, eriti kdrge vaartusega ma-
dalsood jaavad vahe eemale, need
sood on madratletud varinimekirja
alana, mida aga teadaolevalt kaitse
alla ei voeta.

Manniku rabast pohjapool trassi
vahetus ldheduses Raku jarvede
Umbruskonna kore ja kivisisaliku
pusielupaik, samuti oluline nahk-
hiirte elupaik, nahkhiirte
toitumisalad lisaks veel Keila ja
Vaana joe, Kurna oja ja Vaskjala-
Ulemiste kanali piirkondades, ka-
hepaiksete elupaigad trassikoridori
lahistel Prillimée, Vaana joe ja Rae
piirkonnas. Kohilast idas jaab tras-
sile ka mOningad vordlemisi vahest
looduslikku vaartust omavad vaike-
sood. Hinnangute tapsustamiseks
on vajalik trassile jaavate loodus-
vaartuste tdpsem uurimine.

Eelistatatuim  alternatiiv, ehkki
moju looduslikule maakattele on
suurim (u 194 ha), ei ole erinevus
suur, lisaks ei jaa trassile voi selle

lahedusele olemasoleva info
valguses olulisi korge
looduskaitselise vaartusega

elupaiku (valja arvatud Rabivere
loodusalal olevad elupaigad, I6igus
kus vorreldavad trassid on samas
koridoris).

Potentsiaalselt mojutatavate
elupaikadena tuleb markida Kangla

S00 piirkonda (kui Kangla
varinimekirja ala, mida teadaolevalt
siiski kaitse alla vOtta ei

kavandata), trassikoridori vahetus

ldheduses VEP, teised VEP-id,
keskmist vaartust omavad
inventeeritud sood ning

kaitsealuste taimede kasvukohad
pisut eemal. Voimalikud mdjud
eelkoige labi veereziimi voimaliku
mojutamise, mille arahoidmiseks
vajalikud tehnilised erimeetmed
(seos Leivajoega). Lisaks tuleb ara
markida veekogudega seotud
nahkhiirte (Keila, Pirita, Leivajogi,
Jagala-Pirita kanal, Maardu
karjaarijarved) ning kahepaiksete
elupaigad, III kaitsekategooria
taimeliikide kasvukoht trassi
lahistel Kata piirkonnas, trassile voi
selle lahistele jaavad veel moned
vdiksemad niitude ja soodena
inventeeritud kooslusi (mis aga ei
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jaavate loodusvaartuste tdpsem
uurimine.

oma olulist looduslikku vadartust),
samuti 1 VEP trassildigul 11C.
Hinnangute tdpsustamiseks on va-
jalik trassile jaavate
loodusvaartuste tdpsem uurimine.

1.6 Elupaikade killustumine
(sh barjaariefektid) / Habitat
fragmentation (incl Barrier ef-
fects)

Labib Manniku raba ja selle darsed
rohetuumalad (maakondlik suur
tuumala) ja killustab sealse elupai-
gakompleksi, ristub 3 kohas
maakondlike suurete rohekoridori-
dega, lisaks konfliktid vaiksemate
rohestruktuuridega.

Ristub minimaalselt 7 kohas loo-
made liikumisteedega, kus
eeldatavalt on vajalik suurimeta-
jate (soraliste) labipaasud rajada,
loomade liikumisteid vaja tapsus-
tada. Kohati tugevad negatiivsed
koosmdjud olemasolevate trans-
pordiobjektidega.

Ristumisel vooluveekogudega voib
killustada hahkhiirte elupaiku, nor-
maalse lahenduse puhul on vee-
elupaigaga, pool-veeliste liikide ja
keskmise suurusega imetajate lii-
kumisteega seotud killustatus
eelkdige Pirita joe alamjooksuga
ristumisel véhene.

Labib Manniku raba ja selle darsed
rohetuumalad (maakondlik suur
tuumala) ja killustab sealse elupai-
gakompleksi, ristub 3 kohas
maakondlike suurete rohekoridori-
dega, lisaks konfliktid vaiksemate
rohestruktuuridega.

Ristub minimaalselt 8 kohas loo-
made liikumisteedega, kus
eeldatavalt on vajalik suurimeta-
jate (soraliste) labipaasud rajada,
loomade liikumisteid vaja tapsus-
tada. Kohati tugevad negatiivsed
koosmdjud olemasolevate trans-
pordiobjektidega.

Ristumisel vooluveekogudega voib
killustada hahkhiirte elupaiku, nor-
maalse lahenduse puhul on vee-
elupaigaga, pool-veeliste liikide ja
keskmise suurusega imetajate lii-
kumisteega seotud killustatus
eelkdige Pirita joe alamjooksuga
ristumisel véhene.

Selget eelistust ei saa esitada,
variant eeldatavalt ebasoodsam
lahtudes enamast konfliktist
suuremate rohetuumaladega,
loomade liikumisteede ja
labipaasude vajadus vajab
tdpsustamist.

Labib maakondlike suuri
rohetuumalasid Kangla-Limu-
Pikaveski soode piirkonnas ja Pirita
jOe pohjakaldal Kose-Uuemadisast
loodes, ristub 3 kohas maakondlike
suurte rohekoridoridega, lisaks
konfliktid vaiksemate
rohestruktuuridega. Loikub 8-9
kohas suurimetajate (soraliste)
liikumisteedega (sh ristumine Pirita
jOe koridoriga ning 2 ristumist
trassil 11C, mida ei tarastata),
loomade liikumisteed ja
labipaasude vajadus tapsustada.
Variant teadaolevalt ei killusta
konkreetseid kdrget looduslikku
vaartust omavaid
elupaigakomplekse.

2 ristumist Pirita joega, mille
juures arvestada vee-elustiku,
poolveeliste liikide ja
maismaaimetajate
litkumisvdimalustega piki
joekaldaid, normaalse lahenduse
puhul killustatus vahene. Trass

09.05.2016




Lisa I-7.

Trassialternatiivide vordlustabelid

255

vOib killustada ribastruktuuridega
seotud nahkhiirte elupaiku.

1.7 MGju pOhjavee kvalitee-
dile / Impact to groundwater
quality

Trassikoridoris 9 puurkaevu ja 4
uuringu puurkaevu. Trassi kaitse-
voond kulgeb labi 3 puurkaevu
sanitaarkaitseala, seejuures 1
puurkaev paikneb kaitsevéondis.
Valdavalt kulgeb norgalt kaitstud
pohjaveega alal, esineb ka |oike
kaitsmata pohjaveega. Trassi kes-
kosas keskmiselt kaitstud
pohjaveega ala.

Trassikoridoris 9 puurkaevu ja 4
uuringu puurkaevu. Trassi kaitse-
voond kulgeb labi 3 puurkaevu
sanitaarkaitseala, seejuures 1
puurkaev paikneb kaitsevéondis.
Valdavalt kulgeb norgalt kaitstud
pohjaveega alal, esineb ka Ioike
kaitsmata pohjaveega. Trassi kes-
kosas keskmiselt kaitstud
pohjaveega ala.

Trassikoridoris 6 puurkaevu ja li-
saks 6 uuringupuurkaevu. Raudtee
kaitsevodnd kulgeb labi 7 puur-
kaevu sanitaarkaitseala,
kaitsevodndisse jaab seejuures 2
puurkaevu. Pohjavesi on enamusel
trassi alal norgalt kaitstud. Trassi-
I0igu kesk- ja pohjaosas, Pirita joe
mattunud Urgoru piirkonnas, on
pohjavesi suhteliselt kaitstud, en-
diste fosforiidikarjaaride alal on
pohjavesi kaitsmata ja klindiesisel
alal kaitstud.

1.8 MGju pinnavee kvaliteedile
ja lilkkumisele / Impact to sur-
face water quality and
mobility

Tugevalt mitte-eelistatud variant,
kuna trassialternatiiv kulgeb u 11
km pikkuses 18igus Ulemiste jarve
valgalal (Kurna oja ja Vaskjala-
Ulemiste kanali valgalal).

Alternatiiv kulgeb suhteliselt vahe
sootasandikel (u 12 km, eelkdige
Sakust idas, Manniku rabas, Rae
raba servas), kattumist maaparan-
dussiisteemidega u 23 km
ulatuses. Ristub 20 kohas voolu-
veekoguga, neist olulisemad ja
looduslikult vaartuslikumad Keila,
Vaana (olulisem joeldik, sh I6he-
liste elupaigad, allavoolu) ja Pirita
alamjooks (vaartuslikumad joeldi-
gud taas allavoolu), teised on
pigem kanaliseeritud vaikeveeko-
gud. Negatiivsest aspektist labib
Manniku raba serva (sh lébib raba-
servas korget looduslikku vaartust
omavad siirdesood), vahetus lahe-
duses raba laukad, Ratsepa jarv u

Tugevalt mitte-eelistatud variant,
kuna trassialternatiiv kulgeb u 11
km pikkuses 18igus Ulemiste jarve
valgalal (Kurna oja ja Vaskjala-
Ulemiste kanali valgalal).

Alternatiiv kulgeb suhteliselt vahe
sootasandikel (u 15 km, eelkdige
Sakust idas, Manniku rabas, Rae
raba servas), kattumist maaparan-
dussiisteemidega u 19 km
ulatuses. Ristub 19 kohas voolu-
veekoguga, neist olulisemad ja
looduslikult vaartuslikumad Keila,
Vaana (olulisem joeldik, sh I6he-
liste elupaigad, allavoolu) ja Pirita
alamjooks(vaartuslikumad joeldi-
gud taas allavoolu), teised on
pigem kanaliseeritud vaikeveeko-
gud. Negatiivsest aspektist labib
Manniku raba serva (sh labib raba-
servad korget looduslikku vaartust
omavad siirdesood), vahetus lahe-
duses raba laukad, Rétsepa jarv u

Eelkdige 10igu pohjaosa kulgeb
margadel aladel, sootasandikel
kokku u 24 km (eelkdige
Kaeraniidi, Kangla (Arukila) soo
servad), kuid ei mé6du
markimisvaarset looduslikku
vaartust omavatest margaladest
(va Rabivere kaitsealal oleva Koigi
soo serv, |18igus kus koik
alternatiivid on samas koridoris).
Kattuvust
maaparandusslisteemidega u 19
km.

Ristub 20 kohas pinnaveekoguga,
millest looduslikku tahtust omavad
eelkdige Pirita (eriti selle
alamjooks) ja Keila, tahelepanu
tuleb poorata ebasoodsalt piki
trassi kulgevale Leivajoele.
Arvestada tuleb Pirita
Ulesvoolsema ristumise piirkonnas
olevate lamminiitudega, samuti
Lagedi piirkonnas
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0,5 km kaugusel trassist, Raku jarv
trassi vahetus laheduses. Loone
piirkonnas trassikoridori lahistel
keskkonnaregistris registreeritud
allikas.

0,5 km kaugusel trassist, Raku jarv
trassi vahetus laheduses.

maaparandushoiukava andmeil
esineda voivate Uleujutustega.
Trassiloik 11C lletab Maardu
karjaarijarvi (eeldatavalt vajalik
osaliselt veekogude
Umbermuutmine). Saula Siniallikad
u 0,4 km trassist.

Tallinna pinnaveehaarde valgalal
15 km pikkuses Idigus, kuid ei jaa
Ulemiste jarve, st Kurna oja ega
Vaskjala-Ulemiste kanali
valgalasse.

2. KESKKONNATERVIS /

ENVIRONMENTAL HEALTH

2.1 Milra / Noise

Pisut véhem eelistatud kui variant
3, mojutatud eluhooneid on pisut
rohkem, samas on mdjutatud elu-
hooneid vahem kui variant 2
korral. Arvestades I0ikude koond-
pikkust on erinevused siiski
vdiksed (eluhoonete statistika osas
on erinevused vaiksemad kui
10%).

Leevendavad meetmed on mitme-
tes piirkondades vajalikud.

Kdige vahem eelistatud variant,
mojutatud eluhooneid on pisut roh-
kem. Arvestades Idikude
koondpikkust on erinevused siiski
vdiksed (eluhoonete statistika osas
on erinevused vaiksemad kui
10%). Samas on vorreldes varian-
diga 1 erinevas koridoris kulgevas
Idiguosas tegemist juba selgemalt
vahem eelistatud variandiga.

Leevendavad meetmed on mitme-
tes piirkondades vajalikud.

Kerge eelistus, mojutatud eluhoo-
neid on kdige vahem. Arvestades
I6ikude koondpikkust on eelistus
suhteliselt nork (eluhoonete statis-
tika osas on erinevused vaiksemad
kui 10%).

Leevendavad meetmed on mitme-
tes piirkondades vajalikud.

2.3 Vibratsioon / Vibration

Pisut vahem eelistatud kui variant
3, mdjutatud eluhooneid on pisut
rohkem, samas on mdjutatud elu-
hooneid vahem kui variant 2
korral. Arvestades I6ikude koond-
pikkust on erinevused siiski
vaiksed (eluhoonete statistika osas
on erinevused vaiksemad kui
10%).

Koige vdahem eelistatud variant,
mojutatud eluhooneid on pisut roh-
kem. Arvestades Ioikude
koondpikkust on erinevused siiski
vdiksed (eluhoonete statistika osas
on erinevused vaiksemad kui
10%). Samas on vorreldes varian-
diga 1 erinevas koridoris kulgevas
Idiguosas tegemist juba selgemalt
vahem eelistatud variandiga.

Kerge eelistus, mdjutatud eluhoo-
neid on kdige vahem. Arvestades
I6ikude koondpikkust on eelistus
suhteliselt ndrk (eluhoonete statis-
tika osas on erinevused vaiksemad
kui 10%).

Mitmes piirkonnas tuleb lahimate
eluhoonete puhul tahelepanu p66-
rata ohutu vibratsioonitaseme
tagamisele.
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Mitmes piirkonnas tuleb lahimate
eluhoonete puhul tahelepanu p66-
rata ohutu vibratsioonitaseme
tagamisele.

Mitmes piirkonnas tuleb lahimate
eluhoonete puhul tahelepanu p66-
rata ohutu vibratsioonitaseme
tagamisele.

3. EHITATUD KESKKOND / CONSTRUCTED ENVIRONMENT

3.3 Onnetuseoht / Risk of
accidents

(1. vordlusalune trass)

Riskide kogusummas 1. ja 2. vord-
lusalusel trassil selget eelistust ei
kujune. Hoonete arvu jargi I ja II
tsoonis (kdige enam mdjutatud
tsoonis) kerge eelistus vorreldes 2.
vordlusaluse trassiga.

Onnetuseohtu suurendavaid ob-
jekte rohkem kui 2. ja 3
vordlusalusel trassil. Seejuures [6i-
gul 11B-II 2 jarsku pédrangut, mis
vajavad kiirusepiirangut ja suuren-
davad kaubarongi roébastelt
valjasoiduohtu.

Tagajargede raskus: I ja II tsoonis
(suurima mojuga tsoonis) elu- ja
Uhiskondlikke ning korval- ja toot-
mishooneid rohkem kui 3.
vordlusalusel trassil, kuid vahem
kui 2. vordlusalusel trassil (vasta-
valt 3864). Kolmandas, kdige
vahem mdojutatud tsoonis on hoo-
neid kdige enam (9943).
Taiendavalt lisandub suur perspek-
tiilvsete hoonete arv.
Kumulatiivsus:

Trass kulgeb 6 ohtliku- ja/vdi suu-
rohuga ettevotte otseses ohualas.
Ristub seitsmes kohas vooluveeko-
guga. Trassil péérang 400 m
kaugusel Maardu jarvest. Onnetuse
korral véimalik veereostus.

(2. vordlusalune trass)

Riskide kogusummas 1. ja 2. vord-
lusalusel trassil selget eelistust ei
kujune. Hoonete arvu jargi I ja II
tsoonis (kdige enam mdjutatud
tsoonis) selge mitte-eelistus.
Onnetuseohtu suurendavaid ob-
jekte vahem kui 1. vordlusalusel
trassil, kuid rohkem kui 3. vordlu-
salusel trassil. Seejuures I6igul
11B-II 2 jarsku p6érangut, mis va-
javad kiirusepiirangut ja
suurendavad kaubarongi rédbastelt
valjasoiduohtu.

Tagajargede raskus: I ja II tsoonis
(suurima mojuga tsoonis) elu- ja
Uhiskondlikke ning korval- ja toot-
mishooneid kdige rohkem
(vastavalt 4101). Kolmandas,
kdige vahem mdjutatud tsoonis va-
hem kui 1. vordlusalusel trassil,
kuid rohkem kui 3. vordlusalusel
trassil (9633). Taiendavalt lisandub
perspektiivsete hoonete arv.
Kumulatiivsus:

Trass kulgeb 7 ohtliku- ja/voi suu-
rohuga ettevotte otseses ohualas.
Sh 16D II tsoonis Salutaguse Par-
mitehas AS ohualaga 67 m.

Ristub seitsmes kohas vooluveeko-
guga. Trassil poérang 400 m

Eelistatud trass.

Eelistus nii riskide kogusummas kui
hoonete arvu jargi.

(3. vordlusalune trass)

Onnetuseohtu suurendavaid ob-
jekte vahem kui 1. ja 2.
vordlusalusel trassil.

Tagajargede raskus: I, II ja III
tsoonis elu- ja thiskondlikke ning
korval- ja tootmishooneid kdige
vahem (vastavalt 3736 + 7360).
Perspektiivseid hooneid 1. ja 2.
vordlusaluse trassiga vorreldes va-
hem.

Kumulatiivsus:

Trass kulgeb 8 ohtliku- ja/vdi suu-
rohuga ettevotte otseses ohualas.
Taiendavalt paikneb II tsoonis 2
ettevotet, mis kemikaalidonnetuse
korral voivad jaada ohtliku ala raa-
diusesse.

Trass ristub viies kohas vooluvee-
koguga. Trass kulgeb ule
Mannikuraba, sh ligikaudu 500 m
ulatuses Ule tehisjarve. Véimalik
ulatuslik veereostuse oht.
Onnetuse tekkimisel jaab osaliselt
mojutsooni Rabivere ja Mahtra loo-
duskaitseala. Kaitsealuseid
Uksikobjekte rohkem kui 1. ja 2.
vordlusalusel trassil.
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Trassi mOjualasse jaab osaliselt
Rabivere maastikukaitseala. Kait-
sealuste Uksikobjektide osas selget
eelistus ei kujune.

kaugusel Maardu jarvest. Onnetuse
korral voimalik veereostus.

Trassi mOjualasse jaab osaliselt
Rabivere maastikukaitseala. Kait-
sealuste Uksikobjektide osas selget
eelistus ei kujune.

4. KOGUKONNA JATKUS

UUTLIKKUS / COMMUNITY RESILIENCE

4.2 Kohalik identiteet / Local
identity ja 4.4 Kogukonna ta-
luvusvoime / Tolerance ability
of the community

Trass labib Kuku kiila, Roa kiila,
Malivere kila, Loone hajakila, Sa-
lutaguse kila, Urge kila.Tédva
klla hajaasustatud piirkonda, Kaja-
maa kila (ca 15 majapidamist; 1
majapidamine jaab teisele poole
trassi), Uuesalu kila territooriumil
paiknevat kehtestatud detailpla-
neeringuga ala, Assaku kitila
territooriumil paiknevaid kehtesta-
tud detailplaneeringutega alasid,
Lehmja kila (ca 10 majapidamist;
1 tootmis- ja arihoone jaab teisele
poole trassi; labib detailplaneerin-
gut). Rae kila (mitukimmend
majapidamist; labib ka detailpla-
neeringut).

Trass labib Kuku kiila, Roa kiila,
Malivere kila, Loone hajakila, Sa-
lutaguse kila, Angerja ktla, Urge
kila, Todva kiila hajaasustatud
piirkonda, Kajamaa kila (ca 15
majapidamist; 1 majapidamine
jaab teisele poole trassi), Uuesalu
klla territooriumil paiknevat keh-
testatud detailplaneeringuga ala,
Assaku kdla territooriumil paikne-
vaid kehtestatud
detailplaneeringutega alasid,
Lehmja kiila (ca 10 majapidamist;
1 tootmis- ja arihoone jaab teisele
poole trassi; labib detailplaneerin-
gut). Rae kila (mitukiimmend
majapidamist; labib ka detailpla-
neeringut).

Trass labib Kuku kiila (ca 10 maja-
pidamist), Rda kila (ca 10
majapidamist; 1 majapidamine
jaab teisele poole trassi), Pirgu
kila (hdredama asustusega loo-
deosa), Salutaguse kila (ca 20
majapidamist), Pahkla kila; Oru
kila, Norava kila, Kolu kila ja
Saula kula territooriumitele jaavat
hajusa asustusega piirkonda (mitu-
kiimmend majapidamist), Aruvalla
kila (ca 20 majapidamist; 3 maja-
pidamist jaab teisele poole trassi),
Vaidasoo kiila (ca 20 majapida-
mist; 2 majapidamine jaab teisele
poole trassi), Suuresta kiila (paar
majapidamist; 1 majapidamine
jaab teisele poole trassi), Kulli kila
(mitukimmend majapidamist; 1
majapidamine jaab teisele poole
trassi).

Trass labib ligikaudu olemasoleva
raudtee asukohas Tuulevalja kila
(ca 10 majapidamist; 2 majapida-
mist jaab teisele poole trassi),
Lagedi alevikku (mitusada majapi-
damist), Soodevahe kila (paar
majapidamist), Nehatu kila.

5. JUURDEPAAS / ACCESSIBILITY
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5.1 Liikumisvdimalused, bar-
jaarid / Mobility possibilities,
barriers

Alternatiivid
16A+16B+14C+14G+11A-
I1+15B+11B-II ning 9A-
I+16D+16B+14C+14G+11A-
I1+15B+11B-II pdhjustavad vorrel-
daval madral ligipdasude
pikenemist.

Alternatiivid
16A+16B+14C+14G+11A-
I1+15B+11B-II ning 9A-
I+16D+16B+14C+14G+11A-
I1+15B+11B-II pdhjustavad vorrel-
daval madral ligipdasude
pikenemist.

Alternatiiv 9A-I+13B-1+13C+13B-
IIT+10E-III+11A-I+11A-I1+11C
pohjustab muudest monevorra
enam ligipaasude pikenemist.

5.2 Kohaliku rongiliikluse ra-
kendamise voimalused
raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses / Possibilities of ap-
pication of railroad for local
transport under the conditions
of available capacity

Trass kulgeb suurelt jaolt hajusa
asustusega aladel, kus raudteepea-
tuste loomine ei ole arvatavasti
pohjendatud. Tallinna laheduses
paiknevates asulates voib perspek-
tiivis olla otstarbekas kohaliku
reisirongiliikluse arendamine kui
tehnilised parameetrid seda voi-
maldavad.

Trass kulgeb suurelt jaolt hajusa
asustusega aladel, kus raudteepea-
tuste loomine ei ole arvatavasti
pohjendatud.

Trass kulgeb suurelt jaolt hajusa
asustusega aladel, kus raudteepea-
tuste loomine ei ole arvatavasti
pohjendatud.

6. VARA / PROPERTY

6.1 Ehitised |ahinaabruses /
Buildings in the nearest envi-
ronment

Trassi elluviimisel eeldatavasti lik-
videeritakse 7 hoonet.

Trassikoridoris (350 m) paikneb
191 elu- ja Uhiskondlikku hoonet.

Trassi elluviimisel eeldatavasti lik-
videeritakse 6 hoonet.

Trassikoridoris (350 m) paikneb
197 elu- ja Uhiskondlikku hoonet.

Trassi elluviimisel eeldatavasti lik-
videeritakse 5-6 hoonet.

Trassikoridoris (350 m) paikneb
180 elu- ja Uhiskondlikku hoonet.

6.2 Kinnistute vaartus - ela-
mumaa / Value of land plots -
dwelling land

1-kilomeetrilises koridoris, milles
potentsiaalselt vOib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 288 ha elamumaad.

1-kilomeetrilises koridoris, milles
potentsiaalselt voib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 277 ha elamumaad.

1-kilomeetrilises koridoris, milles
potentsiaalselt vdib kaasneda oht
elamumaa vaartuse languseks,
paikneb 78 ha elamumaad.

6.3 Kinnistute vaartus- muud
maa otstarbed / Value of land
plots - other land uses

Potentsiaalses moéjualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

198
1077

Arimaa 2 km

Tootmismaa 2 km

Potentsiaalses mojualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 195

1080

Tootmismaa 2 km

Potentsiaalses mojualas, kus maa
vaartus voib tulenevalt raudtee li-
gidusest suureneda, paikneb maa-
alasid jargnevalt (hektarit):

Arimaa 2 km 89

610

Tootmismaa 2 km

7. MAAKASUTUSE STRUKTUUR / LAND USE STRUCTURE
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7.2 Maa pollumajanduslik ka-
sutus / Agricultural land use

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest valja jargmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa 97

PRIA 71
Boniteet 30-40 46
Boniteet 40-50 105
Boniteet 50-60 221

Boniteet 60-64 2

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega pollumajanduslikust
kasutusest valja jargmises ulatuses
maad (hektarit):

Haritav maa 92

PRIA 79,2
Boniteet 30-40 39
Boniteet 40-50 114
Boniteet 50-60 281

Boniteet 60-64 2

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega poOllumajanduslikust
kasutusest valja jargmises ulatu-
ses maad (hektarit):

Haritav maa 80
PRIA 79,3
Boniteet 30-40 49
Boniteet 40-50 142
Boniteet 50-60 375

Boniteet 60-64 3

7.3 Pdllumajandus-maade
terviklikkus / Integrity of agri-
cultural land

Raudteetrass tekitaks 20 juhul
olukorra, kus raudtee kulgeks labi
Uhe toetusetaotlejaga seotud pdllu-
maa, tekitades lahustlikid, mille
harimine vdib pohjustada lisakulu-
tusi tiikeldamisest tingituna voi
osutuda majanduslikult mitteots-
tarbekaks.

Raudteetrass tekitaks 21 juhul
olukorra, kus raudtee kulgeks labi
Uhe toetusetaotlejaga seotud pdllu-
maa, tekitades lahustlikid, mille
harimine vOib pdhjustada lisakulu-
tusi tiikeldamisest tingituna voi
osutuda majanduslikult mitteots-
tarbekaks.

Raudteetrass tekitaks 31 juhul olu-
korra, kus raudtee kulgeks labi (ihe
toetusetaotlejaga seotud pdllumaa,
tekitades lahustiikid, mille hari-
mine voib pohjustada lisakulutusi
tikeldamisest tingituna voi osu-
tuda majanduslikult
mitteotstarbekaks.

7.4 Maa metsamajanduslik
kasutus / Forestry - related
land use

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad
(hektarit):

Metsamaa 76,1
Riigimetsamaa | 45,6
Erametsamaa | 30,5

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jadks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad
(hektarit):

Metsamaa 81,4
Riigimetsamaa | 46,4
Erametsamaa |34,9

Raudtee rajamisel trassialternatiivi
elluviimisel jaaks raudteerajatiste
alla ja seega kasutusest valja jarg-
mises ulatuses metsamaad
(hektarit):

Metsamaa 73,4
Riigimetsamaa | 19,6
Erametsamaa | 53,8

7.5 Maavarad/ Natural re-
sources

Trass moodub vaga lahedalt Ha-
gudi turbamaardlast. Trass labib
kohaliku tahtsusega Saku
turbamaardlat, Tallinn-Saku
liivamaardlat ning Valdeku
turbamaardlat. Uldiselt on tegemist
reservavaru plokkidega, erandiks

Trass moodub vaga lahedalt Ha-
gudi turbamaardlast, |abib Miiliste
kruusamaardla aR ploki 3. Trass
labib kohaliku tdhtsusega Saku
turbamaardlat, Tallinn-Saku
liivamaardlat ning Valdeku
turbamaardlat. Uldiselt on tegemist

Trass labib Hagudi turbamaardla
aR plokki 10, Alesti kruusa ja liiva-
maardla aktiivset tarbevaru ning
riivab Mahtra turbamaardlat. Labib
suures ulatuses Peningi turba-
maardlat, Kulli kruusamaardlat,
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on Tallinn-Saku liivamaardla
tarbevaru plokk (nr 66).
Trassivariant 14G kulgeb kohaliku
tahtsusega Rae turbamaardla
idaservas labi passiivse tarbevaru
plokk nr. 10 ja passiivse
reservvaru plokk nr.18.

Trass labib riikliku tdhtsusega Vao
lubjakivimaardla passiivse
tarbevaru plokki nr 29.

reservavaru plokkidega, erandiks
on Tallinn-Saku liivamaardla
tarbevaru plokk (nr 66).
Trassivariant 14G kulgeb kohaliku
tahtsusega Rae turbamaardla
idaservas labi passiivse tarbevaru
plokk nr. 10 ja passiivse
reservvaru plokk nr.18.

Trass labib riikliku tahtsusega Vao
lubjakivimaardla passiivse
tarbevaru plokki nr 29.

Kostivere turbamaardlat, Maardu
lubjakivi- ja graniidimaardlat.

7.7 Mb&ju kohalikule majan-
duskeskkonnale/ Impact to
local business environment

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

Trassialternatiivide vahel puudub
eelistus.

8. KULTUURIKESKKOND / CULTURAL ENVIRONMENT

8.1 Kultuurimalestised / Na-
tional cultural heritage

Arheoloogiamalestis nr 2619 - kul-
tusekivi. Jaab trassikoridori
valispiirile, eeldatavalt otsene mdju
objektile puudub. Samas voib ar-
heoloogiliselt huvipakkuv olla
pinnas kultusekivi ning teiste lahe-
duses asuvate kultusekivide
(malestised nr 2616-2618) timbru-
ses ning vajalikuks vdivad osutuda
arheoloogilised valjakaevamised.
Ehitismalestis nr 8562 - tehase
“Dvigatel” administratiivhoone;
hoone sailib, mdju voib avalduda
vaadeldavuse ja vibratsiooni osas.
Esimene-teine eelistus, erinevus
16A+16B+14C+14G+11A-
I1+15B+11B-II ja 9A-
I+16D+16B+14C+14G+11A-
II+15B+11B-II vahel puudub.

Arheoloogiamalestis nr 2619 - kul-
tusekivi. Jaab trassikoridori
valispiirile, eeldatavalt otsene mdju
objektile puudub. Samas voib ar-
heoloogiliselt huvipakkuv olla
pinnas kultusekivi ning teiste lahe-
duses asuvate kultusekivide
(malestised nr 2616-2618) timbru-
ses ning vajalikuks vdivad osutuda
arheoloogilised valjakaevamised.
Ehitismalestis nr 8562 - tehase
“Dvigatel” administratiivhoone;
hoone sailib, mdju voib avalduda
vaadeldavuse ja vibratsiooni osas.
Esimene-teine eelistus, erinevus
16A+16B+14C+14G+11A-
I1+15B+11B-II ja 9A-
I+16D+16B+14C+14G+11A-
II+15B+11B-II vahel puudub.

Arheoloogiamalestised nr 18024:
hiiekoht, nr 18034 : lohukivi. Jaa-
vad nihutamisruumi sisse,
vdljapoole rdt kaitsevéondi ala. Va-
jalikuks v@ib osutuda
inspekteerimine.

Arheoloogiamalestis nr 18012: lo-
hukivi, jaab eeldatavasse
ehitustdodde alasse. Toenaoliselt on
vajalikud arheoloogilised valjakae-
vamised ja/voi kivi
Umberpaigutamine.

Arheoloogiamalestis nr 18753 -
asulakoht. Jaab valdavas osas
trassikoridori alale, malestise kir-
deosa ka raudtee kaitsevéondi, sh
eeldatavasse ehitustegevuse
alasse, malestise tegelik ulatus
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vOib olla ka margitust suurem; va-
jalikud on arheoloogilised
valjakaevamised.

Arheoloogiamalestis nr 2619 - kul-
tusekivi. Jaab trassikoridori
valispiirile, eeldatavalt otsene mdju
objektile puudub. Samas voib ar-
heoloogiliselt huvipakkuv olla
pinnas kultusekivi ning teiste ldhe-
duses asuvate kultusekivide
(malestised nr 2616-2618) timbru-
ses ning vajalikuks voivad osutuda
arheoloogilised valjakaevamised.

Ehitismalestis nr 8562 - tehase
“Dvigatel” administratiivhoone;
hoone sailib, mdju voib avalduda
vaadeldavuse ja vibratsiooni osas.

Labib Rebala muinsuskaitseala (reg
nr 27015). 11C kulgeb muinsus-
kaitsealal piki Maardu karjaari
idapiiri ning labi kaevandatud
alade, karjaarist Iduna pool piki
kolvikupiiri (st piki loogilist piiri
maastikus), jaab eemale tksikob-
jektidena kaitstavatest malestistest
ning on kokkuvottes kaitstavate
vaartuste suhtes vahedestruk-
tiivne®3.

6311C labib muinsuskaitseala edelaosa, kulgedes Maardu ja Vandjala kiilade piiril ning Voerdla kiilas. Rebala muinsuskaitseala péhiméaaruse (kinnitatud Vabariigi
Valitsuse 10. veebruari 1998. a. maarusega nr. 30) kohaselt on muinsuskaitseala eesmargiks ainulaadse, suure teadusliku ning kultuurilise vaartusega
ajaloolise pollumajandusmaastiku ning seda kujundavate elementide séilitamine ja kaitse; vOimaluste loomine kultuurimalestiste ja looduse kompleksseks ja
stistemaatiliseks uurimiseks pdllumajandusajaloo, etnograafia ja loodusteaduste alal; maaviljeluse ajaloos kahe ja poole aastatuhande jooksul toimunud arengu
eksponeerimine. Koos pohimaarusega on kinnitatud ka muinsuskaitseala piir. Kinnitatud piiri kohaselt on muinsuskaitsealasse hdlmatud ka Maardu karjaar, mis
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Raudtee rajamist taielikult valista-
vaid asjaolusid hinnanguliselt ei
esine, kuid antud vordluses on te-
gemist tugeva mitte-eelistusega.
Kolmas eelistus valikus.

8.2 Kaardistamata arheoloo-
giaparand / Archaeology

Trassile ei jaa Uhtegi potentsiaalset
leiuala, kuid jaab Uks kaitse alla
votmata ohvrikivi (16igul 16B). Esi-
mene-teine eelistus, erinevus
16A+16B+14C+14G+11A-
I1+15B+11B-II ja 9A-
I+16D+16B+14C+14G+11A-
II+15B+11B-II vahel puudub.

Trassile ei jaa Uhtegi potentsiaalset
leiuala, kuid jaab Uks kaitse alla
votmata ohvrikivi (I10igul 16B). Esi-
mene-teine eelistus, erinevus
16A+16B+14C+14G+11A-
I1+15B+11B-II ja 9A-
I+16D+16B+14C+14G+11A-
II+15B+11B-II vahel puudub.

Trassile jaab kaks potentsiaalset
leiuala ja neli inspekteerimist vaja-
vat ala (sh 1 oletatav kalmistu ja 3
voimalikku asulakohta), lisaks soo-
saarel asuv pelgupaik, mis voiks
eelistatavalt jaada puutumata.
Viimane eelistus.

8.3 Vaartuslik maastik ja mil-
j66 / Valuable landscape and
milieu

Trassile jaavad: Keila joe vaart-
maastik (trass paikneb
vaartmaastiku kui terviku suhtes
vahedestruktiivselt), miljodala Ka-
jamaa kilas (trassiloik 16B labib
miljooala selle keskosas, terviku
suhtes ebasoodsalt), miljédala Ve-
nekila kilas (trassildik 15B jaab
miljodala piirile, mdjutamata hin-
nanguliselt ala terviklikkust).
Esimene-teine eelistus, pidades es-
matahtsaks muinsuskaitsealuste
maastike puutumatust. Oluline eri-
nevus 16A+16B+14C+14G+11A-
II+15B+11B-II ja 9A-
I+16D+16B+14C+14G+11A-
II+15B+11B-II vahel puudub.

Trassile jaavad: Keila joe vaart-
maastik ja Angerja-Pahkla
vaartmaastik (trass paikneb mo-
lema vaartmaastiku tervikute
suhtes vahedestruktiivselt), mil-
jooala Kajamaa kilas (trassildoik
16B labib miljoodala selle keskosas,
terviku suhtes ebasoodsalt), mil-
jooala Venekila kilas (trassildik
15B jaab miljooala piirile, mojuta-
mata hinnanguliselt ala
terviklikkust). Esimene-teine eelis-
tus, pidades esmatahtsaks
muinsuskaitsealuste maastike puu-
tumatust. Oluline erinevus
16A+16B+14C+14G+11A-
II+15B+11B-II ja 9A-

Trassile jaavad: Keila joe vaart-
maastik ja Pahkla vdartmaastik
(mdlemal juhul I&bib trass vaart-
maastiku servaala, mdju tervikute
suhtes vOib lugeda ebaoluliseks),
vaartmaastik/ miljodala Salu kilas
(trass riivab nurka, tervikut ei mo-
juta).

Maastikuliseks vaartuseks on ka
Rebala muinsuskaitseala, mille
suhtes 11C on vahedestruktiivne.
Tapsem hinnang seoses 11C muin-
suskaitseala labimisega on antud
kriteeriumis 8.1. Kolmas eelistus,
pidades esmatahtsaks muinsus-
kaitsealuste maastike
puutumatust.

aga ei ole osa ajaloolisest pdllumajandusmaastikust. Teadaolevalt on Muinsuskaitseametil kavas Rebala muinsuskaitseala piiride muutmine ning kaevandus- ja
karjaarialade valja arvamine (kohtumine Muinsuskaitseametis 31.07.2013). 11C kulgeb muinsuskaitsealal piki Maardu karjaari idapiiri ning labi kaevandatud
alade, karjaarist Iduna pool piki kdlvikupiiri (st piki loogilist piiri maastikus). Seega on 11C paigutus Rebala muinsuskaitsealal kaitstavaid vaartusi vahe
kahjustav. Kérvalmaantee nr 11302, mis on peamiseks (ithendusteeks muinsuskaitseala erinevate osade (ala n6 pdhimassiivi ning edelanurgas veidi eraldatuna
paiknevate Saha ja Maardu kiilade) vahel, on jatkuvalt labitav ka 11C rajamise korral. Valjaspool karjdariala suletavaid labipaasusid ei ole.
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1+16D+16B+14C+14G+11A-
II+15B+11B-II vahel puudub.

8.4 Muu kriitilise voi tahele-
panu vajava iseloomuga
kultuuriparand / Other cultu-
ral heritage of critical or
sensitive nature

XX sajandi arhitektuuriparandi ob-
jektid:

nr 1753 - Tddva Vennastekogu-
duse palvela (eeldatavalt moju
puudub, kuivord lammutatavana
maaratletud hooneid piirkonnas ei
ole).

nr 2146 - Saku vallamaja Kajamaa
kilas (eeldatavalt moju puudub,
kuivord lammutatavana maaratle-
tud hooneid piirkonnas ei ole)

nr 1844 - Manniku raudteejaam
(modju puudub, kuivord kavandatav
trass jaab eemale olemasolevast,
mille dares asub Manniku raudtee-
jaam).

Tallinna linnas puudub eeldatavalt
otsene moju XX sajandi arhitektuu-
ripdrandi objektidele, kuivord
lammutatavate hoonetena margi-
tud objektid ei kattu
aadressiotsingu pdhjal arhitektuuri-
parandiga.

Erinevus ja eelistus trassivariantide
vahel puudub.

XX sajandi arhitektuuriparandi ob-
jektid:

nr 1753 - Tddva Vennastekogu-
duse palvela (eeldatavalt moju
puudub, kuivord lammutatavana
maaratletud hooneid piirkonnas ei
ole).

nr 2146 - Saku vallamaja Kajamaa
kilas (eeldatavalt moju puudub,
kuivord lammutatavana maaratle-
tud hooneid piirkonnas ei ole)

nr 1844 - Manniku raudteejaam
(moju puudub, kuivord kavandatav
trass jaab eemale olemasolevast,
mille dares asub Manniku raudtee-
jaam).

Tallinna linnas puudub eeldatavalt
otsene moju XX sajandi arhitektuu-
ripdrandi objektidele, kuivord
lammutatavate hoonetena margi-
tud objektid ei kattu
aadressiotsingu pohjal arhitektuuri-
parandiga.

Erinevus ja eelistus trassivariantide
vahel puudub.

Kalmistu Maardu linnas - jaab osa-
liselt trassikoridori alale,
nihutamisruumi sisse. Eeldatavalt
otsene moju kalmistule puudub,
kuivord vahemaa kalmistu raud-
teele lahimast piirist kuni
kavandatava raudteeni on Gle 100
m.

Erinevus ja eelistus trassivariantide
vahel puudub.

8.5 Visuaalsed aspektid / Vi-
sual aspects

Mojutatakse vaateid eluhoonete
juurest, sh tiheasustusaladel. Ti-
heasustusalade Iabimist ei saa
hinnanguliselt lugeda asjaoluks,
mis muudaks variandi kindlasti
ebasoodsamaks, kuivord uued roo-
papaarid kulgevad olemasolevas
raudteekoridoris, mistottu vaadete
pohistruktuur ja —iseloom jaavad
samaks. Hinnanguliselt suureneb

Mojutatakse vaateid eluhoonete
juurest, sh tiheasustusaladel. Ti-
heasustusalade Iabimist ei saa
hinnanguliselt lugeda asjaoluks,
mis muudaks variandi kindlasti
ebasoodsamaks, kuivord uued ré6-
papaarid kulgevad olemasolevas
raudteekoridoris, mistottu vaadete
pohistruktuur ja —iseloom jaavad
samaks. Hinnanguliselt suureneb

Mojutatakse vaateid eluhoonete
juurest, sh tiheasustusaladel. Ti-
heasustusalade |abimist ei saa
hinnanguliselt lugeda asjaoluks,
mis muudaks variandi kindlasti
ebasoodsamaks, kuivord uued ro6-
papaarid kulgevad olemasolevas
raudteekoridoris, mistottu vaadete
pohistruktuur ja —iseloom jaavad
samaks. Hinnanguliselt suureneb
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klll raudtee ja kaasnevate elemen-
tide dominantsus vaadetes.
Hajaasustuses on ebasoodsaks as-
pektiks asjaolu, et vaadetesse
tekib uus, valdavas osas olema-
soleva vaate pdhiiseloomuga
halvasti haakuv element. Kokku-
vottes eelistus puudub.

kill raudtee ja kaasnevate elemen-
tide dominantsus vaadetes.
Hajaasustuses on ebasoodsaks as-
pektiks asjaolu, et vaadetesse
tekib uus, valdavas osas olema-
soleva vaate pdhiiseloomuga
halvasti haakuv element. Kokku-
vottes eelistus puudub.

kill raudtee ja kaasnevate elemen-
tide dominantsus vaadetes.
Hajaasustuses on ebasoodsaks as-
pektiks asjaolu, et vaadetesse
tekib uus, valdavas osas olema-
soleva vaate pohiiseloomuga
halvasti haakuv element. Kokku-
vottes eelistus puudub.

8.6 Muu leevendatava iseloo-
muga kultuuriparand / Other

cultural heritage of less sensi-
tive nature

Raudtee kaitsevoondi alaga kattu-
vad/loikuvad objektid: ilus teeldik
Assaku-Lehmja, maastiku
vaartstruktuur Réa kiilas. Esimene
eelistus.

Raudtee kaitsevéodndi alaga kattu-
vad/ldikuvad objektid: ilus teeldik
Assaku-Lehmja, maastiku
vaartstruktuur Roa kilas, maastiku
vaartstruktuur Prillimde piirkonnas.
Teine eelistus.

Raudtee kaitsevéondi alaga kattu-
vad/loikuvad objektid: maastiku
vaartstruktuur Roéa kilas, ilus tee-
16ik Roa-Pahkla, maastiku
vaartstruktuurid Saula kulas, ilus
teeldik Vaidasoo-Salu, maastiku
vaartstruktuur Salu kulas, suurkivi
(Vaidasoo kiulas, arvatavalt kultu-
sekivi). Viita talu rehielamu®* jaab
vdljapoole raudtee kaitsevoondi ala
ning ohtu ehitiste sailimisele eelda-
tavalt ei kaasne.

Suurkivi jaab tdendoliselt ehitusele
ette ning tuleks sdilimise huvides
teisaldada. Kolmas eelistus.

Kokkuvote

Looduskeskkonna ndrk koondeelistus on 16A+16B+14C+14G+11A-11+15B+11B-II, mis kujuneb vahesest eelistusest mdju osas Natura 2000
vorgustiku alaldele ning veidi vdiksemast mdjust loodusliku pinnakattega aladele. Mitte-eelistus on antud alternatiivil pinnavee osas, kuna
trassivariant kulgeb ulatuslikult Ulemiste jarve valglas (sama ka alternatiivi puhul, mis Iabib 18iku 16D). 16D I8iku sisaldava variandi kahjuks

64 Maakonna muinsuskaitseinspektorilt saadud lisainfo; tegemist on inventariseerimata objektiga, mis ei sisaldu maaehituspérandi avalikus andmekogus.
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radgib vorreldes 16A variandiga suurem maju looduslikele aladele, mis ristub rohkemate suurimetajate lilkkumiskoridoridega ning kulgeks pikemalt
sootasandikel ning maaparandusslisteemidel.

Loike 13B/C-d labiv alternatiiv on mitte-eelistatud hairingute kriteeriumis, kuna selle trassi ldheduses asuvad 3 vaike-konnakotka pesakohta(ca
0,3 ja 0,5 km).

Pingerida kujuneks looduskeskkonna osas seega

1. 16A+16B+14C+14G+11A-II+15B+11B-II
2.-3. 9A-1+13B-1+13C+13B-III+10E-III+11A-I+11A-II+11C

2.-3. 9A-1+16D+16B+14C+14G+11A-11+15B+11B-II

Inimkeskkonna ndrk koondeelistus on 16A+16B+14C+14G+11A-1I1+15B+11B-II, mis on eelistatud voi eelistuselt teine enamiku kriteeriumite
osas. Siiski on erinevused enamikes kriteeriumites kolme alternatiivi vahel vaikesed. Nditeks on keskkonnatervise osas oluline naitaja eluhoonete
arv, mille erinevused kolme alternatiivi osas on vaiksemad kui 10% Koos alternatiiviga 9A-1+16D+16B+14C+14G+11A-11+15B+11B-II on mitte-
eelistus pollumaade ja elamumaade hdlmamise osas.

Inimkeskkonna osas ei ole voimalik teist ja kolmandat eelistust eraldi valja tuua, kuna mdlemal alternatiivil on mitte-eelistusi ja eelistusi. Naiteks
on alternatiiv, mis labib trassikoridori 13B/C, mitte-eelistus kultuurikeskonna osas, samas jaab trassikoridori oluliselt vahem elamumaad kui
alternatiivsel variandil (vastavalt siis 89 ha ja 195 ha). Trassivariant, mis kulgeb labi 16igu 16D, on aga mitte-eelistatud keskkonnatervise
kriteeriumite osas, kuna raudtee mdjutsoonidesse jaavaid hooneid on seal kdige rohkem.

Pingerida kujuneks inimkeskkonna osas seega:

1. 16A+16B+14C+14G+11A-11+15B+11B-II
2.-3. 9A-1+16D+16B+14C+14G+11A-11+15B+11B-II

2.-3. 9A-1+13B-1+13C+13B-III+10E-III+11A-I+11A-II+11C
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KSH koondeelistus on 16A+16B+14C+14G+11A-II1+15B+11B-II, mis on eelistatud nii loodus- kui ka inimkeskkonna osas. Teist ja kolmandat
eelistust ei ole vdimalik selgelt valja tuua.

Planeeringu koondeelistus on 16A+16B+14C+14G+11A-11+15B+11B-II.
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Lisatud eraldi failina Lisa I kaustas.
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