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Kriteerium

1.2 Natura 2000 vérgustiku alad

Olemasolev olukord

Eesti territooriumil trassildigu m&jutsoonis Natura 2000
vorgustiku alasid ei ole. Lati territooriumil vahetult piiri
aares Mernieku dumbraji metsaelupaikade kaitseks
moodustatud loodusala. L8igu pdhjaots kontakttsoonis
P&hja-Liivimaa linnualaga, vt I16ik 2B

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb Iabi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne m&ju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmarkidele ja alade
terviklikkusele oleks valistatud.

Trassivalik

Kaudne mdju kaitsevaartustega elupaikadele voib
avalduda labi veereziimi m&jutamise, samuti
servaefekti. Trassivalikul esitatud soovitus antud
trassi valiku puhul nihutada trass eemale.

Maakonnaplaneeringu lahendus

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Taitmine

Trass nihutatud puhvervoondi tarbeks u 60 m
vorra laéne suunas, suurem puhvervoond ei
osutunud teiste (loodus- ja inimkeskkonna)
aspektide tSttu rakendatavaks.

Moju (sh kumulatiivsus

Otsene mdju loodusala kaitsevaartustele
puudub. Kaudne mdju elupaikadele v&ib
avalduda I&bi veereziimi muutuse ja servaefekti.

Meetmed

Tagada piirkonnas olemasoleva veereziimi
sailimine, valtida kuivendamist vGi olemasoleva
kraavivérgu mastaapset imberehitamist,
servaefekti mdju arahoidmiseks sailitada trassi
ja loodusala vahel olemasolev puistu (1B-1.2-1)

Taitmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Taitmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Taitmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

1.3 Suremus

Populatsiooni elujdulisuse seisukohalt ei tohi raudteel, seotud
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist mdju populatsiooni
elujulisusele raudtee piirkonnas.

Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei
arvestatud, antud ulatuses on see seotud
kriteeriumitega elupaigakadu ja elupaikade
killustatus.

Meetmeid ei seatud

Kokkupdrked rongidega ning raudteega seotud
taristuga on esmaseim ning otseseim negatiivne
mdju. Et &ra hoida liikuvate rongide
kokkupdrkeid suurimetajatega, mis véivad
tekitada kahjustusi ka rongile, on nahtud ette
raudtee tarastamine. See omakorda avaldab
olulist negatiivset mdju loomapopulatsioonidele,
kui ei tagata loomadele sobivaimatesse
asukohtadesse piisaval hulgal |abipdase
(kriteerium 1.6). Raudtee tarastus sellisena, et
see oleks vaikeimetajatele labitav, suurendab
vaikeloomade suremust trassil. Lisaks otsesest
kokkupdrkest liikuvate rongidega tulenevast
mojust voivad teatud elustikurihmad, eelkdige
linnud, saada viga ka kokkupdrgetes muu
raudteega seotud taristuga: vorkaedadega,
elektriliinidega. Ebadnnestunud lahendused
voivad pShjustada ka teiste loomariihmade
suremust (nt kahepaiksed).

Lisaks tarastamisele antud I8igus erilahendusi
kavandatud ei ole. Minimeerimaks elupaikade
killustatusest tulenevaid olulisi probleeme
vaikeimetajate populatsioonides, on
loodusuuringus esitatud soovitus rajada raudtee
tarastus sellisena, et see oleks vaikeimetajatele
labitav.

1.4 Hairingud

Trassildigu mojuulatuses hairingutundlike linnuliikide
pesitsuspiirkondi ei esine. Lati Keskkonnaagentuuri
andmeil varem esinenud must-toonekure pesa on
havinenud. Hairingutundlike aladena tuleb siiski
arvestada olulisi linnustikualasid, antud juhul
kontakttsooni Lati territooriumil paikneva
metsaelupaikade kaitsealaga.

Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mura
ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini. Kaitsealuste
liikide elupaikades tuleb saavutada miratasemeks 55dB. Raudtee
valgustus ei oma olulist mdju kaitsealustele liikidele.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Eelkdige ehitustoodega kaasneb erakordne
inimeste ja masinate liikumisintensiivsus ja
mdra. Lindude jaoks on tegemist ajutise, ent
véga tugeva hairinguga. Pesitsusperioodil tooks
see suure tdendosusega kaasa territooriumide
hiilgamise paljude liikide poolt. Hairingute m&ju
vOib avalduda ka peale raudtee valmimist, kui
raudtee hooldusega kaasnev inimkoormus voib
pShjustada hairimist, mille suhtes on eriti
tundlikud kanalised ja ré6vlinnud.
Raudteeliikluse mira v&ib olla ohuteguriks, kuid
on naiteid kus ka hairingutundlikud liigid on
edukalt raudtee- ja maanteemiraga kohanenud.

Maakonnaplaneeringus eraldi meetmeid ette ei
nahta.

1.5 Elupaikade kadu

Ldigu pS&hjapoolne osa Idikub Louna-Parnumaa
metsaelupaikade tuumikusse, metsad on valdavalt
tugevalt majandatud (kuivendatud, lageraie vGtet
kasutades raiutud) ning enamasti vordlemisi noored
(alla 75 aasta), IGunapoolses osas vahelduvad metsa-
ning niiduelupaigad. Trassil ja selle laheduses valdavalt
olulist vaartust omavad elupaigad (sh VEP-id,
inventeeritud niidud v8i mérgalad) puuduvad, vélja
arvatud I18igu keskosa ning pShjatipp Pohja-Liivimaa
linnuala ladnenurga laheduses (viimast on kasitletud
16igus 2B). Olemasoleva info ning loodusuuringu
kohaselt trassil linnustiku seisukohalt véga olulisi
metsaalasid ei ole, &ra markimist vajab eelkdige Lati
territooriumil paiknev Mernieku Dumbraji loodusala, kus
leidub ka vanametsadele iseloomulikke linnuliike:
laaneplil, valgeselg-kirjurahn, mustrahn, kolmvarvas-
rahn, varasemalt esinenud must-toonekurge pole peale
pesa havinemist enam kohatud.Vastavalt Corine
maakattetipoloogiale on trassiligu 50 m laiuses otsese
ja valtimatu negatiivse mdju tsoonis jargmised
maakattetiibid: heitlehised metsad 14 ha, segametsad
10 ha, Uleminekulised metsaalad mineraalmaal - 15 ha,
pdllumajandusmaa - 1 ha. Metsades domineerib
angervaksa kasvukohatuip, esineb ka naadi,
janesekapsa-mustika, tarna kasvukohattibi puistuid.

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on voimalikult véike
ja seotud vahemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt (ehitusaegselt)
avalduv md&ju on vdimalikult kiirelt taastuv.

Trassivaliku etapis on tehtud soovitus teha nihutus
16igu keskosas ldane suunda, mis vdimaldaks luua
puhverala trassi ja idas oleva Lati territooriumil asuva
kaitseala vahel.

Trassi nihutati u 60 m vorra laande, mis
suurendas voimalikku mdju antud asukohas
paiknevale vaartuslikule metsaelupaigale ning
kaitsealuste taimeliikide kasvukohale.

Trassi nihutamisel |aande suureneb otsene ja
kaudne mdju Treimanni ojast pohjas paiknevale
vaartuslikule metsaelupaigale ja sealsele
kaitsealuste taimede (III kaitsekategooria)
kasvukohale. Uuringuga trassi kaitsevoondi
piires Uihegi kaitsealuse taimeliigi kasvukohta ei
tuvastatud, kuid nende esinemist ei saa
vélistada (1B-1.5-2). Trassi rajamine Mernieku
Dumbraji kaitseala elupaiga laheduses ilmselt
suurendab erinevate elupaikade killustatust ja
héiringuid (1B-1.5-3). Trassi lahedal metsas
olevad tiigid, sh tuletdrjeveetiigid, on paljudele
kahepaiksetele kude- ja sigimiskohaks.

Vaartusliku metsaelupaiga ja sealsete
taimeliikide kasvukoha sailimiseks trassikoridor
hoida vGimalikult kitsas ning tagada piirkonnas
veereziimi sailimine (véltida olulist kuivendamist
ja kraavistiku imberehitamist). Mernieku
Dumbraji kaitseala kontakttsooni I8igus hoida
trassikoridor vGimalikult kitsas, servaefekti
mdjude véltimiseks mitte raiuda trassist itta
jaavaid puistuid, sailitada veereziim (1B-1.5-3).
Trassijoone lahedusse jaab mdningaid tiike,
mida trassi rajamine v&ib kahjustada (1B-1.5-
1), vajalik on tiigid sailitada voi rajada
kahepaiksete elupaigandudlusi arvestavad uued
tiigid.

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaariefektid)

Trassildigu pdhjaosa I8ikub Pohja-Parnumaa
metsaelupaikade tuumikusse, mis on dlioluline
suurimetajate eluala ja liilkumispiirkond, ka Idunaosa
metsaribad on olulised loomade liikumisalad. Olulisim
suurimetajate (metskits, metssiga, pdder, punahirv,
hunt, ilves, karu) liikumisala on 18igu keskosas, kus
loomade labipadsuvajadusega arvestamine on
esmatdhtis piirkonnas vélja kujunenud loomade
elupaikade ja liikumisalade hoidmiseks.

Elupaikade killustumise m&ju populatsioonide elujéulisusele on nii
|Ghi kui ka pikaajalises perspektiivis vaike.

Trassivalikul arvestati rohestruktuuride killustatuse ja
barjaariefektidega, trassildigu valimisel konkreetseid
asukohapGhiseid meetmeid ei seatud

Trassivalikul elupaikade killustatust vahendavaid
asukohapohiseid meetmeid ei seatud

Tarastatud raudteekoridor on tokkeks, mis vdib
killustada erinevate loomaliikide elupaiku ja
elupaigakomplekse. Raudtee negatiivne mdju
avaldub reaalse fliusilise tokkena - raudtee taies
ulatuses tarastamisega ISigatakse labi
maismaaimetajate liikkumisteed, raudtee
muldkeha on flusiliseks takistuseks
kahepaiksetele ja roomajatele, ebadnnestunud
lahendused vodivad takistada vee-elustiku ja
poolveeliste liikide levikut. Rajatav
raudteekoridor koos rongiliiklusest tulenevate
héairingutega voib killustada ka teatud
linnuliikide (metsalindude) elupaiku. Trassildigu
ulatuses |6ikab raudteekoridor suurimetajate
(metskits, metssiga, pdder, punahirv, hunt,
ilves, karu) lilkkumisala Ghes piirkonnas, kus
suurimetajate lilkkumisvdoimalustega arvestamine
on esmatéhtis piirkonnas valjakujunenud
loomade elupaikade ja liikumisalade
sailitamiseks. Trassildigu pohjaosa marjad
metsad on kahepaiksete vaartuslikeks
elupaikadeks.

Imetajate populatsioonide killustatuse
minimeerimiseks on raudtee tarastamise puhul
tingimata soovitav rajada tarakonstruktsioon
sellisena, et oleks véimaldatud vaiksemate
imetajate labipaas tarast (mis kill suurendab
nende loomade suremuse vdimalikkust). Antud
18igu osas on soovitav luua loomade |abipaas
o6kodukti n&ol 16igu keskosas (1B-1.6-1).
Veekogude ristete rajamisel tagada poolveeliste
liikide jaoks sobivad |&bipadsud vahemalt Ikla ja
Treimanni ojal (1B-1.8-1, 1B-1.8-2), vee-
elustikuga tuleb eelkdige arvestada IGhilaste
kudeveekogu Loode oja puhul (1B-1.8-3).
Eelkdige 16igu pdhjaosas olevas niiskes metsas
paikneva kahepaiksete elupaiga sidususe
sailitamiseks on vajalik luua eelkdige
olemasoleva kraavitusega seotult
kahepaiksetele |abipaasud (1B-1.6-3...1B-
1.6.6).

1.7 MGju pbhjavee kvaliteedile

PShjavesi paikneb pd&hiliselt aluspdhja poorsetes
kivimites ning on trassi Idunapoolses osas ndorgalt
kaitstud ja p&hjapoolses osas, mis jaab trgoru
lahedusse ja selle kohale, on p&hjavesi keskmiselt
kaitstud kuni kaitstud. Trassikoridoris puurkaevusid ei
paikne.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda moju pohjavee
kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis alternatiivi,
mis kulgeb |abi vahemate puurkaevude
sanitaarkaitseala ning paremini kaitstud pdhjaveega
alal. Konkreetseid meetmeid trassivaliku etapis ei
seatud.

Meetmeid ei seatud

PShjavee reostumise oht on suurem norgalt
kaitstud vGi kaitsmata p&hjaveega IGikudes ning
kaevude vahetus ldheduses. Raudtee rajamisel
vOi hooldamisel kasutatava tehnika kituse voi
muu kemikaali leke, mis jouab pinnasesse,
liigub kdrge pinnasevee voi sadevete mdjul
stigavamatesse pinnase horisontidesse ning vdib
jouda pohjavette. Tulemuseks on piirkonnas
antud pdhjaveekihi veekvaliteedi muutus. M&ju
olulisus s&ltub reostuse hulgast ning reoaine
iseloomust. Pinnasel ning pohjaveel on teatav
isepuhastusvéime, samuti on mdju kergemini
leevenduv biolagunevate ainete puhul.

Projekteerimisetapis tuleb tapsustada, kas
rajatava raudteetrassi kaitsevoondisse vGi
raudtee alla jaéb moni kaev. Vajadusel tuleb
soltuvalt piirkonna hiidrogeoloogilisest
situatsioonist hinnata, kas kaev on vajalik
likvideerida voi teha ettepanek puurkaevu
sanitaarkaitseala vahendamiseks. Kinnistute
joogiveega varustamine tuleb kaevu
likvideerimisel v6i kaevu kasutuskdlbmatuks
muutumisel (veetaseme alanemine,
veekvaliteedi halvenemine) tagada muul moel.
Kui on vajalik pdhjaveetaseme alandamine,
tuleb seda teha selliselt, et see ei mgjutaks
negatiivselt looduskeskkonda (taimestikku ja
antud piirkonna kooslusi tervikuna).

Raudtee rajamisel tuleb kinni pidada
kemikaalide ja kiutuste kaitlemise nduetest,
samuti jalgida tehnika korrasolekut, et
vahendada pinnasereostumise ning seeldbi ka
pdhjavee reostumise riski.

1.8 MGju pinnavee kvaliteedile ja
liilkumisele

TrassilGik kulgeb tasase reljeefiga alal, kus pinnavete
aravoolu parsivad nii véhesed kalded kui piki rannikut
kulgev luidetevoond. Sellest tulenevalt on valdav osa
trassidarseid alasid liigniisked, kuid Uldiselt mitte
soostunud, trassi Idheduses olulised mérgalad
puuduvad. Trassildik kulgeb Ikla pkr ning Treimanni ja
Loode ojade valgalades. Neist viimane on
Looduskaitseseaduse kohaselt I5heliste elu-ja
kudeveekogu. Aravoolu parandamiseks on valdav osa
trassiddrsest metsamaastikust ja rohumaadest kraavide
abil kuivendatud. Trassi pShjaosa jaab riigi poolt
korrashoitavate maaparandussiisteemide alale.

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud md&ju piirkonna
veereziimile on neutraalne. Maaparandussisteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

Trassivaliku puhul on eeltingimuseks seatud, et
raudtee rajamisel peab olema tagatud trassiaarsetel
aladel praeguse veereziimi séilimine, sh MPS-ide
toimimine, kaitstavatel aladel Gldjuhul ei tohi toimuda
veereziimi muutmist (ka kuivendamist).
Vooluveekogudega ristumisel peab sailima veekogude
soodne seisund.

Konkreetseid, asukohapohiseid meetmeid ei
seatud

Ebadnnestunud tehnilise lahendusega
raudteemulle v3ib pdhjustada ebasoovitavaid
muutusi pinna- ja pinnasevee tasemetes ning
aravoolureziimis, mis véib omakorda mdjutada
nii metsamaa metsanduslikku kasutust kui
muuta looduslike koosluste struktuuri ja seelabi
mdjutada elurikkust (sh otsene negatiivne
elutingimustele, m&ju taimeliikide
kasvukohtadele). Vooluveekogudega ristumisel
vGib, ristumise tehnilisest lahendusest soltuvalt,
muutuda voi olla vajalik veekogu morfoloogia
muutmine.

Tagada trassildhedaste maaparandusststeemide
toimimimine (piisava arvu ja suurusega
veejuhtmete viimine raudteetammist Iabi),
sellisena et trassi rajamisega ei kaasneks
muudatusi olemasolevas pinna- ja pinnasevee
tasemes ja liilkumisstruktuurides. Ka
kuivendamata liigniisketes kohtades tuleb
tagada pinnasevee liilkumine labi mulde.
Loodusobjektide piirkonnas tuleb tagada, et
kuivendussiisteemide timberehitusel vdi nende
trassist labiviimisel ei kaasneks ka taiendav
kuivendamine. Kdikidel Keskkonnaregistri
kohastel veekogudel (1B-1.8-1...1B-1.8-3) on
vajalik risted varustada kallasradadega.
Loodeojal, kui Looduskaitseseaduse kohasel
I6hilaste kudeveekogul, tuleb tehnilise
lahendusega tagada loodusliku séngi sailimine,
sealhulgas arvestades ka veekogu
kaldastruktuuridega.

1.9 MGju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mira

Maapinna reljeef on trassi alal tasane jaades abs
k&rguse vahemikku 10-15 m, Idunapool tle 15 m.
Pinnkatte paksus on enamasti véike, paljudes kohtades
< 2 m. Pinnakatte moodustab valdavalt moreen,
madalamates kohtades pindmise kihina (<1 m) turvas.
Trass I0ikub Peedu-Kalita maetud lirgoruga, kus
pinnakatte paksus vGib ulatuda kuni ca 200 m-ni.

Pinnakattesetete all avanevad devoni liivakivid ja kdva
konsistentsiga savid. Peedu-Kalita maetud Urgoru
stigavamas osas avanevad siluri kivimid.

Seni valdavalt mirast mdjutamata elukeskkond, suurte

riigimaanteede voi raudteedega ristumisi ei ole, vahetult
raudteekoridori imbruses miratundlikke elamualasid ei

asu.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis m&jutavad pinnast ja reljeefi véimalikult véhe.

Valdavalt on miratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB pé&eval ja 50 dB 66sel. Toodud vélisShu normtasemed on
lahtepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit m&ju pinnasele ja
reljeefile eraldi kriteeriumina ei arvestatud.

Trassivalikul toodi valja, et mira osas on tegemist
vaikseima negatiivse mdjuga trassialternatiiviga.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud vdimalikud mira
konfliktalad, kus tuleb ette néha
mirakaitsemeetmed.

Pinnasetdode labim&tlematu teostamine voib
kaasa tuua veereziimi muutused ja mgjud
elusloodusele. Muutised reljeefis on raudtee
rajamise puhul teatud osas valtimatud, kuid
piirduvad peamiselt trassi kaitsevoondiga
(kdrgemate viaduktide puhul mdnevdrra laiemal
alal).

Valdavalt on tegemist uue hédiringuga seni
markimisvaarsest mirast mdjutama piirkonnas.
Samas on murast m&jutatud eluhooneid I16igu
(7,9 km) kohta suhteliselt vahe, suur osa Idigust
kulgeb labi tihedalt asustamata
metsapiirkondade.

e Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) ei asu
Uhtegi elu- v6i tGhiskondlikku hoonet (0
hoonet/km),

* 500 m raadiuses asub 3 eluhoonet (ca 0,4
hoonet/km),

e 1 km raadiuses asub ca 9 eluhoonet (ca 1,1

Maakonnaplaneeringus eraldi meetmeid valja ei
tuua. Projekteerimise etapis on vajalik
tapsustada geoloogilise uuringu raames
trassildigud ja piirkonnad, kus on vajadus
kavandada tdiendavaid meetmeid. Meetmete
véljatootamisel on vajalik I&htuda
asukohapohisest ehitusgeoloogilisest
situatsioonist ning maksimaalselt tagada
olemasoleva veereziimi ja véimalikult suures
osas reljeefi sailimine.

Maakonnaplaneeringus tuleb vélja tuua
voimalikud mura konfliktalad, kus maksimaalse
liiklusprognoosi realiseerumisel tuleb
mirakaitsemeetmete rakendamist kaaluda. 1B-
2.1-1.

2.2 Valisohu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda
al i -

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

2.3 Vibratsioon

Seni valdavalt vibratsioonist mgjutamata elukeskkond.

a
Vibratsiooni hindamisel lahtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
maarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvéartused elamutes ja
Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mddtmise meetodid”
kehtestatud nduetest, mille kohaselt ei tohi tldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

* paevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

o disel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Trassivalikul toodi vélja, et vibratsiooni osas on
tegemist vaikseima negatiivse mdjuga
trassialternatiiviga.

Meetmeid ei seatud

Valdavalt on tegemist uue hairinguga seni
markimisvaarselt mdjutama piirkonnas. Samas
on mojutatud eluhooneid 16igu (7,9 km) kohta
suhteliselt véhe, suur osa I8igust kulgeb |&bi
tihedalt asustamata metsapiirkondade.
Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) ei asu
Uhtegi elu- vGi thiskondlikku hoonet (0
hoonet/km).

Toendoliselt ei ole vibratsiooni vahendavate
meetmete rakendamine vajalik.

2.4 Elektro-magnetiline mgju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvéimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud olemasolevate
kiirgusallikatega (elektriliinid, raudteeside mastid,
trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud jaatmeid ei
teki.

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja m&ju tundlikele
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvdimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt
korraldatud selliselt, et jadrtmekogused on minimaalsed ja
jaatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvaartusi.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sidestisteemide keskkonnamdju
avaldub eelkdige labi elektromagnetkiirguse.
Raudtee elektrirajatiste mdju on uuritud (ulatub
varasemate Rootsi ndidete alusel kuni 10 m
kaugusele objektidest). M&ju tervisele on
paljuski ebaselge ja raskesti leevendatav.

Puudub

Tdendoliselt ei ole elektromagnetilise mdju
vahendavate meetmete rakendamine vajalik.

Ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Alal suure liikluskoormusega maanteid (sh ohtlikke
veoseid) ei ole, valdavalt muu tee maaratlusega
riigimaanteed. Suured ristumised (sh eritasandilised)
puuduvad. Ohtlikke- ja suurohuga ettevdtteid
piirkonnas ei paikne. Tallinn-Parnu-Ikla mnt (III klassi
riigimaantee, sh ohtlikud veosed) kulgeb alal pdhja-
I6una suunaliselt. Tundlikest aladest piirkonnas
Kivikupitsa maastikukaitseala.

Loik 1 labib hajusa asustusega piirkonda. 1B m6dub
olemasolevast Metsapoole kila asustusest ida poolt.

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipaas paasteautodele,
et vdimalike Snnetuste likvideerimine oleks operatiivne. Onnetuste
tagajargede raskus ja ulatus ei pdhjusta ohtu inimeste elule,
tervisele ja varale ega pikaajalist mdju looduskeskkonnale.

Raudtee mgjutab inimese elutungimusi voimalikult véhe

Trassivalikul arvestati 6nnetuseohtu suurendavate
objektide esinemist ja tagajarde ulatust ja raskusastet
kolmes tsoonis: I tsoon - trassikoridori ala 350 m
(175 m mdlemale poole raudtee keskteljest). Veeremi
ro6bastelt mahasdidul fldsiline oht, sh sissesdit
hoonesse. Kemikaalidnnetuse puhul arvestatakse eriti
ohtliku alana, kus pdlengust lahtuv soojuskiirgus voi
Uler6hk voivad pdhjustada inimeste hukkumist ja
ehitiste kahjustusi. Voimalik doominoefekti tekkimine.
1I tsoon - 500 m mdlemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse ohtlike veostega toimuda vGiva
onnetuse ohtliku alana, kuhu voivad ulatuda ohtlik
soojuskiirgus, plahvatuse tlerdhk ja killud.

III tsoon - 1000 m mdlemale poole raudtee
keskteljest. Arvestatakse kemikaalidnnetuse ohtliku
alana, kus kemikaalilekkest lahtuva aurupilve
levikualal vdib tekkida inimestel tervisekahjustusi.

Valitud trassialternatiiv 1B md6dub elamutest
kaugemalt.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

MG&ju Uksnes riskide realiseerumisel. Tagajarje
raskusaste erineb tsoonide [3ikes:

« I tsoon (trassikoridor, kdige kriitilisem tsoon)
ei asu Uhtegi elu- ja thiskondlikku hoonet ega
kdrval- ja tootmishoonet;

o II tsoonis 3 elu- ja thiskondlikku hoonet ning
6 korval- ja tootmishoonet;

o III tsoonis 11 elu- ja Ghiskondlikku hoonet
ning 21 korval- ja tootmishoonet.

Elukeskkonna kvaliteedi langus vdib tuleneda
subjektiivsetest hinnangutest raudtee tajutavale
lahedusele. Objektiivsete tingimuste
leevendamine toimub vajadusel vaadeldavuse
kontekstis ning mira leviku piiramisega.

Meetmeid ei seata

Mdju leevendamine toimub mdra ja
vaadeldavust véhendavate meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvdime

Loik 1 labib hajusa asustusega piirkonda. 1B m6dub
olemasolevast Metsapoole kiila asustusest ida poolt.
Teadaolevaid olulisi avalikke sihtpunkte 16igul ei paikne.

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

Valitud trassialternatiiv 1B mé6dub kiilatervikust seda
labimata. Alternatiiv 1A kulgeb l&bi kila

Meetmeid ei seatud

Piirkonna tajutav identiteet voib teiseneda
Metsapoole kila piirkonnas. Kila idapoolne osa,
mis seni paikneb looduslikus keskkonnas ning
on kula aareosa, piirneb edaspidi
tehnorajatisega. Tekib olukord, kus kiila paikneb
perspektiivis kahe tehnorajatise vahel (Via
Baltica ja Rail Baltic), mille vahemaa on
ligikaudu 2 km. M&ju tajumine olulisena s6ltub
subjektiivsetest hinnangutest ning keskkondliku
identiteedi olulisusest. M&ju leevendamine on
voimalik meetmetega, mis véhendavad raudtee
tajutavat kohalolu - murataset ning
vaadeldavust.

Mdju leevendamine toimub mdra ja
vaadeldavust véhendavate meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-vdimalused, barjaarid

Kahaneva elanikkonnaga maaasulad

Rahvaarvu vdhenemine ei ole kiirem sarnaste piirkondadega
vorreldes

Liikumisvdimalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdepé&as tagatakse kdigile
kinnistutele

Valitud trassialternatiiv 1B mé6dub elamutest
kaugemalt.

Valitud alternatiiv 1B valdib barjaariefekti tekkimist
kila keskel, mis kaasneks alternatiivi 1A elluviimisel.

Meetmeid ei seatud

Juurdepaasud tagatakse koigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid séltuvad arengutest
laiemal territooriumil

Raudtee tektitab liikumisbarjaari Metsapoole
kiilast idas olevatele metsamassiividele. Ulepaas
on vGimalik eritasandilisest ristest KM 4,2.
Raudteest idas ei paikne teadaolevaid olulisi
sihtpunkte

M&ju leevendamine toimub mdra ja
vaadeldavust véhendavate meetmetega

Naidatakse trassist labipaasud ja hendusteed.
Meetmed 1B-5.1-1, 1B-5.1-2.

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
vGimalused raudtee vaba labilaskevoime
ulatuses

6.1 Ehitised lahinaabruses

Trassikoridoris hooneid ei paikne.

Kavandatud kiirraudtee arvestab vdimaluste piires kohaliku
rongiliikluse vGimaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee vdimalikus m&jualas vGimalikult vahe

Erinevusi virreldavate trasside vahel polnud.

Valitud trassialternatiivi korral paiknevad hooned
raudteest eemal.

Meetmeid ei seatud

M&ju puudub

Ehitistele m&ju ei avaldu.

Meetmeid ei seata

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 0 ha elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaartus ei vahene

Valitud trassialternatiivi korral jéab raudtee lahedusse
vahemal maaral elamumaad

Voimalik elamumaa turuvaartuse langus voib
johtuda raudteega kaasnevatest
keskkonnahairingutest.

Mdju leevendamine toimub mdra ja
vaadeldavust véhendavate meetmetega

6.3 Kinnistute vaartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Trassi laheduses ei paikne olulisel maaral maad, mille
puhul voiks toimuda maa turuvéartuse oluline
suurenemine

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus vaheneb v3imalikult vahe
(vGi suureneb voimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud.

Potentsiaalne positiivne m&ju (maa vaartuse
suurenemine) soltub tdiendavate maha- ja
pealesditude voimaldamisest ning nende
rajamise otstarbekusest.

Muutused asustuse struktuuris séltuvad
arengutest laiemal territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste
maéaratlemine, millistel tingimustel on vdimalik
raudteele taiendavate peale-mahasGitude
rajamine

7.2 Maa p6llumajanduslik kasutus

Loik 1B kulgeb valdavalt metsasel alal. Raudteerajatiste
alla jaab 0 ha haritavat maad

Maa pdllumajanduslik kasutus sailib vGimalikult muutumatuna

Valitud alternatiiv 1B valdib haritava
péllumajandusmaa labimist.

Haritavat pdllumajandusmaad kasutusest vélja
ei jaa.

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja
piirangute kirjeldamine, mis kaasnevad
raudteega kiilgnevale pdllumajandusmaale

7.3 Pdllumajandus-maade terviklikkus

Raudteerajatiste alla jaab 0 ha haritavat maad

Pdllumaa sailib véimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaéb 30,9 ha metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus sailib véimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaab kasutusest valja
metsamaa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja
piirangute kirjeldamine, mis kaasnevad
raudteega kiilgnevale metsale

7.5 Maavarad

Vaadeldav trassildik maardlaid ei labi.

Juurdepdés ja kattesaadavus tagatakse koigile maavaradele, kus
juurdepaas on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega md&jutatud alal ja selle
mdjupiirkonnas on rajatud inimese elutuegevust ja
majandustegevust toetav taristu. Naiteks haja-
asustusaladel on pdllu- ja metsamaadel maadel rajatud
veereziimi sadilitav taristu- kraavid, drenaaz jne.

Risted on tagatud kdigil rilgimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdep&as tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepaas
on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass |abib nii olemasoleva taristuga alasid nii
tihe- kui ka hajaasustuses

Raudtee rajamisega on vdimalik m&jutada
olemasolevat taristut. Naiteks p6llu- ja
metsamaadel on vdimalik, et raudtee rajamisel
mdjutatakse veereziimi sailitav taristu toimimist-
kraavid, drenaaz jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb
oskusliku projekteerimisega taielikult tagada
kdikides I8ikudes.

7.7 M&ju kohalikule
majanduskeskkonnale

8.1 Kultuuri-malestised

Raudteetrassi lahedusse ei jaa teadaolevalt kohaliku
majanduse seisukohalt olulisi asukohti.

Kultuurimélestisi 18igul 1B ei esine

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus mélestis sailib
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiapdrand sailib
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt.
Vaadeldavusele on poératud tahelepanu eelk3ige ehitismalestiste
puhul. Ehitismaélestiste puhul on v8imaliku m&juna arvestatud ka
vibratsiooni.

Raudteetrassi lahedusse ei jaa teadaolevalt kohaliku
majanduse seisukohalt olulisi asukohti.

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Raudteetrassi lahedusse ei jaa teadaolevalt
kohaliku majanduse seisukohalt olulisi asukohti.

Puudub

Meetmeid ei seata

Meetmeid ei seata

8.2 Kaardistamata arheoloogiaparand

Trassi piirkonda jaab tks arheoloogiliselt huvipakkuv
objekt - trass IGikab parimuslikku pakkteed.
Voimalik on tee ehitusjaanuste leidmine soisemates
kohtades.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiapérand sailib
pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste védljakaevamiste néol
on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-tahtmata
I6ppkokkuvdttes havitab objekti ja mille kdigus |aheb paratamatult
mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised pShimdtted).

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud.

Seatud meede: ala vajab inspekteerimist.
Taitmine: taidetakse edasistes etappides, enne
ehitustéode toimumist.

Juhul, kui pinnases leiduvad pakktee jadnused
ning need héavivad, kaasneb oluline negatiivne
maju.

Planeeringu seletuskirjas seada tingimuseks
inspekteerimine enne ehitustédde toimumist.
Vastavalt inspektsiooni tulemustele tuleb labi
viia arheoloogilised véljakaevamised, kui objekti
ei Onnestu ehituse kaigus puutumatuna sailitada
ning inspektsiooni kaigus on vaartus tuvastatud,
vOi tagada ehitusaegne jarelevalve, kui
inspektsiooni kaigus ei 6nnestunud vaartust
tuvastada

Meede nr 1B-8.2-1

8.3 Vaartuslik maastik ja miljoo

Vaartuslikke maastikke ega mil-jodvaartuslikke alasid
16ik 1B ei labi.

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljo6ala sailib vGimalikult
terviklikult ja séilivad vaartusi moodustavad pG&histruktuurid.
Juhul, kui kaasneb hairing, on leevendava asjaoluna kasitletud
asustusest eemale ja/vBi metsasele alale jaamist, kuivord sel juhul
on muutuse no pidevas mdjuvaljas olevaid inimesi véhem.
Kattuvaid maastikuvaartusi (nt vadrtmaastiku alal eraldi
madratletud vaartstruktuurid) on kasitletud koos, st tGhe
vaartusena.

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

8.4 Visuaalsed aspektid

Metsane, asustuseta ala, Uksikute vaiksemate, vahese
liiklusega kohalike teedega.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid ei
mojutata. Vordluses, kus kdikide vorreldavate trassivariantide
puhul m&jutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust
vélja toodud, kuivord tegelik visuaalse mdju olulisus séltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate
elamute juurest avanevate vaadete muutumine v3ib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam hairing kui muutus tihedas linnakeskkonnas,
kus mdojutatavaid vaatajaid on arvuliselt rohkem. Samas on
kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda tunnetuslikult hairiks
olulisel maaral isegi olemasolevasse raudteekoridori lisanduv
rajatis. Eelnevast tulenevalt on eeldatud, et juhul, kui eluhoonete
juurest avanevaid vaateid mdjutatakse, kaasneb igal juhul
visuaalne hairing, sdltumata mdjutatavate vaatajate arvust.

Trassivalikul osutus 13igul 1 eelistatumaks visuaalse
mdju osas soodsam ehk 1B.

Meetmeid ei seatud

Kuivord IGikuvad teed on vahese liigeldavusega,
asustus puudub (tksikud metsaga eraldatud
majapidamised ca 300-400 m kaugusel) ning
metsasuse tottu on vaated suletud, vGib
visuaalset mdju lugeda ebaoluliseks. Visuaalne
maju on Uheks aspektiks enamiku
kultuurivaartuste puhul (kriteeriumi nr 8
alaktriteeriumites), samuti kogukonna
jatkusuutlikkuse (kriteeriumi nr 4
alakriteeriumites) puhul.

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik
sisend jargnevatesse etappidesse, vt edasiste
etappide meetmed. Meede nr 1B-8.4-1

8.5 Muu kriitilise vdi tahelepanu vajava
iseloomuga kultuuripérand

Muu kriitilise v&i téhelepanu vajava iseloomuga
kultuuripérandi objektid 18igul 1B puuduvad.

Eelistatud on olukord, kus pdrand sailib kahjustamata kujul algses
asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides nimetatud
vaartuslike struktuuridega, st nt maaehitusparandi puhul tldjuhul
hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi puhul hoone v3i
vastavalt registris nimetatule hoonete grupp voi terve asula.
Arvestatud on raudtee kaitsevoondi alasse, suurema ulatusega
vaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse jaavate
objektidega (sdltuvalt tksikjuhust). Kuivérd XX sajandi
arhitektuuripdrandi objektide tédpne paiknemine ei ole registri
p&hjal Uheselt tuvastatav, on neil juhtudel tldistatult hinnatud, et
kui antud 18igul puuduvad lammutatavad hooned ja/voi trass
mo6dub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt m&ju
objektile puudub.

Erinevusi virreldavate trasside vahel polnud.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuriparand

Ldigule 1B jaévad objektid: Piirikiila pdliskila,
parandkultuuriobjekt; Riiselja-Ikla raudtee,
parandkultuuriobjekt ja ilus teelGik.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus kdik objektid sailivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmarki. Eesmargi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
lahtutakse véljavalitud trassi osas m&jude leevendamisel ja
tasakaalustatud detailsema lahenduse véljatéotamisel. Samuti on
arvestatud leevendusvdimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmarkidega (nt parandkultuuri puhul on
eesmargiks eelkdige teabe sailitamine).

Trassivalikul osutus 16igul 1 eelistatumaks soodsam
ehk 1B.

Meetmeid ei seatud

Piiriktla: polisktla, millest sailinud 20-50%
(parandkultuuri andmebaasi pdhjal). 1B IGikab
kila idaosa, kus toendoliselt voisid paikneda
talude metsad-pdllud, kunagised taluasemed
jaavad laéne poole. Parandkultuuriobjektina
maaratletud tervikust valdav osa sailib sellisena.
Hinnanguliselt ei ole tegemist olulise negatiivse
mdjuga.

Riiselja-Ikla raudtee: kunagine kitsar66pmeline
raudtee, raudteetammi asukohale on hiljem
rajatud tee. Tee |&bitavus séilib, kavandatud on
viadukt. Sama objektiga I6ikub ka 15ik 3B.
Alakriteeriumis olulist negatiivset mdju ei esine.

Meetmeid ei seata




Etapp

Kriteerium

1.2 Natura 2000 vorgustiku alad

Olemasolev olukord

Trass kulgneb kahes punktis PGhja-Liivimaa
linnualaga. Trass ristub Lemmejoe
loodusalaga

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb labi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne mdju Natura 2000 v&rgustikku
kuuluvate alade kaitse-eesmérkidele ja alade terviklikkusele oleks
valistatud.

Trassivalik

Trassivaliku etapis konkreetseid aspekte
ei seatud, PGhja-Liivimaa linnualaga
seotult paiknesid vérreldavad trassid
samades koridorides, mdlemad
vorreldavad trassialternatiivid ristuvad
Lemmejde loodusalaga. Konkreetseid
ndudeid ei seatud (elamute tottu
puhvertsooni loomine ei osutunud
rakendatavaks, trassi lokaalne
nihutamine oleks olnud ebasoovitav ka
|laanes paikneva paari kaitsealuste
linnuliikide elupaigaks oleva
metsakvartali seisukohalt)

Maakonnaplaneeringu lahendus

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Taditmine

Meetmeid ei seatud

Mdju (sh kumulatiivsus

Raudteetrassi kontakt-tsoonides PGhja-Liivimaa
linnualaga (2B-1.2-1...2) trassi piirkonnas nii
otsese elupaiga kao, elupaiga killustatuse kui
hairingute tottu linnustiku elupaigakvaliteet
langeb, linnuala seisukohalt tuleb arvestada, et
trassi ei kavandata kaitstavale alale, seega
otsesed mdjud elupaiga kvaliteedile puuduvad,
kaasnevad eelkdige kaudsed mdjud. Raudtee
mulde ristumisel Lemmejdega v3ib
ebadnnestunud projektlahenduste puhul tekkida
negatiivseid suundumusi nii veekogude
hiidromorfoloogilises seisundis (sh voolureziim,
liigne voolukiirus, kuivaperioodidel liigéhuke
veekiht, pShjaerosioon), mis otseselt rikuvad vee
elupaiga kvaliteeti kui vee-eelustiku
liilkumisvoimalusi, samuti vGib tekkida takistusi
poolveelise eluviisiga saarma
liilkumisvoimalustes.

Meetmed

Pohja-Liivimaa linnustiku elupaikade (2B-1.2-
1...2) kaitseks tuleb antud I6ikudes hoida
trassikoridor voimalikult kitsas, tagada piirkonnas|
veereziimi séilimine, eelkdige on vajalik
rakendada meetmeid héairimise vahendamiseks
ning suremuse @rahoidmiseks. Lemmejoega riste
(1B-1.2-3) lahendusega tuleb tagada, et sild voi
selle rajamine ei mdjutaks Lemmejde
htdromorfoloogilist seisundit ning seelébi
6koloogilist seisundit. Vélistada tuleb joe
kitsendamist, tGkestamist, veevoolu
katkestamist, jéesangi ja kaldastruktuuri
rikkumist. Soovitav on rakendada nn pikka silda,
mis vBimaldab sailitada kaldavéondi struktuuri
ning tagab pool-veeliste liikide ja
maismaaimetajate liilkumisteed. Valistada tuleb
setete kandumine jokke (otsestel ehitustoddel,
kuivendussiisteemide rekonstrueerimisel).
Vaéltida ehitustegevust suurvete perioodil ning
jOesilmu ja IGhilaste rande ja kudeperioodil

Taditmine

Mdju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Taditmine

Mdju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Taditmine

Mdju (sh kumulatiivsus

Meetmed

1.3 Suremus

Populatsiooni elujéulisuse seisukohalt ei tohi raudteel, seotud
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist mdju populatsiooni
elujulisusele raudtee piirkonnas.

Trassivaliku etapis suremust
kriteeriumina ei arvestatud, antud
ulatuses on see seotud kriteeriumitega
elupaigakadu ja elupaikade killustatus.

Meetmeid ei seatud

Kokkupdrked rongidega ning raudteega seotud
taristuga on esmaseim ning otseseim transpordi
negatiivne mdju, suurimetajatega kokkupdrgete
arahoidmiseks, mis vdivad ka tekitada kahjustusi
rongile, on nahtud ette raudtee tarastamine. See
omakorda avaldab olulist negatiivset moju
loomapopulatsioonidele, juhul kui ei tagata
loomadele sobivaimatesse asukohtadesse
piisaval hulgal labipaase (kriteerium 1.6).
Minimeerimaks elupaikade killustatusest
tulenevaid olulisi probleeme vaikeimetajate
populatsioonides, on loodusuuringus esitatud
soovitus rajada raudtee tarastus sellisena, et see
oleks vaikeimetajatele lébitav, omakorda see aga
suurendab vaikeloomade suremust trassil. Lisaks
otsesele kokkupdrkele liikuva rongidega voivad
teatud elustikuriihmad, eelkdige linnud, saada
viga ka kokkupdrgetes muu raudteega seotud
taristuga - vorkaedadega, elektriliinidega.
Ebadnnestunud lahendused vodivad pohjustada ka
teiste loomariihmade suremust (nt kahepaiksed).

Antud trassilik Iabib olulist suurimetajate
liilkumisala, kus loomade labipaasuvéimaluste
tagamine peab olema kdrgeima prioriteetsusega.
Sellest ning inimastustuse puudumisest l&htudes
on esitatud soovitus piirkonda jatta
tarakatkestus, see omakorda suurendab
suurimetajate (lisaks vaiksemate loomade)
kokkupdrkeohtu rongidega. Kokkupdrgetega
seotud suremuse leevendamiseks teadaolevalt
efektiivselt toimivaid ning rakendatavaid
meetmeid ei ole, kuna I8igu p&hja- ja I6unaots
kulgeb linnustikuliselt olulistes elupaikades, kus
tuleb rakendada meetmeid linnustiku
kokkupdrkeohu minimeerimiseks (2B-1.3-1.2),
olulisimaks suremuse valtimise meetmeks on
kevadiste hairingute véltimine. Kahepaiksete
elupaikades tuleb rakendada meetmeid
kahepaiksete suremuse valtimiseks (olulistes
elupaikades takistada loomade pé&as raudteele ja
luua sobivad lébipaasud, meetmete rakendamise
vajadusega arvestada ka ehitusperioodil).

1.4 Hairingud

Trassildigu m&juulatuses hairingutundlike
linnuliikide pesitsuspiirkondi ei
esine.Hairingutundlikute aladena tuleb siiski
arvestada linnustiku (sh nn tavaliste
metsalindude) olulisi elupaiku

Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira
ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini. Kaitsealuste liikide
elupaikades tuleb saavutada miratasemeks 55dB. Raudtee
valgustus ei oma olulist m&ju kaitsealustele liikidele.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Eelkdige ehitustoédega kaasneb erakordne
inimeste ja masinate liilkumisintensiivsus ja
mdira. Lindude jaoks on tegemist ajutise, ent
vaga tugeva hairinguga. Pesitsusperioodil tooks
see suure tdendosusega kaasa territooriumide
hulgamise paljude liikide poolt. Hairingute ma&ju
voOib avalduda ka peale raudtee valmimist, kui
raudtee hooldusega kaasnev inimkoormus voib
pohjustada hairimist, mille suhtes on eriti
tundlikud kanalised ja réovlinnud. Raudteeliikluse
miira voib olla ohuteguriks, kuid on naiteid kus
ka hairingutundlikud liigid on edukalt raudtee- ja
maanteemiiraga kohanenud.

Antud trassildigu puhul tuleb linnustikuga seotud
hairingutega arvestada eelkdige PShja-Liivimaa
linnuala piirkonnas. Trassildigu mdjutsoonis
héiringutele eriti tundlike linnuliikide
pesitsusalasid siiski teadaolevalt ei esine. Trassi
kavandamisel tuleb arvestada, et linnustikuliselt
olulistes Idikudes (2B-1.2-1, 2B-1.2-2, 2B-1.5-1)
tuleb tingimata ehitustéode teostamist ning ka
olulisi hairinguid pShjustavaid hooldustéid valtida
linnustiku pesitsusperioodil (15.03-01.07).
Soovitust valtida olulisi ehitustéid metsi labivais
I6ikudes (eriti trassi raadamist) kevadise
raierahu perioodil (15.04-15.06) tuleb véimalusel
arvestada kogu trassildigu ulatuses.

1.5 Elupaikade kadu

Loik kulgeb L&una-Parnumaa
metsaelupaikade tuumiku IGunaosas,
metsad on valdavalt tugevalt majandatud
(kuivendatud, lageraie votet kasutades
raiutud) ning enamasti vordlemisi noored
(valdavalt kuni 75-85 aastased), 16igu
keskosas LemmejGe kallastel leidub ka
niiduelupaiku. Trassil ja selle Idheduses
valdavalt olulist vaartust omavad elupaigad
(sh VEP-id, niidud v&i méargalad) puuduvad,
vélja arvatud I8igu keskosas Lemme joe
kallastel paiknevad inventeeritud niidud.
Vastavalt Corine maakattetiipoloogiale on
trassildigu 50 m laiuses otsese ja valtimatu
negatiivse madju tsoonis jargmine maakate -
heitlehised metsad 6 ha, okasmetsad 2 ha,
segametsad - 15 ha, Uleminekulised
metsaalad mineraalmaal - 5 ha,
péllumajandusmaa - 2 ha. Metsades
domineerivad angervaksa ja janesekapsa-
mustika kasvukohattilbi vérdlemisi noored
puistud.

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on v&imalikult vaike
ja seotud vahemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt (ehitusaegselt)
avalduv mdju on v&imalikult kiirelt taastuv.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Loik kulgeb suhteliselt suures osas
metsamaastikus, kus ka véljaspool P6hja-
Liivimaa linnuala paikneb mitmeid kaitsealuste
linnuliikide (sh III kategooria liigid vaike
kérbsenapp, handkakk, hiireviu, laanepid,
rahnilised ning II kaitsekategooria liigid valgeseld
kirjurahn ja laanerahn) elupaiku. Kriitilisim on
konfliktkoht, kus trass labib Pohja-Liivimaa
linnuala ja laande jadva vanametsakvartali (mis
on mitme kaitsealuse linnuliigi elupaigaks kui ka
kaitsealuse taimeliigi sulgjas 6hik kasvukohaks)
vahelt (2B-1.5-1). Antud I3igus trassi rajamisel
on voimalik laanepiit, hiireviu, handkaku,
valgeselg-kirjurahni territooriumi hilgamine
elupaiga sidususe kahanemise ja hairimise tottu.
Lounapoolses kontakt-tsoonis (2B-1.5-2) ehk
Orajdel on trassi rajamisel véimalik laanepui ja
laanerahni territooriumite hiilgamine elupaiga
sidususe kahanemise ja hairimise tottu.

Eriti punktides 2B-1.5-1 ja 2B-1.5-2, kuid
sisuliselt voimalusel kogu 18igus, tagada
voimalikult kitsas trassikoridor, sailitada trassi
ning kaitstavate alade vahel puhvervéondina
toimivad puistud (neid mitte raiuda lageraie
votet kasutades) ning tagada piirkonnas
veereziimi séilimine. Metsalinnustiku elupaikade
kvaliteedi hoidmiseks minimeerida nii
ehitusaegne kui raudtee hooldusaegne héirimine,
samuti viia véimalusel miinimumini lindude
kokkupdrkevdimalused taristuga.

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaariefektid)

Trassildigu pShjaosa 16ikub PGhja-Péarnumaa
metsaelupaikade tuumikusse, mis on
dlioluline suurimetajate eluala ja
liilkumispiirkond. Trassildigu keskosa labib
olulist suurimetajate (metskits, metssiga,
pdder, punahirv, hunt, ilves, karu)
liikumisala, mille piires on suurimetajate
liilkumisvGimalustega arvestamine eriti
oluline loomapopulatsioonide suureulatusliku
sidususe ja jatkusuutlikkuse tagamiseks.

Elupaikade killustumise m&ju populatsioonide elujdulisusele on nii
lGhi kui ka pikaajalises perspektiivis vaike.

Trassivalikul arvestati rohestruktuuride
killustatuse ja barjaariefektidega,
trassildigu valimisel konkreetseid
asukohapdhiseid meetmeid ei seatud

Trassivalikul elupaikade killustatust vahendavaid
asukohapdhiseid meetmeid ei seatud

Tarastatud raudteekoridor on tokkeks, mis vdib
killustada erinevate loomaliikide elupaiku ja
elupaigakomplekse. Raudtee negatiivne md&ju
avaldub reaalse flitsilise tdkkena - raudtee taies
ulatuses tarastamisega I6igatakse l&bi
maismaaimetajate liilkumisteed, raudtee
muldkeha on flusiliseks takistuseks
kahepaiksetele ja roomajatele, ebadnnestunud
lahendused voivad takistada vee-elustiku ja
poolveeliste liikide levikut. Rajatav
raudteekoridor koos rongiliiklusest tulenevate
hairingutega voib killustada ka teatud linnuliikide
(metsalindude) elupaiku. TrassilSigu keskosa
labib olulist suurimetajate (metskits, metssiga,
pdder, punahirv, hunt, ilves, karu) liikumisala,
mille piires on suurimetajate
liikumisvéimalustega arvestamine eriti oluline
loomapopulatsioonide suureulatusliku sidususe ja
jatkusuutlikkuse tagamiseks. Oluliseks
suurimetajate lilkumisalaks vGib pidada ka
Lemmejde piirkonda. Suurem osa trassil
olevatest margadest metsadest on vaartuslikeks
kahepaiksete elupaikadeks, mida raudteetamm
saab killustama.

Suurimetajate labipadsuvdimalused tuleb luua
Lemmejoe kallastele (rajada kdrge ning laialde
kallasradadega sild (2B-1.6-3)). Veekogude
ristete rajamisel tagada poolveeliste liikide jaoks
sobivad labipaasud Lemmejdel ja Kabliojal (2B-
1.8-1, 2B-1.8-2), vee-elustikuga tuleb eriti
ettevaatlik olla Lemmejdel. Kahepaiksete
elupaikades tuleb lihtsate labipdasudega tagada
kahepaiksete elupaikade sidusus, olulisemate
kraavide truupidel tuleb rakendada tehnilist
lahendust, mis tagaks loomade
labipaasivéimalused (kallasradadega truubid).

1.7 Mdju pohjavee kvaliteedile

PShjavesi paikneb pdhiliselt aluspdhja
poorsetes kivimites. PGhjavesi on trassi
Idunapoolses osas suhteliselt kaitstud ja
pShjapoolses osas keskmiselt kaitstud.
Trassikoridoris puurkaevusid ei paikne.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda mdju pohjavee
kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis
alternatiivi, mis kulgeb l&bi véhemate
puurkaevude sanitaarkaitseala ning
paremini kaitstud pohjaveega alal.
Antud I8igus olulisi erinevusi
vorreldavate trassialternatiivide vahel
polnud. Konkreetseid meetmeid
trassivaliku etapis ei seatud.

Meetmeid ei seatud

Pdhjavee reostumise oht on suurem ndrgalt
kaitstud voi kaitsmata pohjaveega IGikudes ning
kaevude vahetus ldheduses. Antud I8igul on
pohjavee kaitstus parem ning trassi laheduses
teadaolevalt puurkaeve ei ole. Sellest hoolimata
vOib Iabi poorsete kivimite reostus levida.
Raudtee rajamisel v&i hooldamisel kasutatava
tehnika kituse voi muu kemikaali leke, mis jouab
pinnasesse, liigub kdrge pinnasevee v&i sadevete
majul sigavamatesse pinnase horisontidesse
ning vdib jouda pohjavette. Tulemuseks on
piirkonnas antud pdhjaveekihi veekvaliteedi
muutus. M&ju olulisus séltub reostuse hulgast
ning reoaine iseloomust. Pinnasel ning pdhjaveel
on teatav isepuhastusvdime, samuti on m&ju
kergemini leevenduv biolagunevate ainete puhul.

Projekteerimisetapis tuleb tépsustada, kas
rajatava raudteetrassi kaitsevéondisse voi
raudtee alla jaab moni kaev. Vajadusel tuleb
soltuvalt piirkonna hiidrogeoloogilisest
situatsioonist hinnata, kas kaev on vajalik
likvideerida voi teha ettepanek puurkaevu
sanitaarkaitseala vahendamiseks. Kinnistute
joogiveega varustamine tuleb kaevu
likvideerimisel v&i kaevu kasutuskdlbmatuks
muutumisel (veetasseme alanemine,
veekvaliteedi halvenemine) tagada muul moel.
Kui on vajalik pohjaveetaseme alandamine, tuleb
seda teha selliselt, et see ei mojutaks
negatiivselt looduskeskkonda (taimestikku ja
antud piirkonna kooslusi tervikuna).

Raudtee rajamisel tuleb kinni pidada kemikaalide
ja kituste kaitlemise nduetest, samuti jélgida
tehnika korrasolekut, et véhendada
pinnasereostumise ning seelabi ka pdhjavee
reostumise riski .

1.8 Mdju pinnavee kvaliteedile ja
liilkumisele

Trassiloik kulgeb tasase reljeefiga alal, kus
pinnavete dravoolu pérsivad nii véhesed
kalded kui piki rannikut kulgev luidetevoond.
Sellest tulenevalt on valdav osa trassiaarseid
alasid liigniisked, kuid Uldiselt mitte
soostunud, trassi laheduses olulised
margalad puuduvad. Trassildik kulgeb Kabli
oja ja LemmejGe valgalades. Neist viimane
kuulub Natura 2000 v&rgustikku ning on
Looduskaitseseaduse kohaselt IGheliste elu-
ja kudmispaigana kaitstav veekogu.
Aravoolu parandamiseks on valdav osa
trassiadrsest metsamaastikust ja
rohumaadest kraavide abil kuivendatud.
Trass jaab kogu ulatuses riigi poolt
korrashoitavate maaparandussiisteemide
alale.

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud mdju piirkonna
veereziimile on neutraalne. Maaparandussiisteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

Trassivaliku puhul on eeltingimuseks
seatud, et raudtee rajamisel peab olema
tagatud trassidarsetel aladel praeguse
veereziimi séilimine, sh MPS-ide
toimimine, kaitstavatel aladel tldjuhul ei
tohi toimuda veereziimi muutmist (ka
kuivendamist). Vooluveekogudega
ristumisel peab sailima veekogude
soodne seisund.

Konkreetseid, asukohapGhiseid meetmeid ei
seatud

Ebadnnestunud tehnilise lahendusega
raudteemulle v3ib pdhjustada ebasoovitavaid
muutusi pinna- ja pinnasevee tasemetes ning
aravoolureziimis, mis v8ib omakorda mdjutada
nii metsamaa metsanduslikku kasutust kui
muuta looduslike koosluste struktuuri ja seelabi
mdjutada elurikkust. Vooluveekogudega
ristumisel v8ib, ristumise tehnilisest lahendusest
soltuvalt, muutuda v3i olla vajalik veekogu
morfoloogia muutmine.

Tagada trassile ja selle vahetusse ldhedusse
jaavate maaparandussiisteemide toimimimine
(piisava arvu ja suurusega veejuhtmete viimine
raudteetammist 1abi) sellisena, et trassi
rajamisega ei kaasneks muudatusi olemasolevas
pinna- ja pinnasevee tasemes ja
liilkumisstruktuurides. Ka kuivendamata
liigniisketes kohtades tuleb tagada pinnasevee
liilkumine labi mulde. Loodusobjektide piirkonnas
tuleb tagada, et kuivendussiisteemide
Umberehitusel vdi nende trassist I&biviimisel ei
kaasneks ka taiendav kuivendamine. Lemmjdel,
kui Looduskaitseseaduse kohasel I8hilaste
kudeveekogul, tuleb tehnilise lahendusega
tagada loodusliku sangi sailimine, sealhulgas
arvestades ka veekogu kaldastruktuuridega.

1.9 Mdju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mira

Maapinna reljeef on kogu trassi alal tasane
(vahemikus 10-15 m, pdhjapool kohati ka
tle 15 m). Pinnkatte paksus on enamasti
vaike, paljudes kohtades < 2 m. Pinnakate
moodustab valdavalt moreen, madalamates
kohtades pindmise kihina (<1 m) turvas.
Pinnakattesetete all avanevad devoni
liivakivid ja kdva konsistentsiga savid.

Seni valdavalt mirast mgjutamata
elukeskkond, suurte riigimaanteede voi
raudteedega ristumisi ei ole, ristuvate olol
teede liikluskoormused on vaiksed (alla 200
sdiduki 66paevas) ja vastav m&ju mura naol
on hetkel vaike. Keskmise liikluskoormusega
IIT klassi riilgimaantee (Tallinn - Parnu - Ikla,
2013 a AKOL ca 3000) jaab trassist 1-2 km
kaugusele, mis tahendab, et maanteemiira
negatiivne mdju on vaike.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis m&jutavad pinnast ja reljeefi véimalikult vahe.

Valdavalt on miratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB pédeval ja 50 dB 66sel. Toodud valisbhu normtasemed on
lahtepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit mdju
pinnasele ja reljeefile eraldi
kriteeriumina ei arvestatud.

Trassivalikul toodi valja, et miira osas
on tegemist suhteliselt véikese
negatiivse mdjuga trassialternatiiviga.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud véimalikud mira konfliktalad,
kus tuleb ette naha mirakaitsemeetmed.

Pinnaset6dde Iabimbtlematu teostamine vaib
kaasa tuua veereziimi muutused ja m&jud
elusloodusele. Muutised reljeefis on raudtee
rajamise puhul teatud osas valtimatud, kuid
piirduvad peamiselt trassi kaitsevoondiga
(kdrgemate viaduktide puhul mdnevdrra laiemal
alal).

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni
markimisvaarsest mirast mojutama piirkonnas.
Samas on murast mdjutatud eluhooneid 16igu
(6,1 km) kohta suhteliselt véhe, suur osa Idigust
kulgeb labi tihedalt asustamata
metsapiirkondade.

o Trassikoridoris (k&ige kriitilisem tsoon) ei asu
uhtegi elu- voi Uhiskondlikku hoonet (0
hoonet/km),

¢ 500 m raadiuses asub 5 eluhoonet (ca 0,8
hoonet/km),

¢ 1 km raadiuses asub ca 9 eluhoonet (ca 0,8

h tllorn )

Maakonnaplaneeringus eraldi meetmeid valja ei
tuua. Projekteerimise etapis on vajalik
tapsustada geoloogilise uuringu raames
trassildigud ja piirkonnad, kus on vajadus
kavandada taiendavaid meetmeid. Meetmete
valjatéotamisel on vajalik lahtuda
asukohapohisest ehitusgeoloogilisest
situatsioonist ning maksimaalselt tagada
olemasoleva veereziimi ja voimalikult suures
osas reljeefi sailimine.

Maakonnaplaneeringus tuleb valja tuua
voimalikud mira konfliktalad, kus maksimaalse
liiklusprognoosi realiseerumisel tuleb
murakaitsemeetmete rakendamist kaaluda.
Meede 2B-2.1-1.

2.2 Vélisdhu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda llenormatiivset
Shureostust

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

2.3 Vibratsioon

Seni valdavalt vibratsioonist m&jutamata
elukeskkond.

Vibratsiooni hindamisel |dhtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
madrusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja
uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni m&dtmise meetodid”
kehtestatud nduetest, mille kohaselt ei tohi tldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

* paevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

« disel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Trassivalikul toodi vélja, et vibratsiooni
osas on tegemist suhteliselt vaikese
negatiivse mdjuga trassialternatiiviga.

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni
markimisvaarselt méjutamata piirkonnas. Samas
on mdjutatud eluhooneid I8igu (6,1 km) kohta
suhteliselt vahe, suur osa I6igust kulgeb labi
tihedalt asustamata metsapiirkondade.

» Trassikoridoris (k&ige kriitilisem tsoon) ei asu
uhtegi elu- voi Uhiskondlikku hoonet (0
hoonet/km).

Tdendoliselt ei ole vibratsiooni véhendavate
meetmete rakendamine vajalik.

2.4 Elektro-magnetiline mdju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvoimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud
olemasolevate kiirgusallikatega (elektriliinid,
raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud
jaatmeid ei teki

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja moju tundlikele
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvGimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt
korraldatud selliselt, et jadrtmekogused on minimaalsed ja
jaatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvaértusi.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sidestisteemide keskkonnamdju
avaldub eelkdige labi elektromagnetkiirguse.
Raudtee elektrirajatiste m&ju on uuritud (ulatub
varasemate Rootsi naidete alusel kuni 10 m
kaugusele objektidest). M&ju tervisele on paljuski
ebaselge ja raskesti leevendatav.

Puudub

Toendoliselt ei ole elektromagnetilise m&ju
vahendavate meetmete rakendamine vajalik.

Meetmeid ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Alal suure liikluskoormusega maanteid (sh
ohtlikke veoseid) ei ole, valdavalt muu tee
madratlusega riigimaanteed. Suured
ristumised (sh eritasandilised) puuduvad.
Ohtlikke- ja suurohuga ettevétteid
piirkonnas ei paikne. Tallinn-Parnu-Ikla mnt
(III klassi riigimaantee, sh ohtlikud veosed)
kulgeb alal pdhja-I6una suunaliselt.
Tundlikest aladest piirkonnas Kiusumetsa
hoiuala, Laulaste looduskaitseala ja
Lemmejogi.

Ldik 2 1&bib hajusa asustusega piirkonda. 2B
labib Majaka hajakiila.

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipdas paasteautodele,
et vdimalike dnnetuste likvideerimine oleks operatiivne. Onnetuste
tagajérgede raskus ja ulatus ei pohjusta ohtu inimeste elule,
tervisele ja varale ega pikaajalist m&ju looduskeskkonnale.

Raudtee mgjutab inimese elutungimusi vdimalikult véhe

Trassivalikul arvestati 6nnetuseohtu
suurendavate objektide esinemist ja
tagajarde ulatust ja raskusastet kolmes
tsoonis: I tsoon - trassikoridori ala 350
m (175 m mdlemale poole raudtee
keskteljest). Veeremi réobastelt
mahasdidul flsiline oht, sh sissesdit
hoonesse. Kemikaalidnnetuse puhul
arvestatakse eriti ohtliku alana, kus
polengust Iahtuv soojuskiirgus voi
tlerdhk voivad pdhjustada inimeste
hukkumist ja ehitiste kahjustusi.
V&imalik doominoefekti tekkimine.

1I tsoon - 500 m mdlemale poole
raudtee keskteljest. Arvestatakse ohtlike
veostega toimuda vGiva Gnnetuse
ohtliku alana, kuhu v&ivad ulatuda ohtlik
soojuskiirgus, plahvatuse tlerdhk ja
killud.

III tsoon - 1000 m mdlemale poole
raudtee keskteljest. Arvestatakse
kemikaalidnnetuse ohtliku alana, kus
kemikaalilekkest lahtuva aurupilve
levikualal v&ib tekkida inimestel
tervisekahjustusi.

Valitud trassialternatiiv 2B mé6dub
elamutest monevdrra kaugemalt.

Meetmeid ei seatud

Mbdju tiksnes riskide realiseerumisel. Tagajarje
raskusaste erineb tsoonide IGikes:

o I tsoon (trassikoridor, kdige kriitilisem tsoon) ei
asu Uhtegi elu- ja tGhiskondlikku hoonet ega
kdrval- ja tootmishoonet;

o II tsoonis 5 elu- ja thiskondlikku hoonet ning
10 kdrval- ja tootmishoonet;

o III tsoonis 9 elu- ja Ghiskondlikku hoonet ning
20 korval- ja tootmishoonet. Trass ristub the
vooluveekoguga, onnetuse korral véimalik
veekeskkonna reostus.

Elukeskkonna kvaliteedi langus voib tuleneda
subjektiivsetest hinnangutest raudtee tajutavale
lahedusele. Objektiivsete tingimuste
leevendamine toimub vajadusel vaadeldavuse
kontekstis ning mura leviku piiramisega.

Ro6pa kvaliteedi maksimaalne vdimalik tase.
Suletud teedel labipaasu tokestamine. Vdimaliku
onnetuse tagajargede operatiivseks
likvideerimiseks vajalik kogu I8igu ulatuses
ligipaas raudtee hooldusteelt.

MGju leevendamine toimub mura ja vaadeldavust
vahendavate meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvGime

LGik 2 labib hajusa asustusega piirkonda. 2B
labib Majaka hajakila. Teadaolevaid olulisi
avalikke sihtpunkte I8igul ei paikne.

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

Nii alternatiiv 2A kui 2B ldbivad Majaka
hajakila

Meetmeid ei seatud

Piirkonna tajutav identiteet vGib teiseneda
Majaka kiila piirkonnas. Raudtee kulgeb l&bi
hajakila, piirates liilkumisvoimalusi ning
vahendades kiila terviklikkiist

M&ju leevendamine toimub mura ja vaadeldavust
vahendavate meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-vdimalused, barjaarid

Kahaneva elanikkonnaga maaasulad

Rahvaarvu vdahenemine ei ole kiirem sarnaste piirkondadega
vorreldes

Litkkumisvoimalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdep&as tagatakse koigile kinnistutele

Valitud trassialternatiiv 2B méédub
elamutest monevdrra kaugemalt.

Nii alternatiiv 2A kui 2B labivad Majaka
hajakila

Meetmeid ei seatud

Juurdepaasud tagatakse kdigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid s6ltuvad arengutest laiemal
territooriumil

Raudtee tektitab teatava liikumisbarjaari Majaka
kulas (KM 3-4), limiteerides ristisuunalised
kilasisesed liikumised teega. Kuna kavandatud
on eritasandiline riste, siis ligipdasud raudtee
tottu ei pikene.

MGju leevendamine toimub mura ja vaadeldavust
vahendavate meetmetega

Klavandatakse trassist Ulepaasud ja
tUhendusteed. Meetmed 2B-5.1-1, 2B-5.1-2

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
vOimalused raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses

6.1 Ehitised lahinaabruses

Trassikoridoris hooneid ei paikne.

Kavandatud kiirraudtee arvestab vdimaluste piires kohaliku
rongiliikluse v3imaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee vdimalikus mdjualas véimalikult vahe

Erinevusi vorreldavate trasside vahel
polnud.

Valitud trassialternatiivi korral paiknevad
hooned raudteest mdnevadrra kaugemal.

Meetmeid ei seatud

M&ju puudub

Ehitistele m&ju ei avaldu.

Meetmeid ei seata

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 0 ha
elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaéartus ei vahene

Valitud trassialternatiivi korral jaab
raudtee ldhedusse véhemal maaral
elamumaad

V@imalik elamumaa turuvaartuse langus voib
johtuda raudteega kaasnevatest
keskkonnahairingutest.

M&ju leevendamine toimub mura ja vaadeldavust
vahendavate meetmetega

6.3 Kinnistute vaartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Trassi léaheduses ei paikne olulisel maaral
maad, mille puhul voiks toimuda maa
turuvaartuse oluline suurenemine

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus véaheneb voimalikult vahe
(vOi suureneb vdimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

Erinevusi vorreldavate trasside vahel
polnud.

Potentsiaalne positiivne mdju (maa vaartuse
suurenemine) soltub tdiendavate maha- ja
pealesditude vGimaldamisest ning nende
rajamise otstarbekusest.

Muutused asustuse struktuuris s6ltuvad
arenqutest laiemal territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste maéaratlemine,
millistel tingimustel on vSimalik raudteele
téiendavate peale-mahasditude rajamine

7.2 Maa péllumajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 0 ha haritavat
maad

Maa pollumajanduslik kasutus sailib voimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Haritavat pdllumajandusmaad kasutusest valja ei
jaa.

Meetmeid ei seata

7.3 Pdllumajandus-maade terviklikkus

Raudteerajatiste alla jaab 0 ha haritavat
maad

P&llumaa séilib voimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 29,6 ha
metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus sailib vdimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaéb kasutusest vélja
metsamaa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja
piirangute kirjeldamine, mis kaasnevad
raudteega kiilgnevale metsale

7.5 Maavarad

Vaadeldav trassildik maardlaid ei labi.

Juurdepaas ja kattesaadavus tagatakse kdigile maavaradele, kus
juurdepaas on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega md&jutatud alal
ja selle mdjupiirkonnas on rajatud inimese
elutuegevust ja majandustegevust toetav
taristu. Naiteks haja-asustusaladel on pollu-
ja metsamaadel maadel rajatud veereziimi
sailitav taristu- kraavid, drenaaz jne.

Risted on tagatud kdigil rilgimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdepéaas tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepaas
on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass labib nii olemasoleva
taristuga alasid nii tihe- kui ka
hajaasustuses

Raudtee rajamisega on voimalik mdjutada
olemasolevat taristut. Naiteks pdllu- ja
metsamaadel on voimalik, et raudtee rajamisel
mdjutatakse veereziimi sailitav taristu toimimist-
kraavid, drenaaz jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb
oskusliku projekteerimisega taielikult tagada
koikides IGikudes.

7.7 MGju kohalikule majanduskeskkonnale

8.1 Kultuuri-mélestised

Raudteetrassi ldhedusse ei jaa teadaolevalt
kohaliku majanduse seisukohalt olulisi
asukohti.

Kultuurimaélestisi 13igul 2B ei esine

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus mélestis sailib
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiapérand sailib
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt.
Vaadeldavusele on po6ratud tahelepanu eelk3ige ehitismalestiste
puhul. Ehitismalestiste puhul on vdimaliku m&juna arvestatud ka
vibratsiooni.

Raudteetrassi ldhedusse ei jaa
teadaolevalt kohaliku majanduse
seisukohalt olulisi asukohti.

Erinevusi vorreldavate trasside vahel
polnud.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Raudteetrassi ldhedusse ei jaa teadaolevalt
kohaliku majanduse seisukohalt olulisi asukohti.

Puudub

Meetmeid ei seata

Meetmeid ei seata

8.2 Kaardistamata arheoloogiaparand

Loikub Lemmejdega, mille kaldaalad vajavad
inspekteerimist.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiapérand séilib
pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste véljakaevamiste naol
on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-tahtmata
I6ppkokkuvéttes havitab objekti ja mille kdigus laheb paratamatult
mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised pShimatted).

Erinevusi vorreldavate trasside vahel
polnud.

Seatud meede: ala vajab inspekteerimist.
Taitmine: taidetakse edasistes etappides, enne
ehitustédde toimumist.

Juhul, kui pinnases leidub arheoloogilisi vaartusi
ning need havivad, kaasneb oluline negatiivne
maju.

Planeeringu seletuskirjas seada tingimuseks
inspekteerimine enne ehitustédde toimumist.
Vastavalt inspektsiooni tulemustele tuleb I&bi viia
arheoloogilised véljakaevamised, kui objekti ei
onnestu ehituse kaigus puutumatuna sailitada
ning inspektsiooni kaigus on vaartus tuvastatud,
vOi tagada ehitusaegne jarelevalve, kui
inspektsiooni kaigus ei 6nnestunud vaartust
tuvastada

Meede nr 2B-8.2-1

8.3 Vaartuslik maastik ja miljéo

Vaartuslikke maastikke ega mil-
joovaartuslikke alasid 1Gik 2B ei labi.

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljodala sailib vdimalikult
terviklikult ja séilivad vaartusi moodustavad pShistruktuurid. Juhul,
kui kaasneb hairing, on leevendava asjaoluna késitletud asustusest
eemale ja/v0i metsasele alale jgamist, kuivord sel juhul on
muutuse n6 pidevas mdjuvaljas olevaid inimesi vdahem. Kattuvaid
maastikuvaartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi maaratletud
vaartstruktuurid) on kasitletud koos, st Ghe vaartusena.

Erinevusi vorreldavate trasside vahel
polnud.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

8.4 Visuaalsed aspektid

Metsane, Uldiselt asustuseta ala, Uksikute
vaiksemate, vahese liiklusega kohalike
teedega. Lemmejoe &ares 2 elamut ca 300
m kaugusel, vaated haljastusega suletud.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid ei
mdjutata. Vordluses, kus kdikide vorreldavate trassivariantide puhul
mdjutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust valja
toodud, kuivord tegelik visuaalse mdju olulisus soltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate
elamute juurest avanevate vaadete muutumine v3ib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam héiring kui muutus tihedas linnakeskkonnas,
kus md&jutatavaid vaatajaid on arvuliselt rohkem. Samas on
kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda tunnetuslikult hairiks
olulisel maéaral isegi olemasolevasse raudteekoridori lisanduv
rajatis. Eelnevast tulenevalt on eeldatud, et juhul, kui eluhoonete
juurest avanevaid vaateid m&jutatakse, kaasneb igal juhul
visuaalne hairing, sdltumata md&jutatavate vaatajate arvust.

Trassivalikul osutus 1Gigul 1
eelistatumaks visuaalse mdju osas
soodsam ehk 1B.

Meetmeid ei seatud

Kuivord Idikuvad teed on vahese liigeldavusega,
asustus puudub (liksikud metsaga eraldatud
majapidamised ca 300 m kaugusel) ning
metsasuse tottu on vaated suletud, vGib
visuaalset mdju lugeda ebaoluliseks. Visuaalne
mdju on tiheks aspektiks enamiku
kultuurivaartuste puhul (kriteeriumi nr 8
alaktriteeriumites), samuti kogukonna
jatkusuutlikkuse (kriteeriumi nr 4
alakriteeriumites) puhul.

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik sisend
jargnevatesse etappidesse, vt edasiste etappide
meetmed. Meede nr 2B-8.4-1

8.5 Muu kriitilise v8i téhelepanu vajava
iseloomuga kultuuripdrand

Muu kriitilise v8i tahelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparandi objektid 18igul
2B puuduvad.

Eelistatud on olukord, kus p&rand séilib kahjustamata kujul algses
asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides nimetatud
vaartuslike struktuuridega, st nt maaehituspérandi puhul Gldjuhul
hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi puhul hoone voi
vastavalt registris nimetatule hoonete grupp vdi terve asula.
Arvestatud on raudtee kaitsevodndi alasse, suurema ulatusega
vaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse jadvate
objektidega (soltuvalt tiksikjuhust). Kuivérd XX sajandi
arhitektuuripdrandi objektide tapne paiknemine ei ole registri pdhjal
uheselt tuvastatav, on neil juhtudel Uldistatult hinnatud, et kui
antud I8igul puuduvad lammutatavad hooned ja/vdi trass méodub
hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt m&ju objektile puudub.

Erinevusi vorreldavate trasside vahel
polnud.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuriparand

Loigule 2B jaavad objektid: Lemmejdgi, ilus
veetee.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus kdik objektid sailivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmarki. Eesmargi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
lahtutakse véljavalitud trassi osas m&jude leevendamisel ja
tasakaalustatud detailsema lahenduse véljatéétamisel. Samuti on
arvestatud leevendusvdimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmérkidega (nt parandkultuuri puhul on
eesmargiks eelkdige teabe sailitamine).

Erinevusi vorreldavate trasside vahel
polnud.

Meetmeid ei seatud

Lemmejogi: raudtee viimiseks ule joe on
kavandatud sild, joega paralleelselt kulgeva tee
ja raudtee I6ikumiskohal viadukt. Lokaalselt
muutub visuaalne kontekst vahetult silla ja
viadukti piirkonnas, mis ilusa veetee kontekstis
on margatav joel liikujatele. J6gi on antud
piirkonnas vaga kaanuline, mistdttu muutunud
vaated kestavad jGel liikudes luhikest aega ega
oma olulist téhtsust kogu veetee vaartuslikkuse
suhtes.

Vt kriteerium 8.4. Meede nr 2B-8.6-1




Olemasolev olukord

1.2 Natura 2000 vérgustiku alad

LBigu I5unaosa kulgeb kontakttsoonis Phja-Liivimaa
linnualaga (vt I5ik 2B), keskosas méddub lanest Laiksaare

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb labi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne o\ullne ebasoodne m&ju Natura 2000 vorgusnkku
lade

metsaelupalgatuup\de kaitseks Iccdud ning idast

kidele ja alade ter olek

kui ja
e\upa\gatuuplde kaitseks loodud Tolkuse loodusalast.

Trassivalik

Meetmeid ei seatud

Maakonnaplaneeringu lahendus

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Meetmeid ei seatud

Laiksaare loodusalaga seotu\t moodub trass thes

Laiksaare loodusala (3A- hoida ikori Bimalikult kitsas, eriti

1.2-1..2). Tolkuse loodusala I8igus kulgeb trass u 1,2 km
pikkuselt ala kaguserva laheduses (3A-1.2-3), ala ning trassi
eraldavad olemasolevad metsateed ning kraavitus. Trassi
rajamisega vdivad kaasneda kaudsed méjud
metsaelupaikadele, otsesed mdjud vdivad avalduda labi
Timmkanali riste vee-elupaikadele.

ala vahety teises u 140 m loodusala poolses servas. Vaimalusel séilitada puistu trassi ning pohjapoolse kontaktpunkti
kaugusel, otsest m&ju ala kaltsevéértustele e| esme kuid vahel. Tagada veereZiimi olemaso\eva séwlim'me vélistada kaitsealal té‘\end
arvestada véib kaudse méju 3A-

mber mis méjutaks
niiskustingimusi alal. Tolkuse loodusala (3A-1.2-3) puhul tagada pinnaveereZiimi ja
olemasoleva kraavivérgu séilimine, vallstada tuleb taiendav kuivendamine kui ka
Ho kitsas, eriti loodusala
poolses servas, mitte raiuda trassi mng Sia vahele jsavat puisturiba. Kuivendussiisteemide
T i riste (3A-1.8-8) tuleb tagada, et sild
Vi selle rajamine ei m5jutaks Timmkanali hiidromorfoloogilist Selsundlt nlng seelabi
skoloogilist seisundit. Valistada tuleb joe ki veevoolu
liGesangi ja kaldastruktuuri rikkumist. Soovitav on rakendada pikia sllda mis vimaldab
siilitada kaldavsondi struktuuri ning tagab p
Valistada tuleb setete kandumine jokke (otsestel ehltustoode\, kuivendussiisteemide
imisel). Valtida ehif suurvete perioodil ning jdesilmu ja IBhilaste
rande ja kudeperioodil.

Méju (sh kumulaf

it metsakanalised, must-toonekurg, erinevad rahnilised,
kakulised jt, elupaigaks. Mérjad metsad on heaks elupaigaks

rinevatel i liikidele, oluli veekogud on
vee-elustikule ja poolveeliste liikide elupaikadeks. Loigu
15unaosa labib heakvaliteedilist nahkhiirte elupaika.Vastavalt
Corine maakattetiipoloogiale on trassiligu 50 m laiuses
otsese ja valtimatu negatiivse mdju tsoonis jargmine
maakate - heitlehised metsad - 18 ha, okasmetsad - 29 ha,

- 42 ha, dlemi
mineraalmaal - 27 ha. Trassile jaévad metsad on valdavalt
tugevalt majandatud (kuivendatud, lageraie vdtet kasutades
raiutud, ala labib iisna tihe metsateede vérk) ning enamasti
vordlemisi noored (valdavalt kuni 75-85 aastased), kuid
t leidub ka ile 1 eraldisi. Loigu
I5unaosas domineerivad andgervaksa kasvukohatiiiibi (ka
mustika, janesekapsa-mustika, naadi) puistud, pdhjaosa on
vaheldusrikkam, esineb nii angervaksa, mustika,
janesekapsa-mustika, naadi, sénajala, sinilille jt
ibi puistuid. Kri 16ikudeks on

metsise elupaigad I5igu pohjaosas (ileminekul trassile 4A)
Vanemurru soo ning Tolkuse kaitseala vahel, erinevate
liikide elupaigad-kasvukohad Timmkanali, Tolkuse kaitseala
ja enduse kitsarospmelise raudteetammi ristumispiirkonnas,
samuti Nepste metsise elupaigad ning Laiksaare kaitseala
pohjaotsa piirkond, kus trassil ja selle laheduses on
erinevate kaitsealuste taime- ja linnuliikide elupaiku.

soovitus nihutada trass Nepste metsiseméngu piirkonnas
ldanesuunas.

piirkonnas on trass nihutatud u 300 m vérra
lagnesuunda, millega on see viidud eemale

i elupaiga ning Iabib hiljuti
alale nihkunud P&rnumaa suuruselt teise metsi

1.3 Suremus Populatsiooni elujdulisuse seisukohalt i tohi raudteel, seotud [Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei arvestatud, |Meetmeid ei seatud Kokkupdrked rongidega ning raudteega seotud tarlstuga on [Antud trassildigu raames on esitatud soovitus mitte tarastada trassilgike, mis ristuvad koige
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist m3ju populatsiooni antud ulatuses on see seotud kriteeriumitega “ning otseseim olulisemate loomade likumisaladega. Sellest tuleneva kokkuprkeohu ja |metaJate
elujdulisusele raudtee piirkonnas. elupaigakadu ja elupaikade killustatus. uuri iscks, mis vivad ka toimivaid ning cetmeid

tekitada kahjustusi rongile, on nahtud ette raudtee ei ole. Suremuse (ning suuresti ka suur kaa:

tarastamine. See omakorda avaldab olulist negatiivset m3ju  |kahju) érahoidmiseks tuleb arendada rongidele paigaldatavaid audio- e peleteid,
loomapapulatsioonidele, juhul kui ei tagata ka (3A-1.6-5) peletite paigaldamise
sobivaimatesse asukohtadesse piisaval hulgal labipase pShjendatust.Nepste metsisemangu pilrkonnas (3A-1.3-2) mitte rajada raskesti margatavat
(Kriteerium 1.6). Lisaks otsesele kokkupdrkele liikuva tarastust, tokete valtimatu vajaduse korral leida \ooduskeskkonda sobivamaid ja/vai lindude
rongidega vdivad teatud elustikurihmad, eelkdige linnud, poolt mérgatavamaid lahendusi (nt rade mérgi

saada viga ka kokkupdrgetes muu raudteega seotud taristuga [nahtavust parandavate materjalidega, kuni 5 km pikkuses Io\gus), samuti tuleb rakendada
- vérkaedadega, elektriliinidega. Antud I8igu puhul tuleb meetmeid valtimaks lindude suremust kokkuprgetel kontaktliinidega. Samaga tuleb
kokkupdrgete ohuga arvestada eelkdige Nepste ning arvestada I5igu I6unaosas paikneva Kaveri metsisemangu (4A-1.3-2) piirkonnas (u 6 km
suuremalt jaolt I8iku 4A jadva Koveri metsise elupaikade pikkuses [igus).

puhul. Ohutatuks v3ib pidada ka kakulisi, kelle elupaiku

trassildik samuti labib.

1.4 Hairingud Hairingutundiike likidena on eelkdige arvestatud metsist, _|Hamingutundiike likide elupaikade puhul tuleb viia mura [Trassivaliku etapis on esitatud soovitus nihutada trass nihutus Kaveri a Eclk3ige ehitustoodega kaasneb erakordne inimeste ja Projekti kavandamisel arvestada, et Kaveri-Vanemurru ja Nepste metsisemangude
must-toonekurge ning erinevaid kotkaid. Seda eelkdige i ja teke mii i. Kai liikide |nihkunud Kdveri metsiseméangu asukohas kas laane- v8i |Vanemurru soo piirkonnas ei osutunud masinate liikumisintensiivsus ja mira. Lindude jaoks on piirkonnas mitte teostada olulisi ehitustéid méanguperioodil, samuti valtida olulisemate
Iihtudes senistest hinnangutest, mille kohaselt antud liiide tuleb 550B. Raudtee idasuunas. Samuti on esitatud  [teostatavaks. Nepste metsiseméangu  |tegemist ajutise, ent véga tugeva hiringuga. hooldustotde teostamist samal perioodil (3A-1.4-2, 4A-1.4-2), piirkonda mitte planeerida
isendid vGivad pesitsus- vGi || lgustus ei oma olulist mdju kaitsealustele liikidele. soovitus nihutada trass Nepste metsiseméngu piirkonnas ~|piirkonnas on trass nihutatud u 300 m vérra Pesitsusperioodil tooks see suure tBenosusega kaasa ehitusperioodiga vai hooldusperioodiga seotud objekte, mis v3iks piirkonna inimkoormust

ka aladest augel ladnesuunas. lanesuunda, millega on see viidud eemale territooriumide hulgamise paljude liikide poolt. Hairingute suurendada.

piknevate inimhairingute suntes. Loomuiult on ka teised Nepste metsiseméngu keskmest vihendades mdju vGib avalduda ka peale raudtee valmimist, kui raudtee

ihmad eelkdige oodil oluliste seega ka antud manguga seotud hairinguid. hooldusega kaasnev inimkoormus vaib pahjustada hairimist,
hairingute (naiteks ehitustode aegsed hairingud) poolt mille suhtes on eriti tundlikud kanalised ja rooviinnud.
negatiivselt m&jutatud. Olemasolev olukord - trassilgik Raudteeliikluse mira vGib olla ohuteguriks, kuid on naiteid
mdtdub olemasoleva Nepste metsiseméngu piirkonnast, kus ka hairingutundiikud liigid on edukalt raudtee- ja
mille laheduses paikneb veel teisigi metsa-alasid, mida maanteemiraga kohanenud. Antud I8igus tuleb hairingutega
metsised manguperioodil Loigu arvestada nii Nepste kui Kdveri metsiseméngu piirkonnas,
pohjaosa kulgeb omaaegse Kdveri metsisemangu ala kus metsise mangu- ja haudeajal véivad raudtee rajamisega
piirkonnas, 2014. aastal nihkus metsiseméng véljapoole seotud t66d, aga ka olulised hooldustsod, pdhjustada
seniseid metsise- kaltsealasm swsullselt planeeritud trassile. elupaiga hillgamise.
Laiksaare vad

1.5 Elupaikade kadu L5k kulgeb Louna-Parnumaa metsaelupaikade tuumikus, mis |Raudtee 2 Kaasnev kadu on voimalikult vaike |Trassi etapis on esitatud soovitus nihutada trass nihutus Kaveri Ja Antud trassildigu kahtlemata olulisema negatilvse méjuga _|Trassi rajamisega kaasneva loodusliku taimkatte havinemise osas leevendavaid meetmeid
on nii suurimetajate oluliseks elu- ja liikumisalaks, samuti |ja seotud vahemvé; ajutiselt ninkunud Kbveri metsisemangu asukohas kas lane- v&i |Vanemurru soo piirkonnas ei osutunud Isiguis on Vanemurru oo pirkond, kus trass sisuliselt 8bib el ole vGimalik seada, Uidtingimus on, et trass tuleb rajada vimalikul kitsas (eriti tuleb
paljude metsalindude, kaasa arvatud kaitsealused metsised ~ |avalduv m&ju on vdimalikult kiirelt taastuv. idasuunas. Samuti on esitatud |teostatavaks. seda rohutada liikide eerides selliselt raadatava

mangumam Trassi rajamine antud kohta oleks olulise

Nepste metsi keskmest,

seega ka antud piirkonnaga seotud
elupaigakadu.

ja ilmselt m3jutaks

pindala. Soovitatud nihutuse tegemlne, mis Viiks trassi Koveri metsise elupaigast
vilja, osutus maj: ikel p&hjustel (trassi
otsene ja kaudne majanduslik kulu). Seega reaalselt toimivaid méjusid valtivaid vGi

uga
tka tes piirkonna

meetmeid ei ole. Mnevdrra vib olukorda leevendada soovitused

populatsioone. Trassi rajamise jargselt nihkub méng kas
tagasi endisele mangualale Tolkuse LKA (kus aga tingimused

hairingute ja taradega kokkupdrgete teemadel, kuid nende meetmete mdju ei ole kindlasti
piisav (ka ei ole need suunatud otseselt elupaigakao leevendusteks). Seega, kuna

LKA, Ti ning
ristumispiirkonnas on trassist |das mitmed VEP-id, mis on
kaitsealuste taime- ja samblikuliikide (IIT kat) ning

mangualal muutusid ebasobivateks) v3i jaguneb kaheks. trassinihutus ei osutunud realiseeritavaks tuleb projekti reali eelselt
Praeguse heakvaliteetse metsaala vahenemine tahendab ka viia 1abi il il i
sobivate toitumisalade kahanemist nlng territooriumite olemasolevates piirkonna metsise elupaikades (sh Luitemaal, Tolkusel) vastavalt

mis toob k kaitsekor
piirkonda peavad olema Ja l8bi vidud I (ette
piirkonnas kulgeks trass I&bi pu5|elupa|ga Iahistel olevate, mahus ja i i tuleb viia I&bi enne raudtee reaalsete
kuid siiski sellega seotud I ja algust ning need tuleb rahastada raudtee projekti maksumuse arvelt (mitte
Killustades plisielupaigaga seotud metswse elupaiku. Tolkuse ). Nepste metsise piirkonnas on osaliselt jargitud

esitatud soovitust ning trass on nihutatud pisielupaigast ning selle idakilljel olevast
metsakvartalist eemale, siiski trass l4bib edelasse jaavat mannienamusega puistut, mis on
samuti antud elupaigaga seotud. Trassigeomeelriast [ahtudes e ole kdigist ettepanekus

(laanerahn ja jalg-kakk ning handkakk, véimalik. Seega teatav msju elupaigale séilib,
vastavalt I1 ja 11 kat) elupaigaks-kasvukohaks, trassi vajalik on jérgida ka id meetmeid ihutus viis aga trassi
rajamine v3ib hai ja elupaiga ukilla praegu trassi

Iabi tuua kaasa li
hilgamise. Samas piirkonnas on Tolkuse LKA laanepui
elupaigad. Laiksaare LKA pohjaosa piirkonnas on trassil ning

kattuvad, trassi viimine niipalju eemale, et kattuvust ei oleks, oleks toonud kaasa
ebasoodsamad lahendused piirkonna teiste metsise elupaikade suhtes. Kohas 3A-1.5-5

tuleb hoida trassikoridor véimalil kitsas, voi mitte raiuda raudtee servi, tagada

sellest pohjas 111 kat taimeliigi sulgjas Ghik samas
ka kaitsealusete linnuliikide mustrahn ja karvasjalg-kakk
elupaigad, mida trass sisuliselt [5ikab. Metsatiigid, sh
tuletrietiigid, on olulisteks

i sailimine (eelkige minimeerida igasugused méjud Timmkanalile),

t6id mitte teostata lindude pesitsusperioodil. Alal 3A-1.5-7 hoida trass vaimalikul kitsas,

eriti pohj , siilitada veereziimi. Sailitada iksete tiik Vi rajada muu hulgas
i i arvestav uus tiik. Tolkuse looduskaitseala kontaktvondis

mida raudtee mulde rajamine v3ib kahjustada

soovituslikult séilitada trassi ning ala vahelist puistut (nii palju kui see on sailinud), alles
olevat soovitulsikult mitte raiuda ievd

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaariefektid)

LGik kulgeb Louna-Parnumaa metsaelupaikade tuumikus, mis
on nii suurimetajate oluliseks elu- ja likumisalaks, samuti
paljude metsalindude, kaasa arvatud kaitsealused metsised
it metsakanalised, must-toonekurg, erinevad rahnilised,
kakulised jt, elupaigaks, 3igu I5unaosa metsad on heaks
elupaigaks nahkhiirtele. Marjad metsad on heaks elupaigaks
inevatel i liikidele, olul veekogud on
Vee-elustikule ja poolveeliste likide elupaikadeks.

[Elupaikade i joull: on nii

lahi kui ka pikaajalises perspektnws vaike.

i iku etapis on esitatud soovitus nihutada trass
nihkunud Kaveri metsiseméngu asukohas kas la&ne- vai
idasuunas. Samuti on esitatud

soovitus nihutada trass Nepste metsiseméngu piirkonnas
laénesuunas.

nihutus Kaveri metsi Ja Tarastatud idor on tokieks, mis voib killustada Labipaasuvajaduste tagamiseks rajada 1Gigul 6koduktid kahes kohas (3A-1.6-1, 3A-1.6-4),

Vanemurru soo piirkonnas ei osutunud erinevate jikide elupaiku ja JBele kérge sild kallasradadega), Timmkanalile ja nimetu oja kallastele

teostatavaks. Nepste metsisemangu piirkonnas  |Raudtee negatiivne maju_avaldub reaalse fiiisilise tkiena - samuti on soovi itud ristet (3A-1.6-7). Kahepaiksete

on trass nihutatud u 300 m vérra ldanesuunda, raudtee téies ulatuses k I&bi tuleb lihtsate Iabij tagada sidusus,

millega on see viidud eemale Nepste maismaaimetajate likumisteed, raudtee muldkeha on olulisemate kraavide truupidel tuleb rakendada tehnilist lahendust, mis tagaks loomade
keskmest seegaka |fusil i i j j ( truubid).

ja
voivad takistada lustik

antud piirkonnaga seotud elupaiga

poolveeliste liikide levikut. Rajatav raudteekoridor koos
rongiliiklusest tulenevate hiringutega v3ib killustada ka
teatud linnuliikide (metsalindude) elupaiku. Aspekt on eriti
oluline antud trassilGigu puhul, mis kulgeb Louna-Pérnumaa
tuumikus, kus on suur jatele vajalik

on Nepste I3igus trass véimaluse piires soodsamaks kohandatud, rakendada
tuleb tarade ja kontaktliinide puhul meetmeid, mis otsest kokkupdrkeohtu ning seeldbi
killustatust vahendavad (3A-1.5-2. 3A-1.3-1). Kveri metsiseelupaiga killustatuse
vahendamine trassinihutusega ei osutunud realiseeritavaks, seega on vajalik elupaigakadu
ja killustatus kompenseerida (3A-1..5-6), lisaks on vajalik rakendada tarade ja

luua vaimalikult palju sobivaid Iabipadse. Vastavalt
loodusuuringule ristub antud trassildik kahes piirkonnas
(IBigu 15unaosas ja Rannametsa jde piirkonnas) L6una-
Pémumaa metsade tuumiki clevate suurimetajate olulise

kus loomade
on erit oluline loomapopulatsioonide sulreuiatusiiku sidususe
ja jétkusuutiikkuse tagamisel.

puhul vtteid, mis otsest ohtu ning seelabi killustatust vihendavad (3A-1.3-
1). Lbigu l5unaosas (3A-1.6-26), kus trass labib kirgekvaliteedilist réhniliste ja nahkhiirte
elupaika hoida kitsas ( mitte raiuda taielikult puistut nn
turvatsoonis vaid puistut kujundada) ning séilida veereZiimi, loodusuuring 1-170.

1.7 MGju pohjavee kvaliteedile

Phjavesi paikneb aluspohja poorsetes Kivimites. Praktiliselt
kogu vaadeldava trassildigu alal on pdhjavesi nargalt
kaitstud. Puurkaeve trassikoridoris ei paikne.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda moju pohjavee
kvaliteedile.

[Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis alternatiivi, mis
kulgeb Iabi vihemate puurkaevude sanitaarkaitseala ning
paremini aitstud pohjaveega alal. Konkreetseid
meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

ei seatud

Phjavee reostumise oht on suurem norgalt Kaitstud vai
kaitsmata pohjaveega Igikudes ning kaevude vahetus

api 5 kas rajatava
raudtee alla jaab méni kaev Vajadusel tuleb sBltuvalt piirkonna hudmgeo\aaglhsest

Iaheduses. Raudtee rajamisel v3i
tehnika kiltuse v3i muu kemikaali leke,
igub kérge pinnasevee Vi sadevete mdj

uab pinnasesse,
igavamatesse

hinnata, kas kaev on vajalik likvideerida vdi teha ettepanek puurkaevu
sanitaarkaitseala véhendamiseks. Kinnistute joogiveega varustamine tuleb kaevu
likvideerimisel v5i kaevu (

pinnase nmg vib jouda

T tud

muutus. Mﬁ]u oluiisus soitub. reastuse hulgast ning reoaine
iseloomust. Pinnasel ning pahjaveel on teatav
isepuhastusvaime, samuti on maju kergemini leevenduv
biolagunevate ainete puhul.

tagada muul moel.
Kui on vajalik puh]aveetaseme alandamine, tuleb seda teha selliselt, et see ei mGjutaks
Ja antud piirkonna kooslusi tervikuna).
Raudtes rajamisel tuleb kinnl pidada kemikaalide ja Kituste katlemise nBuetest, samti
ljélgida tehnika korrasolekut, et vahendada pinnasereostumise ning seelabi ka pohjavee
reostumise riski .

1.8 Mju pinnavee kvaliteedile ja
liikumisele

[Trassiloik kulgeb tasase reljeefiga alal, kus pinnavete
sravoolu parsivad nii vahesed kalded kui piki rannikut kulgev
luidetevond. Sellest tulenevalt on valdav osa trassias

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud mdju piirkonna
veereZiimile on neutraalne. Maaparandussiisteemid taastatakse
senises i

alasid liigniisked, kuid dldiselt siiski mitte soostunud,
trassiliheduses paiknev olulisem mérgala on Vanemurru soo
(ca 0,3 km trassist). Trassilgik kulgeb Priivitsa oja, Kadaka
oja, Haademeeste joe, Arumetsa oja, Arakaoja, Nepste oja
(e ristu), Rannametsa joe, Timmkanali ja Tolkuse oja (KR
kohaselt ei ristu) valgalades. Neist on looduslikult

adr sh L kohaselt I5heliste
elu-ja kudeveekogud, on Rannametsa jogi ja Timmkanal.
Trass jadb kogu ulatuses riigi poolt korrashoitavate
maaparandussiisteemide alale.

[Trassivaliku puhul on eeltingimuseks seatud, et raudtee
rajamisel peab clema tagatud trassidarsetel aladel
praeguse veere: mine, sh MPS-ide toimimine,
kaitstavatel a\adel uldjuhul ei tohi toimuda veereZiimi

(ka
ristumisel peab sailima veekogude soodne seisund.

Konkreetseid, asukohapdhiseid meetmeid ei

Eb tehnilise VGib
pohjustada ebasoovitavaid muutusi pinna- ja

tasemetes ning aravoolureZiimis, mis vGib omakorda

nii kasutust kui muuta
looduslike koosluste struktuuri ja seelabi méjutada elurikkust.
Vooluveekogudega ristumisel vdib, ristumise tehnilisest
lahendusest sdltuvalt, muutuda vai olla vajalik veekogu
morfoloogia muutmine.

Tagada trassilahedaste maaparandussUsteemide toimimimine (piisava arvu ja suurusega
viimine 14bi), sellisena et trassi rajamisega el kaasneks
pinna- ja pi tasemes ja likumisstruktuurides.
Trassiga ristuvate istri kohaste puhul tuleb risted lahendada

selliselt, et oleks kdikides oludes tagatud vooluvee juhtimine trassist abi, selliselt et ristest
tulenevalt ei kaasneks olulisi muutusi veetasemetes, voolukiirustes jt veekogu
iseloomustavates parameetrites, vajalik on tagada, et veekogu (looduslik v3i rajatav
kivisest-kruusasest materjalist) phjastruktuur kulgeks I3bi silla-truubi (soovitav on rajada

tiiendav 4ng). Koikide istri kohaste (3A-1.8-1...3A-1.8-
8) on vajalik risted varustada kallasradadega. Looduskaitseseaduse kohasel Ighilaste
tuleb tehnilise tagada loodusliku séngi sailimine, sealhulgas

arvestades ka veekogu kaldastruktuuridega.

1.9 MGju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mara

Maapinna reljeef on kogu trassi alal tasane (15-20 m
vahemikus).
Piirkonna pinnakatte paksuse kohta ldistavad andmed
puuduva

Enamus trassist j&&b moreeni ja jadjarveliste ning mereliste
liivade leviku alale.

Seni valdavalt miirast mojutamata elukeskkond, suurte
riigimaanteede vGi raudteedega ristumisi ei ole, vahetult
raudteekoridori timbruses miratundiikke elamualasid ei asu.

[Nii trassivalikul kuf ka tehnili

iste
lahendusi, mis m&jutavad pinnast ja reljeefi volmahkult véhe.

Valdavalt on miratundlikud alad Klassifitseeritavad IT kategooria
mille puhul alade on 60

T etapis kriteeriumit moju pinnasele ja
reljeefile eraldi kriteeriumina el arvestatud.

| Trassivalikul toodi vélja, et mira osas on tegemist

dB péieval ja 50 dB 66sel. Toodud valishu normtasemed on
tmete vaajduse i

véiikese iivse mjuga trassialternatiiviga.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

kus tuleb ette naha miirakaitsemeetmed.

Eskiisile on kantud véimalikud mira konfliktalad,

1abimo ine vBib kaasa tuua
veereziimi muutused ja méjud elusloodusele. Muutised
reljeefis on raudtee rajamise puhul teatud osas vé

Maakonnaplaneeringus eraldi meetmeid valja el tuua. Projekteerimise etapis on vajalik
tépsustada geoloogilise uuringu raames trassilsigud ja piirkonnad, kus on vajadus

tmeid Meetmete on vajalik lahtuda
tagada

kuid piirduvad peamiselt trassi
viaduktide puhul mnevarra laiemal alal).

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni marki

ning
veereziimi ja vBimalikult suures osas reljeefi sailimine.

ga

miirast majutama piirkonnas. Samas kulgeb trass (I8igu
pikkus 23,3 km) valdavalt Ibi tihedalt asustamata
metsapiirkondade.
« Trassikoridoris (k3ige kriltilisem tsoon) ei asu tihtegi elu-
V51 dhiskondlikku hoonet (0 hoonet/km),

* 500 m raadiuses ei asu tihtegi elu- vi thiskondlikku hoonet
(0 hoonet/km),

« 1 km raadiuses asub 1 eluhoone (ca 0,04 hoonet/km).

ei ole mira val rakendamine vajalik.

2.2 Valisohu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda Glenormatiivset
ohureastust

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

3.1 Jadtmeteke ja kitl

Raudtee i ja i seotud jaatmeid ei teki

liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kéitlusvdimalused on nii ehitus- kui
korraldatud selliselt, et jaartmekogused on minimaalsed ja
ja&tmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi

ei seatud

ei seatud

uuritud (ulatub varasemate Rootsi néidete alusel kuni 10 m
kaugusele objektidest). M3ju tervisele on paljuski ebaselge ja
raskesti leevendatav.

Puudub

2.3 Vibratsioon Seni valdavalt vibratsioonist lahtutakse i i17.05.2002.a. Trassivalikul toodi vélja, et vibratsiooni osas on tegemist |Meetmeid ei seatud Valdavalt tegemist uue hairinguga seni mar G ei ole vil i i ine vajalik.
madrusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvadrtused elamutes ja suhteliselt vaikese negatiivse mdjuga trassialternatiiviga. mdjutamata piirkonnas, suur osa I3igust kulgeb I&bi tihedalt
iihiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni madtmise meetodid” asustamata metsapiirkondade.
kehtestatud nduetest, mille kohaselt ei tohi ldvibratsiooni « Trassikoridoris (k3ige kriltilisem tsoon) ei asu tihtegi elu-
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute vGi ihiskondlikku hoonet (0 hoonet/km).
magamisruumides (letada jérgmisi véartusi:
2.4 Elektro-magnetiline mju O i seotud Raudtee i ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku Meetmeid ei seatud Meetmeid ei seatud [Elektri- Jja sideststeemide keskkonnamgju avaldub eelkdige eiole ilise maju ine vajalik.
Kii i (elektriliinid, r mastid, trafod) [elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja méju tundlikele 14bi elektromagnetkiirguse. Raudtee elektrirajatiste mdju on

ei seata

3.3 Onnetuseoht.

4.1 Elutingimused

Ala 13bib kolm Krvalmaanteed (Kabli-Massiaru, Jaagupi-
Urissaare, Toitoja-Haddemeeste tee). Valdavalt muu tee
madratlusega riigimaanteed. Suured ristumised (sh
eritasandilised) puuduvad. Ohtlikke- ja suurohuga
ettevditeid piirkonnas ei paikne. Tallinn-Parnu-Ikla mnt (111
Klassi riigimaantee, sh ohtlikud veosed) kulgeb alal pohja-
18una suunaliselt. Tundlikest aladest piirkonnas Laulaste
looduskaitseala, Kiusumetsa hoiuala, Laiksaare ja Tolkuse
looduskaitseala, Haddemeeste j3gi, Priivitsa oja, Kadaka oja,
Arumetsa oja, Araka oja, Rannametsa jogi, Timmkanal.

L3ik 3A ei lébi kiilatervikuid

Raudtee i riskid on viidud

Trassil on tagatud maksi ulatuses ligipaas -2
et vBimalike 8nnetuste likvideerimine oleks operatiivne. Onnetuste
tagajérgede raskus ja ulatus ei pohjusta ohtu inimeste elule,

T arvestati 6

objektide esinemist ja tagajérde ulatust ja raskusastet
kolmes tsoonis: I tsoon - trassikoridori ala 350 m (175 m
mélemale poole raudtee keskteljest). Veeremi rosbastelt
fusiline oht, sh sissesdit hoonesse.

tervisele ja varale ega pikaajalist m&ju

Raudtee majutab inimese elutungimusi véimalikult vahe

Kemikaalidnnetuse puhul arvestatakse eriti ohtliku alana,
kus po\engust Iﬁhtuv soojuskiirgus véi lerdhk vaivad

ja ehitiste
Vsimalik doommaefektl tekkimine.
11 tsoon - 500 m mdlemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse ohtlike veostega toimuda vdiva Gnnetuse
ohtliku alana, kuhu vGivad ulatuda ohtlik soojuskiirgus,
plahvatuse dlershk ja killud.
111 tsoon - 1000 m mélemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse kemikaalisnnetuse ohtliku alana, kus
kemikaalilekkest lahtuva aurupilve levikualal vaib tekkida
inimestel tervisekahjustusi.

Valitud trassialternatiiv 3A moodub kiilatervikutest

Meetmeid ei seatud

MBju Gksnes riskide realiseerumisel. Tagajarje raskusaste
erineb tsoonide Idikes:

« I tsoon (trassikoridor, kdige kritilisem tsoon) i asu ihtegi
elu- ja thiskondlikku hoonet ega kérval- ja tootmishoonet;

« II tsoonis 5 elu- ja ihiskondlikku hoonet ning 10 kbrval- ja
tootmishoonet;

« III tsoonis 9 elu- ja ihiskondlikku hoonet ning 20 kdrval- ja
tootmishoonet. Trass ristub iihe vooluveekoguga, dnnetuse
korral véimalik veekeskkonna reostus.

MBju ei kaasne

Ro6pa kvaliteedi maksimaalne v3imalik tase. Suletud teedel labipaasu tokestamine.
(] liku & il likvideerimiseks vajalik kogu I5igu ulatuses

tuse
ligipads raudtee hooldusteelt.

Meetmeid ei seata

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvsime

Loik 3A ei labi kilatervikuid

on raudtee

Valitud trassialternatiiv 3A moodub kilatervikutest

Meetmeid ei seatud

MBju el kaasne

Meetmeid ei seata

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-véimalused, barjaarid

Laheduses elamuid ei paikne

Rahvaarvu vahenemine ei ole kiirem sarnaste piirkondadega
virreldes

Liikumisvaimalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdepéas tagatakse kaigile kinnistutele

Loigu laheduses elamuid ei paikne

Valitud trassialternatiiv 3A moodub kiilatervikutest

Meetmeid ei seatud

Juurdepéasud tagatakse kdigile kinnistutele

Sdltuvad arengutest laiemal

MBju ei kaasne

meetmeid ei seata

Naidatakse trassist labipaasud ja Ghendusteed. Meetmed 3A-5.1-1 kuni 3A-5.1-6.

5. 2 Kohaliku rongiliikluse rakendarr\lse
raudtee vaba labi

ulatuses

6.1 Ehitised |ahinaabruses

[ Trassikoridoris hooneid ei paikne.

arvestab Vi piires kohaliku
rongiliikluse vdimaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee véimalikus méjualas véimalikult véhe

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud.

Valitud trassialternatiivi korral paiknevad hooned
raudteest kaugemal.

Meetmeid ei seatud

M&ju puudub

Ehitistele mdju ei avaldu.

Meetmeid ei seata

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 0 ha elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaartus ei vahene

Valitud trassialternatiivi korral jaab raudtee lahedusse

vahemal maaral elamumaad

VGimalik elamumaa turuvaartuse langus vib johtuda
raudteega kaasnevatest keskkonnahairingutest.

MBju leevendamine toimub mira ja

6.3 Kinnistute véartus- muud maa Trassi ldheduses ei paikne olulisel maéral maad, mille puhul [Muu sihtotstarbega kinnistute véartus vaheneb vaimalikult vahe Erinevusi vBrreldavate trasside vahel polnud. Potentsiaalne positiivne m&ju (maa vaanuse ingus on vajalik tingi madaratlemine, millistel tingimustel on vdimalik raudteele
otstarbed Vdiks toimuda maa turuvéartuse oluline suurenemine (vBi suureneb vaimalikult palju) S5ltub téi maha- j 5 peal Gitude rajamine
et
7.1 Asustuse struktuur Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga Muutused asustuse struktuuris sdltuvad arengutest laiemal
territooriumil
7.2 Maa péllumajanduslik kasutus alla jaab 0 ha haritavat maad Maa pél kasutus séilib ei seatud Haritavat pdllumajandusmaad kasutusest vélja ei jaa. ei seata

7.6 Taristu

asside ehitami 3 alal ja selle
méjupiirkonnas on rajatud inimese elutuegevust ja

el
teedel. Juurdepaas tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepas
on raudtee tulenevalt takistatud

majandustegevust toetav taristu. Néiteks h:
on pallu- ja metsamaadel maadel rajatud veereziimi sailitav
taristu- kraavid, drenaaz jne.

7.3 Pollumajandus-maade terviklikkus Raudteerajatiste alla jaab 0 ha haritavat maad Pollumaa sailib voimalikult terviklikuna Meetmeid ei seatud Puudub Meetmeid ei seata

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus Raudteerajatiste alla jaab 115,2 ha metsamaad Maa T ik kasutus sailib Meetmeid ei seatud Raudtee rajamisel jaab vélja on vajalik ja Kirj mis
raudteega killgnevale metsale

7.5 Maavarad Vaadeldav trassiloik maardlaid ei abi. Juurdepads ja kattesaadavus tagatakse koigile maavaradele, kus  |Meetmeid ei seatud Meetmeid ei seatud Puudub Meetmeid ei seata

Raudteetrass 1abib nii olemasoleva taristuga alasid nii
tihe- kui ka hajaasustuses

Raudtee rajamisega on vaimalik mdjutada olemasolevat
taristut. Naiteks pdllu- ja metsamaadel on véimalik, et
raudtee rajamisel mdjutatakse veereziimi sailitav taristu
toimimist- kraavid, drenaaz jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb oskusliku projeKteerimisega taielikult tagada
KGikides IGikudes.

7.7 Mdju kohalikule majanduskeskkonnale

Raudteetrassi lahedusse ei jaa teadaolevalt kohaliku
majanduse seisukohalt olulisi asukohti.

Raudteetrassi lahedusse ei jaa teadaolevalt kohaliku
majanduse seisukohalt olulisi asukohti.

Meetmeid ei seatud

i lahedusse ei kohaliku

&
majanduse seisukohalt olulisi asukohti.

Meetmeid ei seata

pinnases ujul.

on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes- tahtmata
hévitab objekti ja mille kaigus lsheb paratamatult
mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised pohimbtted).

8.1 Kultuuri-milestised Kultuurimalestisi 5igul 3A ei esine Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus malestis séilib Erinevusi vdrreldavate trasside vahel polnud. Meetmeid ei seatud Puudub Meetmeid ei seata
kahjustamata kujul a\gses asukohas (sh arheoloogiapérand sailib
pinnases olulistelt
on pboratud 3 eelkdige
puhul. Ehitismélestiste puhul on véimaliku mdjuna arvestatud ka
vibratsiooni.
8.2 alasid 15igul 3A ei esine Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiaparand samb Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud. Meetmeid ei seatud Puudub Meetmeid ei seata

8.3 Vaartuslik maastik ja miljoo

Léigule 3A jaavad alad: Timmi
tee, miljoovadrtuslik tee

on olukord, kus sailib
terviklikult ja sailivad véartusi moodustavad p&histruktuurid. Juhul,
kui kaasneb hairing, on leevendava asjaoluna késitletud asustusest
eemale ja/vi metsasele alale jaamist, kuivérd sel juhul ol

muutuse nd pidevas majuvéljas olevaid inimesi vahem. Kattuvaid
maastikuvaartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi maaratletud
vasrtstruktuurid) on ksitletud koos, st iihe vaértusena.

kaalukuse tottu antud
e it el Gl A,

Meetmeid ei seatud

Surju vallas miljsévadrtusena méaratletud teelmgu

Objekti kattuvus Kriteeriumis 8.6.
Tulenevalt kavandatava raudtee trassi ning vana rautdeetammi 5ikumise nurgast ning tee

kogupikkus on ca 13,7 km, havinev osa jaéb I5igu IGunaot
TeelSigu vartusena on valla tidplaneeringus mmetatud
"vadrtuslik . Raudtee r

hulgast, ei ole kaaluda
otseléblpéésu tagamlst plkl vana raudteetamim.

véiartusest hévib, kuid terviku suhtes ei ole siiski tegemlst
kritilise, kogu vadrtust kaotava muudatusega. Hinnanguliselt
ei ole tegemist olulise negatiivse méjuga.

seletuskirjas antakse vajalik sisend jargnevatesse etappidesse, vt edasiste
etappide meetmed. Meede nr 3A-8.3-1

8.4 Visuaalsed aspektid

Metsane, ala, uksikute vail vahese

liiklusega krvalmaanteedega.

on olukord, kus juurest avanevaid vaateid ei
méjutata. Vérdluses, kus kdikide vérreldavate trassivariantide
puhul méjutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust vélja
toodud, kuivérd tegelik visuaalse méju olulisus s5ltub

Uksikute

elamute juurest vaadete ine vaib
tasandil olla tugevam héiring kui muutus tihedas linnakeskkonnas,
kus méjutatavaid vaatajaid on arvuliselt rohkem. Samas
kindlasti ka ti inimesi, keda hairiks
olulisel méral isegi olemasolevasse raudteekoridori lisanduv
rajatis. Eelnevast tulenevalt on eeldatud, et juhul, kui eluhoonete
juurest avanevaid vaateid majutatakse, kaasneb igal juhul
Visuaalne hairing, sltumata méjutatavate vaatajate arvust.

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud.

Meetmeid ei seatud

Kuivard loikuvad teed on vahese liigeldavusega, asustus
puudub ning metsasuse tttu on vaated suletud, vBib
visuaalset mdju lugeda ebaoluliseks. Visuaalne méju on
iheks aspektiks enam\ku kultuunvaartuste puhul (kriteeriumi
nr 8 alaktr

(Kriteeriumi nr 4. a\aknteenumnes) puhul.

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik sisend jargnevatesse etappidesse, vt edasiste
etappide meetmed. Meede nr 3A-8.4-1

8.5 Muu kriitilise voi tahelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparand

Muu kriitilise voi vajava i

kultuuripérandi objektid IGigul 3A puuduvad.

on olukord, kus parand silib kahjustamata kujul algses
asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides nimetatud
vasrtuslike struktuuridega, st nt maaehituspérandi puhul dldjuhul
hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi puhul hoone v3i
vastavalt registris nimetatule hoonete grupp V3i terve asula.
Arvestatud on raudtee kaitsevé6ndi alasse, suurema ulatusega
vasrtuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse jaavate
objektidega (sBltuvalt Gksikjuhust). Kuivdrd XX sajandi
arhitektuuripérandi objektide tipne paiknemine ei ole registri
pohjal Gheselt tuvastatav, on neil juhtudel Gldistatult hinnatud, et
kui antud Iigul puuduvad lammutatavad hooned ja/v3i trass
moddub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt m3ju objektile
puudub.

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud.

ei seatud

Puudub

ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuriparand

LGigule 3A jaavad objektid: Kabli-Massiaru tee, ilus teelgik
(pikk sirge metsadevaheline tee); Riiselja-Ikla raudtee
(parandkultuuriobjekt, thtlasi ilus teeldik Ikla-Surju rdt
matkatee ning Surju vallas miljoovaartuslik Timmi

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus koik objektid sailivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakcnnap\aneermgute eesméirki. Eesméirgi kohaselt on

i tee); Ti algus,
parandkultuuriobjekt.

aluseks eelkSige riigi huvid ning kohalikest huvidest
ahtutakse valjavalitud trassi osas majude leevendamisel ja
Samuti on
arvestatud leevendusvdimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmarkidega (nt parandkultuuri puhul on
eelkdige teabe

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud.

Seatud meede: tagada matkateede labitavus.
 Taitmine: pShimétteliselt on matkatee suund
Iabitav, kuid otseiihendus (viadukt, I&bipéss)
puudub, loodud on Ghendus juurdepaasu- ja

metsateede kaudu (ca 40% pikem).

[Riiselja-Tila raudtee: kattub objektiga kriteeriumis 8.3, vt ka
matkatee

ja ilusa teena kulgeb klrde edela suunaliselt 44,5 km
ulatuses. Katkestus vanas raudteetammis tekib ka Gigul 1.
Objekti kui terviku suhtes ei ole tegemist kriltilise, kogu
véartust kaotava muudatusega. Hinnanguliselt i ole tegemist
olulise negatiivse mdjuga.

Alakriteeriumis tervikuna olulist iivset mdju ei esine .

[Vt kommentaari alakriteeriumi 8.3 juures. Meetmete osas vt kriteeriume 8.3 ja 8.4,
meetmed nr 3A-8.6-1, 3A-8.6-2, 3A-8.6-3




Etapp

Olemasolev olukord

Kriteerium

1.2 Natura 2000 vorgustiku alad

Trassilik kulgeb u 3 km pikkuselt Luitemaa
linnu- ja loodusala kirdeservas, sh 1,5 km
pikkuses Iigu serva vahetus Iaheduses.

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb labi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne m&ju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmarkidele ja alade
terviklikkusele oleks vélistatud.

Trassivalik

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Trassivalikul on tehtud

osutus nihutada trass u 60-100 m vérra

puhverala loomiseks nihutada trassi
kirde suunas.

alast eemale, enamat takistas asustuse paiknemine
ja ndutav trassigeomeetria.

Mdju (sh kumulatiivsus)

Raudtee rajamine planeeritud tras:

Meetmed

Luitemaa loodusala (4A-1.2-1) elupaikade

koridoridarseid Luitemaa

ning kaudse maju

ei mbjuta, teostatud nihutus
ka kaudsete majude esinemise vBimalikkust (4A-
1). Linnuala seisukohalt (4A-1.2-2) trassi rajamine
otseselt linnualal linnustiku elupaiku ei majuta, kil

tagada Ziimi sailimine trassi
piirkonnas, samuti tuleb séilitada trassi ning ala
vahel kasvavat puistut (mitte raiuda seda lageraie
VGttega). Luitemaa linnuala (4A-1-4-2)

aga vdivad esineda muu hulgas hairimisest tulenevad
iivsed mdjud i

drtuste tuleb kindlasti tagada
trassi ning ala piiri vahelise puhvertsooni puistute
sailimine, trassikoridor tuleb rajada vaimalikult kitsas
ning séilitada tuleb veereziim. Elupaigakvaliteedi
halvenemise &rahoidmiseks tuleb tingimata
rakendada hairingute esinemist leevendavaid
meetmeid - mitte teostada ehitustsid linnustiku
itsusajal, véltida oluli 56

teostamist pesitsusajal, vihendada
raudteehooldusega seotud inimkoormust
pesitsusperioodil, kaaluda miratdkke rajamist trassi
ning ala i, samuti tuleb

Vaiteid linnustiku ning rongi ja raudteetaristu
kokkupdrgete &rahoidmiseks.

Meetmed

Meetmed

Moju (sh kumulatiivsus)

Meetmed

1.3 Suremus

Popt i elujoulisuse ei tohi raudteel, seotud
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist m&ju populatsiooni
elujdulisusele raudtee piirkonnas.

Trassivaliku etapis suremust
kriteeriumina ei arvestatud, antud
ulatuses on see seotud kriteeriumitega

ja

Meetmeid ei seatud

Brked rongidega ning seotud

Kuna antud trassildik kulgeb linnustikuliselt olulistes

taristuga on im ning otseseim
iivne mdju, suurimetaj porg
arahoidmiseks, mis vdivad ka tekitada kahjustusi
rongile, on néhtud ette raudtee tarastamine. See
omakorda avaldab olulist negatiivset mdju
loomapopulatsioonidele, juhul kui ei tagata

tuleb I leida
tehnilisi lahendusi, mis vahendaks lindude
kokkupdrkeohtu raudteetaristuga (eelkdige metsise jt
metsakanaliste kokkupdrked taradega, samuti
metsakanaliste, kakuliste jt liikide kokkupdrkeoht
muu taristuga, sh kontaktliinidega) (4A-1.3-1...2).

piisaval on tarvis nii 18igu 15una- kui
hulgal Iabipaase (kriteerium 1.6). Minimeerimaks (KBveri metsi ikade kui Matuse
i i id olulisi metsise pisielupaikade pilr samuti

véikeimetajate populatsioonides, on loodusuuringus
esitatud soovitus rajada raudtee tarastus sellisena, et|

keskosas kontakttsoonis Luitemaaga. Kuna trass
labib olulisi kahepaiksete elupaiku, tuleb arvestada

see oleks lébitav, see aga
suurendab vaikeloomade suremust trassil. Lisaks
otsesele kokkupdrkele liikuvate rongidega vaivad
teatud elustikurihmad, eelk3ige linnud, saada viga
ka kokkupBrgetes muu raudteega seotud taristuga -
Vrkaedadega, elektrilinidega. Kuna antud trassilgik
kulgeb linnustikuliselt olulistes elupaikades, tuleb
id, mis va linnustiku

kokkupdrkeohtu (kokkupdrked rongidega ohustavad
eelkdige kanalisi ja kakulisi, samuti 56sorri).

5 vGivad pahj ka
teiste loomariihmade suremust (nt kahepaiksed).

suremuse véltimiseks.

1.4 Hairingud

Trassiloigu osas tuleb hairingutega arvestada nii
Luitemaal, eelkdige sealses merikotka elupaigas,
kui teiste metsalindude (sh metsis)
elupiirkonnas. Samuti 8igu I5unaosas, kus I5ik
lébib metsise elupaiku

Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira
ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini.
Kaitsealuste liikide elupaikades tuleb saavutada
miratasemeks 55dB. Raudtee valgustus ei oma olulist mdju
kaitsealustele liikidele.

Trassivaliku etapis esitati soovitus
trassinihutuseks Luitemaa kontakt-
tsoonis.

Luitemaa kontakt-tsoonis osutus trassi nihutus
vGimalikuks 60-100 m ulatuses, tekitades sellega
minimaalse puhverala trassi ja kaitseala ning
sealsete elupaikade vahele.

Eelkoige ehitustodega kaasneb erakordne inimeste
ja masinate liikkumisintensiivsus ja mira. Lindude

| Trassi kavandamisel tuleb arvestada, et
is Luitemaa li tuleb

jaoks on tegemist ajutise, ent vaga tugeva
hairinguga. Pesitsusperioodil tooks see suure
tSensosusega kaasa territooriumide hilgamise
paljude liikide poolt. Hairingute mju vaib avalduda
ka peale raudtee valmimist, kui raudtee hooldusega
kaasnev inimkoormus v3ib pdhjustada hairimist,
mille suhtes on eriti tundlikud kanalised ja

Bovli ikluse mira v3ib olla
ohuteguriks, kuid on naiteid kus ka hairingutundiikud
liigid on edukalt raudtee- ja maanteemiraga
kohanenud. Teostatud trassinihutus viis trassi
Luitemaast ja sealsest linnustiku elupaikadest (sh

hairinguid (sh mira) véhendavaid meetmeid,
kindlasti ei tohi ehitustdid teostada linnustiku
pesitsusperioodil (15.02-01-07), sel perioodil ei tohi
teostada ka olulisemaid hooldustsid ning piirata tuleb
raudteega toimimisega seotud isikute likumist.
Raudteega seotud hooldusteed ei tohi olla antud
18igus avalikus kasutuses, mis vBiks tuua piirkonda
juurde juhuslikke kiilastajaid. Hairingute m&ju
vihendamiseks kaaluda miratBkke rajamist trassist
de u 1,2 km ulatuses. Piirkonda mitte planeerida
ehitusperioodiga vai hooldusperioodiga seotud
objekte, mis vaiks piirkonna inimkoormust

merikotka pesast ning )
eemale, siiski on trass merikotka pesapaigale
piisavalt Ishedal (u 530 m), et projekti kavandamisel
tuleb hairingute esinemisega arvestada (4A-1.4-1,
4A-1.2-2). Raietdtd ja muud olulisemad ehitustosd
itsusajal tooksid suure tdené kaasa
merikotka pesa hiilgamise, pesa hillgamise v3ib tuua
kaasa ka raudtee kasutusaegne oluline héirimine
pesitsusajal. Trass kulegb ka hairimistundiiku

(4A-1.4-1, 4A-1.2-2).

Kdveri metsise elupaikades mitte teostada olulisi
ehitus- ja hooldustdid ning vltida muud raudteega
seotud inimeste liikumist metsise manguperioodil,
piirkonda mitte planeerida ehitusperioodiga vi
hooldusperioodiga seotud objekte, mis vGiks
piirkonna inimkoormust suurendada (vt I5ik 3A).
Kehtivas Looduskaitseseaduses on merikotka
piisielupaiga ulatuseks méaratud 200 m, liigi

metsise elupaigas, ka teised liigid on
pesitusajal hairingutele tundlikud ning vdivad
pesitsusterritooriumid hilljata.

on margitud, et
pesast 500 m kaugusel perioodil 15.02-15.06 ei
tohiks raietdid teha ning selle soovituse mittejrgmist
tuleb kasitleda hairimi:

1.5 Elupaikade kadu

Loik kulgeb kulgeb taas Louna-Parnumaa
metsamaastike tuumikus, lisaks metsadele on
muud muud maakatet trassipiirkonnas

(Iivese killa majapi ning
nende Umbruse pdllumajandusmaad). Vastavalt
Corine maakattetiipoloogiale on trassildigu 50 m
laiuses otsese ja véltimatu negatiivse mdju
tsoonis jargmine maakate - heitlehised metsad -
2 ha, okasmetsad 23 ha, segametsad - 6 ha,

i -5 ha.

Valdavalt on metsad nooremad kui 75-aastased
lja tugevalt majandatud (sh lageraie vdttega
raiutud, kraavitatud-kuivendatud), kuid kohati
leidub trassilaheduses ka rohkem kui 100-
aastaseid eraldisi (nt Iivese kiila piirkonnas
paiknevad VEP-id). Trassi piirkonnas valdavad
mustika, janesekapsa-mustika, angervaksa,
naadi, kohati ka karusambla ja karusambla-
mustika kasvukohatiiiibi puistud. Lisaks Iivese
kiila piirkonna VEP-idele otseselt trassil olulise

vadrtusega metsa-elupaiku ei
ole, metsamaastik tervikuna on metsaliikide, sh
metsalinnustiku elupaigaks. Trassilgigu
I5unaosa lbib Kbveri piirkonna metsise
elualasid, pohjaosa on kontakttsoonis Luitemaa
ning sealsete oluliste linnustiku elupaikadega.

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on véimalikult
vaike ja seotud vahemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt
(ehitusaegselt) avalduv m&ju on vdimalikult kiirelt taastuv.

Trassivaliku etapis esitati soovitus
trassinihutuseks Luitemaa kontakt-
tsoonis. Antud I5iguga on seotud ka
esitatud ettepanek nihutada trass Koveri

(vt I5ik 3A).

Luitemaa kontakt-tsoonis osutus trassi nihutus
vGimalikuks 60-100 m ulatuses, tekitades sellega
minimaalse puhverala trassi ja kaitseala vahele.
Koveri metsise nihutus-ettepanek ei osutunud
realiseeritavaks.

Antud trassiligu rajamisel on olulisemaks

Trassi rajamisega kaasneva loodusliku taimkatte
il ise osas i id ei ole

teguriks raudteetrassi
kaasnev ki i
eelkdige linnustiku elupaikade kadu. MGju linnustiku
elupaikadele v3ib avalduda nii otseselt Iabi trassi alla
jaavate puistute raiumise, olemasolevate puistute
i ise kui hairingutega kaasneva elupaiga

voimalik seada, Gldtingimus on, et trass tuleb rajada
voimalikult kitsas (eriti tuleb seda réhutada
kaitsealuste liikide elupiirkondades), minimeerides
selliselt raadatava metsamaa pindala. Linnustiku

kvaliteedi languse (4A-1.5-1). Trassi rajamisel on
tSenaoline laanepiiii, handkaku, varbkaku ja

teostatud trassinihutus, mis viis trassi ning Luitemaa
linnuala kontakttsoonis trassi mdnevérra

geselg-kirjurahni terr
vaimalik on méju laanerahni ja sookure
territooriumitele. Lisaks
vad trassile Iivese kiila piirkonna VEP-id. Trass
1abib VEP-ide nr E00381 ja E00383 idaserva (4A-1.4-
2), sellega kaasneb nii konkreetsete elupaikade

Trassi rajamisel antud asukohta i ole
metsalinnustiku elupaigakadu (4A-1.5-1) véltida
vGimalik, monevdrra leevendab seda trassikoridori
hoidmine vaimalikult kitsana (sh kindlasti valtides
trassi ning Luitemaa vahelises puhvertsoonis kasvava
puistu (lagereie vdttega) raiumist) ning piirkonnas

kui tekkivast servaefektist tulenev
(kaesolevaks hetkeks ei ole kummagi

VEP-i séilitamiseks lepingut sdimitud).

tuleneva iivse maju
samuti i iteedi langemist
voi meetmete r i
(ehitus- ja is hairingute

suremuse ja kokkupdrkeohu véhendamine (4A-1.3-1,
4A-1.4-1)

Ilvese kiila VEP-ide (4A-1.5-2) puhul tuleb
elupaikade kahjustamist valtida ei ole véimalik, m&ju
leevendamiseks on vajalik trassikoridor, eriti
laanepoole, hoida véimalikult kitsas ning tagada
veereziimi sailimine.

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaariefektid)

Loik kulgeb taas Louna-Parnumaa

Elupaikade killustumise m&ju populatsioonide elujdulisusele on nii|

Trassivalikul arvestati rohestruktuuride

Tarastatud raudteekoridor on tokkeks, mis voib

Trassi rajamisel antud alale ei ole metsamaastiku

likumisele

piiratud aravooluga aladel, kogu trassildik
paikneb riigi poolt korrashoitavate
maaparandussisteemide alal. Trass
paikneb Ura jGe valgalal, iihegi
keskkonnaregistri kohase vooluveekoguga
16ik ei ristu, laheduses pole ka olulisi
seisuveekogusid, oluliseks margalaks on ca
1,5 km kaugusel olev Maarjapeakse raba.

veereziimile on neutraalne. Maaparandussiisteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

seatud, et raudtee rajamisel peab
olema tagatud trassi
praeguse veereziimi séilimine, sh
MPS-ide toimimine, kaitstavatel
aladel uldjuhul ei tohi toimuda
veereziimi muutmist (ka
kuivendamist).

seatud

raudteemulle vib pdhjustada ebasoovitavaid
muutusi pinna- ja pinnasevee tasemetes ning
aravoolureziimis, mis vdib omakorda mdjutada
nii metsamaa metsanduslikku kasutust kui

metsamaastikes, I3igu [5unaosa (mis osaliselt [|ihi kui ka pikaajalises perspektiivis véike. ja barjaari i ei seatud killustada erinevate loomaliikide elupaiku ja Killustatust vimalik valtida. Pea kogu Igik on
ulatub ka I5iku 3A) tuleb pidada véga oluliseks trassildigu valimisel konkreetseid i Raudtee i maju aarmiselt oluline loomade liikumisala, kus
suurimetajate (metssiga, metskits, pdder, asukohapdhiseid meetmeid ei seatud avaldub reaalse fiiisilise tékkena - raudtee taies suurimetajate likumisvaimalustega arvestamine on
punahirv, hunt, ilves, karu) liikumisalaks ulatuses tarastamisega IGigatakse labi eriti oluline loomapopulatsioonide suureulatusliku
metsaelupaikade tuumikus. maismaaimetajate liikumisteed, raudtee muldkeha sidususe ja jatkusuutlikkuse tagamisel. Tulenevalt
on fuusiliseks takistuseks kahepaiksetele ja olulisusest loomastikule on vajalik kahe dkodukti
i 8 véivad rajamine I8igule (4A-1.6-2, 4A-1.6-7). Kahepaiksete
takistada vee-elustiku ja poolveeliste liikide levikut. |elupaikades tuleb lihtsate labipadsudega tagada
Rajatav raudteekoridor koos r iliil i i sidusus, i
tulenevate hairingutega vdib killustada ka teatud kraavide truupidel tuleb rakendada tehnilist
linnuliikide (metsalindude) elupaiku. lahendust, mis tagaks loomade labipaésivoimalused
(kallasradadega truubid). Linnustiku elupaikade
i ja i &vinemise (4A-1.5-1)
valtimiseks (antud asukohta trassi rajamisest
loobumise kdrval) vaga tdhusaid meetmeid ei ole,
mdnevdrra leevendab seda trassikoridori hoidmine
voimalikult kitsana ning piirkonnas veereziimi
muutmistest tuleneva negatiivse mgju arahoidmine,
samuti i i i langemist & i VoI
leevendavate meetmete rakendamine (ehitus- ja
is hairingute val ine, suremuse ja
& 4 i 131 4A-14-1)
1.7 M&ju pohjavee kvaliteedile Trassildigu Idunapoolses osas on pohjavesi |Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda moju Trassivalikul eelistati antud Meetmeid ei seatud PGhjavee reostumise oht on suurem norgalt | Projekteerimisetapis tuleb tapsustada, kas
keskmiselt kaitstud ja pShjapoolses osas |pGhjavee kvaliteedile. kriteeriumis alternatiivi, mis kulgeb kaitstud voi kaitsmata pdhjaveega Idikudes rajatava raudteetrassi kaitsevoondisse voi
suhteliselt kaitstud. Alal levivad ilma olulise| |&bi vahemate puurkaevude ning kaevude vahetus ldheduses. Antud IGigul |raudtee alla jaadb mdni kaev. Vajadusel tuleb
pohjaveevaruta kihid. Trassikoridoris sanitaarkaitseala ning paremini on pdhjavee kaitstus parem ning trassi sdltuvalt piirkonna hiidrogeoloogilisest
puurkaevusid ei paikne. kaitstud pdhjaveega alal. ldheduses teadaolevalt puurkaeve ei ole. situatsioonist hinnata, kas kaev on vajalik
Konkreetseid meetmeid trassivaliku Sellest hoolimata vaib I&bi poorsete kivimite likvideerida vbi teha ettepanek puurkaevu
etapis ei seatud. reostus levida. Raudtee rajamisel v&i sanitaarkaitseala véhendamiseks. Kinnistute
hooldamisel kasutatava tehnika kituse vi muuljoogiveega varustamine tuleb kaevu
kemikaali leke, mis jéuab pinnasesse, liigub likvideerimisel v&i kaevu kasutuskdlbmatuks
kdrge pinnasevee voi sadevete majul muutumisel (veetasseme alanemine,
sligavamatesse pinnase horisontidesse ning veekvaliteedi halvenemine) tagada muul moel.
voib jduda pdhjavette. Tulemuseks on Kui on vajalik pGhjaveetaseme alandamine,
piirkonnas antud pohjaveekihi veekvaliteedi tuleb seda teha selliselt, et see ei mGjutaks
muutus. M&ju olulisus sBltub reostuse hulgast |negatiivselt looduskeskkonda (taimestikku ja
ning reoaine iseloomust. Pinnasel ning antud piirkonna kooslusi tervikuna).
pbhjaveel on teatav isepuhastusvdime, samuti [Raudtee rajamisel tuleb kinni pidada
on mdju kergemini leevenduv biolagunevate kemikaalide ja kiituste kaitlemise nduetest,
ainete puhul. samuti jélgida tehnika korrasolekut, et
vahendada pinnasereostumise ning seelébi ka
pdhjavee reostumise riski .
1.8 MGju pinnavee kvaliteedile ja Trassiloik kulgeb valdavalt tasastel, kohati |Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud mdju piirkonna T ivaliku puhul on eelti Kor id, asukohapdhiseid meetmeid ei Ebadnnestunud tehnilise lahendusega Tagada trassile- ja selle vahetusse ldhedusse

jaavate maaparandussisteemide toimimine
(piisava arvu ja suurusega veejuhtmete viimine|
|abi raudteetammi), sellisena et trassi
rajamisega ei kaasneks muudatusi

muuta looduslike koosluste struktuuri ja seelabij
mdjutada kugu piirkonna 6kostisteemi.

pinna- ja pil tasemes ja
liikumisstruktuurides. Ka kuivendamata
liigniisketes kohtades tuleb tagada pinnasevee
liilkumine I&bi mulde. Loodusobjektide
piirkonnas tuleb tagada, et
kuivendussiisteemide imberehitusel véi nende
trassist labiviimisel ei kaasneks ka taiendav
kuivendamine. Pinnasevee reziimi seisukohalt
tuleb olla eriti tahelepanelik Luitemaa
loodukaitseala piirkonnas (4A-1.2-1), trassile
jaavate vaariselupaikade (4A-1.5-2) ja Kdveri
metsise-elupaikade (4A-1.5-3) piirkondades.

1.9 M&ju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mira

Maapinna reljeef on kogu trassi alal
tasane, véikese langusega p&hjasuunas
(enamasti 15-20 m vahemikus,
pShjapoolses otsas 10 m).

Enamus trassist jaab moreeni ja mereliste
liivade leviku alale. Andmed pinnakatte
paksuse kohta vaadeldaval alal on
katkendlikud (pGhjapoolses osas valdavalt
<5m).

Kdrge pinnaseveetaseme tottu levib
madalamates kohtades pindmise kihina
turvas (<1 m).

Trassi I8unapoolne ots jééb ca 0,7 km
pikkuselt turba leviku alale (Vanemurru
soo serv). Andmed turba paksuse kohta
Vanemurru soos puuduvad.
Pinnakattesetete all avanevad devoni
liivakivid ja kdva kontsistentsiga savid.

Seni valdavalt mirast mdjutamata
elukeskkond, ristumisi suuremate
rilgimaanteede voi raudteedega ei leidu.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis m&jutavad pinnast ja reljeefi vGimalikult véhe.

Valdavalt on muratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB péaeval ja 50 dB 6osel. Toodud valiséhu normtasemed on
lahtepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit m&ju
pinnasele ja reljeefile eraldi
kriteeriumina ei arvestatud.

Trassivalikul toodi valja, et mira
osas on tegemist suhteliselt vaikese
negatiivse mdjuga
trassialternatiiviga, kuid
leevendavate meetmete vajadust
tuleb Uksikutes piirkondades siiski
analiiisida.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud véimalikud mira
konfliktalad, kus tuleb ette ndha
miurakaitsemeetmed.

Pinnasetoode labimdtlematu teostamine voib
kaasa tuua veereZiimi muutused ja mdjud
elusloodusele. Muutised reljeefis on raudtee
rajamise puhul teatud osas valtimatud, kuid
piirduvad peamiselt trassi kaitsevoondiga
(kdrgemate viaduktide puhul mdnevdrra
laiemal alal).

Maakonnaplaneeringus eraldi meetmeid valja el
tuua. Projekteerimise etapis on vajalik
tapsustada geoloogilise uuringu raames
trassildigud ja piirkonnad, kus on vajadus
kavandada taiendavaid meetmeid. Meetmete
valjatéotamisel on vajalik ldhtuda

Ghisest ehit il

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni
markimisvaarsest mirast mgjutama

situatsioonist ning maksimaalselt tagada
olemasoleva veereziimi ja véimalikult suures
osas reljeefi sailimine.

Maksimaalse liiklusprognoosi realiseerumisel
tuleb Uksikutes piirkondades anallisida

piirkonnas. Samas on mirast mg;

eluhooneid IGigu (7,3 km) kohta suhteliselt
véhe, suur osa Idigust kulgeb I4bi tihedalt
asustamata metsapiirkondade.

« Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 1
elu- v&i thiskondlik hoone (0,1 hoonet/km),

* 500 m raadiuses asub 4 elu- vGi
Uhiskondlikku hoonet (0,6 hoonet/km),

* 1 km raadiuses asub 8 eluhoonet (ca 1,1
hoonet/km).

mar nete vajadust, kuid
miiratSkkeseinte rajamine ei ole tendoliselt
vajalik. Meetmed 4A-2.1-1 ja 4A-2.1-2,

2.2 Vélisdhu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda
dlenormatiivset Shureostust

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

2.3 Vibratsioon

Seni valdavalt vibratsioonist mgjutamata
elukeskkond.

Vibratsiooni hindamisel léhtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
madrusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja
Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni médtmise

Trassivalikul toodi valja, et
vibratsiooni osas on tegemist
i vaikese )

kehtestatud nduetest, mille kohaselt ei tohi tldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

aevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

sel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

mdjuga trassialternal

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni
markimisvaarselt mdjutamata piirkonnas, suur
osa IBigust kulgeb I&bi tihedalt asustamata
metsapiirkondade.

« Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 1
hiskondlik hoone (0,1 hoonet/km).

Toendoliselt ei ole vibratsiooni vahendavate
meetmete rakendamine vajalik.

2.4 Elektro-magnetiline mdju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvéimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud
olemasolevate kiirgusallikatega
(elektriliinid, raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega
seotud jaatmeid ei teki

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja m&ju tundlikele]
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvdimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt]
korraldatud selliselt, et jaartmekogused on minimaalsed ja
jaatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvaartusi.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sidestisteemide keskkonnamgju

Tdendoliselt ei ole elektromagnetilise mdju

avaldub eelkdige labi
elektromagnetkiirguse. Raudtee
elektrirajatiste m&ju on uuritud (ulatub
varasemate Rootsi naidete alusel kuni 10 m
kaugusele objektidest). MGju tervisele on
paljuski ebaselge ja raskesti leevendatav.

Puudub

at meetmete r ine vajalik.

Meetmeid ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Alal valdavalt muu tee méaéaratlusega
vaikese liikluskoormusega maanteed,
lisaks Valga-Uulu pdhimaantee (sh ohtlikud|
veosed). Eritasandilised ristumised
puuduvad. Ohtlikke- ja suurohuga
ettevotteid piirkonnas ei paikne. Tundlikest
aladest piirkonnas Tolkuse ja Luitemaa

LGik 4A labib hajusa asustusega piirkonda.
4A moddub olemasolevast Ilvese kiila
asustusest laéne poolt. Lahim
majapidamine jaab ligikaudu 175 meetri
kaugusele trassist (KM 6,5). Raudteetrassi
ja majapiramisi eraldab osaliselt mets

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipaas
paasteautodele, et vGimalike 6nnetuste likvideerimine oleks
operatiivne. Onnetuste tagajargede raskus ja ulatus ei pdhjusta
ohtu inimeste elule, tervisele ja varale ega pikaajalist mgju
looduskeskkonnale.

Raudtee mdjutab inimese elutungimusi véimalikult véhe

Trassivalikul arvestati Gnnetuseohtu
suurendavate objektide esinemist ja
tagajarde ulatust ja raskusastet
kolmes tsoonis: I tsoon -
trassikoridori ala 350 m (175 m
madlemale poole raudtee
keskteljest). Veeremi réobastelt
mahasoidul siline oht, sh sissesdil
hoonesse. KemikaaliGnnetuse puhul
arvestatakse eriti ohtliku alana, kus
pdlengust I&htuv soojuskiirgus vGi
ulerdhk vdivad pdhjustada inimeste
hukkumist ja ehitiste kahjustusi.
Vaimalik doominoefekti tekkimine.
1I tsoon - 500 m m&lemale poole
raudtee keskteljest. Arvestatakse
ohtlike veostega toimuda vdiva
dnnetuse ohtliku alana, kuhu vivad
ulatuda ohtlik soojuskiirgus,
plahvatuse ilerdhk ja killud.

III tsoon - 1000 m mdlemale poole
raudtee keskteljest. Arvestatakse
kemikaalidnnetuse ohtliku alana, kus|
kemikaalilekkest |ahtuva aurupilve
levikualal vGib tekkida inimestel
tervisekahjustusi.

Osa suuremast vordlusgrupist.
Vaordlusgrupid ei ole taielikult
vorreldavad, kuna labivad nii Parnu
linna kui maaasulaid

Meetmeid ei seatud

M&ju tksnes riskide realiseerumisel. Tagajarje
raskusaste erineb tsoonide I5ikes:

« I tsoonis (trassikoridor, kdige kriitilisem
tsoon) 1 elu- ja Ghiskondlik hoone ning 4 kdrval
ja tootmishoonet;

« II tsoonis 4 elu- ja Ghiskondlikku hoonet ning
16 kdrval- ja tootmishoonet;

« III tsoonis 8 elu- ja thiskondlikku hoonet
ning 24 karval- ja tootmishoonet.

Elukeskkonna kvaliteedi langus vGib tuleneda
subjektiivsetest hinnangutest raudtee

j lahedusele. Objektiivsete tingimuste
leevendamine toimub vajadusel vaadeldavuse
kontekstis ning mura leviku piiramisega.

Roopa kvaliteedi maksimaalne vdimalik tase.
Suletud teedel I&bipaasu tokestamine.
VGimaliku 6nnetuse tagajargede operatiivseks
likvideerimiseks vajalik kogu I18igu ulatuses
ligipaas raudtee hooldusteelt.

MGju leevendamine toimub miira ja
vaadeldavust vahendavate meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvéime

LGik 4A labib hajusa asustusega piirkonda.
4A moddub olemasolevast Ilvese kiila
asustusest ida poolt. Léhim majapidamine
jaab ligikaudu 175 meetri kaugusele
trassist (KM 6,5). Raudteetrassi ja
majapiramisi eraldab osaliselt mets.
[Teadaolevaid olulisi avalikke sihtpunkte
I18igul ei paikne.

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

Osa suuremast vordlusgrupist.
Vordlusgrupid ei ole taielikult
vorreldavad, kuna labivad nii Parnu
linna kui maaasulaid

Meetmeid ei seatud

Piirkonna tajutav identiteet vGib teiseneda
Ilvese kila piirkonnas. Kula laanepoolne osa,
mis seni paikneb looduslikus keskkonnas ning
on kila aareosa, piirneb edaspidi
tehnorajatisega. M&ju tajumine olulisena sltub
subjektiivsetest hinnangutest ning
keskkondliku identiteedi olulisusest. M&ju
leevendamine on vdimalik meetmetega, mis
vahendavad raudtee tajutavat kohalolu -
murataset ning vaadeldavust.

MGju leevendamine toimub miira ja
vaadeldavust vahendavate meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-vGimalused, barjaarid

Vaheneva elanikearvuga maaasulad.

Rahvaarvu vahenemine ei ole kiirem sarnaste piirkondadega
vdrreldes

Liikumisvdimalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdepaas tagatakse koigile
kinnistutele

LGik on osa pikemast alternatiivist.
Olulist erinevust ei olnud
alternatiivide vahel vdimalik valja
tuua, kuna mdlema realiseerimisel
kaasneks vdrreldaval maaral
liilkumisbarjaaride teket

Meetmeid ei seatud

Juurdepéaasud tagatakse koigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid séltuvad arengutest
laiemal territooriumil

MGju leevendamine toimub miira ja
vaadeldavust vahendavate meetmetega

Naidatakse trassist labipaasud ja

Raudtee tektitab liikumisbarjaari Ilvese kilast
laanes pai iivi h
Ulepaas on vBimalik eritasandilisest ristest 18igy
4B alguses. Raudteest laanes ei paikne
teadaolevaid olulisi sihtpunkte

ak Meede 4A-5.1-1.

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
voimalused raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses

6.1 Ehitised ldhinaabruses

Trassikoridoris paikneb elu- ja
uhiskondlikke hooneid 1 ning korval- ja
tootmishooneid 4.

Kavandatud kiirraudtee arvestab vGimaluste piires kohaliku
rongiliikluse véimaluse ja vajadustega

LGik on osa pikemast alternatiivist,
mille puhul tekib pdhimatteline
voimalus arendada vélja kohalik
reisirongilii Parnu ka id

Ehitisi paikneb raudtee vGimalikus mgjualas voimalikult vahe

peatuse toel

LGik on osa pikemast alternatiivist.
Olulist erinevust ei olnud vGimalik
valja tuua, kuna mdju erineb
linnalises ja maalises keskkonnas

Meetmeid ei seatud

MGju puudub

Ehitisteni v5ib ulatuda dlenormatiivne mira voi
vibratsioon; vajalik vdib olla hoonete
vGorandamine.

Raudtee on paigutatud selliselt, et m&ju
ehitistele oleks minimaalne. Vdimalike mdjude
leevendamine toimub miira ja vibratsiooni
levikut piiravate meetmetega, mille tépne
lahendus selgub projekteerimise etapis.

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

U i rilises koridoris paikneb 0 ha
elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaartus ei vdhene

LGik on osa pikemast alternatiivist.
Olulist erinevust ei olnud vGimalik
vélja tuua, kuna mdju erineb
linnalises ja maalises keskkonnas

V6imalik elamumaa turuvaartuse langus voib
johtuda raudteega kaasnevatest
keskkonnahairingutest.

MGju leevendamine toimub miira ja
vaadeldavust vahendavate meetmetega

6.3 Kinnistute vaartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Kuna raudtee antud asukohas puudub, ei
ole tanane maakasutus vélja kujunenud
raudtee véimalusi arvestades.

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus vaheneb vdimalikult vahe
(v&i suureneb vdimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

LBik on osa pikemast alternatiivist,
mille puhul tekib tSen&oliselt
vGimalus arendada valja Parnu
kaubajaam.

Potentsiaalne positiivne mdju (maa vaartuse
suurenemine) sdltub ndavate maha- ja
pealesditude vdimaldamisest ning nende
rajamise otstarbekusest.

Muutused asustuse struktuuris séltuvad
arengutest laiemal territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste
maéaratlemine, millistel tingimustel on vdimalik
raudteele taiendavate peale-mahasoitude
rajamine

7.2 Maa pd ji ik kasutus

-ajatiste alla jaab 0 ha haritavat
maad

Maa pdllumajanduslik kasutus sailib véimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Haritavat pdllumajandusmaad kasutusest vélja
ei jaa.

Meetmeid ei seata

7.3 Pdllumajandus-maade terviklikkus

Raudteerajatiste alla jaab 0 ha haritavat
maad

Pdllumaa sailib v8imalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 34,1 ha
metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus sailib véimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaab kasutusest vélja
metsamaa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja
piirangute kirjeldamine, mis kaasnevad
raudteega kiilgnevale metsale

7.5 Maavarad

Vaadeldav trassildik maardlaid ei 1abi.

Juurdepaas ja kattesaadavus tagatakse koigile maavaradele, kus

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega mdojutatud
alal ja selle mdjupiirkonnas on rajatud
inimese elutuegevust ja majar egevust

Risted on tagatud kdigil riigimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdepéas tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepaas
on raudtee rajami: tulenevalt takistatud.

toetav taristu. Naiteks haja-asustusaladel
on pdllu- ja metsamaadel maadel rajatud
veereziimi sailitav taristu- kraavid, drenaaz
jne.

Raudteetrass labib nii olemasoleva
taristuga alasid nii tihe- kui ka
hajaasustuses

Raudtee rajamisega on véimalik mdjutada
olemasolevat taristut. Naiteks pdllu- ja
metsamaadel on vdimalik, et raudtee rajamisel
mdjutatakse veereziimi sailitav taristu
toimimist- kraavid, drenaaz jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb
oskusliku projekteerimisega taielikult tagada
koikides Ioikudes.

7.7 M&ju kohalikule
majanduskeskkonnale

8.1 Kultuuri-malestised

Raudteetrassi lahedusse ei teadaolevalt|
kohaliku majanduse seisukohalt olulisi
asukohti.

Kultuurimalestisi 16igul 4A ei esine

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus malestis sailib
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiaparand sailib
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt.
Vaadeldavusele on pooratud téhelepanu eelkdige ehitismalestiste
puhul. Ehitismalestiste puhul on vdimaliku m&juna arvestatud ka
vibratsiooni.

Raudteetrassi Iahedusse ei
teadaolevalt kohaliku majanduse
seisukohalt olulisi asukohti.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Raudteetrassi |dhedusse ei
kohaliku majanduse seisukohalt olulisi
asukohti.

Puudub

Meetmeid ei seata

Meetmeid ei seata

8.2 Kaardistamata arl iaparand

Art ili huvip: id alasid I6igul

4A ei esine

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiapéarand sailib
pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste véljakaevamiste
né&ol on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-
tahtmata I6ppkokkuvéttes havitab objekti ja mille kaigus laheb
paratamatult mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised
pShimatted).

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

8.3 Vaartuslik maastik ja miljoo

Vaartuslikke maastikke ega
miljéovaartuslikke alasid 4A ei labi.

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljé6ala sailib véimalikult
terviklikult ja sailivad vaartusi moodustavad pdhistruktuurid.
Juhul, kui kaasneb hairing, on leevendava asjaoluna kasitletud
asustusest eemale ja/vGi metsasele alale jaamist, kuivord sel
juhul on muutuse n6 pidevas mdojuvéljas olevaid inimesi vahem.
Kattuvaid maastikuvaartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi
maaratletud vaartstruktuurid) on kasitletud koos, st tihe
vaartusena.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

8.4 Visuaalsed aspektid

Metsane, asustuseta ala, tksikute
vaiksemate, véahese liiklusega
kdrvalmaanteedega. Kaks lahemat

japif ist 150-200 m kuid

vaated on metsa tottu suletud.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid
ei mdjutata. Vordluses, kus kdikide vorreldavate trassivariantide
puhul m&jutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust
valja toodud, kuivord tegelik visuaalse m&ju olulisus soltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses
paiknevate elamute juurest avanevate vaadete muutumine vdib
tunnetuslikul tasandil olla tugevam héiring kui muutus tihedas
linnakeskkonnas, kus mdjutatavaid vaatajaid on arvuliselt
rohkem. Samas on kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda
tunnetuslikult hairiks olulisel maaral isegi olemasolevasse
raudteekoridori lisanduv rajatis. Eelnevast tulenevalt on
eeldatud, et juhul, kui eluhoonete juurest avanevaid vaateid
mbdjutatakse, kaasneb igal juhul visuaalne héiring, sltumata
mdjutatavate vaatajate arvust.

Meetmeid ei seatud

Kuivord Idikuvad teed on véhese

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik
i i vt edasiste

] ga, asustus puudub ning metsast
t6ttu on vaated suletud, v3ib visuaalset mdju
lugeda ebaoluliseks. Visuaalne m&ju on theks
aspektiks enamiku kultuurivaartuste puhul
(kriteeriumi nr 8 alaktriteeriumites), samuti
kogukonna jatkusuutlikkuse (kriteeriumi nr 4
alakriteeriumites) puhul.

J
etappide meetmed. Meede nr 4A-8.4-1

8.5 Muu kriitilise voi téhelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparand

Muu kriitilise voi tahelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparandi objektid IGigul
4A puuduvad.

Eelistatud on olukord, kus parand sailib kahjustamata kujul
algses asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides
nimetatud vaartuslike struktuuridega, st nt maaehitusparandi
puhul tldjuhul hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi
puhul hoone v3i vastavalt registris nimetatule hoonete grupp vai
terve asula. Arvestatud on raudtee kaitsevoondi alasse, suurema
ulatusega vaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse
jaavate objektidega (soltuvalt tksikjuhust). Kuivérd XX sajandi
arhitektuuriparandi objektide tapne paiknemine ei ole registri
pdhjal theselt tuvastatav, on neil juhtudel dldistatult hinnatud, et
kui antud 16igul puuduvad lammutatavad hooned ja/vGi trass
moo6dub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt moju
objektile puudub.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuripdrand

Muu leevendatava iseloomuga
kultuuriparand IGigul 4A puudub.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus kdik objektid sailivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmarki. Eesmargi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
lahtutakse valjavalitud trassi osas mdjude leevendamisel ja

istatud 1a lahenduse valjatéotamisel. Samuti on|
arvestatud leevendusvoimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmérkidega (nt parandkultuuri puhul
on eesmargiks eelkdige teabe sailitamine).

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata




Etapp

Kriteerium

1.2 Natura 2000 vorgustiku alad

Olemasolev olukord

Trassi I16igu IGunaosa kulgeb Luitemaa linnu- ja
loodusala vahetus laheduses, keskosas ristumine
Reiu joe loodusalaga

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb labi viia selliselt, et
nii otsene kui kaudne oluline ebasoodne m&ju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmarkidele ja alade
terviklikkusele oleks valistatud.

Trassivalik

Trassivaliku etapis konkreetseid aspekte ei
seatud, puhvertsooni rajamine Luitemaa ja
trassi vahele ei osutunud lahedalpaikneva
asustuse tottu vdimalikuks

Maakonnaplaneeringu lahendus

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Taitmine

Meetmeid ei seatud

MGju (sh kumulatiivsus)

PShja-Liivimaa loodusala kaitsevaartustele voib
eelkdige avalduda mdju l&bi servaefekti ning veereziimi
muutuste. Linnuala puhul avalduavad m&ju
elupaigakompleksi killustatus ning hairingud

Raudtee ristumisel Reiu joe loodusalaga vdib
ebadnnestunud projektlahenduste puhul tekkida
negatiivseid suundumusi nii veekogude
htdromorfoloogilises seisundis (sh voolureziim, liigne
voolukiirus, pdhjaerosioon), mis otseselt rikuvad vee-
elupaiga kvaliteeti kui vee-eelustiku liilkumisvdimalusi,
samuti voib lahendus rikkuda kaldastruktuure.

Meetmed

Luitemaa loodusala puhul (4H-1.2-2) hoida trass véimalikult kitsas,
mitte raiuda trassi |lddneservas trassi ja kaitseala vahelist (niipalju
kui sdilinud) puistut, tagada veereziimi sailimine. Tagada Ura joe
tletusel joe hiidromorfoloogiline ja seeldbi 6koloogiline seisund,
tagada Ura joe pdhjakaldal pinnasevete reziim ja lilkkumine. Ura joe
futsiline mdjutamine vélistada, soovituslikult joe pdhjakalda
lammialal kasutada pikemat estakaadi. Linnuala (4H-1.2-1)
linnustiku elupaikade killustamise ja elupaigakao vahendamiseks
hoida trass voimalikult kitsas, mitte raiuda trassi Idaneservas trassi
ja kaitseala vahelist (nii palju kui seda on sailinud) puistut, tagada
veereziimi sailimine, tagada Ura joe hiidromorfoloogilise seisundi
sailimine, rakendada hairinguid minimeerivaid ning lindude ja
raudteetaristu ning rongiga kokkupd&rkeohtu. Reiu joega riste (4H-1.2
3) tehnilise lahendusega tuleb tagada, et sild ega selle rajamine ei
mdjutaks joe hiidromorfoloogilist seisundit ning seeldbi 6koloogilist
seisundit. Valistada tuleb jde kitsendamist, tokestamist, veevoolu
katkestamist, joesangi ja kaldastruktuuri rikkumist. Reiu joe puhul
tuleb arvestada uleujutuste esinemisega. Soovitav on rakendada
sillalahendust, mis vdimaldab sailitada kaldavédndi struktuuri ning
tagab pool-veeliste, kuid vajadusel ka maismaaimetajate
liilkumisteed. Valistada tuleb setete kandumine jokke (otsestel
ehitustoddel, kuivendussiisteemide rekonstrueerimisel). Valtida
ehitustegevust suurvete perioodil ning joesilmu ja IShilaste rande ja
kudeperioodil.

MGju (sh kumulatiivsus)

Meetmed

Tditmine

MGju (sh kumulatiivsus)

Meetmed

MGju (sh kumulatiivsus)

Meetmed

1.3 Suremus

Populatsiooni elujéulisuse seisukohalt ei tohi raudteel,
seotud taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist m&ju
populatsiooni elujdulisusele raudtee piirkonnas.

Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei
arvestatud, antud ulatuses on see seotud
kriteeriumitega elupaigakadu ja elupaikade
killustatus.

Meetmeid ei seatud

Kokkupdrked rongidega ning raudteega seotud
taristuga on esmaseim ning otseseim transpordi
negatiivne mdju, suurimetajatega kokkupdrgete
arahoidmiseks, mis véivad ka tekitada kahjustusi
rongile, on nahtud ette raudtee tarastamine. See
omakorda avaldab olulist negatiivset mdju
loomapopulatsioonidele, juhul kui ei tagata loomadele
sobivaimatesse asukohtadesse piisaval hulgal labipdase
(kriteerium 1.6). Minimeerimaks elupaikade
killustatusest tulenevaid olulisi probleeme
vaikeimetajate populatsioonides, on loodusuuringus
esitatud soovitus rajada raudtee tarastus sellisena, et
see oleks vaikeimetajatele |abitav, omakorda see aga
suurendab vaikeloomade suremust trassil. Lisaks
otsesele kokkupdrkele liikuva rongidega voivad teatud
elustikurtihmad, eelkdige linnud, saada viga ka
kokkupdrgetes muu raudteega seotud taristuga -
vorkaedadega, elektriliinidega. Eriti ohustatud on
metsakanalised (sh metsis), kakulised, antud I16igus ka
arvukalt esinev 66sorr. Ebadnnestunud lahendused
voivad pohjustada ka teiste loomariihmade suremust
(nt kahepaiksed).

Luitemaa linnuala kontakttsoonis on vajalik rakendada meetmeid
linnustiku raudtee ja taristuga seotud kokkupdrgete valtimiseks (4H-
1.3-1) Heakvaliteedilistes kahepaiksete elupaigas on vajalik
rakendada meetmeid kahepaiksete suremuse vahendamiseks.

1.4 Hairingud

TrassilGigu mdjuulatuses hairingutundlike
linnuliikide pesitsuspiirkondi ei esine, siiski
linnukaitseliselt olulistes I6ikudes tuleb
inimtegevusega seotud hairingutega arvestada ka
teiste liikide esinemisalde piirkondades - antud
juhul Luitemaa linnuala kontaktvééndis

Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira
ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini.
Kaitsealuste liikide elupaikades tuleb saavutada
miuiratasemeks 55dB. Raudtee valgustus ei oma olulist
moju kaitsealustele liikidele.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Eelkdige ehitustoddega kaasneb erakordne inimeste ja
masinate lilkkumisintensiivsus ja mura. Lindude jaoks on
tegemist ajutise, ent véga tugeva héiringuga.
Pesitsusperioodil tooks see suure tdendosusega kaasa
territooriumide hllgamise paljude liikide poolt.
Hairingute md&ju voib avalduda ka peale raudtee
valmimist, kui raudtee hooldusega kaasnev
inimkoormus voib pdhjustada hairimist, mille suhtes on
eriti tundlikud kanalised ja ré6vlinnud. Raudteeliikluse
mira voib olla ohuteguriks, kuid on néiteid kus ka
hairingutundlikud liigid on edukalt raudtee- ja
maanteemiraga kohanenud. Trassildigu m&juulatuses
hairingutundlike linnuliikide pesitsuspiirkondi ei esine,
siiski linnukaitseliselt olulistes I6ikudes tuleb
inimtegevusega seotud héiringutega arvestada ka
teistes linnustikuliselt olulistes I8ikudes - antud juhul
Luitemaa linnuala kontaktvédndis.

Trassi kavandamisel tuleb arvestada, et linnustikuliselt olulistes
IGikudes (4H-1.2-1) tuleb ehitustédde teostamist valtida linnustiku
pesitsusperioodil. Soovitus on valtida ka eelnevalt margitud piirkonna
kdrval mujal metsamaadel trassi rajamisega seotud raietd6dest
kevadise raierahu perioodil (15. aprillist 15. juunini).

1.5 Elupaikade kadu

Loik kulgeb kulgeb taas valdavalt metsamaastikus,
mida Idikavad Valga-Uulu maantee ning Reiu ja
Vaskjogi, mille kallastel leidub niiduelupaiku ning
pbllumajandusmaid ning inimasustust. Vastavalt
Corine maakattetlipoloogiale on trassildigu 50 m
laiuses otsese ja valtimatu negatiivse m&ju tsoonis
jadrgmine maakate - heitlehised metsad 3 ha,
okasmetsad 14 ha, segametsad - 25 ha,
uleminekulised metsaalad mineraalmaal - 6 ha,
uleminekulised metsaalad soodes - 1ha, erinevad
pbllumajandusmaad - 9 ha. Trassile jaadvad metsad
on valdavalt tugevalt majandatud (kuivendatud,
lageraie votet kasutades raiutud) ning enamasti
vordlemisi noored (valdavalt kuni 75-85 aastased),
valdavad mustika, janesekapsa-mustika,
karusambla-mustika, kohati ka naadi ja angervaksa
kasvukohattlbid. Trassil ja selle laheduses olulist
vaartust omavateks elupaikadeks (sh VEP-id, niidud
vO0i margalad) on kooslused Ura joe kallastel ja
Luitemaa loodusalal, 16igu keskosas trassist u 100
m kaugusel olevad VEP-id ning trassildigu
pbhjaosas projekteeritava hoiuala kooslused, mis
jéavad trassist minimaalselt u 100 m kaugusele,
markimist vaarib ka endine turba-ala (kaitsealuse
taimeliigi kasvukoht) trassist idas I8igu IGunaosas.

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on
voimalikult vaike ja seotud vahemvaartuslike elupaikadega,
ajutiselt (ehitusaegselt) avalduv mdju on vGimalikult kiirelt
taastuv.

Asukohapohiseid meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

L3ik kulgeb suhteliselt suures osas majandatud
metsamaastikus, kus konkreetseid kdrge elustikulise
vaartusega elupaiku on piiratud. Trassi poolt
potentsiaalselt enimohustatuks on 16ik Luitemaa loodus-
ja linnuala kirdenurga vahetus laheduses (4H-1.2-1, 4H-
1.2-1), kus trassi mdju avaldub nii Iabi servaefekti kui
vBimalike veereziimi muutuste. Linnuelupaikadega
seotult vBib avalduda negatiivne mdju valgeselg-
kirjuréhni elupaigale, véhem negatiivne méju mustrahni
ja vaike-karbsenapi elupaigale, raudtee rajamine
kahandab metsise elupaiga sidusust (ehkki peamised
M6tuse metsisemanguga seotud metsise elupaigad
paiknevad trassist vordlemisi eemal), eelkdige 66sorre
ohustavad kokkupdrked rongidega. VeereZziimi
sailitamise ndude jargmisel eeldatavalt mdju 18igu
kesosas paiknevatele VEP-idele ei ole oodata. Reiu
joekila projekteeritava hoiualaga (4H-1.2-3) seotult
paiknevad kaitstavad elupaigad (praegusel hetkel VEP-
id, mille kaitseks pole sdlmitud vastavaid lepinguid)
trassisist u 100-150 m kaugusel, seega otsest moju ei
esine, arvesatada tuleb kaudse mdjuga, samuti tuleb
arvestada planeeritud ViaBaltica maanteekoridori
kumulatiivsete m&judega

Luitemaa loodusala puhul (4H-1.2-2) tagada veereziimi
muutmumatus (valtida kuivendamist, pinnasevee imbersuunamist,
sailitada Ura joe ja selle lammialadel olev veereziim), hoida
trassikoridor vGimalikult kitsas, mitte sailitada (voimalusel taastada)
trassi ja ala vahele jadvat puistut. Trassi rajamisel antud
asukohta ei ole metsalinnustiku elupaigakadu (4H-1.5-1) taielikult
valtida véimalik, olukorda leevendab trassikoridori hoidmine
voimalikult kitsana (sh valtides trassi ning Luitemaa vahelises
puhvertsoonis kasvava puistu raiumist, kus seda veel on sailinud)
ning piirkonnas veereZziimi muutmistest tuleneva negatiivse maju
arahoidmine, samuti elupaigakvaliteedi langemist &rahoidvate vGi
leevendavate meetmete rakendamine (ehitus- ja hooldusfaasis
héairingute vahendamine, suremuse ja kokkupdrkeohu vdhendamine
(4H-1.3-1, 4H-1.4-1) Reiu joekuila hoiuala laheduses hoida
trassikoridor v8imalikult kitsas, tagada olemasolev veereziim (4H-1.2-
3)

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaariefektid)

TrassilGigu I6unaosa I8ikub Léuna-Parnumaa
metsaelupaikade tuumikusse, mis on Ulioluline
suurimetajate eluala ja lilkkumispiirkond, ka 18igu
pShjaosa Umbritsev metsaala on maakondliku
téhtsusega rohetuumalaks.

Elupaikade killustumise mdju populatsioonide elujéulisusele
on nii lbhi kui ka pikaajalises perspektiivis vaike.

Trassivalikul arvestati rohestruktuuride
killustatuse ja barjaariefektidega, trassildigu
valimisel konkreetseid asukohapdhiseid
meetmeid ei seatud

Trassivalikul elupaikade killustatust
vahendavaid asukohapGhiseid meetmeid ei
seatud

Tarastatud raudteekoridor on tdkkeks, mis vGib
killustada erinevate loomaliikide elupaiku ja
elupaigakomplekse. Raudtee negatiivne mdju avaldub
reaalse flilsilise tokkena - raudtee téies ulatuses
tarastamisega Idigatakse |&bi maismaaimetajate
lilkumisteed, raudtee muldkeha on fuusiliseks
takistuseks kahepaiksetele ja roomajatele,
ebadnnestunud lahendused vbivad takistada vee-
elustiku ja poolveeliste liikide levikut. Rajatav
raudteekoridor koos rongiliiklusest tulenevate
hairingutega voib killustada ka teatud linnuliikide
(metsalindude) elupaiku. Elupaikade killustatuse osas
tuleb eelkdige arvestada I8igu Idunaosas suurimetajate
olulise lilkumisalaga trassidarse raba serval ja soistes
puistutes ning Vaskjoe pohjakaldal, kus on
suurimetajate liikumisvGimalustega arvestamine
esmatahtis piirkonnas vélja kujunenud loomade
elupaikade ja liikkumisalade hoidmiseks. Eelkdige 16igu
I6una- ja pGhjaotsas tuleb arvestada kahepaiksete
elupaikade killustatusega. Kuna trass ristub Reiu joega,
tuleb selle puhul erilist tdhelepanu pddrata vee-
elustikuga seotud killustatuse drahoidmisele.

Antud 18igu osas tuleb rajada loomade labipaasuks ckoduktid(4H-1.6-
2, 4H-1.6-4) taiendavaks labipadsuks tuleb Ura joe sillale rajada
juurde ka roheriba, mis véimaldaks samuti loomade liikumist(4H-1.6-
1). Veekogude ristete rajamisel tagada poolveeliste liikide ja
vaiksemate maismaaloomade labipdasudeks sobivad kallasrajad nii
Ura, Reiu kui Vaskjdel (4H-1.8-1, 4H-1.8-2 ja 4H-1.8-4), vee-
elustikuga tuleb eriti ettevaatlik olla Reiu joel. Nii IGigu Iduna (Ura
joe kaldaalad) kui pdhjaosas (Vaskjoe pdhjakallas) esinevas niiskes
metsas ja veekogude kallastel paiknevate kahepaiksete elupaikade
sidusise tagamiseks tuleb luua sobivad labipaasud (4H-1.6-6...1B-
1.6.10).

1.7 M@ju pdhjavee kvaliteedile

P3hjavesi on enamusel trassildigust keskmiselt kuni
suhteliselt kaitstud. Alal levivad ilma olulise
pShjaveevaruta kihid. Trassikoridoris 2 puurkaevu.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda m&ju
pShjavee kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis
alternatiivi, mis kulgeb labi vahemate
puurkaevude sanitaarkaitseala ning paremini
kaitstud pohjaveega alal. Konkreetseid
meetmeid trassivaliku etapis ei seatd.

Meetmeid ei seatud

PShjavee reostumise oht on suurem ndérgalt kaitstud
voi kaitsmata pdhjaveega I6ikudes ning kaevude
vahetus laheduses. Antud I8igul on pdhjavee kaitstus
parem. Sellest hoolimata vGib l&bi poorsete kivimite
reostus levida. Raudtee rajamisel vdi hooldamisel
kasutatava tehnika kituse voi muu kemikaali leke, mis
jouab pinnasesse, liigub kdrge pinnasevee voi sadevete
mdjul sligavamatesse pinnase horisontidesse ning voib
jouda pohjavette. Tulemuseks on piirkonnas antud
pohjaveekihi veekvaliteedi muutus. MGju olulisus soltub
reostuse hulgast ning reoaine iseloomust. Pinnasel ning
pdhjaveel on teatav isepuhastusvdime, samuti on m&ju
kergemini leevenduv biolagunevate ainete puhul.

Projekteerimisetapis tuleb tapsustada, millised kaevud jaavad
rajatava raudteetrassi kaitsevoondisse vGi I&bi milliste kaevude
sanitaarkaitseala trass kulgeb ning séltuvalt piirkonna
htdrogeoloogilisest situatsioonist hinnata, kas kaev on vajalik
likvideerida voi teha ettepanek puurkaevu sanitaarkaitseala
véhendamiseks (4H-1.7-1; 4H-1.7-2). Kinnistute joogiveega
varustamine tuleb kaevu likvideerimisel v6i kaevu
kasutuskdlbmatuks muutumisel (veetasseme alanemine,
veekvaliteedi halvenemine) tagada muul moel.

Kui on vajalik pohjaveetaseme alandamine, tuleb seda teha selliselt,
et see ei mdjutaks negatiivselt looduskeskkonda (taimestikku ja
antud piirkonna kooslusi tervikuna).

Raudtee rajamisel tuleb kinni pidada kemikaalide ja kiituste
kaitlemise nduetest, samuti jélgida tehnika korrasolekut, et
véhendada pinnasereostumise ning seelédbi ka pohjavee reostumise
riski .

1.8 MG&ju pinnavee kvaliteedile ja
liilkumisele

TrassilGik kulgeb Ura, Reiu ja Vaskjde ning trassildik
ristub k&igi nimetatud vooluveekogudega. Maapind
on valdavalt tasane ning aravool piiratud, metsa-
alad on valdavalt kuivendatud-kraavitatud, Reiu ja
Vaskjoe alamjooksul esineb dleujutusi. Trass jaab
kogu ulatuses valdavalt riigi poolt korrashoitavate
maaparandusslisteemide alale. TrassilSigu
ldheduses olulisi suuremaid mérgalasid ei esine,
samuti ei leidu olulisemaid seisuveekogusid.

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud mgju piirkonna
veereziimile on neutraalne. Maaparandussiisteemid
taastatakse senises funktsionaalsuses.

Trassivaliku puhul on eeltingimuseks seatud,
et raudtee rajamisel peab olema tagatud
trassiaarsetel aladel praeguse veereziimi
tagamine, sh MPS-ide séilimine, kaitstavatel
aladel Gldjuhul ei tohi toimuda veereziimi
muutmist (ka kuivendamist).
Vooluveekogudega ristumisel peab sdilima
veekogude soodne seisund.

Konkreetseid, asukohapohiseid meetmeid
ei seatud

Ebadnnestunud tehnilise lahendusega raudteemulle
voib pShjustada ebasoovitavaid muutusi pinna- ja
pinnasevee tasemetes ning aravoolureziimis, mis vdib
omakorda mdjutada nii metsamaa metsanduslikku
kasutust kui muuta véljakujunenud 6kostisteemi
tasakaalu. Raudtee mulde
ristumisel vooluveekogudega vGib ebadnnestunud
projektlahenduste puhul tekkida negatiivseid
suundumusi nii veekogude htidromorfoloogilises
seisundis (sh voolureziim, liigne voolukiirus,
kuivaperioodidel liigdhuke veekiht, pdhjaerosioon) kui
vee-eelustiku liilkumisvdimalustes.

Tagada trassile- ja selle vahetusse |dhedusse jaavate
maaparandussiisteemide toimimine (piisava arvu ja suurusega
veejuhtmete viimine |&bi raudteetammi), sellisena et trassi
rajamisega ei kaasneks muudatusi olemasolevas pinna- ja
pinnasevee tasemes ja liikumisstruktuurides. Ka kuivendamata
liigniisketes kohtades tuleb tagada pinnasevee liikumine labi mulde.
Loodusobjektide piirkonnas tuleb tagada, et kuivendussiisteemide
Umberehitusel v6i nende trassist |&biviimisel ei kaasneks ka tdiendav
kuivendamine. Trassiga ristuvate Keskkonnaregistri kohaste
vooluveekogude puhul tuleb risted lahendada selliselt, et oleks
koikides oludes tagatud vooluvee juhtimine trassist labi, selliselt et
ristest tulenevalt ei kaasneks olulisi muutusi veetasemetes,
voolukiirustes jt veekogu iseloomustavates parameetrites, vajalik on
tagada, et veekogu (looduslik v&i rajatav kivisest-kruusasest
materjalist) pohjastruktuur kulgeks labi silla-truubi.

1.9 MGju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mira

Maapinna reljeef on kogu trassi alal tasane
(Idunapoolses osas 5-10 m (Rabametsa rabas ka
>13 m); p&hjapoolses osas kohati < 5 m). Enamus
trassist jaab mereliste liivade leviku alale. Andmed
pinnakatte paksuse kohta on katkendlikud.
Ldunapoolses osas peaks pinnakatte paksus olema
enamasti 5-10 m vahemikus. Liivade all lamavad
jaajarvelised ndrgad savipinnased (viirsavi). Parnu
maakonna ehitusgeoloogilise kaardi seletuskirja
andmetel muutub liiva paksus enamasti vahemikus
2-6 m ja ndrga viirsavi paksus vahemikus 3-15 m.
Kohati vBib ndrkadel savipinnastel lasuv liivakiht
puududa, nii et savipinnased algavad vahetult
kasvukihi all. Trassiga I6ikuvate jogede ldheduses ja
lammialal levivad joesetted.

Seni valdavalt murast mdjutamata elukeskkond,
Uks ristumine markimivaarse riigimaanteega (Valga
Uulu 1V klassi tee, 2013 AKOL ca 2800).

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul
eelistatakse lahendusi, mis mdjutavad pinnast ja reljeefi
voimalikult vahe.

Valdavalt on miratundlikud alad klassifitseeritavad II
kategooria elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade
taotlustase on 60 dB péeval ja 50 dB 66sel. Toodud
vélisGhu normtasemed on Idhtepunktiks leevendavate
meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit moju
pinnasele ja reljeefile eraldi kriteeriumina ei
arvestatud.

Trassivalikul toodi valja, et mira osas on
tegemist kdige vaiksema negatiivse mojuga
trassialternatiiviga, kuid leevendavad
meetmed on teatud piirkondades siiski
vajalikud.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud véimalikud mira
konfliktalad, kus tuleb ette ndha
mirakaitsemeetmed.

Pinnasetéode labim&tlematu teostamine vaib kaasa
tuua veereZiimi muutused ja mdjud elusloodusele.
Muutised reljeefis on raudtee rajamise puhul teatud
osas valtimatud, kuid piirduvad peamiselt trassi
kaitsevoondiga (kérgemate viaduktide puhul ménevGrra
laiemal alal).

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni
markimisvaarsest mirast mdjutama piirkonnas. Samas
on murast m&jutatud eluhooneid IGigu (10,8 km) kohta
suhteliselt véhe, suur osa I8igust kulgeb labi tihedalt
asustamata metsapiirkondade.

* Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 4 elu-
voi Uhiskondlikku hoonet (0,4 hoonet/km),

* 500 m raadiuses asub 31 elu- vGi Uhiskondlikku
hoonet (2,9 hoonet/km),

* 1 km raadiuses asub 98 eluhoonet (9,1 hoonet/km).

Maakonnaplaneeringus eraldi meetmeid valja ei tuua. Projekteerimise
etapis on vajalik tépsustada geoloogilise uuringu raames trassildigud
ja piirkonnad, kus on vajadus kavandada tdiendavaid meetmeid.
Meetmete valjatootamisel on vajalik lahtuda asukohapdhisest
ehitusgeoloogilisest situatsioonist ning maksimaalselt tagada
olemasoleva veereziimi ja vBimalikult suures osas reljeefi séilimine.

Teatud piirkondades tuleb ette naha mirakaitsemeetmed muratdkete
voi muldvallide ndol, meetmete maht I15igu kohta on suhteliselt
vaike: muratSkkeseinte/vallide koondpikkus on suurusjargus ca 2000
m.

Meetmete rakendamisel on vdimalik tagada head elutingimused ehk
tervisekaitsenormidele vastav miiratase elupiirkondades. Meetmed
4H-2.1-1 kuni 4H-2.1-5.

2.2 Valisdhu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda

iillanarmatiiveat Shiiranctiict

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

2.3 Vibratsioon

Seni valdavalt vibratsioonist mdjutamata
elukeskkond.

Vibratsiooni hindamisel lahtutakse Sotsiaalministri
17.05.2002.a. méaarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused
elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni
modtmise meetodid” kehtestatud nuetest, mille kohaselt
ei tohi Uldvibratsiooni korrigeeritud kiirenduse tase
olemasolevate elamute magamisruumides Uletada jargmisi
vaartusi:

* pdevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

« Sisel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Trassivalikul toodi valja, et tegemist on kdige
vaiksema negatiivse mdjuga
trassialternatiiviga, kuid leevendavate
meetmete vajadust tuleb teatud piirkondades
siiski analulsida.

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni
markimisvaarselt mdjutamata piirkonnas, suur osa
18igust kulgeb labi tihedalt asustamata
metsapiirkondade.

* Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 4 elu-
voi Uhiskondlikku hoonet (0,4 hoonet/km).

Vibratsiooni tekke vahendamine rodbastee tehnoloogiliste
lahendustega (massiivne ja elastne tugistruktuur, siledad
kontaktpinnad),

vajadusel lahimate hoonete valispiirete konstruktsiooni tugevdamine.

2.4 Elektro-magnetiline m&ju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvoimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud
olemasolevate kiirgusallikatega (elektriliinid,
raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud
jaatmeid ei teki

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja mdju
tundlikele liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvéimalused on nii ehitus- kui
kasutusaegselt korraldatud selliselt, et jadrtmekogused on
minimaalsed ja jaatmekaitlus ei kahjusta inimese
elukeskkonda ja olulisi loodusvaartusi.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sideslisteemide keskkonnamdju avaldub
eelkdige labi elektromagnetkiirguse. Raudtee
elektrirajatiste m6ju on uuritud (ulatub varasemate
Rootsi naidete alusel kuni 10 m kaugusele objektidest).
M@&ju tervisele on paljuski ebaselge ja raskesti
leevendatav.

Puudub

Toendoliselt ei ole elektromagnetilise m&ju vahendavate meetmete
rakendamine vajalik.

Meetmeid ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Alal valdavalt muu tee maaratlusega vaikese
liikluskoormusega maanteed, lisaks Valga-Uulu
pdhimaantee. Eritasandilised ristumised

puuduvad. Ohtlikke- ja suurohuga ettevdtteid
piirkonnas ei paikne. Tundlikest aladest piirkonnas
Luitemaa looduskaitseala, Ura jogi, kaitsealune Reiu
jogi, Vaskjogi,

LGik 4H labib valdavalt hajusa asustusega
piirkonda, labides Gihes asukohas olemasolevat
Rabakiila kiila. Lahim majapidamine jaab ligikaudu
100 meetri kaugusele trassist (KM 4,2). Tegemist
on avatud maastikuga. Loik méddub Metsadare
kilast, 18him majapidamine jaab ligikaudu 400
meetri kaugusele trassist (KM 5,0-5,5)

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud
miinimumini. Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses
ligipaas paasteautodele, et véimalike dnnetuste
likvideerimine oleks operatiivne. Onnetuste tagajargede
raskus ja ulatus ei pdhjusta ohtu inimeste elule, tervisele ja
varale ega pikaajalist mdju looduskeskkonnale.

Raudtee mdjutab inimese elutungimusi véimalikult vahe

Trassivalikul arvestati 6nnetuseohtu
suurendavate objektide esinemist ja tagajarde
ulatust ja raskusastet kolmes tsoonis: I tsoon
- trassikoridori ala 350 m (175 m mdlemale
poole raudtee keskteljest). Veeremi rodbastelt
mahasGidul fuusiline oht, sh sissesdit
hoonesse. Kemikaalidnnetuse puhul
arvestatakse eriti ohtliku alana, kus pdlengust
lahtuv soojuskiirgus voi tlerdhk véivad
pohjustada inimeste hukkumist ja ehitiste
kahjustusi. Véimalik doominoefekti tekkimine.
1I tsoon - 500 m mdlemale poole raudtee
keskteljest. Arvestatakse ohtlike veostega
toimuda v&iva dnnetuse ohtliku alana, kuhu
voivad ulatuda ohtlik soojuskiirgus,
plahvatuse Ulerdhk ja killud.

III tsoon - 1000 m mdlemale poole raudtee
keskteljest. Arvestatakse kemikaalidnnetuse
ohtliku alana, kus kemikaalilekkest l&dhtuva
aurupilve levikualal vib tekkida inimestel
tervisekahjustusi.

Osa suuremast vordlusgrupist. Vordlusgrupid
ei ole taielikult vGrreldavad, kuna labivad nii
Parnu linna kui maaasulaid

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

M&dju Uksnes riskide realiseerumisel. Tagajarje
raskusaste erineb tsoonide Idikes:

I tsoonis (trassikoridor, kdige kriitilisem tsoon) 4 elu-
ja Uhiskondlik hoone ning 7 kdrval- ja tootmishoonet;
 II tsoonis 31 elu- ja Ghiskondlikku hoonet ning 44
kdrval- ja tootmishoonet;

 III tsoonis 98 elu- ja Ghiskondlikku hoonet ning 144
kdrval- ja tootmishoonet. Trass ristub kahe
vooluveekoguga, millest Ulesdit raudtee silla kaudu.
Onnetuse korral vdimalik veekeskkonna reostus.

Elukeskkonna kvaliteedi langus voib tuleneda
subjektiivsetest hinnangutest raudtee tajutavale
lahedusele ning objektiivsetest muutustest keskkonnas.
Objektiivsete tingimuste leevendamine toimub
vaadeldavuse kontekstis ning miira leviku piiramisega.

Meetmeid ei seata

Mdju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4
Kogukonna taluvusvdime

LGik 4H l1abib valdavalt hajusa asustusega
piirkonda, labides Gihes asukohas olemasolevat
Rabakiila kiila. Lahim majapidamine jaab ligikaudu
100 meetri kaugusele trassist (KM 4,2). Tegemist
on avatud maastikuga. Loik méddub Metsaaare
kilast, 18him majapidamine jaab ligikaudu 400
meetri kaugusele trassist (KM 5,0-5,5).
Teadaolevaid olulisi sihtpunkte 18igu laheduses ei
paikne.

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

Osa suuremast vordlusgrupist. Vordlusgrupid
ei ole taielikult vGrreldavad, kuna labivad nii
Parnu linna kui maaasulaid

Meetmeid ei seatud

Piirkonna tajutav identiteet vGib teiseneda Rabakiila
kila piirkonnas. M&ju tajumine olulisena séltub
subjektiivsetest hinnangutest ning keskkondliku
identiteedi olulisusest. M&ju leevendamine on véimalik
meetmetega, mis vahendavad raudtee tajutavat
kohalolu - mirataset ning vaadeldavust.

Mdju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-vdimalused, barjaarid

Piirkond, kus rahvaarv on valglinnastumise perioodil
suurenenud

Rahvaarvu suurenemine ei pdérdu rahvaarvu vahenemiseks

Liikkumisvoimalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdepééas tagatakse kdigile
kinnistutele

LGik on osa pikemast alternatiivist. Olulist
erinevust ei olnud alternatiivide vahel
voimalik valja tuua, kuna mélema
realiseerimisel kaasneks vorreldaval méaaral
liilkumisbarjaéaride teket

Meetmeid ei seatud

Juurdepéaasud tagatakse kdigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid s6ltuvad arengutest laiemal
territooriumil

Raudtee tektitab liikumisbarjaari Rabakiila kiilas.
Raudtee laheduses ei paikne teadaolevaid olulisi
sihtpunkte

Mdju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

Néidatakse trassist labipaasud ja hendusteed. Meetmed 4H-5.1-1
kuni 4H-5.1-6.

5.2 Kohaliku rongiliikluse
rakendamise véimalused raudtee
vaba labilaskevdime ulatuses

6.1 Ehitised lahinaabruses

Trassikoridoris paikneb elu- ja Ghiskondlikke
hooneid 4 ning k&rval- ja tootmishooneid 7.

Kavandatud kiirraudtee arvestab vGimaluste piires kohaliku
rongiliikluse vdimaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee vGimalikus m&jualas véimalikult
vahe

LGik on osa pikemast alternatiivist, mille
puhul tekib pShimatteline voimalus arendada
vélja kohalik reisirongiliiklus Parnu
kavandatud peatuse toel

Loik on osa pikemast alternatiivist. Olulist
erinevust ei olnud vdimalik valja tuua, kuna
maju erineb linnalises ja maalises keskkonnas

Meetmeid ei seatud

M&ju puudub

Ehitisteni v6ib ulatuda tlenormatiivne miira voi
vibratsioon; vajalik v3ib olla hoonete védrandamine.

Raudtee on paigutatud selliselt, et mdju ehitistele oleks minimaalne.
Vdimalike m&jude leevendamine toimub miira ja vibratsiooni levikut
piiravate meetmetega, mille tépne lahendus selgub projekteerimise
etapis.

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 15,6 ha
elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaértus ei véhene

LGik on osa pikemast alternatiivist. Olulist
erinevust ei olnud voimalik valja tuua, kuna
mdju erineb linnalises ja maalises keskkonnas

Véimalik elamumaa turuvaartuse langus voib johtuda
raudteega kaasnevatest keskkonnahairingutest.

Mdju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust véahendavate
meetmetega

6.3 Kinnistute vaartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Kuna raudtee antud asukohas puudub, ei ole
tdnane maakasutus valja kujunenud raudtee
vGimalusi arvestades.

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus véaheneb véimalikult
vahe (vGi suureneb vdimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

LGik on osa pikemast alternatiivist, mille
puhul tekib tdenaoliselt vGimalus arendada
vélja Parnu kaubajaam.

Potentsiaalne positiivne m&ju (maa vaartuse
suurenemine) sdltub tdiendavate maha- ja pealesditude
vGimaldamisest ning nende rajamise otstarbekusest.

Muutused asustuse struktuuris s6ltuvad arengutest
laiemal territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste méaaratlemine, millistel tingimustel
on voimalik raudteele tédiendavate peale-mahasoitude rajamine

7.2 Maa pollumajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 6,6 ha haritavat maad

Maa pdllumajanduslik kasutus sailib véimalikult
muutumatuna

Raudtee rajamisel jaab kasutusest valja
p6llumajanduslik maa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kiilgnevale
pollumajandusmaale

7.3 Pdllumajandus-maade
terviklikkus

LOik 4H puhul tekib Gihes asukohas olukord, kus
raudtee tekitab barjaari eeldatavasti tervikuna
haritava maa kasutamisel

Pdllumaa sailib vdimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Kaasneda vdivad tdiendavad kulud maa harimisel

Maakonnaplaneeringu koostamise kaigus on eraldi téhelepanu
pooratud Ulepadsude asjakohasele paigutamisele, véhendamaks
ligipadsude raskendamist pdllumajandusmaale

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 41,2 ha metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus sailib voimalikult
muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaab kasutusest valja metsamaa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kiilgnevale metsale

7.5 Maavarad

Vaadeldav trassil6ik maardlaid ei l&bi.

Juurdepadés ja kattesaadavus tagatakse koigile

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega md&jutatud alal ja selle
mdjupiirkonnas on rajatud inimese elutuegevust ja
majandustegevust toetav taristu. Naiteks haja-
asustusaladel on pdllu- ja metsamaadel maadel
rajatud veereziimi sailitav taristu- kraavid, drenaaz
jne.

Risted on tagatud kdigil riigimaanteedel ja enamikul
kohalikel teedel. Juurdepaas tagatakse kdigile kinnistutele,
kus juurdepéads on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass labib nii olemasoleva taristuga
alasid nii tihe- kui ka hajaasustuses

Raudtee rajamisega on voimalik mdjutada olemasolevat
taristut. Naiteks pollu- ja metsamaadel on véimalik, et
raudtee rajamisel mdjutatakse veereziimi sailitav
taristu toimimist- kraavid, drenaaz jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb oskusliku
projekteerimisega taielikult tagada kdikides Idikudes.

7.7 Mdju kohalikule
majanduskeskkonnale

8.1 Kultuuri-malestised

Raudteetrassi lahedusse ei jaa teadaolevalt
kohaliku majanduse seisukohalt olulisi asukohti.

Kultuurimalestisi 18igul 4H ei esine

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus malestis sailib
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiaparand

Raudteetrassi lahedusse ei jaa teadaolevalt
kohaliku majanduse seisukohalt olulisi
asukohti.

Erinevusi virreldavate trasside vahel polnud.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Raudteetrassi lahedusse ei jaa teadaolevalt kohaliku
majanduse seisukohalt olulisi asukohti.

Puudub

Meetmeid ei seata

Meetmeid ei seata

8.2 Kaardistamata arheoloogiaparand

LGik 4H l1abib kahte arheoloogiliselt huvipakkuvat
ala - Idikumiskohad Reiu jGe ja Vaskjoega ning vGib
lébida tapsemalt lokaliseerimata inimluude
leiukohta Silla kiilas.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiaparand
sailib pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste
valjakaevamiste ndol on tegemist destruktiivse
uurimismeetodiga, mis tahes-tahtmata I6ppkokkuvottes
héavitab objekti ja mille kdigus 1&heb paratamatult mingi
osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised pohimotted).

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud.

Seatud meede: ala vajab inspekteerimist.
Taitmine: téidetakse edasistes etappides,
enne ehitustdde toimumist.

Juhul, kui pinnases leidub arheoloogilisi vaartusi ning
need héavivad, kaasneb oluline negatiivne mdju.

8.3 Vaartuslik maastik ja miljoo

Vaartuslikke maastikke ega miljodvaartuslikke
alasid 4H ei labi.

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljédala sailib
voimalikult terviklikult ja sailivad vaartusi moodustavad
pShistruktuurid. Juhul, kui kaasneb héiring, on leevendava
asjaoluna kasitletud asustusest eemale ja/v6i metsasele
alale jaamist, kuivord sel juhul on muutuse né pidevas
mdjuvéljas olevaid inimesi véhem. Kattuvaid
maastikuvaartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi maaratletud
vaartstruktuurid) on kasitletud koos, st Uihe vaartusena.

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

8.4 Visuaalsed aspektid

Vadavalt metsane, vahese liiklusega kruusateedega
ala. Asustust esineb Reiu joe lletuskoha piirkonnas,
Vaskjoe uletuskoha piirkonnas. 4H 13ikub
pShimaantee E67 trassiga (Pérnu suur imbersdit,
maanteetrassi asukoht méaaratletud kehtivas
maakonna teemaplaneeringus)

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid
vaateid ei m&jutata. Vordluses, kus koikide vorreldavate
trassivariantide puhul m&jutatakse vaateid eluhoonete
juurest, ei ole eelistust valja toodud, kuivérd tegelik
visuaalse mdju olulisus sGltub subjektiivsetest
hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate elamute
juurest avanevate vaadete muutumine v3ib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam hairing kui muutus tihedas
linnakeskkonnas, kus m&jutatavaid vaatajaid on arvuliselt
rohkem. Samas on kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi,
keda tunnetuslikult héiriks olulisel maaral isegi
olemasolevasse raudteekoridori lisanduv rajatis. Eelnevast
tulenevalt on eeldatud, et juhul, kui eluhoonete juurest
avanevaid vaateid m&jutatakse, kaasneb igal juhul
visuaalne hairing, s6ltumata mdjutatavate vaatajate
arvust.

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud.

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisega kaasnev visuaalne muutus on
eeldatavasti selgelt tajutav Reiu joe uletuskoha
piirkonnas paiknevate elamute juurest. Léhemate
elamuteni veidi Gle 100 m, varjav haljastus raudtee
aares puudub. Osaliselt leevendab hairingut tdendoliselt
jOoedarne haljastus, samuti vahetult elamute imber olev
haljastus. Mdjutatavate elanike kui k3ige tundlikuma
vaatajagrupi arvukus on vaike, kuid olulise negatiivse
mdju esinemine on véimalik, sGltudes elanike
subjektiivsetest hinnangutest. Vaskjde uletuspiirkonnas
on maastik haljastusega liigendatud ning elamute
juurest avanevates vaadetes muutus seetottu
eeldatavalt ebaoluline.

Léikumine pdhimaantee E67 kavandatud trassiga on
tapsemalt lahendamata. Eeldatavalt siiski olulist
negatiivset visuaalset mdju ei esine, kuivérd tegemist
on metsase, suletud vaadetega alaga, asustus
ldheduses puudub. Potentsiaalsete maanteel liikujate
jaoks saab kujunev vaade olla suhteliselt lihike ja
seetottu selle kvaliteet véhem oluline, kuivérd tegemist
on kurvikohaga.

Visuaalne mdju on iheks aspektiks enamiku
kultuurivaartuste puhul (kriteeriumi nr 8
alaktriteeriumites), samuti kogukonna jatkusuutlikkuse
(kriteeriumi nr 4 alakriteeriumites) puhul.

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik sisend jargnevatesse
etappidesse, vt edasiste etappide meetmed. Meetmed nr 4H-8.4-1,
4H-8.4-2 ja 4H-8.4-3

8.5 Muu kriitilise vGi téhelepanu
vajava iseloomuga kultuuriparand

Muu kriitilise vGi téhelepanu vajava iseloomuga
kultuuriparandi objektid 18igul 4H puuduvad.

Eelistatud on olukord, kus parand sailib kahjustamata kujul
algses asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides
nimetatud vaartuslike struktuuridega, st nt
maaehitusparandi puhul tldjuhul hooned ja hoov, XX
sajandi arhitektuuriparandi puhul hoone v3i vastavalt
registris nimetatule hoonete grupp vGi terve asula.
Arvestatud on raudtee kaitsevoondi alasse, suurema
ulatusega vaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi
sisse jaavate objektidega (s6ltuvalt Gksikjuhust). Kuivord
XX sajandi arhitektuuriparandi objektide tapne paiknemine
ei ole registri pdhjal Gheselt tuvastatav, on neil juhtudel
uldistatult hinnatud, et kui antud I8igul puuduvad
lammutatavad hooned ja/voi trass méddub hoonestatud
aladest eemalt, siis eeldatavalt m&ju objektile puudub.

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuriparand

Muu leevendatava iseloomuga kultuuripérand I8igul
4H puudub.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus kdik objektid
sailivad algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel
parandi kahjustamise olulisusele on silmas peetud
muuhulgas Rail Baltic maakonnaplaneeringute eesmarki.
Eesmargi kohaselt on trassivalikul aluseks eelkdige riigi
huvid ning kohalikest huvidest lahtutakse véljavalitud trassi
osas mdjude leevendamisel ja tasakaalustatud detailsema
lahenduse valjatoétamisel. Samuti on arvestatud
leevendusv@imaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmarkidega (nt parandkultuuri
puhul on eesmargiks eelkdige teabe sailitamine).

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata
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Kriteerium

1.2 Natura 2000 vorgustiku alad

Olemasolev olukord

Trassildik ristub Reiu joe loodusalaga ning
labib Parnu loodusala piki sellest valja
tsoneeritud endist raudteetammi

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb l&bi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne mdju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmérkidele ja alade
terviklikkusele oleks vélistatud.

Trassivalik

sellega seotud taristu on vdimalik Parnu loodusalal rajada endisele
raudteetrammile sellisena, et ei ole vajalik olemasoleva koridori

killustatuse véahendamiseks

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Trassivalikus on lahtutud esialgsest eskiisist, mille kohaselt raudtee ning

laiendamine, va 6gvendus kagunurgas, ning on rakendatavad meetmed

Taitmine

Nimetatud tingimustega on pdhimdtteliselt
arvestatud (planeeringueskiisi tépsusastmes)

Mo6ju (sh kumulatiivsus

Parnu loodusalal raudtee rajamine olemasolevasse
trassikoridori otseselt koridoridarseid elupaigattiipe ei
mdjuta, avalduda voivad kaudsed mdjud, kaasa
arvatud killustatus. Raudtee ristumisel Reiu joe
loodusalaga vdib ebadnnestunud projektlahenduste
puhul tekkida negatiivseid suundumusi nii veekogude
hudromorfoloogilises seisundis (sh voolureziim, liigne
voolukiirus, pdhjaerosioon), mis otseselt rikuvad vee-
elupaiga kvaliteeti kui vee-eelustiku
liilkumisvdimalustes, samuti vdib lahendus rikkuda
kaldastruktuure.

Meetmed

Pérnu loodusala (4D-1.2-1) labimisel tuleb
raudtee ning sellega seotud taristuelementidega
jaada valjatsoneeritud koridori piiresse, vélja
arvatud dgvendus kaguotsas ning Reiu taimla
tee ristel, mis otseselt ei mdjuta ala
kaitsevaartusteks olevaid elupaiku. Valtida tuleb
veereziimi m&jutamist, sh kuivendamist.
Trassiga kiilgnevatel aladel ei tohi teostada
raudtee kaitsevoondis puude raiet, Uksikpuid
voib raiuda erandjuhul. Ehkki ala pole oluline
suurimetajate liilkumisala, on ala terviklikkuse
sailitamiseks vajalik leida erilahendusi
tarastamisele. Reiu joega riste (4H-1.2-3)
tehnilise lahendusega tuleb tagada, et sild ega
selle rajamine ei mdjutaks joe
hidromorfoloogilist seisundit ning seelabi
6koloogilist seisundit. Valistada tuleb joe
kitsendamist, tokestamist, veevoolu
katkestamist, joeséngi ja kaldastruktuuri
rikkumist. Reiu jée puhul tuleb arvestada
tleujutuste esinemisega. Soovitav on
rakendada sillalahendust, mis vdimaldab
sailitada kaldavoondi struktuuri ning tagab nii
pool-veeliste, kui ka maismaaimetajate
liilkumisteed. Valistada tuleb setete kandumine
jOkke (otsestel ehitustoodel,
kuivendussiisteemide rekonstrueerimisel).
Valtida ehitustegevust suurvete perioodil ning
joesilmu ja I6hilaste rande ja kudeperioodil.

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

1.3 Suremus

Populatsiooni elujdulisuse seisukohalt ei tohi raudteel, seotud
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist mdju populatsiooni
elujoulisusele raudtee piirkonnas.

on see seotud kriteeriumitega elupaigakadu ja elupaikade killustatus.

Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei arvestatud, antud ulatuses

Meetmeid ei seatud

Kokkupdrked rongidega ning raudteega seotud
taristuga on esmaseim ning otseseim transpordi
negatiivne md&ju, suurimetajatega kokkupdrgete
arahoidmiseks, mis voivad ka tekitada kahjustusi
rongile, on nahtud ette raudtee tarastamine. See
omakorda avaldab olulist negatiivset m&ju
loomapopulatsioonidele, juhul kui ei tagata loomadele
sobivaimatesse asukohtadesse piisaval hulgal
labipaéase (kriteerium 1.6). Minimeerimaks elupaikade
killustatusest tulenevaid olulisi probleeme
vaikeimetajate populatsioonides, on loodusuuringus
esitatud soovitus rajada raudtee tarastus sellisena, et
see oleks vaikeimetajatele labitav, omakorda see aga
suurendab vaikeloomade suremust trassil. Lisaks
otsesele kokkupdrkele liikkuva rongidega vdivad teatud
elustikurihmad, eelkdige linnud, saada viga ka
kokkupdrgetes muu raudteega seotud taristuga -
vorkaedadega, elektriliinidega. Ebadnnestunud
lahendused vdivad pohjustada ka teiste
loomariihmade suremust (nt kahepaiksed). Antud
16igu puhul tuleb kokkupdrgete ohuga arvestada
eelkdige Parnu loodusala piirkonans, kus on soovitatav
loobuda tarastamisest.

Antud I6igus on soovitav rakendada raudtee
tarastamisel Parnu loodusala I18igus
kompromisslahendust, mis vahendaks ala
killustatust ning voimaldaks loomadel raudteed
tletada.Parnu loodusala 18igus raudtee
tarastamisel erilahendusele (st raudtee on
ohutuse tingimustele vastavalt osaliselt piiratud,
kuid mitte selliselt, mis taielikult katkestaks ka
suurimetajate liikumisvéimlused) jdudmine
suurendab suurimetajjate ja rongi
kokkupdrkeohtu, suremus antud I8igus siiski ei
ole oluline, kune see I5ik ei ole niivord oluliseks
loomade liikumisteeks. Antud I8igul on kindlasti
asjakohane kaaluda trassildiguga seotud audio-
visuaalsete maérgiste rakendamist. Linnustikuga
seotud kokkupdrgete valtimiseks rakendada
Parnu Maastikukaitseala IGigul raudtee taristu
(kontaktliinid) méargistamist (4D-1.3-1)

1.4 Hairingud

TrassilGigu Idunaosa moddub must-
toonekure pesapaigast, hairingutega tuleb
arvestada ka Parnu maastikukaitseala
18igus, kus esineb ka mitmeid kaitsealuste
linnuliikide elupaiku.

Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira
ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini. Kaitsealuste liikide
elupaikades tuleb saavutada miratasemeks 55dB. Raudtee
valgustus ei oma olulist m&ju kaitsealustele liikidele.

héiringuid.

Teostatud trassidgvendus viis trassi pesast eemale, vahendades seega ka

Trassidvendus positiivse mdjuga must-
toonekure pesitsuspaiga suhtes

Eelkdige ehitustoodega kaasneb erakordne inimeste ja
masinate liilkumisintensiivsus ja mira. Lindude jaoks
on tegemist ajutise, ent véga tugeva hairinguga.
Pesitsusperioodil tooks see suure tdendosusega kaasa
territooriumide hiilgamise paljude liikide poolt.
Hairingute mdju voib avalduda ka peale raudtee
valmimist, kui raudtee hooldusega kaasnev
inimkoormus vGib pShjustada hairimist, mille suhtes
on eriti tundlikud kanalised ja réévlinnud.
Raudteeliikluse mura vdib olla ohuteguriks, kuid on
naiteid kus ka hairingutundlikud liigid on edukalt
raudtee- ja maanteemiraga kohanenud. Teostatud
trassiGgvendus viis trassi must-toonekure pesapaigast
kill mdnevorra eemale, siiski on trass siiski piisavalt
lahedal (u 650 m).

Trassi kavandamisel tuleb arvestada, et
linnustikuliselt olulistes I6ikudes (4D-1.1-1 ja 4D:
1.4-2) tuleb ehitustdéode teostamist valtida
linnustiku pesitsusperioodil, sel perioodil tuleb
valtida ka olulisemate hooldustééde teostamist.
Soovitus on véltida ka eelnimetatud piirkondade
k&rval mujal metsamaadel trassi rajamisega
seotud raietdddest kevadise raierahu perioodil
(15. aprillist 15. juunini). Projekti kavandamisel
tuleb hairingute esinemisega arvestada must-
toonekure pesapaigale (4D-1.4-1). Eelkdige
ehitustoodega seotud hairingutega tuleb
arvestada ka Parnu maastikukaitsealal (4D-1.4-
2).

1.5 Elupaikade kadu

Loik kulgeb kulgeb taas valdavalt
metsamaastikus, mida I8ikab Reiu jogi,
mille kallastel on ka pdllumajandusmaid
ning inimasustust. Vastavalt Corine
maakattettpoloogiale on trassiligu 50 m
laiuses otsese ja véltimatu negatiivse mdju
tsoonis jargmine maakate - okasmetsad 21
ha, segametsad - 2 ha, erinevad
pdllumajandusmaad - 5 ha. LSigu Idunaosa
metsades ja Reiu joe kallastel olulist
looduslikku vaartust omavaid kooslusi ei
esine. LGigu pdhjaosa aga labib Parnu
loodusala/maastikukaitseala, mille puistud
on nii erinevate metsalindude elupaigaks kuli
laiguti vaartuslikeks metsaelupaikadeks.
Endine raudteetrassikoridor looduslikku
vaartust ei oma, vélja arvatud trassil olevail
liivikutel esinevad véga olulised kivisisalike
elupaigad.

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on vdimalikult vaike
ja seotud véhemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt (ehitusaegselt)
avalduv mg&ju on vdimalikult kiirelt taastuv.

sellega seotud taristu on vdimalik Pérnu loodusalal rajada endisele
raudteetrammile sellisena, et ei ole vajalik olemasoleva koridori

killustatuse vahendamiseks

Trassivalikus on lahtutud esialgsest eskiisist, mille kohaselt raudtee ning

laiendamine, v.a 6gvendus kagunurgas, ning on rakendatavad meetmed

Nimetatud tingimustega on p&himdtteliselt
arvestatud (eskiisi tdpsusastmes)

Antud 18igu puhul on oluline elupaikade kadu seotud
eelkdige Parnu maastikukaitseala I8iguga. Jaades
raudteega trassikoridori ei kaasne olulist otsest
negatiivset mdju metsaelupaikadele, arvestada tuleb
kaitseala elustikuga. Kaitseala elustikust on oluliseks
liigiks kivisisalik, kelle olulised elupaigad paiknevad
just trassilt védlja tsoneeritud koridoris. Parnu
maastikukaitseala on ka oluline metsalinnustiku
elupaik, kuid sellele ei kaasne olulist m&ju raudtee
rajamise ja kasutusega. Trassi Idunaosas olulisi
looduslikke elupaiku ei leidu.

Parnu loodusala ja maastikukaitseala (4D-1.2-1
ja 4D-1.5-1) labimisel tuleb raudtee ning sellega
seotud taristuelementidega jaada
véljatsoneeritud koridori piiresse, valja arvatud
Bgvendus kaguotsas, mis otseselt ei mdjuta
vaartuslikke elupaiku. Valtida tuleb veereziimi
mdjutamist. Trassiga kilgnevatel aladel ei tohi
teostada raudtee kaitsevéondis puude raiet,
uksikpuid v8ib raiuda erandjuhul. Trassi
rajamisel endisele raudteetammile tuleb
taastada-rajada raudteeservadesse kivisisaliku
uued elupaigad, arvestada tuleb ka linnustiku
kaitsenduetega (4D-1.5-2... 4D-1.5-3)

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaariefektid)

LBigu piires kulgeb peamine suurloomade
liilkumisala Reiu joe kallastel, samuti joe
idakalda metsades. Parnu loodusala ise-
enesest oluliseks suurimetajate
liikumisalaks ei ole, kuid tegemist on Uhtse
metsamaastikuga (maakondlik tuumala T8),
kus liigub ka suurimetajaid (eelkdige
metskits), kellega kokkupdrkeid on
vordlemisi sageli esinenud ViaBaltica
maanteel Parnu linna piiri piirkonnas.
Maastikukaitseala ja raudteetrassiga seotud
oluliseks elupaigaks on aga endisel
raudteetammil olevad kivisisaliku elupaigad.

Elupaikade killustumise m&ju populatsioonide elujdulisusele on nii
lthi kui ka pikaajalises perspektiivis vaike.

Trassivalikul arvestati rohestruktuuride killustatuse ja barjaariefektidega,
trassildigu valimisel konkreetseid asukohapdhiseid meetmeid ei seatud

Trassivalikul elupaikade killustatust vahendavaid
asukohapdhiseid meetmeid ei seatud

Tarastatud raudteekoridor on tGkkeks, mis v&ib
killustada erinevate loomaliikide elupaiku ja
elupaigakomplekse. Raudtee negatiivne m&ju avaldub
reaalse flisilise tdkkena - raudtee taies ulatuses
tarastamisega Idigatakse Iabi maismaaimetajate
liikkumisteed, raudtee muldkeha on fuusiliseks
takistuseks kahepaiksetele ja roomajatele,
ebadnnestunud lahendused véivad takistada vee-
elustiku ja poolveeliste liikide levikut. Rajatav
raudteekoridor koos rongiliiklusest tulenevate
hairingutega voib killustada ka teatud linnuliikide
(metsalindude) elupaiku.

Vastavalt loodusuuringule on antud I18igus
olulisimaks luua loomade labipaasud Reiu joe
kallastele (rajada korge ja laiade kallasradadega
sild (4D-1.6-1)). Parnu loodusala oluliseks
loomade liikumisalaks ei ole, kuna aga on
tegemist lihtlase metsamaastikuga leidub seal
ka nii suurimetajate elupaiku kui liilkumisteid
(eelkdige metskits), mis ristuvad juba praegu
elupaiku killustava Via Baltica maanteega.
Vajalik on tagada lahendused P&rnu
maastikukaitseala ja selle elustiku elupaikade
killustatuse véahendamiseks - hoida trass
voimalikult kitsas, leida kompromisslahendus
tarastamisel, rajada kivisisaliku tarbeks eri
labipaasud (4D-1.5-2). Maastikukaitseala 16igul
6kodukti voi muu kahetasandilise riste rajamine
ei ole otstarbeks (eriti arvestades koosmdjuga
olemasoleva maanteega ning maantee
arendamise perspektiividega) ning on
kaitsevaartuste paiknemise tottu ka
komplitseeritud, seega on vajalik
kompromisslahendus, mis tagaks piisaval
tasemel inimturvalisuse, kuid vdimaldaks ka
suurimetajate liikumise (4D-1.6-2).

1.7 M&ju pdhjavee kvaliteedile

PShjavesi on enamusel trassildigust
suhteliselt kaitstud. Alal levivad ilma olulise
pdhjaveevaruta kihid ja poorsete kivimite
pdhjaveekihid. Trassikoridoris 3 puurkaevu.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda md&ju pohjavee]
kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis alternatiivi, mis kulgeb labi
véhemate puurkaevude sanitaarkaitseala ning paremini kaitstud
pdhjaveega alal. Konkreetseid meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Meetmeid ei seatud

PGhjavee reostumise oht on suurem ndérgalt kaitstud
voi kaitsmata pohjaveega I6ikudes ning kaevude
vahetus ldheduses. Antud I8igul on pdhjavee kaitstus
parem. Sellest hoolimata voib |&bi poorsete kivimite
reostus levida. Raudtee rajamisel v3i hooldamisel
kasutatava tehnika kituse v8i muu kemikaali leke, mis|
jouab pinnasesse, liigub kdrge pinnasevee voi
sadevete mdjul sigavamatesse pinnase horisontidesse
ning vGib jouda pdhjavette. Tulemuseks on piirkonnas
antud pShjaveekihi veekvaliteedi muutus. M&ju
olulisus sdltub reostuse hulgast ning reoaine
iseloomust. Pinnasel ning pdhjaveel on teatav
isepuhastusvdime, samuti on mdju kergemini
leevenduv biolagunevate ainete puhul.

Projekteerimisetapis tuleb tépsustada, millised
kaevud jaavad rajatava raudteetrassi
kaitsevoondisse vGi labi milliste kaevude
sanitaarkaitseala trass kulgeb ning séltuvalt
piirkonna hiidrogeoloogilisest situatsioonist
hinnata, kas kaev on vajalik likvideerida v&i teha
ettepanek puurkaevu sanitaarkaitseala
véhendamiseks (4D-1.7-1; 4D-1.7-2; 4D-1.7-
3). Kinnistute joogiveega varustamine tuleb
kaevu likvideerimisel v&i kaevu
kasutuskdlbmatuks muutumisel (veetasseme
alanemine, veekvaliteedi halvenemine) tagada
muul moel.

Kui on vajalik pdhjaveetaseme alandamine,
tuleb seda teha selliselt, et see ei mdjutaks
negatiivselt looduskeskkonda (taimestikku ja
antud piirkonna kooslusi tervikuna).

Raudtee rajamisel tuleb kinni pidada kemikaalide|
ja kituste kaitlemise nduetest, samuti jalgida
tehnika korrasolekut, et vahendada
pinnasereostumise ning seeldbi ka pdhjavee
reostumise riski .

1.8 M&ju pinnavee kvaliteedile ja
liilkumisele

Trassiloik kulgeb peamiselt Reiu ja osaliselt
ka Parnu jGel valgaladel. Trass ristub Reiu
jO0ega. Eelkdige Parnu maastikukaitsealal on
maapind vordlemisi kuiv, 18igu IGunaosa on
aga halvema &ravooluga ning kohati
kraavitatud. Trassi IGunaosa jaab riigi poolt
korrashoitavate maaparandusststeemide
alale. TrassilSigu laheduses margalasid ei
esine, samuti ei leidu olulisemaid
seisuveekogusid.

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud mdju piirkonna
veereziimile on neutraalne. Maaparandussiisteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

ide toimimine, kaitstavatel aladel dldjuhul ei tohi toimuda veerezii

veekogude soodne seisund.

Trassivaliku puhul on eeltingimuseks seatud, et raudtee rajamisel peab
olema tagatud trassiaérsetel aladel praeguse veereziimi séilimine, sh MPS

muutmist (ka kuivendamist). Vooluveekogudega ristumisel peab séilima

Konkreetseid, asukohapdhiseid meetmeid ei
seatud

Ebadnnestunud tehnilise lahendusega raudteemulle
vGib pShjustada ebasoovitavaid muutusi pinna- ja
pinnasevee tasemetes ning dravoolureziimis, mis voib
omakorda mgjutada nii metsamaa metsanduslikku
kasutust kui muuta looduslike koosluste struktuuri ja
seeldbi mdjutada elurikkust.

Raudtee ristumisel vooluveekogudega vdib
ebadnnestunud projektlahenduste puhul tekkida
negatiivseid suundumusi nii veekogude
hudromorfoloogilises seisundis (sh voolureziim, liigne
voolukiirus, pdhjastruktuuri muutused, pdhjaerosioon)
kui vee-eelustiku liikumisvdimalustes).

Tagada trassile- ja selle vahetusse lahedusse
jadvate maaparandussiisteemide toimimine
(piisava arvu ja suurusega veejuhtmete viimine
|abi raudteetammi), sellisena et trassi
rajamisega ei kaasneks muudatusi olemasolevas
pinna- ja pinnasevee tasemes ja
liilkumisstruktuurides. Ka kuivendamata
liigniisketes kohtades tuleb tagada pinnasevee
liikumine labi mulde. Loodusobjektide piirkonnas
tuleb tagada, et kuivendusststeemide
umberehitusel v6i nende trassist Iabiviimisel ei
kaasneks téiendav kuivendamine. Trassiga
ristuvate Keskkonnaregistri kohaste
vooluveekogude puhul tuleb risted lahendada
selliselt, et oleks koikides oludes tagatud
vooluvee juhtimine trassist 1abi, selliselt et
ristest tulenevalt ei kaasneks olulisi muutusi
veetasemetes, voolukiirustes jt veekogu
iseloomustavates parameetrites, vajalik on
tagada, et veekogu (looduslik vi rajatav
kivisest-kruusasest materjalist) pdhjastruktuur
kulgeks labi silla-truubi.

1.9 M&ju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mira

Maapinna reljeef on kogu trassi alal tasane
(enamasti 5-10 m, Reiu jde orus langeb
kdrgusele < 5 m). Praktiliselt kogu trass
paikneb liivade (eoolilised ja merelised
lilvad) leviku alal. Andmed pinnakatte
paksuse kohta vaadeldaval alal on
katkendlikud (Enamasti >20 m ja trassi
I6unapoolses osas, mattunud trgoru
piirkonnas >40 m). Vaadeldav trass kulgeb
valdavalt eooliliste (tuuletekkeliste) liivade
leviku alal (luidestunud rannavallid),
vahem mereliste liivade alal. Liivade all
lamavad arvelised nérgad savipinnased
(viirsavi). Parnu maakonna
ehitusgeoloogilise kaardi seletuskirja
andmetel muutub liiva paksus enamasti
vahemikus 2-6 m ja ndrga viirsavi paksus
vahemikus 3-15 m.

Trassiga I6ikuva Reiu joe laheduses ja
lammialal levivad jGesetted. Alal vGib
esineda soostumist. Pinnakattesetete all

Ligikaudu pool I3igust kulgeb paralleelselt
maérkimisvaarse liikluskoormusega III klassi
riigimaanteega (Tallinn - Parnu - Ikla, 2013
a AKOL ca 7900), mille ldheduses esineb
markimisvaarne olemasolev liiklusmira
foon. Osa I8igust kulgeb ka seni valdavalt
mirast mgjutamata elukeskkonnas.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis mdjutavad pinnast ja reljeefi vGimalikult véhe.

Valdavalt on muratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB péeval ja 50 dB 66sel. Toodud vélisbhu normtasemed on
lahtepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit mdju pinnasele ja reljeefile eraldi
kriteeriumina ei arvestatud.

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades tuleb ette ndha
miurakaitsemeetmed miiratokete vdi muldvallide n&ol, meetmete
rakendamisel on vdimalik tagada head elutingimused ehk
tervisekaitsenormidele vastav miratase elupiirkondades.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud vdimalikud mura konfliktalad,
kus tuleb ette ndha mirakaitsemeetmed.

Pinnaset66de labimatlematu teostamine voib kaasa
tuua veereziimi muutused ja mdjud elusloodusele.
Muutised reljeefis on raudtee rajamise puhul teatud
osas valtimatud, kuid piirduvad peamiselt trassi
kaitsevoondiga (kdrgemate viaduktide puhul
mdnevdrra laiemal alal).

Ldigu esimeses pooles on valdavalt tegemist uue
héiringuga seni markimisvaarsest mirast mdjutama
piirkonnas, 18igu teine pool kulgeb paralleelselt
olemasoleva maanteega ning selles piirkonnas ei ole
mira puhul tegemist tdiestu uue hairinguga seni
mdjutamata keskkonnas. Mirast mdjutatud
eluhooneid on 18igu (ca 6,0 km) kohta siiski suhteliselt
palju.

« Trassikoridoris (k&ige kriitilisem tsoon) asub 21 elu-
voi Uhiskondlikku hoonet (3,5 hoonet/km),

¢ 500 m raadiuses asub 441 elu- vGi Ghiskondlikku
hoonet (73,5 hoonet/km),

* 1 km raadiuses asub 967 eluhoonet (161
hoonet/km).

Maakonnaplaneeringus eraldi meetmeid valja ei
tuua. Projekteerimise etapis on vajalik
tapsustada geoloogilise uuringu raames
trassildigud ja piirkonnad, kus on vajadus
kavandada taiendavaid meetmeid. Meetmete
valjatédtamisel on vajalik 1&htuda
asukohapdhisest ehitusgeoloogilisest
situatsioonist ning maksimaalselt tagada
olemasoleva veereziimi ja voimalikult suures
osas reljeefi sailimine.

Teatud piirkondades tuleb ette naha
miurakaitsemeetmed miratSkete voi muldvallide
n&ol, meetmete maht I8igu kohta on kullaltki
suur: miratSkkeseinte/vallide koondpikkus on
suurusjargus ca 5000 m.

Meetmete rakendamisel on vdimalik tagada
head elutingimused ehk tervisekaitsenormidele
vastav miratase elupiirkondades. Meetmed 4D-
2.1-1 kuni 4D-2.1-8.

2.2 Valisdhu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda
Glenormatii o

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

2.3 Vibratsioon

Seni valdavalt vibratsioonist mdjutamata
elukeskkond.

Vibratsiooni hindamisel Iahtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
maéérusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja
Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni md&tmise meetodid”
kehtestatud nduetest, mille kohaselt ei tohi tldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

* paevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

« disel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

viéhendavate meetmete rakendamise vajadus raudteele |dhimate
eluhoonete alal.

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades vdib esineda vibratsiooni

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni
markimisvaarselt mdjutamata piirkonnas.

« Trassikoridoris (k3ige kriitilisem tsoon) asub 21 elu-
voi Uhiskondlikku hoonet (3,5 hoonet/km).

Vibratsiooni tekke vahendamine réébastee
tehnoloogiliste lahendustega (massiivne ja
elastne tugistruktuur, siledad kontaktpinnad),
vajadusel lahimate hoonete valispiirete
konstruktsiooni tugevdamine.

2.4 Elektro-magnetiline mdju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvéimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud
olemasolevate kiirgusallikatega (elektriliinid,|
raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud
jaatmeid ei teki

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja m&ju tundlikele
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvGimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt
korraldatud selliselt, et jadrtmekogused on minimaalsed ja
jaatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvaartusi.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sideststeemide keskkonnamdju avaldub
eelkdige labi elektromagnetkiirguse. Raudtee
elektrirajatiste mdju on uuritud (ulatub varasemate
Rootsi ndidete alusel kuni 10 m kaugusele
objektidest). Mdju tervisele on paljuski ebaselge ja
raskesti leevendatav.

Puudub

Toendoliselt ei ole elektromagnetilise mdju
vahendavate meetmete rakendamine vajalik.

Meetmeid ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Alal suure liikluskoormusega Tallinn-P&arnu-
Ikla mnt (III klassi riilgimaantee, sh ohtlikud
veosed) ja Parnu-Tori mnt, tdiendavalt
mitmed valdavalt muu tee maératlusega ja
véiksema liikluskoormusega riigimaanteed.
Eritasandilised ristumised puuduvad.
Ohtlikke- ja suurohuga ettevétteid
piirkonnas ei paikne. Tundlikest aladest
piirkonnas Parnu linna tiheasustusala
(Raekila linnaosa), Parnu
maastikukaitseala, kaitsealused Reiu ja
Parnu jogi.

LGik 4D l&bib pdhiosas inimasustuseta
loodusvaéartuslikku piirkonda. Loigu
Idunaosas moodub raudtee I&hedalt Silla
kiila olemasolevast hoonestusest. Lahim
majapidamine jéab kuni 200 meetri
kaugusele trassist (KM 0,1). Osaliselt on
tegemist avatud maastikuga, osaliselt
olemasoleva metsaga. LGik kulgeb l&bi Reiu
kila - osaliselt detailplaneeringuga
kavandatud elamupiirkonnas ning
olemasoleva elamualaga kiilgnevalt (KM
1,6). Lahim majapidamine jaab kuni 100
meetri kaugusele trassist.

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipdas paasteautodele,
et vBimalike dnnetuste likvideerimine oleks operatiivne. Onnetuste
tagajargede raskus ja ulatus ei pdhjusta ohtu inimeste elule,
tervisele ja varale ega pikaajalist m&ju looduskeskkonnale.

Raudtee mgjutab inimese elutungimusi véimalikult vahe

ala 350 m (175 m mdlemale poole raudtee keskteljest). Veeremi
réobastelt mahasdidul fuusiline oht, sh sissesdit hoonesse.

ehitiste kahjustusi. Voimalik doominoefekti tekkimine.

veostega toimuda vdiva 6nnetuse ohtliku alana, kuhu véivad ulatuda
ohtlik soojuskiirgus, plahvatuse tlerdhk ja killud.

III tsoon - 1000 m mdlemale poole raudtee keskteljest. Arvestatakse

levikualal vGib tekkida inimestel tervisekahjustusi.

kuna labivad nii Parnu linna kui maaasulaid

Trassivalikul arvestati 6nnetuseohtu suurendavate objektide esinemist ja
tagajarde ulatust ja raskusastet kolmes tsoonis: I tsoon - trassikoridori

KemikaaliGnnetuse puhul arvestatakse eriti ohtliku alana, kus pdlengust
lahtuv soojuskiirgus voi Ulerdhk vdivad pdhjustada inimeste hukkumist ja

II tsoon - 500 m mdlemale poole raudtee keskteljest. Arvestatakse ohtlike

kemikaaliGnnetuse ohtliku alana, kus kemikaalilekkest I&htuva aurupilve

Osa suuremast vordlusgrupist. Vordlusgrupid ei ole téielikult vorreldavad,

Meetmeid ei seatud

MGju Uksnes riskide realiseerumisel. Tagajarje
raskusaste erineb tsoonide IGikes:

« I tsoon (trassikoridor, kdige kriitilisem tsoon) 21 elu-
ja Ghiskondlikku hoonet ning 22 kdrval- ja
tootmishoonet;

 II tsoonis 441 elu- ja tGhiskondlikku hoonet ning 334
kdrval- ja tootmishoonet;

 III tsoonis 967 elu- ja Uhiskondlikku hoonet ning 700
kdrval- ja tootmishoonet. Trass ristub the
vooluveekoguga, dnnetuse korral vdimalik
veekeskkonna reostus.

Elukeskkonna kvaliteedi langus v&ib tuleneda
subjektiivsetest hinnangutest raudtee tajutavale
lahedusele ning objektiivsetest muutustest
keskkonnas. Objektiivsete tingimuste leevendamine
toimub vaadeldavuse kontekstis ning mira leviku
piiramisega.

Roopa kvaliteedi maksimaalne voimalik tase.
Suletud teedel |&bipaasu tokestamine. Vdimaliku
onnetuse tagajargede operatiivseks
likvideerimiseks vajalik kogu I8igu ulatuses
ligipaas raudtee hooldusteelt.

M&ju leevendamine toimub mira ja
vaadeldavust véhendavate meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvdime

LGik 4D labib pdhiosas inimasustuseta
loodusvaartuslikku piirkonda. Loigu
Idunaosas moodub raudtee I&hedalt Silla
kiila olemasolevast hoonestusest. Lahim
majapidamine jéab kuni 200 meetri
kaugusele trassist (KM 0,1). Osaliselt on
tegemist avatud maastikuga, osaliselt
olemasoleva metsaga. LGik kulgeb l&bi Reiu
kila - osaliselt detailplaneeringuga
kavandatud elamupiirkonnas ning
olemasoleva elamualaga kilgnevalt (KM
1,6). Lahim majapidamine jaab kuni 100
meetri kaugusele trassist. Loigu pdhjaosa
kulgeb linnalises keskkonnas. L&igu
pdhjaosas paikneb raudteest kirde suunas
olemasolev kalmistu, raudteest edelas
elamupiirkond, kus asuvad ka kohalikud
sihtpunktid (avalikud ja kaubanduslikud
teenused)

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

kuna labivad nii Parnu linna kui maaasulaid

Osa suuremast vordlusgrupist. Vordlusgrupid ei ole taielikult vorreldavad,

Meetmeid ei seatud

Piirkonna tajutav identiteet voib teiseneda Silla ja Reiu
kilade piirkonnas. M&ju tajumine olulisena sdltub
subjektiivsetest hinnangutest ning keskkondliku
identiteedi olulisusest. MGju leevendamine on v&imalik
meetmetega, mis vahendavad raudtee tajutavat
kohalolu - mirataset ning vaadeldavust. L3igu
pGhjaosas paiknev raudteest kirdesse jaav kalmistu
jaab raudtee vahetusse ldhedusse, edelas paiknevad
sihtkohad on raudteest eristatud kdrghaljastuse ning
tanavaga.

M&ju leevendamine toimub mira ja
vaadeldavust véhendavate meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-vdimalused, barjaarid

Piirkond, kus rahvaarv on valglinnastumise
perioodil suurenenud

Rahvaarvu suurenemine ei p66rdu rahvaarvu vahenemiseks

LiikumisvGimalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdep&éas tagatakse kdigile
kinnistutele

vahel v8imalik vélja tuua, kuna mdlema realiseerimisel kaasneks
vorreldaval maaral liikumisbarjaaride teket

LOik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud alternatiivide

Meetmeid ei seatud

Juurdepdasud tagatakse koigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid s6ltuvad arengutest laiemal
erritooriumi

Raudtee ei tekita olulisi liikumispiiranguid. Kavanatud
on eritasandilised risted kalmistu ning elamualade
piirkondades

Mdju leevendamine toimub mira ja
a metege

Naidatakse trassist labipadsud ja thendusteed.
Meetmed 4D-5.1-1 kuni 4D-5.1-7.

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
voimalused raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses

6.1 Ehitised Idhinaabruses

Trassikoridoris paikneb elu- ja Gihiskondlikke|
hooneid 20 ning kdrval- ja tootmishooneid
22.

Kavandatud kiirraudtee arvestab vdimaluste piires kohaliku
rongiliikluse vdimaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee vdimalikus mdjualas vdimalikult vahe

LGik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul tekib pchimétteline
voimalus arendada vélja kohalik reisirongiliiklus Parnu kavandatud
peatuse toel

LGik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud v8imalik
vélja tuua, kuna mdju erineb linnalises ja maalises keskkonnas

Meetmeid ei seatud

MGju puudub

Ehitisteni v3ib ulatuda tlenormatiivne mira voi
vibratsioon; vajalik v3ib olla hoonete vé6randamine.

Raudtee on paigutatud selliselt, et mdju
ehitistele oleks minimaalne. Vdimalike m&jude
leevendamine toimub mira ja vibratsiooni
levikut piiravate meetmetega, mille tédpne
lahendiis selauh nraiekteerimise etanis

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 54,8 ha
elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaartus ei véhene

LGik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud v8imalik
vélja tuua, kuna mdju erineb linnalises ja maalises keskkonnas

Voimalik elamumaa turuvaartuse langus vdib johtuda
raudteega kaasnevatest keskkonnahairingutest.

MGju leevendamine toimub mira ja
vaadeldavust vahendavate meetmetega

6.3 Kinnistute vaartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Kuna raudtee antud asukohas puudub, ei
ole tdnane maakasutus vélja kujunenud
raudtee vdimalusi arvestades.

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus vaheneb vdimalikult vahe
(vGi suureneb vaimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

arendada valja Pérnu kaubajaam.

LGik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul tekib tdendoliselt vdimalus

Potentsiaalne positiivne m&ju (maa vaartuse
suurenemine) s6ltub téiendavate maha- ja
pealesditude vdimaldamisest ning nende rajamise
otstarbekusest.

Muutused asustuse struktuuris sdltuvad arengutest
laiemal territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste
maéaratlemine, millistel tingimustel on vdimalik
raudteele tdiendavate peale-mahasditude
rajamine

7.2 Maa pdllumajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaéb 3,5 ha haritavat
maad

Maa pdllumajanduslik kasutus séilib véimalikult muutumatuna

Raudtee rajamisel jaab kasutusest valja
pSllumajanduslik maa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja
piirangute kirjeldamine, mis kaasnevad
raudteega kulgnevale pdllumajandusmaale

7.3 Podllumajandus-maade terviklikkus

Loik 4D puhul tekib tihes asukohas olukord,
kus raudtee tekitab barjaéari eeldatavasti
tervikuna haritava maa kasutamisel

Pdllumaa sailib vdimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Kaasneda véivad taiendavad kulud maa harimisel

Maakonnaplaneeringu koostamise kaigus on
eraldi tahelepanu podratud llepaédsude
asjakohasele paigutamisele, véhendamaks
ligipaasude raskendamist pollumajandusmaale

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaéb 4,9 ha
metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus séilib véimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaab kasutusest valja metsamaa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja
piirangute kirjeldamine, mis kaasnevad
raudteega kiilgnevale metsale

7.5 Maavarad

Vaadeldav trassildik maardlaid ei labi.

Juurdepéas ja kattesaadavus tagatakse kdigile maavaradele, kus
juurdepdas on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega mdjutatud alal
ja selle mdjupiirkonnas on rajatud inimese
elutuegevust ja majandustegevust toetav
taristu. Naiteks haja-asustusaladel on pdllu-
ja metsamaadel maadel rajatud veereziimi
sailitav taristu- kraavid, drenaaz jne.

Risted on tagatud kdigil riigimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdepé&as tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepaas
on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass |abib nii olemasoleva taristuga alasid nii tihe- kui ka
hajaasustuses

Raudtee rajamisega on vdimalik mdjutada
olemasolevat taristut. Naiteks pdllu- ja metsamaadel
on vdimalik, et raudtee rajamisel mdjutatakse
veereziimi sailitav taristu toimimist- kraavid, drenaaz
jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb
oskusliku projekteerimisega taielikult tagada
kdikides I6ikudes.

7.7 Mdju kohalikule majanduskeskkonnale]

8.1 Kultuuri-malestised

Raudteetrassi lahedusse ei jaa teadaolevalt
kohaliku majanduse seisukohalt olulisi
ol kohti

Trassildigu 4D lahedusse jaab
kultuurimélestis nr 27187 - Raekdla algkooli
hoone. Hoone seisund on rahuldav
(inspekteeritud 22.08.2014). Hoone
paikneb trassi keskjoonest ligikadu 170 m
kaugusel, Umber ehitatava Paide mnt
ristmiku laheduses.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus mélestis sailib
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiapérand séilib
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt.
Vaadeldavusele on pooératud téhelepanu eelkdige ehitismalestiste
puhul. Ehitismélestiste puhul on véimaliku mdjuna arvestatud ka
vibratsiooni.

Raudteetrassi lahedusse ei jaa teadaolevalt kohaliku majanduse
seisukohalt olulisi asukohti.

Trassi on nihutatud l&htuvalt tehnilistest kriteeriumitest;
kultuurimalestiste osas nihutus tahtsust ei oma.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Raudteetrassi Idahedusse ei jaa teadaolevalt kohaliku
majanduse seisukohalt olulisi asukohti.

Raekiila algkooli hoonet v8ib mgjutada vibratsioon,
seda nii ehitustédde ajal kui ka seoses toimuma
hakkava liiklusega (vt ka kriteerium 2.3).
Muinsuskaitseseaduse kohaselt on malestise
hévitamine voi rikkumine keelatud. Vibratsioon vaib,
olenevalt viadukti ja ristmiku tdpsemast lahendusest,
ehitusala ulatusest, ajutistest liikluslahendustest ja
kasutatavatest toovotetest koolihoonet ebasoodsalt
mdjutada.

Paide maantee suunal, kust vdiks avaneda vaade
koolihoonele ning kus toimuvad raudtee rajamisega
seoses muutused visuaalses keskkonnas, on
olemasolev vaade koolihoonele valdavalt haljastusega
suletud. Seetdttu ei kujuta koolihoone endast olulist
visuaalset pidepunkti olemasolevas olukorras ning
Paide maanteele viadukti rajamisega muutuv
vaadeldavus on hinnanguliselt ebaolulise mdjuga.
Visuaalse mdju osas Uldisemalt vt ka kriteerium 8.4.

Meetmeid ei seata

Vt kriteerium 2.3. Meede 4D-8.1.-1

8.2 Kaardistamata arheoloogiaparand

Trassildik 4D labib kahte arheoloogiliselt
huvipakkuvat ala, Reiu joe kallastel ning
Parnu linnas.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiapérand sailib
pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste véljakaevamiste n&ol
on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-tahtmata
16ppkokkuvdttes havitab objekti ja mille kdigus laheb paratamatult
mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised pohimdtted).

Trassi on nihutatud l&htuvalt tehnilistest kriteeriumitest;
arheoloogiapérandi osas nihutus téhtsust ei oma.

Seatud meede: alad vajavad inspekteerimist.
Taitmine: tdidetakse edasistes etappides, enne
ehitustédde toimumist.

Juhul, kui pinnases leidub arheoloogilisi vaartusi ning
need havivad, kaasneb oluline negatiivne maju.

Planeeringu seletuskirjas seada tingimuseks
inspekteerimine enne ehitustédde toimumist.
Vastavalt inspektsiooni tulemustele tuleb labi
viia arheoloogilised véljakaevamised, kui objekti
ei 6nnestu ehituse kaigus puutumatuna sailitada
ning inspektsiooni kdigus on vaartus tuvastatud,
voOi tagada ehitusaegne jarelevalve, kui
inspektsiooni kaigus ei dnnestunud vaartust
tuvastada

Meede nr 4D-8.2-1 ja nr 4D-8.2-2

8.3 Vaartuslik maastik ja miljod

Loik 4D ei labi vaartuslikke maastikke ega
miljodvaartuslikke alasid.

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljodala sailib véimalikult
terviklikult ja séilivad vaartusi moodustavad pdhistruktuurid.
Juhul, kui kaasneb hairing, on leevendava asjaoluna kasitletud
asustusest eemale ja/voi metsasele alale jaamist, kuivord sel juhul
on muutuse nd pidevas md&juvaljas olevaid inimesi véhem.
Kattuvaid maastikuvaartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi
maaratletud vaartstruktuurid) on kasitletud koos, st tihe
vadrtusena.

Trassivalik antud IGigul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.3.

maastiku ja miljod osas nihutus téhtsust ei oma.

Trassi 4D on nihutatud léhtuvalt tehnilistest kriteeriumitest; vaartusliku

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

8.4 Visuaalsed aspektid

Valdavalt metsane, asustuseta ala (Parnu
maastikukaitseala). Asustus paikneb Reiu
jOe uletuskoha piirkonnas ning Péarnu linnas.
4D Uletab vaiksemaid, védhese liiklusega teid
ning tiheda liiklusega Paide maantee Parnu
linnas.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid ei
mdjutata. Vordluses, kus kdikide vorreldavate trassivariantide
puhul méjutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust valja
toodud, kuivord tegelik visuaalse m&ju olulisus sdltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate
elamute juurest avanevate vaadete muutumine v&ib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam hairing kui muutus tihedas linnakeskkonnas,
kus mdjutatavaid vaatajaid on arvuliselt rohkem. Samas on
kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda tunnetuslikult hairiks
olulisel maéral isegi olemasolevasse raudteekoridori lisanduv
rajatis. Eelnevast tulenevalt on eeldatud, et juhul, kui eluhoonete
juurest avanevaid vaateid mdjutatakse, kaasneb igal juhul
visuaalne héiring, s6ltumata md&jutatavate vaatajate arvust.

Trassi on nihutatud lahtuvalt tehnilistest kriteeriumitest; nihutus on
soodne ka visuaalsete aspektide seisukohalt - trass jatab nitidses

asukohas laiema puhvri olemasolevate elamutega Reiu je Uletuskohal.

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisega kaasnev visuaalne muutus on
eeldatavasti selgelt tajutav Reiu joe Uletuskoha
piirkonnas paiknevate elamute juurest. Léhemate
elamuteni ligikaudu 100 m, lisaks on kavandatud
miratdkkeseinad 900 m ihel pool ning 800 m
ulatuses teisel pool trassi. Osaliselt leevendab
hairingut tdendoliselt olemasolev haljastus.
MGjutatavate elanike kui kdige tundlikuma
vaatajagrupi arvukus on véike, kuid olulise negatiivse
maju esinemine on vdimalik, sGltudes elanike
subjektiivsetest hinnangutest.

Parnu linnas jaab raudteetrass 18igu 4D ulatuses
magistraalteede piirkonda, millest hoonestatud alad on|
valdavalt eraldatud haljastusega ning seetottu
eeldatavalt ei kujune visuaalne héiring kuigi oluliseks.
Oluline on siiski Paide maantee ristmiku (viadukti)
lahendamine pieteeditundega, véltimaks visuaalselt
robustse mastaapse elemendi lisandumist vaadetesse.
Tundlikuks grupiks on ristmiku piirkonnas eeldatavalt
eelkdige lahedusse jaavate terviseradade kasutajad,
kes on tulnud nautima looduselamust.

Visuaalne mdju on Uheks aspektiks enamiku
kultuurivaartuste puhul (kriteeriumi nr 8
alaktriteeriumites), samuti kogukonna
jatkusuutlikkuse (kriteeriumi nr 4 alakriteeriumites)
puhul.

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik
sisend jérgnevatesse etappidesse, vt edasiste
etappide meetmed. Meetmed nr 4D-8.4-1, 4D-
8.4-2, 4D-8.4-3 ja 4D-8.4-4

8.5 Muu kriitilise voi téahelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparand

Trassildik 4D moodub Parnu Metsakalmistu
vahetust lahedusest. Kalmistu piir jaab
trassi keskjoonest vahemikus 15-50 m
kaugusele.

Eelistatud on olukord, kus pérand sailib kahjustamata kujul algses
asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides nimetatud
véaartuslike struktuuridega, st nt maaehituspérandi puhul tldjuhul
hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi puhul hoone voi
vastavalt registris nimetatule hoonete grupp vdi terve asula.
Arvestatud on raudtee kaitsevodndi alasse, suurema ulatusega
véaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse jaavate
objektidega (sdltuvalt tiksikjuhust). Kuivérd XX sajandi
arhitektuuripdrandi objektide tdpne paiknemine ei ole registri
pShjal Uheselt tuvastatav, on neil juhtudel Uldistatult hinnatud, et
kui antud 16igul puuduvad lammutatavad hooned ja/véi trass
mo6dub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt mdju
objektile puudub.

oma.

Trassi on nihutatud I&htuvalt tehnilistest kriteeriumitest; muu kriitilise vi
tahelepanu vajava iseloomuga kultuuripédrandi osas nihutus tdhtsust ei

Meetmeid ei seatud

Selgub tapsema lahenduse alusel.

Planeeringu seletuskirjas seada tingimuseks
kalmistu territooriumi puutumatus ehitustéédest
mdJjutatavate alade tdpsemal kavandamisel.

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuriparand

Loigule 4D jaavad objektid: Uulukula-Reiu
tee, parandkultuuriobjekt; Reiu jogi, ilus
veetee; Parnu-Mdisakila raudtee,
parandkultuuriobjekt

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus k&ik objektid sailivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmérki. Eesmaérgi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
lahtutakse véljavalitud trassi osas mdjude leevendamisel ja
tasakaalustatud detailsema lahenduse véljaté6tamisel. Samuti on
arvestatud leevendusvdimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmérkidega (nt parandkultuuri puhul on
eesmargiks eelkdige teabe sailitamine).

Trassivalik antud IGigul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.6.
Trassi on nihutatud léhtuvalt tehnilistest kriteeriumitest; nihutus on

joel).

soodne ka muu leevendatava iseloomuga kultuuriparandi seisukohalt -
langeb &ra v@imalik m&ju Reiu raudteesillale (parandkultuuriobjekt Reiu

Meetmeid ei seatud

Uulukila-Reiu tee: tee labitavus on tagatud, rajatakse
viadukt. Vaartuslikuna on méaéaratletud 5500 m
pikkune teeldik, vaartuse iseloom on téapsemalt
kirjeldamata, selleks vdib pidada tee ajaloolisust
(olemas 20. saj. esimese poole kaartidel). Eeldatavalt
on labitavuse, seega tee kasutatavuse tagamine piisav
meede vaartuse sdilimiseks. Otsene oht kogu vaartuse
havimiseks puudub.

Reiu jogi: joele rajatakse sild raudtee jaoks, mis
muudab jdel kui ilusal liikumisteel avanevaid vaateid.
Muutust v3ib tunnetuslikult késitleda negatiivsena,
kuivord olemasolevad vaated on loodusliku
iseloomuga, lisanduv objekt aga tehnitsistlik. Vaated
muutuvad siiski lihikesel I18igul, tulenevalt joe
kaanulisusest ja joekallaste haljastusest. Terviku
suhtes olulist negatiivset mdju ei esine.
Parnu-Mdisakdla raudtee: Rail Baltic rajatkse 16igul 4D
osaliselt kattuvalt Parnu-Mdisakiila trassiga. Kattuval
I18igul asenatakse sailinud vana raudteetamm uuega,
kuid ajaloolise raudteetrassi esialgse kasutuse
taastumine on hinnanguliselt siiski pigem positiivne,
tagades ajalise jarjepidevuse.

Kokkuvéttes kriteeriumi IGikes olulist negatiivset m&ju
ei esine.

Vt kriteerium 2.4 Gldised soovitused visuaalselt
sobilike lahendusteni joudmiseks. Meetmed nr
4D-8.6-1 ja 4D-8.6-2




Etapp

Kriteerium

1.2 Natura 2000 vorgustiku alad

Olemasolev olukord

Trassildik ristub Parnu joe loodusalaga

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb |&bi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne mdju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmérkidele ja alade
terviklikkusele oleks vélistatud.

Trassivalik

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Trassivalikul antud Parnu joe tletusel soovitus hoida
voimalikult olemasolevasse trassikoridori

Tditmine

Soovitust on jargitud

Mo6ju (sh kumulatiivsus

Raudtee ristumisel Parnu jde loodusalaga vGib ebadnnestunud projektlahenduste puhul
tekkida negatiivseid suundumusi nii veekogu hiidromorfoloogilises seisundis (sh
voolureziim, liigne voolukiirus, pdhjaerosioon), mis otseselt rikuvad vee-elupaiga
kvaliteeti kui vee-eelustiku liikumisvoimalustes, samuti voib lahendus rikkuda
kaldastruktuure (mis on kll antud 16igus juba praegu tugevalt varasema inimtegevuse
poolt mdjutatud).

Meetmed

Pérnu joega riste (4F-1.2-1, 4F-1.8-1) teostamisel tagada joe
hidromorfoloogilise struktuuri sailimine. V8imalusel kindlasti eelistada
lahendust, millega ei kaasneks ehitustegevust jdes. Juhul kui selline
lahendus ei ole tehniliselt voimalik, kaaluda olemasoleva silla struktuuri
jargiva lahenduse rajamise véimalusi, sellisel juhul tuleb tingimata
rakendada ehitusaegsete mdjude drahoidmiseks taiendavaid
leevendavaid meetmeid (sh ajalised piirangud).

Tditmine

Mo6ju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Tditmine

Mo6ju (sh kumulatiivsus

Meetmed

1.3 Suremus Populatsiooni elujdulisuse seisukohalt ei tohi raudteel, seotud Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei Meetmeid ei seatud Kokkupdrked rongidega ning raudteega seotud taristuga on esmaseim ning otseseim R&ama raba ning selle servapuistutes paiknevaid lindude elupaiku l&biva
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist m&ju populatsiooni arvestatud, antud ulatuses on see seotud transpordi negatiivne mdju, suurimetajatega kokkupdrgete drahoidmiseks, mis voivad ka|trassilGigu rajamisel tuleb kavandada meetmed, mis véhendadavad
elujulisusele raudtee piirkonnas. kriteeriumitega elupaigakadu ja elupaikade tekitada kahjustusi rongile, on nahtud ette raudtee tarastamine. See omakorda avaldab |linnustiku kokkupdrkeohtu raudteetaristuga, méargistada eelkdige

killustatus. olulist negatiivset mdju loomapopulatsioonidele, juhul kui ei tagata loomadele kontaktliinid, ka vorktarad (4F-1.3-1). Reaalselt toimivaid meetmeid (va
sobivaimatesse asukohtadesse piisaval hulgal labipaase (kriteerium 1.6). Minimeerimaks [tdielik tarastamine) trassile sattuvate imetajate kokkupdrgete
elupaikade killustatusest tulenevaid olulisi probleeme véaikeimetajate populatsioonides, |véltimiseks ei ole.
on loodusuuringus esitatud soovitus rajada raudtee tarastus sellisena, et see oleks
vaikeimetajatele labitav, omakorda see aga suurendab vaikeloomade suremust trassil.
Lisaks otsesele kokkupdrkele liikuva rongiga vdivad teatud elustikurihmad, eelk3ige
linnud, saada viga ka kokkupdrgetes muu raudteega seotud taristuga - vérkaedadega,
elektriliinidega. Selle ohuga tuleb eelkdige Rddma raba ning selle servades paiknevate
puistuid I&bival trassildigul arvestada. Ebadnnestunud lahendused v&ivad pShjustada ka
teiste loomartiihmade suremust (nt kahepaiksed).
1.4 Hairingud Trassildigu pdhjaosa moéddub vaike-konnakotka Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira Trassivalikul erimeetmeid ei seatud Trassivalikul erimeetmeid ei seatud Eelkdige ehitustéodega kaasneb erakordne inimeste ja masinate liikkumisintensiivsus ja |Trassi kavandamisel tuleb arvestada, et linnustikuliselt olulistes IGikudes

pesapaigast, hairingutega tuleb arvestada ka
R&ama raba I8igus, kus esineb ka mitmeid
kaitsealuste linnuliikide elupaiku.

ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini. Kaitsealuste liikide
elupaikades tuleb saavutada miratasemeks 55dB. Raudtee
valgustus ei oma olulist m&ju kaitsealustele liikidele.

mira. Lindude jaoks on tegemist ajutise, ent vaga tugeva hairinguga. Pesitsusperioodil
tooks see suure tdendosusega kaasa territooriumide hiilgamise paljude liikide poolt.
Hairingute m&ju voib avalduda ka peale raudtee valmimist, kui raudtee hooldusega
kaasnev inimkoormus vib pShjustada hairimist, mille suhtes on eriti tundlikud kanalised
ja réovlinnud. Raudteeliikluse miira vdib olla ohuteguriks, kuid on naiteid kus ka
hairingutundlikud liigid on edukalt raudtee- ja maanteemiiraga kohanenud. Hairingutega
esinemisega tuleb kindlasti arvestada nii R a rabas kui selle servades, kus leidub
mitmeid kaitsealuste ning hairingutundlike liikide elupaiku.

(4F-1.4-1 ja 4F-1.4-2) tuleb ehitustédde teostamist valtida linnustiku
pesitsusperioodil, sel perioodil tuleb véltida ka olulisemate hooldustééde
teostamist ning raudtee hoolduse vmt kaasnevat inimeste liikkumist
piirkonnas.

1.5 Elupaikade kadu

L3igu Idunaots kulgeb Parnu joe kaldatsoonis, kus
olevad liivikud on kivisisalikule sobivaks elupaigaks,
puistud ning joekaldad aga nahkhiirte elupaigaks.
Trass ristub Parnu joega ning l&bib joe pdhjakaldal
Niidu maastikukaitseala lahustiki puistu, mis on
peamisest maastikaitsealast olemasolevate
taristutega eraldatud vaikesepindalalise lahustikk.
Jargnevalt suundub trass |abi metsaalade Rdama
rabasse. L8igu pdhjaosa kulgeb mérgade metsade
(enamasti angervaksa, ka naadi, janesekapsa-
mustika kasvukohattitibid) ning
pdllumajandusmaade mosaiikmaastikus, kus
eriliselt tdhelepanu vajavaid elupaiku ei leidu.
Vastavalt Corine maakattetiipoloogiale on
trassildigu 50 m laiuses otsese ja valtimatu
negatiivse mdju tsoonis jargmine maakate -
heitlehised metsad - 15 ha, okasmetsad 14 ha,
segametsad - 14 ha, lUleminekulised alad metsades
ja soodes - kokku 9 ha, lagedad rabad 3 ha,
vooluveekogud - 1ha, asustuse, tddstuse ja
infrastruktuuriga hélmatud maad - 84 ha, erinevad
pdllumajandusmaad - 5 ha.

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on vdimalikult vaike
ja seotud véhemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt (ehitusaegselt)
avalduv md&ju on vdimalikult kiirelt taastuv.

Trassivaliku etapis esitati soovitus hoida joe
uletamisel véimalikult olemasoleva taristu koridori,
mis vdimaldaks véhendada m&jusid nii kivisisalike ja
nahkhiirte elupaikadele, kui Niidu
maastikukaitsealale, samuti Parnu joele ja selle
kaldastruktuuridele. Samuti esitatud soovitus
linnustiku elupaikade kaitseks nihutada trass Ré@ma
rabas idasuunda

Trassivaliku etapis esitatud soovitusi Rééma
rabas trassi nihutamisel idasuunda ei saa
trassigeomeetriast (sh asustuse paiknemine) ja
suurimetajate liikumisteede paiknemisest
lahtudes rakendada. Parnu joega ristumine jaeti
olemasoleva taristu koridori.

L3igu Idunaosas vanal raudteetammil ja joe kaldail olevad liiva-alad on sobivaks
elupaigaks kivisisalikule , Parnu jogi ning joedarsed puistud on nahkhiirte toitumisalad,
raudtee rajamise mdju neile elupaikadele soltub suuresti rakendatavast lahendusest.
Nahkhiirte elupaiku rikub lisaks otseselt elupaiga havinemisele ka valgustuslahendus,
samuti v3ib nende lennukoridori joel mdjutada rakendatav silla lahendus. Niidu MKA
puistus kasvavail kooslustel on oluline bioloogiline vaartus (tunnistatud vastavaks VEP-i
tunnustele), kaitsealuste taimeliikide kasvukohana (mitmed III kategooria liigid). Trassi
rajamisel olemasoleva raudtee serva selle lahustiiki otsene pindala kahaneb, tulenevalt
servaefekti mdju suurenemisest vdib mdju olulisus olla otsesest pindalakaost olulisem.
Parnu joe pohjakaldal elektriliini alusel I6ikab trass II ja III kat taimeliigi (siberi
v8humaadk ja niidu kuremddk) kasvukoha serva, mis on uldiselt kehvas seisus ning
vBsastumas, peamine osa sellest jaab raudteest puutumatuks. Trass labib vanade
ménnikutega seotud VEP-i (nr 161012, elupaik ei ole lepinguga raiumise eest kaitstud).
Trassildigu olulisim m&jutatav elupaik on Ra@ma raba, mis on sisuliselt looduslikus seisus|
olev raba, mis koos servaalade metsadega on paljude kaitsealuste linnuliikide (ka I kat
liigid vaike-konnakotkas, kassikakk) elupaik, rabaservas trassi laheduses on ka VEP (nr
160111, ei ole kehtivat lepingut). Soltuvalt valitavast tehnilisest lahendusest on raudtee
rajamise mdju rabakooslusele ning sealsele elustikule erinev. Olukorras, kus raba
I6igatakse 1abi mineraalpinnaseni ulatuvate kraavidega ning kuivendatakse, vdib olulise
mdju ulatuseks hinnata u 0,2 km kraavitusest, tundlikumate parameetrite osas voib
maju ulatuda 0,4 km kaugusele (vt Ain Kull “i jt uuringute esialgne kokkuvGte
http://www.ctc.ee/files/Kull%20Soode%?20puhvertsoonide%?20piiritlemine_esimesed%?2
Otulemused.pdf). Raba linnustikule on olulisimaks mdjuteguriks raba veereziimi oluline
muutmine, kui sellega kaasneks kogu rabakoosluse teisenemine. Rdadma raba piirkonnas
esinevate metsalindude elupaikadele ei ole raudtee mdju, suhteliselt suuri vahemaid
arvestades, ilmselt oluline. Soo-elupaikade lindude puhul, kui suudetakse tagada
rabakoosluse séilimine, on oodata laululuige, riitida ja suurkoovitaja elupaikade
nihkumist.

Ldigu Idunaosa kivisisaliku elupaikades sailitada maksimaalselt raudtee
ja joe vahelisel alal paikesele avatud liivaalasid. Nahkhiirte elupaikade
sailitamiseks hoida trass voimalikult olemasoleva laheduses ja sailitada
maksimaalselt kaldadarseid puistuid, kasutada nahkhiireasurkondi
saastvat valgustust. Nahkhiirtega arvestada ka Parnu joe silla rajamisel,
korge silla puhul séilivad nahkhiirte lennuvdimalused silla alt. Niidu MKA
hoida v&imalikult kitsas (eriti idaservas mitte raiuda trassiserva puistut)
trass vBimalikult olemasoleva raudtee lahedusse, tagada piirkonna
veereziimi sailimine, vajadusel teostada otseselt trassile jadvate
kaitstavate taimeliikide iUmberistutamine ning kompenseerida
elupaigakadu. Vohumddga ja kuremddga kasvukohas tagada veereziimi
sailimine, vajadusel tuleb elupaigakadu kompenseerida kasvukoha
tlejaanud osas vosatorje teostamisega. Ehkki otse trassiga ristuval VEP-
il ei ole sGImitud lepinguga kaitset, tuleb rakendada meetmeid
loodusvaartuste kaitse tagamiseks(vajadusel teisaldada kuklasepesad).
R&ama rabas tuleb tagada margalale iseloomuliku veereZziimi véimalikult
suures osas sdilitamine ning voimalusel rakendada raudtee rajamisel
tehnilisi meetmeid, mis véimaldaksid sailitada elupaigakompleksi (rajadal
raudtee liivast+kividest sildkonstruktsioonile, raudbetoonist
sildkonstruktsioonile), samas tuleb arvestada ka maavaravaru
kattesaadavusega seotud nduetega. Eelkdige raudbetoon
sildkonstruktsioon (mis on kindlasti kdige kulukam) vGimaldaks saasta
nii elupaigakompleksi tervikuna, kui erinevate liikide (sh linnuliikide)
elupaiku.

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaariefektid)

L3igu piires on peamised suurimetajate liikumisalad
seotud R@ama raba (mis on maakondlikuks suureks
rohetuumalaks T8) ning rabaservadega, trassildigu
I6unaots I6ikub Niidu maastikukaitseala ja Raama
raba vahelise koridoriga, pShjaots I8ikab R&&ma
rabast pdhja suunduva koridori ning tuumalaga.

Elupaikade killustumise m&ju populatsioonide elujdulisusele on nii
lGhi kui ka pikaajalises perspektiivis vaike.

Trassivalikul arvestati rohestruktuuride killustatuse ja
barjaariefektidega, trassilGigu valimisel konkreetseid
asukohapdhiseid meetmeid ei seatud

Trassivalikul elupaikade killustatust véhendavaid
asukohapdhiseid meetmeid ei seatud

Tarastatud raudteekoridor on tdkkeks, mis vdib killustada erinevate loomaliikide elupaikuy|
ja elupaigakomplekse. Raudtee negatiivne mdju avaldub reaalse flusilise tokkena -
raudtee téies ulatuses tarastamisega IGigatakse labi maismaaimetajate liilkumisteed,
raudtee muldkeha on fuusiliseks takistuseks kahepaiksetele ja roomajatele,
ebadnnestunud lahendused voivad takistada vee-elustiku ja poolveeliste liikide levikut.
Rajatav raudteekoridor koos rongiliiklusest tulenevate hairingutega vaib killustada ka
teatud linnuliikide elupaiku. Elupaikade killustatuse seisukohalt on antud I8igus 2 kriitilis
piirkonda - raudteetrassi viimine labi looduslikus seisus oleva R&éama raba ning uue
raudteesilla ehitamine Gle Parnu jée, mis on dlioluline vee-elustiku elupaik ning réandetee

Trassildigus toimub peamine elupaikade killustumine ja suurimetajate
liilkumisteede katkestamine Ré@ma rabas. Raba pShja- ja IGunaservas on
suurimetajate liilkumisvéimalustega arvestamine esmatéhtis. Tulenevalt
ohutustingimuse tagamise vajadustest osutus antud I18igus
eelislahenduseks 6koduktide rakendamine (4F1.6-1, 4F-1.6-4). Samuti
tuleb Radé@ma rabas leida lahendeid kogu elupaigakompleksi killustatuse
vahendamiseks (nii veereziim, linnustiku kui kahepaiksete elupaigad)
(4F-1.5-6). Kahepaiksete elupaikades tuleb lihtsate labipaasudega
tagada kahepaiksete elupaikade sidusus, olulisemate kraavide truupidel
tuleb rakendada tehnilist lahendust, mis tagaks loomade
labipaasivoimalused (kallasradadega truubid). Parnu joe riste (4F-1.2-1,
4F-1.8-1) tuleb lahendada sellisena, et eelkdige ehitusperioodil ega ka
hilisemalt ei saaks toimuma katkestusi vee-elustiku lilkkumises, sh
kalastiku kudemisrannetes.

1.7 M&ju pdhjavee kvaliteedile

PShjavesi on valdaval osal trassildigust suhteliselt
kaitstud, ainult trassi pShjapoolne ots jaab
keskmise kaitstusega piirkonda. TrassilGigu alal
levivad poorsete (I6unapoolne osa) ja Idheliste ning
karstunud (pShjapoolne osa) kivimite
pdhjaveekihid. Trassikoridoris 2 puurkaevu.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda md&ju pohjavee]
kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis alternatiivi,
mis kulgeb labi véhemate puurkaevude
sanitaarkaitseala ning paremini kaitstud pShjaveega
alal. Konkreetseid meetmeid trassivaliku etapis ei
seatud.

Meetmeid ei seatud

PGhjavee reostumise oht on suurem ndrgalt kaitstud v&i kaitsmata pdhjaveega IGikudes
ning kaevude vahetus laheduses. Antud IGigul on pShjavee kaitstus parem. Sellest
hoolimata vdib I&bi poorsete ning karstunud kivimite reostus levida. Raudtee rajamisel
voi hooldamisel kasutatava tehnika kituse v6i muu kemikaali leke, mis jouab
pinnasesse, liigub kdrge pinnasevee voi sadevete mdjul siigavamatesse pinnase
horisontidesse ning vdib jouda pdhjavette. Tulemuseks on piirkonnas antud pdhjaveekihi
veekvaliteedi muutus. M&ju olulisus s6ltub reostuse hulgast ning reoaine iseloomust.
Pinnasel ning pdhjaveel on teatav isepuhastusvéime, samuti on méju kergemini
leevenduv biolagunevate ainete puhul.

Projekteerimisetapis tuleb tédpsustada, millised kaevud jaavad rajatava
raudteetrassi kaitsevoondisse voi labi milliste kaevude sanitaarkaitseala
trass kulgeb ning séltuvalt piirkonna hiidrogeoloogilisest situatsioonist
hinnata, kas kaev on vajalik likvideerida vGi teha ettepanek puurkaevu
sanitaarkaitseala véhendamiseks (4F-1.7-1; 4F-1.7-2). Kinnistute
joogiveega varustamine tuleb kaevu likvideerimisel v3i kaevu
kasutuskdlbmatuks muutumisel (veetasseme alanemine, veekvaliteedi
halvenemine) tagada muul moel.

Kui on vajalik pdhjaveetaseme alandamine, tuleb seda teha selliselt, et
see ei mojutaks negatiivselt looduskeskkonda (taimestikku ja antud
piirkonna kooslusi tervikuna).

Raudtee rajamisel tuleb kinni pidada kemikaalide ja kituste kaitlemise
nduetest, samuti jalgida tehnika korrasolekut, et vdhendada
pinnasereostumise ning seeldbi ka pdhjavee reostumise riski .

1.8 M&ju pinnavee kvaliteedile ja
liilkumisele

Trass ristub looduskaitseliselt olulise Parnu joega
ning véhest looduslikku vaartust omava Kilksama
peakraaviga. LGigu Idunaosa on valdavalt kuivadel
vOi parasniisketel aladel, pShjaosa on I3iguti voi
alaliselt mérjematel pinnastel. Trass labib Radma
raba (ei ole looduskaitse all, kohalik omavalitsus
soovis ala kohaliku kaitseobjektina kaitsta, kuid
hiljem loobus, tegemist on sooinventuuri kohaselt
keskmise looduskaitselise vaartusega sooga).
Raudteetrassi pdhjaosa jaab riigi poolt korras
hoitavate maaparandussusteemide alale.

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud mdju piirkonna
veereziimile on neutraalne. Maaparandussiisteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

Trassivaliku puhul on eeltingimuseks seatud, et
raudtee rajamisel peab olema tagatud trassidarsetel
aladel praeguse veereziimi sailimine, sh MPS-ide
toimimine, kaitstavatel aladel ei tohi toimuda
veereziimi muutmist (ka kuivendamist).
Vooluveekogudega ristumisel peab sailima
veekogude soodne seisund.

Noudega tuleb eskiisprojekti koostamisel
arvestada

Séltuvalt tehnilisest lahendusest vGib rajatava taudteetrassi moju rabakooslustele ja
erinevatele elustikuriihmadele olla véga erinev, turba véljakaevamise ja
konventsionaalse mulde rajamise mdju vdib olla tugevalt negatiivne, estakaadile rajatavq
raudtee jaab eeldatavalt lokaalseks. Raama rabast pdhja- ja IGunasuunas olevatel
mérgades metsades v5ib ebadnnestunud tehnilise lahendusega kaasneda ebasoovitavaid
muutusi pinna- ja pinnasevee tasemetes ning &ravoolureziimis, mis vdib omakorda
mdjutada nii metsamaa metsanduslikku kasutust kui muuta looduslike koosluste
struktuuri ja seeldbi mdjutada elurikkust. Raudtee
ristumisel Parnu joega tuleb silmas pidada eelkdige selle veekogu olulisust elupaigana
ning kalamajandusliku veekoguna.

Tagada trassile- ja selle vahetusse |dhedusse jaavate
maaparandussisteemide toimimine (piisava arvu ja suurusega
veejuhtmete viimine |&bi raudteetammi), sellisena et trassi rajamisega e
kaasneks muudatusi olemasolevas pinna- ja pinnasevee tasemes ja
liilkumisstruktuurides. Ka varasemalt kuivendamata liigniisketes
kohtades tuleb tagada pinnasevee liikumine I&bi mulde. Loodusobjektide
piirkonnas tuleb tagada, et kuivendusstisteemide imberehitusel v&i
nende trassist labiviimisel ei kaasneks ka tdiendav kuivendamine.
Tapsemad potentsiaalsed mojutatavad alad séltuvad mulde ning sellega
seotud rajatiste (kraavid) tehnilistest lahendustest ning olemasolevast
kuivendusvorgust, moju veereziimile tuleb tépsustada eelprojekti
koostamise, kaasa arvatud sellega seotud uuringute raames.
Vooluveekogudega ristumisel tuleb valida tehnilised lahendused, millega
muudetakse minimaalselt veekogu morfoloogilist seisundit.

1.9 M&ju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mura

Maapinna reljeef on kogu trassi alal tasane, Parnu
jO0est eemaldudes maapind tduseb (jde juures < 5
m, pShja pool madalamates kohtades 10-15 m,
R&ama rabas >15 m ja trassi pdhjapoolse otsa
kdrgemates kohtades (Lelle-Linnuse otsamoreen)
ca 25 m).

Vaadeldav trassildik paikneb liivade, moreeni, turba
ja jaajarveliste savipinnaste leviku alal. Andmed
pinnakatte paksuse kohta vaadeldaval alal on
katkendlikud (Pinnakatte paksus enamasti
vahemikus 10-30 m).

Liivade all lamavad j&ajarvelised ndrgad
savipinnased (viirsavi).

Vaadeldavast trassist jaab turba leviku alale ca 2,8
km pikkune 18ik, kus trass labib Rdama raba (turba
paksus 2-7 m). Turbakihi all vdivad esineda nérgad
viirsavid.

Trassi pShjapoolne ots jaab ca 2.2 km pikkuselt
alale, kus vahetult kasvukihi all vdivad lamada
savipinnased (saviliiv ja voolava konsistentsiga
viirsavi).

TrassilGigu Idunapoolses osas avanevad
pinnakattesetete all devoni liivakivid ja kdva

Parnu linnas kulgeb trass paralleelselt
markimisvaarse liikluskoormusega III klassi
riigimaanteega (Tallinn - Parnu - Ikla, 2013 a AKOL
ca 9000), mille laheduses esineb méarkimisvaarne
olemasolev liiklusmiira foon. Suu osa Idigust kulgeb
ka seni valdavalt mirast mdjutamata
elukeskkonnas.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis m&jutavad pinnast ja reljeefi véimalikult véhe.

Valdavalt on miratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB péeval ja 50 dB 66sel. Toodud vélisohu normtasemed on
lahtepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit mdju pinnasele ja
reljeefile eraldi kriteeriumina ei arvestatud.

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades tuleb
ette ndha mirakaitsemeetmed miratSkete voi
muldvallide n&ol, meetmete rakendamisel on
voimalik tagada head elutingimused ehk
tervisekaitsenormidele vastav miratase
elupiirkondades.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud vdimalikud mira konfliktalad,
kus tuleb ette ndha murakaitsemeetmed.

Pinnaset6de labimdtlematu teostamine vdib kaasa tuua veereziimi muutused ja mdjud
elusloodusele. Muutised reljeefis on raudtee rajamise puhul teatud osas véltimatud, kuid
piirduvad peamiselt trassi kaitsevoondiga (kdrgemate viaduktide puhul ménevorra
laiemal alal).

Parnu linnas kulgeb raudteetrass paralleelselt olemasoleva maanteega ning selles
piirkonnas ei ole mira puhul tegemist taiesti uue hairinguga seni mgjutamata
keskkonnas. Ldigu teises pooles on valdavalt tegemist uue hairinguga seni
markimisvaarsest mirast mgjutama piirkonnas, kuid suur osa I8igust kulgeb tihedalt
asustamata metsapiirkonnas, kus muratundlikke elamualasid ei leidu. Mirast mgjutatud
eluhooneid on I18igu (ca 15,0 km) kohta siiski suhteliselt palju.

e Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 44 elu- v&i Ghiskondlikku hoonet (2,9
hoonet/km),

* 500 m raadiuses asub 416 elu- vdi Ghiskondlikku hoonet (27,7 hoonet/km),

* 1 km raadiuses asub 951 eluhoonet (63,4 hoonet/km).

Maakonnaplaneeringus eraldi meetmeid vélja ei tuua. Projekteerimise
etapis on vajalik tapsustada geoloogilise uuringu raames trassildigud ja
piirkonnad, kus on vajadus kavandada taiendavaid meetmeid. Meetmete
valjatootamisel on vajalik I&htuda asukohapShisest ehitusgeoloogilisest
situatsioonist ning maksimaalselt tagada olemasoleva veereziimi ja
v@imalikult suures osas reljeefi sailimine.

Teatud piirkondades tuleb ette ndha murakaitsemeetmed muratokete vl
muldvallide néol, muratGkkeseinte/vallide koondpikkus on suurusjérgus
3000-4000 m.

Meetmete rakendamisel on vBimalik tagada head elutingimused ehk
tervisekaitsenormidele vastav miratase elupiirkondades. Meetmed 4F-
2.1-1 kuni 4F-2.1-10.

2.2 Valisdhu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda
tlenormatiivset Shureostust

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

2.3 Vibratsioon

Seni valdavalt vibratsioonist mdjutamata
elukeskkond.

Vibratsiooni hindamisel lahtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
maarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja
Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni méGtmise meetodid”
kehtestatud nduetest, mille kohaselt ei tohi tGldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

* paevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

« Oisel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades voib
esineda vibratsiooni vahendavate meetmete
rakendamise vajadus raudteele lahimate eluhoonete
alal.

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni markimisvaarselt mdjutamata piirkonnas.
e Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 44 elu- v&i thiskondlikku hoonet (2,9
hoonet/km).

Vibratsiooni tekke véhendamine réébastee tehnoloogiliste lahendustega
(massiivne ja elastne tugistruktuur, siledad kontaktpinnad),
vajadusel lahimate hoonete valispiirete konstruktsiooni tugevdamine.

2.4 Elektro-magnetiline mdju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvGimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud
olemasolevate kiirgusallikatega (elektriliinid,
raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud
jaatmeid ei teki

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja m&ju tundlikele
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvGimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt
korraldatud selliselt, et jadrtmekogused on minimaalsed ja
jaatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvairtusi

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sideststeemide keskkonnamdju avaldub eelk3ige I&bi elektromagnetkiirguse.
Raudtee elektrirajatiste m&ju on uuritud (ulatub varasemate Rootsi naidete alusel kuni
10 m kaugusele objektidest). M3ju tervisele on paljuski ebaselge ja raskesti leevendatav|

Puudub

Toendoliselt ei ole elektromagnetilise mdju véhendavate meetmete
rakendamine vajalik.

Meetmeid ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Alal suure liikluskoormusega Tallinn-Parnu-Ikla mnt
(III klassi riigimaantee, sh ohtlikud veosed, Via
Baltica Liivi tee). Janessselja-Urge kdrvalmaantee,
Véljapool tiheasustusala tdiendavalt mitmed
valdavalt muu tee méaratlusega ja vaiksema
liikluskoormusega riigimaanteed. Eritasandilised
ristumised (Tammiste tee/Tallinn-Parnu-Ikla mnt).
Piirkonnas kolm ohtlikku ettevotet (4F-3.3-1; 4F-
3.3-2; 4F-3.3-3). Tundlikest aladest piirkonnas
Parnu linna tiheasustusala, kaitsealune Parnu jogi,
Niidu maastikukaitseala, R&ama raba.

LGik 4F Iabib Parnu linna, pdhjaosas ka
hajaasustusega linnaldhedast ala. Pérnu linnas
moddub kavandatav raudtee neljas asukohas
elamutest ldhemalt - ligikaudu 100 meetri kauguselt
(KM 0,0; tksik eluhoone); 200 m kauguselt (KM
1,5; uksik eluhoone ning KM 2,5; elamutegrupp);
250 m kauguselt (KM 4,1; tksik eluhoone). Osades
asukohtades jaab Parnu linna territooriumil
kavandatav raudtee olemasoleva linlikusse
poliifunktsionaalsesse ning taristuobjektidega
pikitud keskkonda, osalt paikneb valdavalt
looduslikul alal. KM 4,2 paikneb raudteest
monesaja meetri kaugusel aastate jooksul
kasutusse vbetud kasvuhoonepiikond
(linnaaiandus). Ldigu pShjaosa labib Kilksama kiila,
l&himad hooned jaavad 200 meetri kaugusele
raudteest (KM 9,8 ja 13,2), samuti Urge kiila
territooriumi (KM 11,2).

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipdas paasteautodele,
et v8imalike dnnetuste likvideerimine oleks operatiivne. Onnetuste
tagajargede raskus ja ulatus ei pShjusta ohtu inimeste elule,
tervisele ja varale ega pikaajalist m&ju looduskeskkonnale.

Raudtee mgjutab inimese elutungimusi véimalikult vahe

Trassivalikul arvestati Snnetuseohtu suurendavate
objektide esinemist ja tagajarde ulatust ja
raskusastet kolmes tsoonis: I tsoon - trassikoridori
ala 350 m (175 m mdlemale poole raudtee
keskteljest). Veeremi rédbastelt mahasdidul fulsiline
oht, sh sissesdit hoonesse. Kemikaalidnnetuse puhul
arvestatakse eriti ohtliku alana, kus pdlengust lahtuv
soojuskiirgus voi Ulerdhk vdivad pdhjustada inimeste
hukkumist ja ehitiste kahjustusi. Vdimalik
doominoefekti tekkimine.

II tsoon - 500 m mdlemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse ohtlike veostega toimuda v&iva
Onnetuse ohtliku alana, kuhu vdivad ulatuda ohtlik
soojuskiirgus, plahvatuse tlerdhk ja killud.

III tsoon - 1000 m mdlemale poole raudtee
keskteljest. Arvestatakse kemikaalidnnetuse ohtliku
alana, kus kemikaalilekkest ldhtuva aurupilve
levikualal vGib tekkida inimestel tervisekahjustusi.

Osa suuremast vordlusgrupist. Vordlusgrupid ei ole
taielikult vorreldavad, kuna labivad nii Parnu linna ku
maaasulaid

Meetmeid ei seatud

MGju Uksnes riskide realiseerumisel. Tagajarje raskusaste erineb tsoonide Idikes:

o I tsoon (trassikoridor, kdige kriitilisem tsoon) 44 elu- ja tGhiskondlikku hoonet ning 61
kdrval- ja tootmishoonet;

o II tsoonis 416 elu- ja Ghiskondlikku hoonet ning 526 kdrval- ja tootmishoonet;

e III tsoonis 951 elu- ja thiskondlikku hoonet ning 1094 kdrval- ja tootmishoonet. Trass
ristub kahe vooluveekoguga, millest lesdit raudtee silla kaudu. Onnetuse korral vdimalik]
veekeskkonna reostus.

Elukeskkonna kvaliteedi langus v&ib tuleneda subjektiivsetest hinnangutest raudtee
tajutavale lahedusele ning objektiivsetest muutustest keskkonnas. Objektiivsete
tingimuste leevendamine toimub vaadeldavuse kontekstis ning mira leviku piiramisega.
Asukohtades, kus raudtee hakkab paiknema poliifunktsionaalses linlikus keskkonnas, on
esmatéahtis mirahéiringute vdhendamine, muutused vaadeldavuses ei too kaasa olulist
elukeskkonna kvaliteedi vahenemist. KM 2,5 paikneb raudtee elamute suhtes kdrgemal,
seega tuleb tahelepanu podrata mira leviku tokestamisele. Kilksama ja Urge kila
territooriumil on asjakohased nii mira levikut kui vaadeldavust piiravad meetmed.

Roopa kvaliteedi maksimaalne voimalik tase. Kiirusepiirangud
tiheasustusalas. Suletud teedel Iabipaasu tokestamine. Voimaliku
Onnetuse tagajargede operatiivseks likvideerimiseks vajalik kogu 18igu
ulatuses ligipaas raudtee hooldusteelt.

M&ju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvdime

Valdavald linliku iseloomuga keskkond

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

Osa suuremast vordlusgrupist. Vardlusgrupid ei ole
taielikult vorreldavad, kuna labivad nii Parnu linna ku
maaasulaid

Meetmeid ei seatud

Linlikus keskkonnas ei pGhjusta raudtee olulist keskkonna iseloomu muutust.

MGju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-vdimalused, barjaarid

Rahvaarv on véhenenud

Rahvaarvu védhenemine ei ole kiirem sarnaste piirkondadega
vorreldes

LiikumisvSimalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdepéaas tagatakse kdigile
kinnistutele

Osa suuremast vordlusgrupist. Vordlusgrupid ei ole
taielikult vorreldavad, kuna lébivad nii Parnu linna ku
maaasulaid

Ldik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust
ei olnud alternatiivide vahel véimalik vélja tuua, kuna|
molema realiseerimisel kaasneks vorreldaval maaral
lilkumisbarjaéaride teket

Meetmeid ei seatud

Juurdepaasud tagatakse koigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid sdltuvad arengutest laiemal territooriumil. Peatuse kavandamine
Parnu linna voib aidata pidurdada rahvaarvu véhenemist Parnu linnas

Raudtee tekitab Parnu linnas liilkumisbarjaari, millest tilepaasud on vdimalikud
eritasandilistes ristumistes raudteega. Urge ja Kilksama kiilades muudab raudtee valja
kujunenud liilkumismarsruute

Naidatakse trassist labipaasud ja ihendusteed. Meetmed 4F-5.1-1 kuni
4F-5.1-6.

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
vBimalused raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses

6.1 Ehitised ldhinaabruses

Trassikoridoris paikneb elu- ja Gihiskondlikke
hooneid 44 ning kdrval- ja tootmishooneid 61.

Kavandatud kiirraudtee arvestab vGimaluste piires kohaliku
rongiliikluse voimaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee vdimalikus mdjualas vdimalikult vahe

Loigul paikneb kavandatud Pérnu peatuse asukoht,
vBimaldadaes vajadusel arendada vélja ka kohalik
reisirongiliiklus

LGik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust
ei olnud véimalik vélja tuua, kuna mdju erineb
linnalises ja maalises keskkonnas

Meetmeid ei seatud

Loigul paikneb kavandatud Parnu peatuse asukoht, voimaldadaes vajadusel arendada
vélja ka kohalik reisirongiliiklus

Ehitisteni voib ulatuda tGlenormatiivne mura voi vibratsioon; vajalik voib olla hoonete
voGrandamine.

Raudtee on paigutatud selliselt, et mdju ehitistele oleks minimaalne.
Voimalike mdjude leevendamine toimub mura ja vibratsiooni levikut
piiravate meetmetega, mille tapne lahendus selgub projekteerimise
etapis.

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 48,7 ha
elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaartus ei véhene

LGik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust
ei olnud v8imalik vélja tuua, kuna mdju erineb
linnalises ja maalises keskkonnas

Voimalik elamumaa turuvaartuse langus voib johtuda raudteega kaasnevatest
keskkonnahairingutest.

M&ju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

6.3 Kinnistute vdartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Parnu linnas paikneb olulisel maéral nii tootmis- kui

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus vaheneb voimalikult vahe
(v0i suureneb vaimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

Loik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul tekib
tdendoliselt véimalus arendada valja Parnu

Potentsiaalne positiivne mdju (maa vaartuse suurenemine) sdltub tdiendavate maha- ja
pealesoitude voimaldamisest ning nende rajamise otstarbekusest.

Muutused asustuse struktuuris s6ltuvad arengutest laiemal territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste maaratlemine, millistel tingimustel on
vdimalik raudteele tdiendavate peale-mahasobitude rajamine

7.2 Maa pollumajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla ja&b 3,8 ha haritavat maad

Maa pdllumajanduslik kasutus séilib véimalikult muutumatuna

Raudtee rajamisel jaab kasutusest vélja pdllumajanduslik maa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute kirjeldamine,
mis kaasnevad raudteega kilgnevale pSllumajandusmaale

7.3 Pollumajandus-maade terviklikkus

L3ik 4F puhul kaasneb I8igu pdhjaosas kahes
asukohas olukord, kus raudtee tekitab barjaari
eeldatavasti tervikuna haritava maa kasutamisel

Pdllumaa sailib vdimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Kaasneda véivad taiendavad kulud maa harimisel

Maakonnaplaneeringu koostamise kdigus on eraldi téhelepanu pédratud
ulepaasude asjakohasele paigutamisele, vahendamaks ligipddasude
raskendamist pdllumajandusmaale

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla ja&b 33 ha metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus séilib véimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaab kasutusest vélja metsamaa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute kirjeldamine,
mis kaasnevad raudteega kiilgnevale metsale

7.5 Maavarad

Trass labib kohaliku téhtsusega R&dama
turbamaardla plokke nr 9 ja 10, mis on liigitatud
aktiivseks reservvaruks.

Juurdepéas ja kattesaadavus tagatakse kdigile maavaradele, kus
juurdepdas on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass |abib Ré@ama turbamardlat.

Meetmeid ei seaatud

Raudtee rajamisega mdjutatakse tGendoliselt maavaravaru kvaliteeti ja ligipd&setavust.

Trassi kulgemisel iile maavara varu on vajalik projekteerimise etapis
leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus ning
kasutusetapis maavaravarude kvaliteet ning varudele ligipdasetavus
antud maardlas ei halveneks

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega md&jutatud alal ja selle
mdjupiirkonnas on rajatud inimese elutuegevust ja
majandustegevust toetav taristu. Naiteks haja-
asustusaladel on pdllu- ja metsamaadel maadel
rajatud veereziimi sdilitav taristu- kraavid, drenaaz
jne.

Risted on tagatud kdigil riigimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdep&as tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepaéas
on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass labib nii olemasoleva taristuga alasid nii
tihe- kui ka hajaasustuses

Raudtee rajamisega on vdimalik mdjutada olemasolevat taristut. Naiteks pollu- ja
metsamaadel on vGimalik, et raudtee rajamisel mdjutatakse veereziimi séilitav taristu
toimimist- kraavid, drenaaz jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb oskusliku projekteerimisega
taielikult tagada koikides IGikudes.

7.7 Mdju kohalikule majanduskeskkonnale|

8.1 Kultuuri-malestised

Pérnu linn ja selle 1&8hiimbrus on piirkonna
aktiivseima majandustegevusega ala

Kultuurimalestisi trassildigul 4F ei esine.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus mélestis sailib
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiapérand séilib
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt.
Vaadeldavusele on pooératud téahelepanu eelkdige ehitismalestiste
puhul. Ehitismélestiste puhul on véimaliku mdjuna arvestatud ka
vibratsiooni.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamine voimaldab edendada kohalikku majandustegevust turismi ning
raudteevedusid kasutavate valdkondade puhul

Puudub

Meetmeid ei seata

Meetmeid ei seata

8.2 Kaardistamata arheoloogiaparand

Loik 4F Iabib ulatuslikku potentsiaalset leiuala Parnu
linnas, alalt ja selle lahistelt on leitud ka juhuleide.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiapérand sailib
pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste véljakaevamiste n&ol
on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-tahtmata
I6ppkokkuvdttes havitab objekti ja mille kdigus laheb paratamatult
mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised pohimdtted).

Seatud meede: ala vajab inspekteerimist.
Taitmine: taidetakse edasistes etappides, enne
ehitustédde toimumist.

Juhul, kui pinnases leidub arheoloogilisi vaartusi ning need hévivad, kaasneb oluline
negatiivne mégju.

Planeeringu seletuskirjas seada tingimuseks inspekteerimine enne
ehitustoode toimumist. Vastavalt inspektsiooni tulemustele tuleb Iabi viial
arheoloogilised valjakaevamised, kui objekti ei nnestu ehituse kaigus
puutumatuna sailitada ning inspektsiooni kdigus on vaartus tuvastatud,
vOi tagada ehitusaegne jarelevalve, kui inspektsiooni kaigus ei
onnestunud vaartust tuvastada

Meede nr 4F-8.2-1

8.3 Vaartuslik maastik ja miljod

Loigule 4F jaavad alad: Niidu-Tammiste
metsamaastik, vaartmaastik; miljoévaartuslik ala
Parnu linnas (Riia mnt miljédala Raja tn ja Lennuki
tn vahelises [8igus)

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljodala sailib véimalikult
terviklikult ja séilivad vaartusi moodustavad pdhistruktuurid.
Juhul, kui kaasneb hairing, on leevendava asjaoluna kasitletud
asustusest eemale ja/voi metsasele alale jaamist, kuivord sel juhul
on muutuse nd pidevas m&juvaljas olevaid inimesi véahem.
Kattuvaid maastikuvaartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi
maaratletud vaartstruktuurid) on kasitletud koos, st tihe
vadrtusena.

Meetmeid ei seatud

Niidu-Tammiste metsamaastik: linnaldhedane puhkemaastik (luitestikul kasvavad
metsad, joedarsed lammialad, Tammiste oja ja Niidu oja sélkorud). 4F trassikoridor
paikneb vaartmaastiku terviku suhtes vérdlemisi soodsalt, jérgides tldjoontes juba
olemasolevate taristuobjektide (raudtee, lihemal 18igul maantee) suunda, mistdttu
eeldatavalt olulist negatiivset mdju maastiku vaartuslikkusele ei kaasne. Negatiivse
aspektina vdib valja tuua véiksemate labipaasude sulgemise vaartmaastiku alal, séilivad
labipaasud Parnu joe &ares ning linna piiril (kavandatava raudtee viadukti juures).

Riia mnt miljodala: Ala vaartuseks on terviklik kogum 20. saj. alguse
puitelamuarhitektuurist. Haljastuses on iseloomulik puiestee hoonestusest teisel pool Riial
maanteed. Hoonete ega puiestee sailimine ohustatud ei ole, kuid ldhemad
miljodvaartuslikuna maaratletud hooned jaavad trassi keskjoonest ligikaudu 100 m
kaugusele, neile voib avalduda vibratsioonist tulenev mdju, vt ka kriteeriumist 2.3

Vaartmaastkiku osas kaaluda olemasolevate |abipadsude sailitamist,
vahemalt jalakéaijatele/ratturitele/mopeedidele. Meede nr 4F-8.3-1 ja nr
4F-8.3-2

Milj6bala osas vt kriteerium 2.3. Meede nr 4F-8.3-3

8.4 Visuaalsed aspektid

Linnaline keskkond P&rnu linnas, metsased suletud
vaadetega alad Niidu-Tammiste metsamaastikul,
R&ama rabas ja trassildigu pShjaosas, avatud
vaateid valjaspool linna esineb Jénesselja-Urge
kGrvalmaanteega (tee nr 19214) Idikumise
piirkonnas

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid ei
mdjutata. Vordluses, kus kdikide vdrreldavate trassivariantide
puhul m@jutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust valjd
toodud, kuivdrd tegelik visuaalse m&ju olulisus sdltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate
elamute juurest avanevate vaadete muutumine v&ib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam hairing kui muutus tihedas linnakeskkonnas,
kus mdjutatavaid vaatajaid on arvuliselt rohkem. Samas on
kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda tunnetuslikult hairiks
olulisel méaéral isegi olemasolevasse raudteekoridori lisanduv
rajatis. Eelnevast tulenevalt on eeldatud, et juhul, kui eluhoonete
juurest avanevaid vaateid mdjutatakse, kaasneb igal juhul
visuaalne hairing, sdltumata md&jutatavate vaatajate arvust.

Meetmeid ei seatud

Parnu linnas on 4F asukohas tegemist visuaalselt suhteliselt vahetundlike aladega:
olemasolevate magistraaltdnavate ja raudteedega, visuaalselt vaheatraktiivse
kaubandusalaga. Suures osas varjab vaateid elamupiirkondadest ning olulisematelt
liikumissuundadelt raudteele haljastus. Visuaalsed dominandid linnapildis voivad
kujuneda Parnu joe sillast ning viaduktidest Paide mnt ristmikul ja linna pdhjapiiril
(viimane on vaheliigeldav ala). Eeldatavalt olulist negatiivset visuaalset mdju Parnu
linnas ei kaasne.

Raudtee rajamisega kaasnev visuaalne muutus vdib olla selgelt tajutav ka Janesselja-
Urge kdrvalmaanteega I6ikumise piirkonnas. Trassi vahetusse ldhedusee (ca 250 m) jaab|
siiski vaid (ks elamu.

Visuaalne mdju on Uiheks aspektiks enamiku kultuurivdartuste puhul (kriteeriumi nr 8
alaktriteeriumites), samuti kogukonna jatkusuutlikkuse (kriteeriumi nr 4
alakriteeriumites) puhul.

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik sisend jargnevatesse
etappidesse, vt edasiste etappide meetmed.

8.5 Muu kriitilise voi téahelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparand

Muu kriitilise voi téhelepanu vajava iseloomuga
kultuuriparandit 13igul 4F ei esine.

Eelistatud on olukord, kus pérand sailib kahjustamata kujul algses
asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides nimetatud
véaartuslike struktuuridega, st nt maaehituspérandi puhul tldjuhul
hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi puhul hoone voi
vastavalt registris nimetatule hoonete grupp vdi terve asula.
Arvestatud on raudtee kaitsevodndi alasse, suurema ulatusega
véaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse jaavate
objektidega (sdltuvalt tiksikjuhust). Kuivérd XX sajandi
arhitektuuripdrandi objektide tdpne paiknemine ei ole registri
pShjal Uheselt tuvastatav, on neil juhtudel Gldistatult hinnatud, et
kui antud 16igul puuduvad lammutatavad hooned ja/véi trass
moddub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt mdju
objektile puudub.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuriparand

Loigule 4F jaavad objektid: Parnu-Valga (Mdisakula)
raudtee, parandkultuuriobjekt; Parnu jogi, ilus
veetee; Sindi-Lavassaare kitsaréopmeline raudtee,
parandkultuuriobjekt (objekt on havinud, maastikus
jalgi sailinud ei ole)

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus k&ik objektid sailivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmarki. Eesmaérgi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
lahtutakse valjavalitud trassi osas mdjude leevendamisel ja
tasakaalustatud detailsema lahenduse valjato6tamisel. Samuti on
arvestatud leevendusv@imaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmarkidega (nt parandkultuuri puhul on
eesmargiks eelkdige teabe sailitamine).

Meetmeid ei seatud

Parnu-Maisakila raudtee: Rail Baltic rajatkse I8igul 4F osaliselt kattuvalt Parnu-Maisakiilg
trassiga. Kattuval I8igul asenatakse sadilinud vana raudteetamm uuega, kuid ajaloolise
raudteetrassi esialgse kasutuse taastumine on hinnanguliselt siiski pigem positiivne,
tagades ajalise jarjepidevuse.

Parnu jogi: uus raudteesild rajatakse olemasoleva silla kdrvale, mistottu eeldatavalt
olulist muutust joel liikuja vaadetes ei kaasne. VGimalik on positiivse mdju esinemine,
juhul kui uue raudteesilla naol rajatakse arhitektuurselt silmapaistev maamark.

Parnu joe silla osas vt lildised soovitused kriteeriumist 8.4. Meede 4F-
8.6-1




Etapp

Kriteerium

1.2 Natura 2000 vorgustiku alad

Olemasolev olukord

Trassialternatiiv méodub Taarikdnnu-Kaisma linnualade hulka
kuuluvate Taarikdnnu LKA ja Selja metsise PEP-i vahetust
lahedusest, vdib avalduda kaudne mdju, esimese puhul
soovitatav trassi nihutamine raskelt teostatav (asustus ning
kaitsealune uksikobjekt), teisel juhul véimalik. VGimalik ka
kaudne mdju Taarikdnnu loodusalale (vahetus I&heduses
paiknev Taarikdnnu so0), ilmselt vajalikud erilahendused.
Teised alad jaavad juba eemale v6i on mdjud hdlpsamini
leevendatavad (sh MGrdama loodusala).

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb labi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne m&ju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmaérkidele ja alade
terviklikkusele oleks valistatud.

Trassivalik

Trassivaliku etapis konkreetseid aspekte ei seatud, trassi
nihutamine ei osutunud v@imalikuks.

ingu lah

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Taitmine

Konkreetseid meetmeid ei seatud, trassi
nihutamine ei osutunud v@imalikuks.

Moju (sh kumulatiivsus

Nii Kuiaru, Mordama kui ka Taarikdnnu loodusalad on loodud erinevate,
peamiselt metsa- ja mérgala elupaigatltipide kaitseks. Kdigi kolme
loodusala puhul on vélistatud otsene mdju elupaikadele. Kaudne mdju
vBib ilmneda loodusalade piirkonnas I&bi veereziimi olulise ja
suuremahulise mdjutamise, kuid ka see on ebatdendoline. Vajalik on
siiski veereziimi tagavate meetmete rakendamine kaudsete mdjude
véltimiseks. Taarikdnnu-Kaisma linnuala lahustiikkide vahelt kulgedes on
véimalik linnuala kaitse-eesmarkideks olevate metsa- ja soolindude
héairimine, eeskatt on véimalik hairiva mdju esinemine tedrele ja
metsisele.

Meetmed

Kuiaru, loodusalale avalduva vimaliku m&ju leevendamiseks trassi
piirkonnas sailitada Gldist veereziimi, véltida olulist kuivendamist v&i
veereziimi Umberkujundamist. Kuiaru loodusala l&hedal leevendab antud
meede ka vBimalikku m&ju trassi ning loodusala vahel paiknevatele VEP-
idele (trassi kaitsevoondist min u 120 m kaugusel). Kaisma ja Taarikdnnu
loodusalade vahelisel 18igul veereziimi olulist m&jutamist (sh laiaulatuslik
kuivendamine, kuivendussiisteemide oluline imberehitamine) tuleb
valtida. Taarikdnnu-Kaisma linnuala lahustiikkide vahelisele alale raudtee
rajamisel tuleb rakendada meetmeid héiringute valtimiseks (mitte
teostada olulisi ehitustéid kevadisel pesitsusperioodil) ning markeerida
raudteetaristu, valtimaks lindude kokkupdrkeid.

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Taitmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

1.3 Suremus Populatsiooni elujdulisuse seisukohalt ei tohi raudteel, seotud Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei arvestatud, antud(Meetmeid ei seatud. Suremuse osas on antud trassildik suhteliselt véhese mdjuga- tarastatud |[Maakonnaplaneeringus erimeetmeid suremuse véltimiseks ei seata.
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist mdju populatsiooni ulatuses on see seotud kriteeriumitega elupaigakadu ja raudtee tdttu on suurimetajate suremusoht minimeeritud. Trassi Konkreetsed meetmed on rakendatvad projekteerimise, ehituse ja
elujoulisusele raudtee piirkonnas. elupaikade killustatus. keskmise suurusega ja vaikeimetajatele labitavaks muutmisega kll kasutusetapis: must-toonekurgede kokkupdrkeohu leevendamiseks on

suremus kaasneb, 18igu keskosa ka l&bib kdrge keskmise suurusega vajalik rauteetaristu nahtavuse parandamine Tootsi ja MGrdama rabade
imetajate elupaiku. Trassildik l&bib Tootsi ja MGrdama rabade piirkonna, |vahelisel alal.Selles piirkonnas on vajalik tarade ja elektriliinide
kus tekitab suremusohu sealsetele kaitstavatele lindudele (must- margistamine. Kahepaiksete suremuse véltimiseks piirata neile oluliste
toonekure Toosti pusielupaik). Trassildik I&bib mitmeid kahepaiksete elupaikade ulatuses p&as rocbastele ja tagada trassist labipaas, lisaks
olulisi elupaiku, kahepaiksete suremuse valtimiseks tuleb olulisemate rakendada Uldmeetmeid ehitusprotsessis. Konkreetsed meetmed on
lilkumisteedele néha ette vastavad labipaasud, ehitustédde teostamisel |rakendatvad projekteerimise, ehituse ja kasutusetapis.
nédha ette meetmed kahepaiksete ehitusaegse suremuse valtimiseks.

1.4 Hairingud Mo66dub u 150 m kauguselt musttoonekure Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira Trassivalikul erimeetmeid ei seatud. meetmeid ei seatud Trassildigu vahetus léheduses paikneb mitmeid hairingutundlike liikide |Maakonnaplaneeringus erimeetmeid ei seata. Linnustikuga seotud

pesast (kuid valjastpoolt
PEP) ning Viluvere metsise pusielupaigast ca 800 m kauguselt
ja Mdisaaru must-toonekure pusielupaik ca850 m kauguselt.

ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini. Kaitsealuste
liikide elupaikades tuleb saavutada miratasemeks 55dB. Raudtee
valgustus ei oma olulist mdju kaitsealustele liikidele.

elupaiku. Raudtee rajamise ja kasutusega on oodatav hairimine (miira,
inimtegevus) trassi léheduses, mis v3ib viia pesitsus/elupaiga kvaliteedi
languseni v&i ka hilgamiseni. Trassildigule alla 1 km ldhedusse jaab kaks
must-toonekure ja (iks metsise pusieluapik. Sellisel kaugusel
mirarikaste ehitustédde teostamine on kindlasti hairiv ning v&ib tuua
kaasa ka elupaiga hiilgamise, samuti on hairiv hooldusaegne
kilastuskoormuse oluline suurenemine.

hairingute (ja osaliselt sellega seotud suremuse) leevendamisel
rakendatavaks meetmeks on olulisemate ehitustddde ajastamine.
Soovitus on véltida eriti metsamaadel trassi rajamisega seotud
raietéodest kevadise raierahu perioodil (15. aprillist 15. juunini), antud
soovituse jargmine on kdrgema prioriteetsusega Mérdama raba
piirkonnas ja Taarikdnnu-Kaisma linnuala lahustiikkide vahele jaaval
trassiligul.

1.5 Elupaikade kadu

Trassialternatiiv kulgeb varieeruva iseloomuga aladel - 18igu
p&hjaosa kulgeb liigniisketel pdllumajanduslike ja
metsatukkade mosaiiksel maastikul, moéédub Taarikdnnu ja
Kergu looduskaitsealadest ning labib neid tmbritsevid
metsaalasid, trassildigu keskosas kulgeb labi endise Tootsi
turbasoo ja Mdrdama raba vahelise metsaala. Ldunaosa labib
samuti suuri metsalasid. Vastavalt Corine
maakattetipoloogiale on trassildigu 50 m laiuses otsese ja
véltimatu negatiivse mdju tsoonis jargmine maakate -
niisutuseta haritav maa - 13 ha, karjamaad 5 ha,
pdllumajanduslik maa - 3 ha, heitlehised metsad - 21 ha,
okasmetsad - 18 ha, segametsad - 76 ha, tleminekulised
metsaalad mineraalmaadel - 19 ha, lagedad madal- ja
siirdesood- 2 ha Trassile olulist looduslikku vaartust omavaid
elupaiku- kasvukohti kuigivord ei ja&, loodusvaartuste
seisukohalt on oluline Mdrdama rabast méoéduv trassildik, mis
labib ka metsaeplupaiku ning Kergu rabast méoduv 18ik, kus
ldhedal asuvad linnustikule olulised elupaigad ning kaitstava
Eesti soojumika(LK II) kasvukohad. M66dub véga lahedalt Lo
rabast, mis on paljude kaitsealuste lindude elupaik, samuti
heas seisundis méargala (Natura 2000 ala).

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on vdimalikult
véike ja seotud véhemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt
(ehitusaegselt) avalduv m&ju on vdimalikult kiirelt taastuv.

Konkreetseid asukohapdhiseid meetmeid ei seatud.

Meetmeid ei seatud.

Negatiivhe mdju looduslikele elupaikadele, kuna selle rajamisel osa
elupaiu paratamatult havinevad. Kuna antud I3igul ei ole valdavalt
tegemist olulist vaartust omavate eluapikadega voi
elupaigakompleksidega, siis ei saa mdju hinnata oluliseks. Oluline mdju
vaib avalduda konkreetsetes elupaikades-kasvukohtades. Enim
téhelepanu vajab trassildik, mis mé6dub Kergu LKA (ei ole Natura 2000
ala) idaservas ning kus asuvad kaitstvale linnustikule olulised elupaigad.
Selles piirkonnas on ka eesti soojumika kasvukohad. Piirkonnas on
(Kergu LKA kaitsevaartusi silmas pidades) vajalik erilist tahelepanu
poorata veerereziimi sailitamisele. Kergu LKA on moodustatud
rohunditerikaste kuusikute ning soostuvate ja soo-lehtmetsade kaitseks,
kuna tegemist on metsamaastikuga ning piirkonnas esineb teadaolevalt
kaitsealuste (III kat hallpea-réhni, laanepit) liikide elupaiku, I kat
linnuliigi must-tooneklure toitumisala, tuleb arvestada ka killustatuse ja
héiringutega. Aja jooksul on lahedal asuva Tootsi suursoo turbavaljad
kujunenud arvestatavaks nahkhiirte, kahepaiksete ning ka sookure
elupaigaks. Mdju avaldub eelkdige juhul kui kaasneb véga oluline
piirkonna veereziimi muutus, mille tulemusel kaovad kahepaiksete
kudealade ja elupaikadena kasutatavad tiigid, likvideeritakse
elupaigastruktuuri kujundavad puuderivid- ja grupid jne. Suursoo
piirkonnas on peamised sookurgede elupaigad planeeritavast
trassikoridorist laanes.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid elupaikade kao vahendamiseks ei
seata. Konkreetsed meetmed on rakendatvad projekti jargmistes
etappides (projekteerimine), kus on mdjude minimeerimiseks soovitatav
raudteetrassi kitsana hoidmine olulistes linnustikuga seotud ja
kaitsealuste teimeliikide elupaikades/kasvukohtades.

1.6 Elupaikade killustumine (sh

Trassialternatiiv 1abib maakondliku véikese rohetuumala (T9)
Kergu looduskaitseala lahistel, keskosas 16igab mdrdama raba
piirkonna rohetuumala |, Idunaots tGleminekul trassile 4f labib
maakonna suurt (T8) rohetuumala. Vastavalt suurimetajate
labipadsuvajaduse uuringule jéab trassildigule 5 piirkonda, kus
suurimetajate l&abipdasuvdimalustega arvestamine on
esmatéhtis piirkonnas vélja kujunenud loomade elupaikade ja
liikumisalade hoidmiseks.

Elupaikade killustumise mdju populatsioonide elujdulisusele on nii
lahi kui ka pikaajalises perspektiivis vaike.

Trassivalikul arvestati rohestruktuuride killustatuse ja
barjaariefektidega, trassildigu valimisel konkreetseid
asukohapdhiseid meetmeid ei seatud

Trassivalikul elupaikade killustatust
véhendavaid asukohapdhiseid meetmeid ei
seatud

Tarastatud raudteekoridor on tdkkeks, mis vdib killustada erinevate
loomaliikide elupaiku ja elupaigakomplekse. Raudtee negatiivne mdju
avaldub reaalse fuisilise tokkena - raudtee téies ulatuses tarastamisega
Idigatakse labi maismaaimetajate liikumisteed, raudtee muldkeha on
flusiliseks takistuseks kahepaiksetele ja roomajatele, ebadnnestunud
lahendused vdivad takistada vee-elustiku ja poolveeliste liikide levikut.
Rajatav raudteekoridor koos rongiliiklusest tulenevate hairingutega véib
killustada ka teatud linnuliikide elupaiku. Antud 18igu puhul on eriti
oluline luua suurimetajatele sobivad labipaasuvdimalused 5 piirkonnas.
Kuna trass kulgeb suures osas liigniisketel aladel , on trassidarsed
niisked metsad ja margalad kahepaiksetele vaartuslikud elupaigad.
Seega on oluline tagada piirkonda jaéavate vaartuslikumate kahepaiksete
elupaikade sidusus.

Maakonnaplaneeringus seatakse jargmised meetmed suurulikite
populatsioonide sidususe sailitamiseks: rajada trassile 5 6kodukti (km
2,0; 6,5; 14,6-14,8, 20,0 ja ca 28). Konkreetsed meetmed kahepaiksete
elupaikade killustatuse vahendamiseks on rakendatavad projekti
jargmistes etappides (projekteerimine), kus on vajalik kavandada
mitmeid l&bipaédse kahepaiksete oluliste elupaikade ja vooluveekogude
piirkondades.

Meetmed nr 5D-1.6-1, 5D-1.6-2, 5D-1.6-3, 5D-1.6-4, 5D-1.6-5

1.7 Mdju pdhjavee kvaliteedile

PShjavee kaitstuse seisukohalt ja&b vaadeldav trassivariant
keskmiselt kaitstud alale ca 14,4 km pikkuselt ja ndrgalt
kaitstud alale ca 17,2 km pikkuselt. PGhjavesi paikneb
IGhelistes ja karstunud lubjakivides ja dolomiitides.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda mdju
pdhjavee kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis alternatiivi, mis kulgeb
labi vahemate puurkaevude sanitaarkaitseala ning paremini
kaitstud pdhjaveega alal.

Meetmeid ei seatud

PShjavee reostumise oht on suurem ndrgalt kaitstud voi kaitsmata
pdhjaveega IGikudes ning kaevude vahetus léheduses. Raudtee rajamisel
v&i hooldamisel kasutatava tehnika kituse véi muu kemikaali leke, mis
jouab pinnasesse, liigub kdrge pinnasevee v&i sadevete majul
stigavamatesse pinnase horisontidesse ning vdib jouda pdhjavette.
Tulemuseks on piirkonnas antud pdhjaveekihi veekvaliteedi muutus.
MG&ju olulisus sdltub reostuse hulgast ning reoaine iseloomust. Pinnasel
ning pohjaveel on teatav isepuhastusvdime, samuti on m&ju kergemini
leevenduv biolagunevate ainete puhul.

Projekteerimisetapis tuleb tépsustada, kas rajatava raudteetrassi
kaitsevoondisse voi raudtee alla jaadb moni kaev. Vajadusel tuleb
soltuvalt piirkonna hiidrogeoloogilisest situatsioonist hinnata, kas kaev on
vajalik likvideerida vdi teha ettepanek puurkaevu sanitaarkaitseala
vahendamiseks. Kinnistute joogiveega varustamine tuleb kaevu
likvideerimisel vdi kaevu kasutuskdlbmatuks muutumisel (veetasseme
alanemine, veekvaliteedi halvenemine) tagada muul moel.

Kui on vajalik pdhjaveetaseme alandamine, tuleb seda teha selliselt, et
see ei mdjutaks negatiivselt looduskeskkonda (taimestikku ja antud
piirkonna kooslusi tervikuna).

Raudtee rajamisel tuleb kinni pidada kemikaalide ja kituste kaitlemise
nduetest, samuti jalgida tehnika korrasolekut, et vdhendada
pinnasereostumise ning seeldbi ka pdhjavee reostumise riski .

1.8 M&ju pinnavee kvaliteedile ja
liikumisele

Trassi IBuna- ja keskosa jaab mitmete
maaparandsussisteemide alale, kus levivad valdavalt
liigniisked ja ajutiselt liigniiseked mullad. L&ik ristub mitme
riigi poolt korrashoitava maparandussiisteemi eesvooluga,
trassilGigu Idunapoolses osas Sauga joega.

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud mdju piirkonna
veereZiimile on neutraalne. Maaparandussiisteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

Trassivaliku puhul on eeltingimuseks seatud, et raudtee
rajamisel peab olema tagatud trassidarsetel aladel praeguse
veereziimi séilimine, sh MPS-ide toimimine, kaitstavatel aladel
ei tohi toimuda veereZziimi muutmist (ka kuivendamist).
Vooluveekogudega ristumisel peab séilima veekogude soodne
seisund.

Noudega tuleb eskiisprojekti koostamisel
arvestada

Ebadnnestunud tehnilise lahendusega raudteemulle vdib pdhjustada
ebasoovitavaid muutusi pinna- ja pinnasevee tasemetes ning
aravoolureziimis, mis v8ib omakorda m&jutada nii metsamaa
metsanduslikku kasutust kui muuta looduslike koosluste struktuuri ja
seeldbi mdjutada elurikkust. Raudtee ristumisel vooluveekogudega vdib
ebadnnestunud projektlahenduste puhul tekkida negatiivseid suundumusi
nii veekogude hiidromorfoloogilises seisundis (sh voolureziim, liigne
voolukiirus, pdhjastruktuuri muutused, pdhjaerosioon) kui vee-eelustiku
liikumisv@imalustes.

Tagada trassile- ja selle vahetusse lahedusse jaavate
maaparandussiisteemide toimimine (piisava arvu ja suurusega
veejuhtmete viimine |&bi raudteetammi), sellisena et trassi rajamisega ei
kaasneks muudatusi olemasolevas pinna- ja pinnasevee tasemes ja
liilkumisstruktuurides. Ka varasemalt kuivendamata liigniisketes kohtades
tuleb tagada pinnasevee liikumine Iabi mulde. Loodusobjektide
piirkonnas tuleb tagada, et kuivendussuisteemide Umberehitusel voi
nende trassist labiviimisel ei kaasneks tdiendav kuivendamine. Tapsemad
potentsiaalsed mdjutatavad alad séltuvad mulde ning sellega seotud
rajatiste (kraavid) tehnilistest lahendustest ning olemasolevast
kuivendusvdrgust, mdju veereziimile tuleb tépsustada eelprojekti
koostamise, kaasa arvatud sellega seotud uuringute raames. Trassiga
ristuvate Keskkonnaregistri kohaste vooluveekogude puhul tuleb risted
lahendada selliselt, et oleks kdikides oludes tagatud vooluvee juhtimine
trassist labi, selliselt et ristest tulenevalt ei kaasneks olulisi muutusi
veetasemetes, voolukiirustes jt veekogu iseloomustavates parameetrites,
vajalik on tagada, et veekogu (looduslik vGi rajatav kivisest-kruusasest
materjalist) pShjastruktuur kulgeks labi silla-truubi.

1.9 M&ju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mira

Maapinna reljeef on kogu trassi alal tasane, tdustes pdhja
suunas kuni 55 meetrile (Iduna osas maapinna kdrgus 15-20
m). PShjapoolses osas jaab vaadeldav trassildik
abrasioonilisele La&ne-Eesti madalikule ja IGunapoolses osas
akumulatsioonilisele Parnu madalikule. Enamus trassist jaab
moreeni, turba ja jaajarveliste liivade levikualale, trassilGigu
I6unapoolne ots ulatub mereliste liivade levikualale ning
lthikeses 18igus esinevad pindmise mineraalse kihina
jaajoelised liivad. Laane-Eesti madaliku piires on pinnakate
valdavalt 8huke (sageli <5 m) ja koosneb enamasti heade
geotehniliste omadustega pinnastest (moreen, liivad). Parnu
madaliku piires on pinnakatte paksus aga tunduvalt suurem
(enamasti siiski <10 m) ja laialdaselt levivad halbade
geotehniliste omadustega pinnased - viirsavid, turvas jne.
Mattunud tirgorgude piirkonnas v3ib pinnakatte paksus ulatuda
dle 30 m.

Seni valdavalt mirast mgjutamata elukeskkond, suurte
riigimaanteedega voi aktiivse kasutusega raudteedega
ristumisi ei ole, ristuvate olemasolevate teede
liikluskoormused on vaiksed (alla 1000 sdiduki 66pé&evas) ja
vastav mdju mira ndol on hetkel véaike. Loik kulgeb osaliselt
ka olemasoleva kuid véhese kasutusega raudteekoridoris.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis mdjutavad pinnast ja reljeefi vdimalikult vahe.

Valdavalt on muratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB pé&eval ja 50 dB 66sel. Toodud vélisbhu normtasemed on
lahtepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit mdju pinnasele ja reljeefile
eraldi kriteeriumina ei arvestatud.

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades tuleb ette ndha
murakaitsemeetmed miratokete voi muldvallide n&ol,
meetmete rakendamisel on v@imalik tagada head
elutingimused ehk tervisekaitsenormidele vastav miratase
elupiirkondades.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud véimalikud mura
konfliktalad, kus tuleb ette ndha
mirakaitsemeetmed.

Pinnaset66de |abimdtlematu teostamine voib kaasa tuua veereziimi
muutused ja mdjud elusloodusele. Muutised reljeefis on raudtee rajamise
puhul teatud osas valtimatud, kuid piirduvad peamiselt trassi
kaitsevoondiga (kdrgemate viaduktide puhul mdnevdrra laiemal alal).

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni markimisvaarsest murast
mdjutama piirkonnas. Samas on murast mdjutatud eluhooneid I8igu (ca
31,6 km) kohta suhteliselt véhe, suur osa Idigust kulgeb labi tihedalt
asustamata metsapiirkondade.

« Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 2 elu- v&i thiskondlikku
hoonet (ca 0,1 hoonet/km),

* 500 m raadiuses asub 19 eluhoonet (ca 0,6 hoonet/km),

* 1 km raadiuses asub ca 61 eluhoonet (ca 1,9 hoonet/km).
Leevendusmeetmete (miratokkeseinad) rakendamisel tuleb teatud
piirkondades arvestada negatiivse visuaalse mdjuga.

Maakonnaplaneeringus eraldi meetmeid valja ei tuua. Projekteerimise
etapis on vajalik tdpsustada geoloogilise uuringu raames trassildigud ja
piirkonnad, kus on vajadus kavandada tdiendavaid meetmeid. Meetmete
véljatostamisel on vajalik ldhtuda asukohapdhisest ehitusgeoloogilisest
situatsioonist ning maksimaalselt tagada olemasoleva veereziimi ja
vaimalikult suures osas reljeefi séilimine.

Teatud piirkondades tuleb ette ndha murakaitsemeetmed muratdkete voi
muldvallide ndol, meetmete maht I8igu kohta on suhteliselt véike:
miratokkeseinte/vallide koondpikkus on suurusjérgus 1000-1500 m.
Meetmete rakendamisel on vdimalik tagada head elutingimused ehk
tervisekaitsenormidele vastav muratase elupiirkondades.

Meetmed 5D-2.1-1 kuni 5D-2.1-7.

2.2 Valisghu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda
tlenormatiivset Ghureostust

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

2.3 Vibratsioon

Seni valdavalt vibratsioonist m&jutamata elukeskkond, kohati
vdib esineda ka olemasolevast raudteest tingitud vibratsiooni.

Vibratsiooni hindamisel lahtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
maarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvéartused elamutes ja
uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mddtmise meetodid”
kehtestatud nduetest, mille kohaselt ei tohi tldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

* paevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

« disel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades v&ib esineda
vibratsiooni véhendavate meetmete rakendamise vajadus
raudteele lahimate eluhoonete alal.

Voimalikud vibratsiooni konfliktalad sisalduvad
mira konfliktalades, eskiisil eraldi valja toodud
eiole.

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni markimisvaarselt méjutamata
piirkonnas. Samas on mdjutatud eluhooneid 18igu kohta suhteliselt véhe,
suur osa Idigust kulgeb labi tihedalt asustamata metsapiirkondade.

* Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 2 elu- v&i thiskondlikku
hoonet (ca 0,1 hoonet/km).

Pinnase kaudu leviv vibratsioon vdib pShjustada laheduses asuvate
hoonete konstruktsioonide (eelkdige aknad) vibreerimist, mis on
téiendav miraallikas siseruumides.

Vibratsiooni tekke véhendamine réobastee tehnoloogiliste lahendustega
(massiivne ja elastne tugistruktuur, siledad kontaktpinnad),
vajadusel lahimate hoonete valispiirete konstruktsiooni tugevdamine.

2.4 Elektro-magnetiline mdju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvéimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud olemasolevate
kiirgusallikatega (elektriliinid, raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud jaatmeid ei teki.

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja mdju tundlikele
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvdimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt
korraldatud selliselt, et jgartmekogused on minimaalsed ja
jaatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvaartusi.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sidestisteemide keskkonnamdju avaldub eelkdige |&bi
elektromagnetkiirguse. Raudtee elektrirajatiste m&ju on uuritud (ulatub
varasemate Rootsi naidete alusel kuni 10 m kaugusele objektidest). M&ju
tervisele on paljuski ebaselge ja raskesti leevendatav.

Puudub

Toendoliselt ei ole elektromagnetilise mdju véhendavate meetmete
rakendamine vajalik.

Meetmeid ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Alal mitmed riigimaanteed (Are-Suigu; Suigu-Toots (-
Piistaoja); Aluste-Kergu; Rapla-Jarvakandi-Kergu), lisaks
kohalikud era- ja metsateed ning muu maaratlusega teed.
Laiar66pmeline raudtee kulgeb pShja-Iduna suunaliselt.
Ohtlikke ja suurdnnetuse ohuga ettevétteid piirkonnas ei ole.
Tundlikest aladest piirkonnas Kuiaru, Kergu, Taarikdnnu LK
ala. Suurematest jogedest piirkonnas Sauga jogi.

LGik 5D l&bib hajusa asustusega piirkonda ligikaudu
olemasoleva raudtee asukohas.

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipaas
paasteautodele, et vdimalike nnetuste likvideerimine oleks
operatiivne. Onnetuste tagajargede raskus ja ulatus ei pShjusta
ohtu inimeste elule, tervisele ja varale ega pikaajalist m&ju
looduskeskkonnale.

Raudtee mdjutab inimese elutungimusi vdimalikult véhe

Trassivalikul arvestati dnnetuseohtu suurendavate objektide
esinemist ja tagajarde ulatust ning raskusastet kolmes
tsoonis: I tsoon - trassikoridori ala 350 m (175 m md&lemale
poole raudtee keskteljest). Veeremi réobastelt mahasoidul
flitisiline oht, sh sissesdit hoonesse. Kemikaalidnnetuse puhul
arvestatakse eriti ohtliku alana, kus pdlengust Iahtuv
soojuskiirgus voi UlerShk voivad pdhjustada inimeste
hukkumist ja ehitiste kahjustusi. VGimalik doominoefekti
tekkimine.

II tsoon - 500 m md&lemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse ohtlike veostega toimuda vGiva 6nnetuse ohtliku
alana, kuhu vGivad ulatuda ohtlik soojuskiirgus, plahvatuse
tlerdhk ja killud.

III tsoon - 1000 m mé&lemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse kemikaaliGnnetuse ohtliku alana, kus
kemikaalilekkest Iahtuva aurupilve levikualal v&ib tekkida
inimestel tervisekahjustusi.

Valitud trassialternatiiv 5D mo6dub elamutest lahemalt kui
alternatiiv 5C

Eskiisil on esitatud dnnetuseohtu suurendavad
objektid: kahetasandilised ristumised
(viaduktid, sillad). Tundlike objektidena LK
alad. Hooldustee katkestused.

Meetmeid ei seatud

Maakonnaplaneeringu tépsusastmes mdju on varasemalt hinnatud
vordlusetapis.

Mdnes asukohas l&bib kavandatav raudtee olemasolevaid kilasid (Elbi
kila ja Viluvere kila). Raudteetrassi ja majapiramisi eraldab osaliselt
mets. Elukeskkonna kvaliteedi langus vdib tuleneda subjektiivsetest
hinnangutest raudtee tajutavale Idhedusele ning objektiivsetest
muutustest keskkonnas.

Meetmeid ei seata

MG&ju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvdime

Valdavalt on tegemist maalise hajaasustatud keskkonnaga,
olemasolevad taristuobjektid on maanteed (vaiksema
liikklussagedusega korval- v8i tugimaanteed)

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

Valitud trassialternatiiv 5D muudab eeldatavasti kohaliku
keskkonna identiteeti vahem kui 5D

Meetmeid ei seatud

Keskkonna identiteet v3ib muutuda raudtee laheduses.

Mdju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-v8imalused, barjaarid

Véheneva elanikearvuga maaasulad

Rahvaarvu vahenemine ei ole kiirem sarnaste piirkondadega
vorreldes

Liikumisvdimalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdep&és tagatakse kdigile
kinnistutele

LGik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul kaasneks
vahemal maaral liikumisbarjaaride teket

Meetmeid ei seatud

Juurdepaasud tagatakse koigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid s6ltuvad arengutest laiemal territooriumil

Maakonnaplaneeringus on kavandatud eritasandilised Ulepaasud
raudteest, mis tagavad liikkumisvGimaluste ja -Ghenduste sailimise.
Raudtee piirab majapidamiste laheduses ligipddsu naabruse looduslikele
aladele KM 3-5, KM 6-7, KM 11-12 (védhene inimeste liikumine vdimalik
o6kodukti kaudu), KM 20-22 (vahene inimeste liikumine vdimalik 6kodukti
kaudu), KM 28-18igu 18pp.

Mdju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

Ligipaasud looduslikele aladele on tagatud, tdiendavaid uletuskohti ei
kavandata. Meetmed 5D-5.1-1 kuni 5D-5.1-7.

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
véimalused raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses

6.1 Ehitised ldhinaabruses

Trassikoridoris hooneid ei paikne

Kavandatud kiirraudtee arvestab v@dimaluste piires kohaliku
rongiliikluse vdimaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee vdimalikus md&jualas voimalikult vahe

L3ik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust
alternatiivide vahel ei olnud vdimalik vélja tuua.

Loik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul m&ju ehitistele
on eeldatavasti vaiksem

Meetmeid ei seatud

M&ju puudub

Ehitisteni voib ulatuda tlenormatiivne miira v3i vibratsioon; vajalik vGib
olla hoonete vddrandamine.

Raudtee on paigutatud selliselt, et mdju ehitistele oleks minimaalne.
V&imalike mdjude leevendamine toimub miira ja vibratsiooni levikut
piiravate meetmetega, mille tépne lahendus selgub projekteerimise
etapis.

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 0 ha elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaartus ei vahene

Ldik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul vdimalik
negatiivne mdju elamumaa vaartusele on eeldatavasti vaiksem

Vdimalik elamumaa turuvéértuse langus vaib johtuda raudteega
kaasnevatest keskkonnahairingutest.

MG&ju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

6.3 Kinnistute vaartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Trassi laheduses ei paikne olulisel mé&ral maad, mille puhul
voiks toimuda maa turuvééartuse oluline suurenemine

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus véaheneb véimalikult véhe
(v0i suureneb vdimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

L3ik on osa pikemast alternatiivist, mille vdimalus maa
vaartuse suurenemiseks on eeldatavasti ulatuslikum

Potentsiaalne positiivne mdju (maa vaartuse suurenemine) sdltub
téiendavate maha- ja pealesditude vdimaldamisest ning nende rajamise
otstarbekusest.

Muutused asustuse struktuuris séltuvad arengutest laiemal territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste maaratlemine, millistel tingimustel on
vaimalik raudteele tdiendavate peale-mahasditude rajamine

7.2 Maa pdllumajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 14,1 ha haritavat maad

Maa pdllumajanduslik kasutus sailib vdimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaab kasutusest vélja pdllumajanduslik maa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute kirjeldamine,
mis kaasnevad raudteega kiilgnevale pdllumajandusmaale

7.3 Péllumajandus-maade terviklikkus

Loik 5D puhul kaasneb kuues asukohas olukord, kus raudtee
tekitab barjaari eeldatavasti tervikuna haritava maa
kasutamisel ning 7 juhul Ghe taotlusesaaja erinevate maade
vahel barjaari.

Pdllumaa sailib véimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Kaasneda voivad téiendavad kulud maa harimisel

Maakonnaplaneeringu koostamise k&igus on eraldi tahelepanu péératud
lilepdésude asjakohasele paigutamisele, vahendamaks ligipdasude
raskendamist p&llumajandusmaale

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 99,6 ha metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus sailib véimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaab kasutusest vélja metsamaa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute kirjeldamine,
mis kaasnevad raudteega kiilgnevale metsale

7.5 Maavarad

Trassilik maardlaid ei 1&bi.

Juurdepéés ja kattesaadavus tagatakse kdigile maavaradele, kus
juurdepé&as on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

7.6 Taristu

Risted on tagatud kdigil riigimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdepéaés tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepaas
on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

7.7 M&ju kohalikule
majanduskeskkonnale

8.1 Kultuuri-maélestised

Trass 5D ja selle kaitsevodnd jaab arheoloogiamaélestise nr
11825 (kalmistu) kaitsevoondisse; 18igu trassikoridori
nihutamisruumi alale jaab arheoloogiamalestis nr 11825
(kalmistu).

Laéhtepunktiks on eelistatud olukord, kus malestis sailib
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiaparand sailib
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt.
Vaadeldavusele on péératud téhelepanu eelkdige ehitismélestiste
puhul. Ehitismalestiste puhul on vdimaliku mdjuna arvestatud ka
vibratsiooni.

Trassivalik antud IGigul ei lange kokku eelistusega kriteeriumis
8.1; eelistatud oli trass, millel malestised puuduvad.

Meetmeid ei seatud

Tootsi raudteejaam on kasutuses, heas seisukorras (2008. a.). Hoonel on
tiipoloogiline, kohalik védartus, see on maaratletud kui varuvariant
muinsuskaitse alla votmiseks oma hoonettitibi esindajana (allikas: XX
saj. arhitektuuriparand, alusuuringud). Raudteejaama hooned asuvad
véljaspool raudtee ehitustéddest mdjutatavat ala, seega otsene mdju
miljéovaartuslikele hoonetele puudub.

Planeeringu seletuskirjas seada tingimuseks tagada miljé6évaartusliku
kompleksi vaadeldavus ja kultuurilise keskkonna s&ilimine makismaalses
mahus. Alal teostatavad t66d kooskdlastada Muisnsukaitseametiga.
Meede nr 5D-8.3-1.

8.2 Kaardistamata arheoloogiaparand

Potentsiaalne leiuala muinsuskaitsealuse kalmistu lédheduses
trassi asukohas, mis Uletab Sauga jdge ja kolm potentsiaalset
leiuala

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiapéarand sailib
pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste véljakaevamiste
n&ol on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-
tahtmata I6ppkokkuvdttes havitab objekti ja mille kdigus ldheb
paratamatult mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised
pShimdtted).

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud.

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisega kaasnev visuaalne muutus on eeldatavasti tajutav
Sauga joega ristumise kohas. Sauga joe kaldad on haljastatud, seega Ule
jOe kavandatavast raudteesillast tulenevad vaatemuutused on seetdttu
eeldatavalt ebaolulised.

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik sisend jéargnevatesse
etappidesse, vt edasiste etappide meetmed.

8.3 Vaartuslik maastik ja miljoo

Trass 5D ja selle kaitsevoond jaab miljoovaartuslikule
raudteejaama kompleksile Elbi kilas (Tootsi jaam).

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljé6ala sailib véimalikult
terviklikult ja s&ilivad vaartusi moodustavad p&histruktuurid.
Juhul, kui kaasneb héiring, on leevendava asjaoluna késitletud
asustusest eemale ja/v3i metsasele alale jgamist, kuivord sel
juhul on muutuse n6 pidevas mdjuvéljas olevaid inimesi véhem.
Kattuvaid maastikuvaartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi
maaratletud vaartstruktuurid) on kasitletud koos, st tihe
vaartusena.

Trassivalik antud 18igul ei lange kokku eelistusega kriteeriumis
8.3; eelistatud oli trass, mis kogu ulatuses ei labinud
vaartuslikke maastikke ega miljodalasid.

Meetmeid ei seatud

Tootsi raudteejaam on kasutuses, heas seisukorras (2008. a.). Hoonel on
tupoloogiline, kohalik vaartus, see on maaratletud kui varuvariant
muinsuskaitse alla votmiseks oma hoonetulbi esindajana (allikas: XX
saj. arhitektuuriparand, alusuuringud).

Planeeringu seletuskirjas seada tingimuseks tagada miljoévaartusliku
kompleksi vaadeldavus ja kultuurilise keskkonna séilimine makismaalses
mahus. Alal teostatavad t66d kooskdlastada Muisnsukaitseametiga.
Meede nr 5D-8.5-1.

8.4 Visuaalsed aspektid

Suures osas endised turbatootmisalad, ka metsased ja
pdllualad, tldiselt asustuseta ala. 5D Uletab kahte vdhese
liikklusega tugimaanteed (58 Aluste-Kergu mnt, 27 Rapla-
Jarvakandi-Kergu mnt) ja véhese liiklusega kdrvalmaanteid
(19203 Are-Suigu mnt, 19271 Tootsi-Piistacja mnt); lisaks
véhese liiklusega kohalikke teid, milledest mitmele sarnaselt
riigimaanteedega on ette néhtud viadukti rajamine. Samuti
ristub Sauga jdega (kavandatud raudteesild), millest alates
kulgeb paralleelselt olemasoleva raudteega kuni Hirve
peakraavini. Uletab ka Toominga oja ning Sildsoo peakraavi.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid
ei mdjutata. Vordluses, kus kdikide vdrreldavate trassivariantide
puhul m&jutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust
vélja toodud, kuivdrd tegelik visuaalse m&ju olulisus sdltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate
elamute juurest avanevate vaadete muutumine v@ib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam héiring kui muutus tihedas
linnakeskkonnas, kus mdjutatavaid vaatajaid on arvuliselt
rohkem. Samas on kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda
tunnetuslikult héiriks olulisel mééral isegi olemasolevasse
raudteekoridori lisanduv rajatis. Eelnevast tulenevalt on
eeldatud, et juhul, kui eluhoonete juurest avanevaid vaateid
mdjutatakse, kaasneb igal juhul visuaalne hairing, séltumata
mdjutatavate vaatajate arvust.

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud.

Meetmeid ei seatud

Haud jaab trassikoridori kaitsevéondisse. Objektist voi tema esialgsest
funktsionaalsusest séilinud 20-50% (p&randkultuuri andmebaasi pdhjal);
tegemist on II maailmas@ja ajal hukatu hauaga. Raudtee rajamisega
eeldatavalt objekt havib. Timmkanali ots: ajalooline metsakuivendus- ja
palgiparvetuskraav; maastikul on sailinud margid (parandkultuuri
andmebaasi pdhjal). M&ju avaldub konkreetselt nimetatud objektiga
I16ikumise kohas ning objekti kui terviku suhtes ei ole tegemist kriitilise,
kogu vaartust kaotava muudatusega. Hinnanguliselt ei ole tegemist
olulise negatiivse mdjuga.

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik sisend jéargnevatesse
etappidesse, vt edasiste etappide meetmed.

8.5 Muu kriitilise v0i téhelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparand

Trassi 5D ja selle kaitsevoondi ldhedusse jaéb XX saj
arhitektuuri objekt nr 1918 - Tootsi raudteejaam.

Eelistatud on olukord, kus pérand sailib kahjustamata kujul
algses asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides
nimetatud vaartuslike struktuuridega, st nt maaehitusparandi
puhul tldjuhul hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi
puhul hoone v&i vastavalt registris nimetatule hoonete grupp voi
terve asula. Arvestatud on raudtee kaitsevoondi alasse, suurema
ulatusega vaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse
jaavate objektidega (sdltuvalt tksikjuhust). Kuivdrd XX sajandi
arhitektuuriparandi objektide tépne paiknemine ei ole registri
pohjal Gheselt tuvastatav, on neil juhtudel tldistatult hinnatud, et
kui antud 18igul puuduvad lammutatavad hooned ja/vdi trass
moddub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt m&ju
objektile puudub.

Trassivalik antud 18igul ei lange kokku eelistusega kriteeriumis
8.5; eelistatud oli trass, millele muid kriitilise voi tahelepanu
vajava iseloomuga objekte ei jaa.

Meetmeid ei seatud

Tootsi raudteejaam on kasutuses, heas seisukorras (2008. a.). Hoonel on
tupoloogiline, kohalik vaartus, see on maaratletud kui varuvariant
muinsuskaitse alla votmiseks oma hoonetulbi esindajana (allikas: XX
saj. arhitektuuriparand, alusuuringud).

Ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuriparand

Haud (PK obj) ja Timmkanali ots (PK obj).

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus kdik objektid sailivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmérki. Eesmargi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
lahtutakse valjavalitud trassi osas m&jude leevendamisel ja
tasakaalustatud detailsema lahenduse valjaté6tamisel. Samuti on
arvestatud leevendusvdimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmérkidega (nt parandkultuuri puhul on
eesmargiks eelkdige teabe sailitamine).

Trassivalik antud IGigul ei lange kokku eelistusega kriteeriumis
8.6, eelistatud oli trass, millega jaab haud puutumatuks.

Meetmeid ei seatud

Haud jaab trassikoridori kaitsevéondisse. Objektist vGi tema esialgsest
funktsionaalsusest séilinud 20-50% (péarandkultuuri andmebaasi pShjal);
tegemist on II maailmasdja ajal hukatu hauaga. Raudtee rajamisega
eeldatavalt objekt havib. Timmkanali ots: ajalooline metsakuivendus- ja
palgiparvetuskraav; maastikul on séilinud mérgid (parandkultuuri
andmebaasi pohjal). MG&ju avaldub konkreetselt nimetatud objektiga
I16ikumise kohas ning objekti kui terviku suhtes ei ole tegemist kriitilise,
kogu vaartust kaotava muudatusega. Hinnanguliselt ei ole tegemist
olulise negatiivse mdjuga.

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik sisend jargnevatesse
etappidesse, vt edasiste etappide meetmed.




Etapp

Olemasolev olukord

Kriteerium

1.2 Natura 2000 vorgustiku alad

Trassildigu mojupiirkonda jaab Natura2000 vdrgustiku aladest
Taarikdnnu-Kaisma linnuala lahustikk (Selja metsise PEP).
Salavalge-Torasoo loodusala jéab enam kui 1 km kaugusele.

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb labi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne mdju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmarkidele ja alade
terviklikkusele oleks valistatud.

Trassivalik

Taarikdnnu-Kaisma linnualaga seotult on tehtud ettepanek
teostada trassinihutus Selja metsise PEP-i piirkonnas.

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Tditmine

Trass nihutati u 100 m ulatuses idasuunda, mis véhendab
otseseid elupaigakadusid ning héairinguid, ulatuslikumat
nihutamist takistab olemasolev asustus.

Moju (sh kumulatiivsus

Trass ei labi Taarikdnnu-Kaisma linnuala lahustiikki (Selja
metsise PEP), seega otsest mdju linnuala kaitsevaartustele ei
esine. Voib esineda kaudne mdju labi elupaiga kvaliteedi
halvenemise (héirimine, kokkupdrgete oht véljaspool
pusielupaiga piire).

Meetmed

Selja metsise PEP kvaliteedi sailitamiseks tuleb raudtee rajamisel
vélistada piirkonna veereziimi olulised muutused (sh PEP
metsade téiendav kuivendamine), kindlasti tuleb valtida
ehitustédde ja oluliste hooldustédde teostamist méanguperioodil,
véhendades seega lindude hairimist, rakendada tuleb ka
meetmeid valjaspool kaitstava elupaiga piire toimuda vdiva
raudtee taristuga kokkupdrgete vahendamiseks. Konkreetsed
meetmed on rakendatvad projekteerimis- ja ehitusetapis.

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Taitmine

Mo6ju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

1.3 Suremus

Populatsiooni elujdulisuse seisukohalt ei tohi raudteel, seotud
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist m&ju populatsiooni
elujbulisusele raudtee piirkonnas.

Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei arvestatud, antud
ulatuses on see seotud kriteeriumite elupaigakadu ja elupaikade
killustatus.

Meetmeid ei seatud.

Raudteega seotud suremuse osas on antud trassilGik
markimisvaarse negatiivse mdjuga, trass I8ikub Vahe-Eesti
metsadega seotud kdrgekvaliteedilise keskmise suurusega
imetajate elupaikadega. Ehkki antud trassildik I&abib ka
suurimetajate véga olulisi liilkumisteid, ei ole siin inimobjektide
(sh metsateed) olemasolul tarakatkestuste rajamine soovitav,
seega suurimetajatega seotud suremus on minimeeritud. Trass
labib Selja metsise elupaiga piirkonna, mille piires v3ib esineda
metsise kokkupdrgete oht nii raudteedarsete taradega kui muu
raudteetaristuga.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid suremuse valtimiseks ei
seata. Konkreetsed meetmed on rakendatvad projekteerimise,
ehituse ja kasutusetapis: Metsiste kokkupdrkeohu
leevendamiseks on vajalik rauteetaristu ndhtavuse parandamine
metsise ménguala piirkonnas- tarade, elektrilinide margitamine.
Kahepaiksete suremuse valtimiseks piirata neile oluliste
elupaikade ulatuses paas roobastele ja tagada trassist |&bipaas,
lisaks rakendada Gldmeetmeid ehitusprotsessis. Konkreetsed
meetmed on rakendatvad projekteerimise, ehituse ja
kasutusetapis.

1.4 Hairingud

Hairingutundlike liikide esinemisalaks on eelk3ige trassi vahetus
laheduses paiknev Selja metsise elupaik (manguala kese trassist
ca 1 km, manguala piir ca 500m) ning laaneréhni esinemine.
Nolva metsise elupaiga piir jaab trassist enam kui 1 km
kaugusele (ménguala kese u 2 km kaugusele).

Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira
ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini. Kaitsealuste
liikide elupaikades tuleb saavutada miratasemeks 55dB. Raudtee
valgustus ei oma olulist mdju kaitsealustele liikidele.

Hairingute valtimiseks on esitatud soovitus trassi nihutamiseks,
samuti on esitatud ettepanekud héiringutega arvestamiseks

Trass nihutati u 100 m ulatuses idasuunda, mis véhendab
otseseid elupaigakadusid ning hairinguid, ulatuslikumat
nihutamist takistab olemasolev asustus.

Raudtee rajamise ja kasutusega on oodatav héirimine (miira,
inimtegevus) trassi léheduses, mis v3ib viia pesitsus/elupaiga
kvaliteedi languseni v3i ka hiilgamiseni. Trassildik moodub Selja
metsise manguala tsentrist u 1 km kaugusel. Sellisel kaugusel
mirarikaste ehitustédde teostamine metsise pusielupaiga
laheduses méngu- ja pesitsusajal on kindlasti hairiv ning v6ib
tuua kaasa ka elupaiga hiilgamise, samuti on héiriv
hooldusaegne kiilastuskoormuse oluline suurenemine. Nélva
metsisemangu kese paikneb planeeritavast raudtee trassist u 2
km kaugusel, kus mira ja hairimise mdju on tase on madalam
ning pohjustab hairinguid eelkdige ehitusfaasis.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid héiringute véhendamiseks ei
seata. Konkreetsed meetmed metsisele hairingute
vahendamiseks on rakendatavad projekti jargmistes
etappides(projekteerimine, ehitus- ja kasutuetapp). Projekti
kavandamisel arvestada, et Selja metsiseméngu piirkonnas
tingimatta mitte teostada olulisi ehitus- ega hooldust6id metsise
manguperioodil (1. méarts-15. mai). Piirkonda mitte planeerida
ehitusperioodiga voi hooldusperioodiga seotud objekte, mis voiks
piirkonna inimkoormust suurendada. Sama meede valdib metsise
korval ka teiste metsaelustikuga seotud hairingute esinemist.
Soovitus on valtida eriti metsamaadel trassi rajamisega seotud
raietéddest kevadise raierahu perioodil, see on eriti oluline Nurtu
jOe kallastel paikneva laanerédhni elupaiga piires.

1.5 Elupaikade kadu

Trassildik kulgeb pea tdies ulatuses Vahe-Eesti metsade voondis.
Vastavalt Corine maakattettipoloogiale on trassildigu 50 m laiuses|
otsese ja valtimatu negatiivse m&ju tsoonis jargmine maakate -
heitlehised metsad - 1 ha, okasmetsad - 20 ha, segametsad - 22
ha, Gleminekulised metsaalad mineraalmaadel - 1 ha. Trassil ja
selle laheduses domineerivad tarna ja angervaksa
kasvukohatitbi metsad, ka kddusoometsad, vahem on esindatud
naadi ja janesekapsa-mustika jt kasvukohatiilibid. Trassile
jaavad metsad on vérdlemisi noored, vana metsa (lle 100 aasta)
on eelkdige trassi ning Jarvakandi alevi vahelisel alal, metsad on
Usna intensiivselt majandatud ning raielankidega liigendatud,
massiiv on thtlasem I8igu I6unapoolses osas. Taimkate ei ole
kuigi vaartuslik, trassile voi sellel 1ahedale ei jaa palju
eritdhelepanu vajavaid objekte - I18igu Idunaotsas on trassist min
u 140 m kaugusel VEP (nr 160073) ning otse trassil keskmise
looduskaitselise vaartusega madalsoolaik, mis on ka II
kaitsekategooria taimeliigi eesti soojumikas kasvukoht.
Kaitsealuse elustiku elupaikadest on piirkonnas teada Selja ja
NGlva metsise elupaik, trassildigu pdhjaots labib must toonekure
toitumisala, trassi ldheduses on laanerahni elupaik.

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on v&imalikult
vaike ja seotud vahemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt
(ehitusaegselt) avalduv m@ju on vdimalikult kiirelt taastuv.

Metsise elupaikadega paremaks arvestamiseks esitati soovitus
trassi nihutamiseks.

Trass nihutati u 100 m ulatuses idasuunda, mis vahendab
otseseid elupaigakadusid ning hairinguid, ulatuslikumat
nihutamist takistab olemasolev asustus.

Trassildik I&bib metsa-ala Selja metsiseméngu lahedusest
(méanguala keskmest u 1 km kauguselt), tiikeldades ja
fragmenteerides metsise poolt kasutatavat elupaika.
Trassipiirkonnas ning sellest idas leidub eeldatavalt metsise poolt
elupaigana kasutatavaid manni enamusega metsaosasid.
Raudtee rajamisel kaasneb nii kasutatava elupaiga pindala
véhenemine, kui v8ib ka kaasneda elupaiga kvaliteedi langus (nt
1&bi hairimise, sidususe vahenemise). L3igu pdhjaosas labib trass
must toonekure toitumisala, mille kvaliteet vdib oluliselt
halveneda véi kasutusest vélja jaada, kui raudtee rajamine
mdjutab olulisel méaéral piirkonna veereziimi (sh
vaikeveekogusid). Vahetult Iigu IGunaotsas |&bib trass II
kaitsekategooria liigi eesti soojumikas kasvukohaks oleva véikese
madalsoo, mis on ka nahkhiirte heaks toitumisalaks.
Raudteetammi rajamine antud asukohta rikub tGendoliselt selle
madalsoo ning havitab kasvukoha (pdhjuseks nii otsene
ehitustegevus, muldest tulenevad muutused veereziimis kui
kasvukoha killustatus). TrassilSigu Idunaosas raudteekoridorist
140-250 m kaugusele jaavat VEP-i (lodumets, soovitus hoiduda
majandamisest) trassikoridori raiumine ja sellega seotud kaudsed
mdjud (sh servaefekt) ei mdjuta, kuna tegemist on liigniiske
kasvukohaga. M@dju voib avaldada mastaapne pinna- ja
pinnasevete veereziimi muutmine.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid elupaikade kao
vahendamiseks ei seata. Konkreetsed meetmed on rakendatvad
projekti jargmistes etappides (projekteerimine), kus on mdjude
minimeerimiseks soovitatav raudteetrassi kitsana hoidmine
olulistes linnustikuga seotud ja mérgala-elupaikades.

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaariefektid)

Trassildik kulgeb p&hjapoolses osas riigi vaikese rohetugiala (T7)
servast Jarvakandi alevist laénes ning I18ikub Idunaosas kahe
maakondliku suure (K8) rohekoridoriga. TrassilSigu Idunaosa
|&bib loomade labipadsuvajaduse uuringu alusel aarmiselt olulist
Vahe-Eesti suurimetajate (metskits, metssiga, pdder, hunt, ilves,
karu) liilkumisala. Lisaks I&bib trass pea kogu I8igu ulatuses
kahepaiksetele olulisi elupaiku ja liikumisteid.

Elupaikade killustumise m&ju populatsioonide elujéulisusele on nii
lthi kui ka pikaajalises perspektiivis vaike.

Trassivalikul arvestati rohestruktuuride killustatuse ja
barjaéariefektidega, trassildigu valimisel konkreetseid
asukohapdhiseid meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Tarastatud raudteekoridor on tdkkeks, mis voib killustada
erinevate loomaliikide elupaiku ja elupaigakomplekse. Raudtee
negatiivne m&ju avaldub reaalse fiitsilise t8kkena - raudtee
téies ulatuses tarastamisega IGigatakse |&bi maismaaimetajate
liilkumisteed, raudtee muldkeha on ftsiliseks takistuseks
kahepaiksetele ja roomajatele, ebadnnestunud lahendused
voivad takistada vee-elustiku ja poolveeliste liikide levikut. Antud
18igu puhul on trassi ristumine Vahe-Eesti metsavéondiga seotud
aarmiselt olulise ja ulatusliku suurimetajate liikumisalaga. Trass
killustab méargades metsades olevaid kahepaiksete elupaiku.

Maakonnaplaneeringus seatakse jargmised meetmed suurulikite
populatsioonide sidususe sailitamiseks: rajada trassile kaks
okodukti (km 0,3 ja 4,2) ning Uiks 6kodukte toetav roheribaga
sild (e kombineeritud riste) km 3,2. Konkreetsed meetmed
kahepaiksete elupaikade killustatuse vdhendamiseks on
rakendatavad projekti jargmistes etappides (projekteerimine),
kus on vajalik kavandada mitmeid |&bipaase kahepaiksete oluliste
elupaikade ja vooluveekogude piirkondades.

Meetmed nr 6B-1.6-5, 6B-1.6-6, 6B-1.6-7

1.7 Mdju pdhjavee kvaliteedile

PShjavesi on trassi alal ndrgalt kaitstud. PGhjavesi paikneb
I8helistes ja karstunud lubjakivides, dolomiitides. Trassikoridoris
puurkaeve ei esine.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda mdju
pShjavee kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis alternatiivi, mis kulgeb
1&bi véhemate puurkaevude sanitaarkaitseala ning paremini
kaitstud pdhjaveega alal.

Meetmeid ei seatud

PShjavee reostumise oht on suurem ndrgalt kaitstud voi
kaitsmata pohjaveega I8ikudes ning kaevude vahetus Iaheduses.
Raudtee rajamisel v8i hooldamisel kasutatava tehnika kituse vi
muu kemikaali leke, mis jouab pinnasesse, liigub kdrge
pinnasevee vgi sadevete mdjul siigavamatesse pinnase
horisontidesse ning vdib jduda p&hjavette. Tulemuseks on
piirkonnas antud pdhjaveekihi veekvaliteedi muutus. Mdju
olulisus soltub reostuse hulgast ning reoaine iseloomust. Pinnasel
ning pohjaveel on teatav isepuhastusvdime, samuti on m&ju
kergemini leevenduv biolagunevate ainete puhul.

Projekteerimisetapis tuleb tépsustada, kas rajatava raudteetrassi
kaitsevoondisse voi raudtee alla jaab moni kaev. Vajadusel tuleb
sdltuvalt piirkonna hiidrogeoloogilisest situatsioonist hinnata, kas
kaev on vajalik likvideerida vdi teha ettepanek puurkaevu
sanitaarkaitseala véhendamiseks. Kinnistute joogiveega
varustamine tuleb kaevu likvideerimisel voi kaevu
kasutuskdlbmatuks muutumisel (veetasseme alanemine,
veekvaliteedi halvenemine) tagada muul moel.

Kui on vajalik pdhjaveetaseme alandamine, tuleb seda teha
selliselt, et see ei mdjutaks negatiivselt looduskeskkonda
(taimestikku ja antud piirkonna kooslusi tervikuna).

Raudtee rajamisel tuleb kinni pidada kemikaalide ja kltuste
kaitlemise nduetest, samuti jélgida tehnika korrasolekut, et
vaéhendada pinnasereostumise ning seelébi ka pdhjavee
reostumise riski .

1.8 Mdju pinnavee kvaliteedile ja
liikumisele

Ldik kulgeb suures ulatuses liigniisketel pinnastel ja mitmete riigi
poolt korrashoitavate eesvoolude alal. Trass kulgeb tle endise
Tootsi Suursoo turba-alade, kuid tundliku veereziimiga piirkondi
on ka trassildigu pohjaosas. Loik kulgeb Sildsoo peakraavi, Are ja
Sauga joe ning viimase lisaharude valgalas. Suuresti on tegemist
veekogude kanaliseeritud tlemjooksupiirkondadega. enamik
trassile jaavaid pdllumajandusmaid ja metsamaid on
kuivendatud ning kaetud maaparandusststeemidega.

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud mdju piirkonna
veereziimile on neutraalne. Maaparandussuisteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

Trassivaliku puhul on eeltingimuseks seatud, et raudtee rajamisel
peab olema tagatud trassidarsetel aladel praeguse veereziimi
sailimine, sh MPS-ide toimimine, kaitstavatel aladel Gldjuhul ei
tohi toimuda veereziimi muutmist (ka kuivendamist).
Vooluveekogudega ristumisel peab séilima veekogude soodne
seisund.

Ndudega tuleb eskiisprojekti koostamisel arvestada

Ebadnnestunud tehnilise lahendusega raudteemulle v&ib
pdhjustada ebasoovitavaid muutusi pinna- ja pinnasevee
tasemetes ning &ravoolureziimis, mis vdib omakorda mé&jutada nii
metsamaa metsanduslikku kasutust kui muuta looduslike
koosluste struktuuri ja seeldbi mdjutada elurikkust. Raudtee
ristumisel vooluveekogudega voib ebadnnestunud
projektlahenduste puhul tekkida negatiivseid suundumusi nii
veekogude hiidromorfoloogilises seisundis (sh voolureziim, liigne
voolukiirus, pdhjastruktuuri muutused, pdhjaerosioon) kui vee-
eelustiku liikumisvdimalustes. Trassildigu pdhjaosas, kus trass
kulgeb Taarikdnnu ja Kaisma loodusalade vahelisel intensiivselt
kuivendatud madalsoodel ja p&llumajandusmaadel, on juhul, kui
raudtee rajamisega kavandatakse mastaapset kuivendamist voi
olemasoleva vetevorgu imberkujundamist, oht negatiivselt
mdjutada piirkonna vaartuslike margalade veereZiimile.

Tagada trassile- ja selle vahetusse ldhedusse jaavate
maaparandussisteemide toimimine (piisava arvu ja suurusega
veejuhtmete viimine |&bi raudteetammi), sellisena et trassi
rajamisega ei kaasneks muudatusi olemasolevas pinna- ja
pinnasevee tasemes ja liikumisstruktuurides. Ka varasemalt
kuivendamata liigniisketes kohtades tuleb tagada pinnasevee
liikumine Iabi mulde. Loodusobjektide piirkonnas tuleb tagada, et
kuivendusstisteemide timberehitusel v&i nende trassist
labiviimisel ei kaasneks téiendav kuivendamine. Tépsemad
potentsiaalsed mdjutatavad alad sdltuvad mulde ning sellega
seotud rajatiste (kraavid) tehnilistest lahendustest ning
olemasolevast kuivendusvdrgust, mdju veereziimile tuleb
tapsustada eelprojekti koostamise, kaasa arvatud sellega seotud
uuringute raames. Trassiga ristuvate Keskkonnaregistri kohaste
vooluveekogude puhul tuleb risted lahendada selliselt, et oleks
koikides oludes tagatud vooluvee juhtimine trassist 1&bi, selliselt
et ristest tulenevalt ei kaasneks olulisi muutusi veetasemetes,
voolukiirustes jt veekogu iseloomustavates parameetrites, vajalik
on tagada, et veekogu (looduslik vdi rajatav kivisest-kruusasest
materjalist) pdhjastruktuur kulgeks I&bi silla-truubi.

1.9 M3dju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mira

Maapinna reljeef on kogu trassi alal tasane, maapinna
absoluutkdrgused on enamasti 45-50 m vahemikus, p&hjapoolses
otsas kohati ka lle 50 m. Vaadeldav trassildik paikneb enamasti
Laane-Eesti akumulatsioonitasandikul ja osaliselt siluri platoo
abrasioonitasandikul. Pinnakatte paksus vaadeldaval trassildigul
on enamasti véike - valdavalt 2-5 m. Enamus trassist jaab
moreeni ja jaajarveliste liivade levikualale. Pinnakattesetete all
avanevad siluri lubjakivid ja dolomiidid, milles v3ib esineda
karsti.

Seni valdavalt mirast mgjutamata elukeskkond, suurte
riigimaanteede v0i raudteedega ristumisi ei ole, vahetult
raudteekoridori imbruses asuvad ainult tksikud miratundlikud
elamualad.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis mdjutavad pinnast ja reljeefi véimalikult véhe.

Valdavalt on muratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB pé&eval ja 50 dB 6osel. Toodud vélisdhu normtasemed on
lahtepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit mdju pinnasele ja reljeefile eraldi
kriteeriumina ei arvestatud.

Trassivalikul toodi vélja, et mira osas on tegemist véikseima
negatiivse mdjuga trassialternatiiviga. Trassivalikul arvestati, et
uksikutes piirkondades vdib esineda mira vdhendavate
meetmete rakendamise vajadus raudteele Iahimate eluhoonete
alal.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud vdimalikud miira konfliktalad, kus tuleb ette
naha mirakaitsemeetmed.

Pinnaset66de Iabimdtlematu teostamine voib kaasa tuua
veereZiimi muutused ja mdjud elusloodusele. Muutised reljeefis
on raudtee rajamise puhul teatud osas véltimatud, kuid piirduvad
peamiselt trassi kaitsevéondiga (kdrgemate viaduktide puhul
monevarra laiemal alal).

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni markimisvaarsest murast
mdjutama piirkonnas. Samas on murast mdjutatud eluhooneid
18igu (9,2 km) kohta suhteliselt véhe, suur osa I8igust kulgeb l&bi
tihedalt asustamata metsapiirkondade.

« Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 1 elu- v&i
thiskondlik hoone (ca 0,1 hoonet/km),

* 500 m raadiuses asub 7 eluhoonet (ca 0,8 hoonet/km),

* 1 km raadiuses asub ca 81 eluhoonet (ca 9 hoonet/km).
Leevendusmeetmete (miratokkeseinad) rakendamisel tuleb
teatud piirkondades arvestada negatiivse visuaalse mdjuga.

Maakonnaplaneeringus eraldi meetmeid vélja ei tuua.
Projekteerimise etapis on vajalik tdpsustada geoloogilise uuringu
raames trassildigud ja piirkonnad, kus on vajadus kavandada
taiendavaid meetmeid. Meetmete véljatdotamisel on vajalik
lahtuda asukohapdhisest ehitusgeoloogilisest situatsioonist ning
maksimaalselt tagada olemasoleva veereziimi ja vdimalikult
suures osas reljeefi sailimine.

Uksikutes piirkondades tuleb eelprojekti raames analiiiisida
mirakaitsemeetmete vajadust (vallid, lokaalsed meetmed). Suuri
eluhoonete gruppe, mille kaitseks tuleks rajada pikki
muratdkkeseinu, raudtee mdjualas ei leidu.

Meede nr 6B-2.1-1

2.2 Valisghu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda
Ulenormatiivset Shureostust

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

2.3 Vibratsioon

Seni valdavalt vibratsioonist mdjutamata elukeskkond.

Vibratsiooni hindamisel léhtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
maé&arusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaértused elamutes ja
tihiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni médtmise meetodid”
kehtestatud nGuetest, mille kohaselt ei tohi tldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

* péevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

« Sisel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Trassivalikul toodi vélja, et vibratsiooni osas on tegemist
vaikseima negatiivse mdjuga trassialternatiiviga. Trassivalikul
arvestati, et tiksikutes piirkondades vdib esineda vibratsiooni
vahendavate meetmete rakendamise vajadus raudteele Iahimate
eluhoonete alal.

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni markimisvaarselt
mdjutamata piirkonnas. Samas on mdjutatud eluhooneid 18igu
(9,2 km) kohta suhteliselt vahe, suur osa I8igust kulgeb I&bi
tihedalt asustamata metsapiirkondade.

« Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 1 elu- v&i
thiskondlik hoone (ca 0,1 hoonet/km).

Pinnase kaudu leviv vibratsioon vdib pdhjustada léheduses
asuvate hoonete konstruktsioonide (eelkdige aknad) vibreerimist,
mis on taiendav miraallikas siseruumides.

Uksikutes piirkondades tuleb eelprojekti raames analiitisida
vibratsiooni vdhendavate meetmete vajadust. Vibratsiooni tekke
vdhendamine réobastee tehnoloogiliste lahendustega (massiivne
ja elastne tugistruktuur, siledad kontaktpinnad), vajadusel
lahimate hoonete valispiirete konstruktsiooni tugevdamine.

2.4 Elektro-magnetiline mdju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvGimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud olemasolevate
kiirgusallikatega (elektriliinid, raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud jaatmeid ei teki.

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja mdju tundlikele
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvéimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt
korraldatud selliselt, et jaartmekogused on minimaalsed ja
jadatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvaartusi.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sidestisteemide keskkonnamdju avaldub eelkdige I&bi
elektromagnetkiirguse. Raudtee elektrirajatiste m&ju on uuritud
(ulatub varasemate Rootsi naidete alusel kuni 10 m kaugusele
objektidest). M3ju tervisele on paljuski ebaselge ja raskesti
leevendatav.

Puudub

Toend&oliselt ei ole elektromagnetilise m&ju vahendavate
meetmete rakendamine vajalik.

Meetmeid ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Alal riigimaanteedest Rapla-Jarvakandi-Kergu tugimaantee,
lisaks kohalikud era- ja metsateed ning muu maaratlusega teed.
Suuri ristumisi ei ole. Ohtlikke ja suurénnetuse ohuga ettevotteid
piirkonnas ei paikne. Looduskaitsealasid vahetult trassi laheduses
ei paikne. Suurematest jogedest piirkonnas Valgu jogi.

LGik 6 labib hajusa asustusega piirkonda ning méédub Jarvakandi
alevist 1aane poolt.

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipaas
paasteautodele, et voimalike Gnnetuste likvideerimine oleks
operatiivne. Onnetuste tagajargede raskus ja ulatus ei pdhjusta
ohtu inimeste elule, tervisele ja varale ega pikaajalist mdju
looduskeskkonnale.

Raudtee mdjutab inimese elutungimusi vdimalikult véhe

Trassivalikul arvestati 6nnetuseohtu suurendavate objektide
esinemist ja tagajarde ulatust ning raskusastet kolmes tsoonis: I
tsoon - trassikoridori ala 350 m (175 m md&lemale poole raudtee
keskteljest). Veeremi réobastelt mahasdidul fllsiline oht, sh
sissesdit hoonesse. Kemikaalidnnetuse puhul arvestatakse eriti
ohtliku alana, kus pdlengust Iahtuv soojuskiirgus voi tlerGhk
voivad pohjustada inimeste hukkumist ja ehitiste kahjustusi.
Voimalik doominoefekti tekkimine.

1I tsoon - 500 m mdlemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse ohtlike veostega toimuda vdiva dnnetuse ohtliku
alana, kuhu véivad ulatuda ohtlik soojuskiirgus, plahvatuse
tlerdhk ja killud.

III tsoon - 1000 m m&lemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse kemikaaliGnnetuse ohtliku alana, kus
kemikaalilekkest lahtuva aurupilve levikualal voib tekkida
inimestel tervisekahjustusi.

Vordluse etapis kuulus 6B sellise pikema vérreldava alternatiivi
koosseisu, mille elluviimisel on mdju elamistingimustele vahem
negatiivne.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Maakonnaplaneeringu tépsusastmes mdju on varasemalt
hinnatud vordlusetapis.

Mbdnes asukohas mo6dub kavandatav raudtee olemasolevatest
majapidamistest (Kdnnu kiila, Selja kiila, Jarvakandi alev).
Raudteetrassi ja majapiramisi eraldab osaliselt mets.
Elukeskkonna kvaliteedi langus v&ib tuleneda subjektiivsetest
hinnangutest raudtee tajutavale l&hedusele ning objektiivsetest
muutustest keskkonnas.

Meetmeid ei seata

Mdju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvéime

Valdavalt on tegemist maalise hajaasustatud keskkonnaga,
olemasolevad taristuobjektid on maanteed (vdiksema
liiklussagedusega kdrval- v8i tugimaanteed)

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

Vordluse etapis kuulus 6B sellise pikema vdrreldava alternatiivi
koosseisu, mille elluviimisel on mdju kohalikule identiteedile
vaiksem.

Meetmeid ei seatud

Keskkonna identiteet v6ib muutuda raudtee laheduses.

MGju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-v8imalused, barjaarid

Véheneva elanikearvuga maaasulad

Rahvaarvu véhenemine ei ole kiirem sarnaste piirkondadega
vorreldes

Liikumisvdimalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdep&és tagatakse kdigile
kinnistutele

Ldik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul kaasneks véahemal
maaral liikkumisbarjaaride teket

Meetmeid ei seatud

Juurdepéaasud tagatakse koigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid s6ltuvad arengutest laiemal territooriumil

Maakonnaplaneeringus on kavandatud eritasandilised tilepaasud
raudteest, mis tagavad lilkkumisvimaluste ja -ihenduste
sailimise. Raudtee piirab majapidamiste Idheduses ligipaasu
naabruse looduslikele aladele KM 0-1.

Mdju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

Ligipaasud looduslikele aladele on tagatud, téiendavaid
uletuskohti ei kavandata. Meetmed nr 6B-5.1-1, 6B-5.1-2.

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
vdimalused raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses

6.1 Ehitised lahinaabruses

Trassikoridoris paikneb elu- ja Ghiskondlikke hooneid 1 ning
korval- ja tootmishooneid 2.

Kavandatud kiirraudtee arvestab vdimaluste piires kohaliku
rongiliikluse v@imaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee vdimalikus mg&jualas vdimalikult véhe

Ldik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust alternatiivide
vahel ei olnud vSimalik vélja tuua.

LGik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul mdju ehitistele on
eeldatavasti vaiksem

Meetmeid ei seatud

MGju puudub

Ehitisteni vib ulatuda tGlenormatiivne miira voi vibratsioon;
vajalik vdib olla hoonete védrandamine.

Raudtee on paigutatud selliselt, et mdju ehitistele oleks
minimaalne. Voimalike m&jude leevendamine toimub mira ja
vibratsiooni levikut piiravate meetmetega, mille tépne lahendus
selgub projekteerimise etapis.

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 1,8 ha elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaartus ei vahene

LGik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul véimalik
negatiivne m&ju elamumaa vaartusele on eeldatavasti vaiksem

Voimalik elamumaa turuvéartuse langus v8ib johtuda raudteega
kaasnevatest keskkonnahdiringutest.

Mdju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

6.3 Kinnistute vaartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Jarvakandi ldheduses paiknevad toostusalad

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus vaheneb vdimalikult vahe
(vdi suureneb vdimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

Ldik on osa pikemast alternatiivist, mille vdimalus maa véartuse
suurenemiseks on eeldatavasti ulatuslikum

Potentsiaalne positiivne mdju (maa vaartuse suurenemine) sdltub
téiendavate maha- ja pealesditude véimaldamisest ning nende
rajamise otstarbekusest.

Muutused asustuse struktuuris sdltuvad arengutest laiemal
territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste maaratlemine, millistel
tingimustel on v@imalik raudteele tdiendavate peale-mahasditude
rajamine

7.2 Maa p6llumajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 0 ha haritavat maad

Maa pdllumajanduslik kasutus séilib vGimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Haritavat péllumajandusmaad kasutusest vélja ei jaa.

Meetmeid ei seata

7.3 Péllumajandus-maade terviklikkus

Raudteerajatiste alla jaab 0 ha haritavat maad

P3llumaa sailib voimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 42,4 ha metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus sailib vdimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaab kasutusest vélja metsamaa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kiilgnevale metsale

7.5 Maavarad

Trassildik maardlaid ei labi.

Juurdepaas ja kattesaadavus tagatakse kdigile maavaradele, kus
juurdepaas on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega mdjutatud alal ja selle
majupiirkonnas on rajatud inimese elutuegevust ja
majandustegevust toetav taristu. Naiteks haja-asustusaladel on
pdllu- ja metsamaadel maadel rajatud veereziimi séilitav taristu-
kraavid, drenaaz jne.

Risted on tagatud kdigil riigimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdepéaés tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepéaas
on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass labib nii olemasoleva taristuga alasid nii tihe- kui ka
hajaasustuses

Raudtee rajamisega on vdimalik m&jutada olemasolevat taristut.
Naiteks pdllu- ja metsamaadel on vdimalik, et raudtee rajamisel
mdjutatakse veereziimi sailitav taristu toimimist- kraavid,
drenaaz jne.

Raudtee rajamisega on vdimalik mdjutada olemasolevat taristut.
Naiteks pdllu- ja metsamaadel on vdimalik, et raudtee rajamisel
mdjutatakse veereziimi sailitav taristu toimimist- kraavid,
drenaaz jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb oskusliku
projekteerimisega téielikult tagada kdikides I6ikudes.

7.7 M&ju kohalikule
majanduskeskkonnale

Raudteetrassi lahedusse Jarvakandi klaasitehas. Edasise
arendustegevuse, sh ruumilise planeerimise kdigus on peale-
mahasoitude v3i peatuste asukohtade maaramisega voimalik dra
kasutada raudtee ligipdasupotentsiaali.

8.1 Kultuuri-maélestised Kultuurimalestisi 18igul 6B ei esine Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus maélestis sailib Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis Meetmeid ei seatud Puudub Ei seata
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiapérand sailib (8.1.
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt.
Vaadeldavusele on pdératud téhelepanu eelkdige ehitismélestiste
puhul. Ehitismélestiste puhul on vdimaliku m&juna arvestatud ka
vibratsiooni.
8.2 Kaardistamata arheoloogiaparand Arheoloogiliselt huvipakkuvaid alasid 16igul 6B ei esine Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiapérand sailib [Trassivalik antud 16igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis Meetmeid ei seatud Puudub Ei seata

pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste véljakaevamiste
ndol on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-
tahtmata I6ppkokkuvéttes havitab objekti ja mille kaigus ldheb
paratamatult mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised
pShimotted).

8.2.

8.3 Vaartuslik maastik ja miljoo

LBigule 6B jaab Jarvakandi vaartmaastik (maakondlik).

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljédala sailib véimalikult
terviklikult ja s&ilivad vaartusi moodustavad p&histruktuurid.
Juhul, kui kaasneb héiring, on leevendava asjaoluna késitletud
asustusest eemale ja/vdi metsasele alale jaamist, kuivord sel
juhul on muutuse né pidevas mdjuvéljas olevaid inimesi véhem.
Kattuvaid maastikuvaartusi (nt véaartmaastiku alal eraldi
maééaratletud vaartstruktuurid) on késitletud koos, st tihe
vaartusena.

Trassivalik antud I8igul ei lange kokku eelistusega kriteeriumis
8.3; elistatud oli trassildik 6D7D, mis ei labinud vaartmaastikku.

Voimalik mdju vaartmaastikule oleks valditud soodsama
trassivalikuga. Muid Meetmeid ei seatud

Jarvakandi vaartmaastiku vaartuse iseloom on tapsemalt
maaratlemata; sailimise soovitusena on maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringus vélja toodud Jarvakandi klaasitédstuse parem
eksponeerimine. Klaasitoostuse alast jaab I16ik 6B kaugele.
Trassikoridor 6B labib vaartmaastiku metsast idaosa. Koridori
rajamisega terviku suhtes ei ole eeldatavalt siiski tegemist
kriitilise, kogu vaartust kaotava muudatusega.

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik sisend jargnevatesse
etappidesse, vt edasiste etappide meetmed.
Meede nr 6B-8.3-1.

8.4 Visuaalsed aspektid

Metsane, asustuseta ala, mitmete vahese liiklusega kohalike
teedega ning ojade/jdgedega. Uks ldhim majapidamine ca 160m
kaugusel, mille vaated on kdrghaljastusega suletud.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid
ei mojutata. Vordluses, kus kdikide vorreldavate trassivariantide
puhul mgjutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust
vélja toodud, kuivdrd tegelik visuaalse mgju olulisus sdltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate
elamute juurest avanevate vaadete muutumine v3ib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam hairing kui muutus tihedas
linnakeskkonnas, kus mdjutatavaid vaatajaid on arvuliselt
rohkem. Samas on kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda
tunnetuslikult héiriks olulisel mééral isegi olemasolevasse
raudteekoridori lisanduv rajatis. Eelnevast tulenevalt on
eeldatud, et juhul, kui eluhoonete juurest avanevaid vaateid
mdjutatakse, kaasneb igal juhul visuaalne héiring, sdltumata
mdJjutatavate vaatajate arvust.

Erinevusi vdrreldavate trasside vahel polnud.

Meetmeid ei seatud

Kuivord I16ikuvad teed on véahese liigeldavusega, asustus puudub
(tuksik metsaga eraldatud majapidamine ca 160 m kaugusel) ning
metsasuse téttu on vaated suletud, vdib visuaalset m&ju lugeda
ebaoluliseks. Visuaalne mdju on theks aspektiks enamiku
kultuurivaartuste puhul (kriteeriumi nr 8 alaktriteeriumites),
samuti kogukonna jatkusuutlikkuse (kriteeriumi nr 4
alakriteeriumites) puhul.

Muratdkked kavandada materjali, vérvi jm osas maastikku
voimalikult harmoneeruvad (nt kasutada materjalidena puitu
ja/voi looduskivi; muratdke varjata haljastusega vms).
Labipaistvate muratokete rajamisel arvestada suure
hooldustarvidusega, mis tegemata jattes vdib pdhjustada
esteetiliselt hairiva tulemuse. Muratdkete lahenduste valikul
arvestada ka sellega, et vaade muratdkkele on oluline samuti
rongis sditjale.

Meede nr 6B-8.4-1.

8.5 Muu kriitilise vi tahelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparand

Muu kriitilise voi tdhelepanu vajava iseloomuga kultuuriparandi
objektid I8igul 6B puuduvad.

Eelistatud on olukord, kus pérand sailib kahjustamata kujul
algses asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides
nimetatud vaartuslike struktuuridega, st nt maaehitusparandi
puhul tldjuhul hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi
puhul hoone v&i vastavalt registris nimetatule hoonete grupp voi
terve asula. Arvestatud on raudtee kaitsevdondi alasse, suurema
ulatusega vaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse
jaavate objektidega (s6ltuvalt Uksikjuhust). Kuivérd XX sajandi
arhitektuuriparandi objektide tépne paiknemine ei ole registri
pdhjal Gheselt tuvastatav, on neil juhtudel tldistatult hinnatud, et
kui antud 18igul puuduvad lammutatavad hooned ja/voi trass
mooddub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt m&ju
objektile puudub.

Trassivalik antud 18igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis
8.5.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuripdrand

Muu leevendatava iseloomuga kultuuripdrandi objektid 16igul 6B
puuduvad.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus kdik objektid sailivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmarki. Eesmérgi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
lahtutakse valjavalitud trassi osas m&jude leevendamisel ja
tasakaalustatud detailsema lahenduse véljato6tamisel. Samuti on
arvestatud leevendusvdimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmarkidega (nt parandkultuuri puhul on
eesmargiks eelkdige teabe sailitamine).

Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis
8.6.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata




Etapp

Kriteerium

1.2 Natura 2000 vorgustiku alad

Olemasolev olukord

Trassildigu mdjutsoonis Natura 2000 vorgustiku alasid sisuliselt ei
esine. Kuna Velise jogi on ka Salavalge-Tdrasoo loodusala (mis jaab|
trassist u 2 km kaugusele) kaitsevaartuseks (elupaigatuip joed ja
ojad (3260)), tuleb sellega arvestada.

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb l&bi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne mdju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmaérkidele ja alade
terviklikkusele oleks valistatud.

Trassivalik

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Trassivalikul on eeldatud, et trassildik on vGimalik rajada selliselt,
et m&jud Natura2000 vdrgustiku alade kaitsevaartustele puuduvad,
konkreetseid asukohapdhiseid meetmeid ei seatud

Taitmine

Meetmeid ei seatud

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Trassialternatiivi rajamine ei mdjuta u 2 km kaugusel paiknevat Salavalge- |Velise joele tuleb loomade liikumisvéimaluse tagamiseks rajada

Tdorasoo loodusala kaitsevaartusi. Teoreetiliselt voib m&ju ilmneda vaga
ebadnnestunud Velise joe silla rajamisel, kui sellega muudetakse joe
voolureziimi vdi teisi joe hidromorfoloogilisi parameeterid.

pikk ja korge sild, mis sailitab joe looduslikke kallasradasid ning
mille olemasolu jde hiidromorfoloogilisi parameetreid ei muuda.
Viimast tuleb silmas pidada ka silla ehitusprotsessis (sh valtida
tuleb ka lthiajalist vooluhulkade katkestamist vdi liigset piiramist,
valtida tuleb liigse pinnase v8i muu materjali jokke v&i joekallastele
paigutamist ning muid téid, mis vdiks pShjustada nn settekoormuse
suurenemist, eriti tuleb ettevaatlik olla turba-alade suureulatulikul
kuivendamisel ning turbaheljumi tekkel). Konkreetsed meetmed on
rakendatvad projekteerimis- ja ehitusetapis.

Taitmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Taitmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

1.3 Suremus

Populatsiooni elujdulisuse seisukohalt ei tohi raudteel, seotud
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist mdju populatsiooni
elujdulisusele raudtee piirkonnas.

Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei arvestatud, antud
ulatuses on see seotud kriteeriumitega elupaigakadu ja elupaikade
killustatus.

Meetmeid ei seatud

Raudteega seotud suremuse osas on antud trassildik vordlemisi olulise
negatiivse mdjuga, trass I6ikub Vahe-Eesti metsadega, mis on vdaga oluline
loomastiku elupaik ja liikumistee. Suurulukite osas minimeerib suremuse
moju trassi tarastamine. Trass labib ka vaga korge vaartusega keskmise
suurusega imetajate elupaiku.Trass labib Vastja metsise elupaiga
piirkonda, mille piires voib esineda metsise kokkupdrgete oht nii
raudteeddrsete taradega kui muu raudteetaristuga. Trassildik labib mitmeid
kahepaiksetele olulisi elupaiku, mis tottu on eeldatav kahepaiksete
ranneteaegne raudteetrassile kogunemine.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid suremuse valtimiseks ei seata.
Suremuse minimeerimiseks suurulukitele trassilik tarastatakse,
mis nduab omakorda barjaariefekti leevendavate meetmete
rakendamist. Konkreetsed meetmed on rakendatvad
projekteerimise, ehituse ja kasutusetapis: Metsiste kokkupdrkeohu
leevendamiseks rakendada metsise méanguala piirkonnas
tarastamisel tarade ja elektriliinide nahtavust parandavaid
meetmeid. Kui piirkonnas on vdimalik suurimetajate
liikumisvéimaluste tagamiseks loobuda tarastamisest, vahendab
see meede ka metsise suremuse ohtu. Uldmeetmed kahepaiksete
suremuse valtimiseks on: kahepaiksete oluliste elupaikade ulatuses
takistada paas roobastele ja tagada trassist labipaas; 16igu
pohjaosas vaartuslikes elupaikades tuleb takistada kahepaiksete
paas ehitusalale; vGimalusel teosta pinnasetoéid ajaperioodil
oktoobrist martsini; kui kudetiigid likvideeritakse, asustada
eelnevalt kude ja kullesed Gmber.

1.4 Hairingud

Hairingutega tuleb arvestada eelkdige 18igu keskosas, kus trass
moodub Vastja metsise PEP piirkonnast (elupaigad ja manguplatsid
asuvad ca 1 km idasuunas).

Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira
ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini. Kaitsealuste liikide
elupaikades tuleb saavutada muratasemeks 55dB. Raudtee
valgustus ei oma olulist m&ju kaitsealustele liikidele.

Trassivalikul on hairingute esinemise véimalustega arvestatud ning
vorreldava trassi ning tundlike liikide elupaikade ja trassi vahele on
jaetud tavapéarasest suurem puhvervoond.

Raudtee rajamise ja kasutusega on oodatav hairimine (mura, inimtegevus)
trassi ldheduses, mis v3ib viia pesitsus/elupaiga kvaliteedi languseni voi kal
hilgamiseni. Trassiloik méodub Vastja metsise ménguala tsentrist u 1 km
kaugusel. Sellisel kaugusel mirarikaste ehitustddde teostamine metsise
pusielupaiga ldheduses mangu- ja pesitsusajal on kindlasti hairiv ning voib
tuua kaasa ka elupaiga hiilgamise, samuti on hairiv hooldusaegne
kilastuskoormuse oluline suurenemine.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid hairingute véhendamiseks ei
seata. Konkreetsed meetmed metsisele hdiringute vahendamiseks
on rakendatavad projekti jargmistes etappides (ehitus- ja
kasutuetapp). Projekti kavandamisel arvestada, et Vastja
metsisemangu piirkonnas tingimata mitte teostada olulisi ehitus- ja
hooldustdid metsise manguperioodil (01. marts kuni 15. mai).
Piirkonda mitte planeerida ehitusperioodiga v&i hooldusperioodiga
seotud objekte, mis vGiks piirkonna inimkoormust suurendada.
Sama meede valdib metsise kdrval ka teiste metsaelustikuga
seotud hairingute esinemist. Soovitus on valtida eriti metsamaadel
trassi rajamisega seotud raietoddest kevadise raierahu perioodil
(15. aprillist 15. juunini), sh alad mis jaavad valjapoole metsise
eluapaiku.

1.5 Elupaikade kadu

Trassildik kulgeb enamasti loodusmaastikus - pdhjaosas piki
pdllumajandusmaade vahel paiknevat metsasiilu, I6unaosa 16ikub
ulatuslikku Vahe-Eesti metsamaastikku, kus metsade ja soode
vahel on Uksikuid asustusalasid ja pdllumajandusmaid. Vastavalt
Corine maakattetipoloogiale on trassildigu 50 m laiuses otsese ja
véltimatu negatiivse mdju tsoonis jargmine maakate - heitlehised
metsad - 2 ha, okasmetsad - 12 ha, segametsad - 29 ha,
tleminekulised metsaalad mineraalmaadel - 6 ha. Trassildigu
pShjaosas valdavad soometsad, IGunapool on eelkdige
soovikumetsad (angervaksa, osja, tarna), kuid on ka karusambla ja
karusambla-mustika kasvukohatiitibi metsi. PGhjaosas on metsad
vahem majandatud, IGunaosa metsamassiiv on enam
fragmenteeritud lageraielankide ja kommunikatsioonide (teed,
elektriliinid) koridoridega. Valdavalt on metsad kuni 100 aastased,
on ka vanemaid eraldisi, kuid Uldiselt need suurt looduskaitselist
vaartust ei oma - trassikoridorist 500 m ulatuses on maaratletud 2
VEP-i, I18igu p&hjaotsas on ka mdned keskmist looduslikku vaartust
omavad madalsoolaigud. Trassikoridori piires kaitsealuste liikide
elupaiku-kasvukohti ei ole téheldatud, trassi Iaheduses paikneb
metsise eluala (pusielupaiga piirist on trassikoridor min 150 m
kaugusel, ménguala jaéb minimaalselt u 0,8 km kaugusele). Loigu
maérjad metsad on head kahepaiksete elupaigad, eriti 18igu
pdhjaosa, Velise jogi on nahkhiirte lennukoridor, 18igu Idunaots
ulatub must toonekure toitumisalale (vt I5ik 6B).

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on v&imalikult vaike
ja seotud véahemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt (ehitusaegselt)
avalduv mdju on vdimalikult kiirelt taastuv.

Trassivalikul esitati soovitus teostada oluliste kahepaiksete
elupaikade saastmiseks trassi nihutus. Teisi asukohapGhiseid
tingimusi ei seatud.

Trassi nihutus laanesuunas osutus teostatvaks (looduskeskkonna
poolest oleks olnud eelistatum nihutus idasuunas).

Trassildik |&bib metsa-ala Vastja metsisemangu ldhedusest (ménguala
keskmest Ule 1 km kauguselt), tiikeldades ja fragmenteerides metsise
poolt kasutatavat elupaika. Trassipiirkonnas ning sellest laanes leidub
eeldatavalt metsise poolt elupaigana kasutatavaid méanni enamusega
metsaosasid. Raudtee rajamisel kaasneb nii kasutatava elupaiga pindala
vahenemine, kui ka elupaiga kvaliteedi langus (nt Iabi hairimise, sidususe
vahenemise). Trassi ning Velise joe vahelisel alal (trassi kaitsevoondist u
150 m kaugusel) paikneva VEP-ini (nr 124030, soostunud metsad) trassi
rajamisega seotud kaudsed m&jud eeldatavalt ei ulatu, vélja arvatud
vBimalikud veereziimi Gmberkujundamisest tuleneda vdivad mdjud. Teisel
pool Laeste oja paiknevale VEP nr 124031 pole mdjusid ette naha.
Trassildigu pohjaots kulgeb Hiienurme turbamaardlal, mille pdhjaosas, eriti
tiikides (endistes turba-aukudes), paiknevad vaga vaartuslikud
kahepaiksete (rabakonn, rohukonn, harilik kédrnkonn,tiigikonn, harivesilik)
elupaigad, I6unapool on trassi &ares ka moned keskmise looduskaitselise
vaartusega madalsood. Raudteetrassi rajamise m&ju neile elupaikadele ja
kooslustele s6ltub suuresti valitavast ehitustehnilisest lahendusest, kuna
antud asukohas tuleb lisaks looduskeskkonna sailitamise huvidele
arvestada ka maavaravaru (turvas) saastlikku kasutamise vajadusega,
raudtee tehniliste nGuetega ning uldiste veekaitseliste soovitustega. Antud
olukorras v&ib hinnata, et heal juhul on fliusiliselt véimalik séailitada
olulisemaid kahepaiksete elupaiga osi (mis paiknevad ka I16igul 7C),
halvimal juhul (n&iteks turba vélja kaevamisel voi juhul kui trassi
rajamisega kaasneb oluline veereziimi muutus) vGib kaasneda kogu
tiikidestisteemi kadumine ning madalsoolappide kuivendusest tulenev
oluline seisundi halvenemine.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid elupaikade kao vdhendamiseks
ei seata. Trassi rajamisega kaasneva loodusliku taimkatte
havinemise osas leevendavaid meetmeid ei ole vGimalik seada.
Konkreetsed meetmed on rakendatvad projekti jargmistes
etappides (projekteerimine), kus on mdjude minimeerimiseks
soovitatav raudteetrassi kitsana hoidmine ning ka veereziimi
sailitamine olulistes kahepaiksete ja linnustikuga seotud
elupaikades.

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaariefektid)

Trassildik ristub keskosas Gihe maakondliku véikese (k9) ning
I6unaosas the maakondliku suure (k8) rohekoridoriga. Trassildigu
I8unaosa labib loomade I&bipaédsuvajaduse uuringu alusel darmiselt
olulist Vahe-Eesti suurimetajate (metskits, metssiga, pdder, hunt,
ilves, karu) liikumisala, kus Uks intensiivsem liikumistee kulgeb piki
Velise joe kaldaid.

Elupaikade killustumise mdju populatsioonide elujSulisusele on nii
lahi kui ka pikaajalises perspektiivis vaike.

Trassivalikul arvestati rohestruktuuride killustatuse ja
barjaariefektidega, trassildigu valimisel konkreetseid
asukohapdhiseid meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Tarastatud raudteekoridor on tokkeks, mis vGib killustada erinevate
loomaliikide elupaiku ja elupaigakomplekse. Raudtee negatiivne mdju
avaldub reaalse flitsilise tokkena - raudtee téies ulatuses tarastamisega
|Gigatakse l&bi maismaaimetajate lilkkumisteed, raudtee muldkeha on
fuusiliseks takistuseks kahepaiksetele ja roomajatele, ebadnnestunud
lahendused vdivad takistada vee-elustiku ja poolveeliste liikide levikut.
Antud I18igu puhul on trassi ristumine Vahe-Eesti metsavoondiga seotud

Maakonnaplaneering seab suurulukite elupaikade killustatuse
minimeerimiseks jargmised meetmed: Ldigu keskossa jaava
suurimetajate eriti oluliste liikumisteede sailitamiseks rajada
o6kodukt (km 5,7) ning Velise joe ristumisel lahendada loomade
labipaas kdrge ja laiade kallasradadega sillaga (kallasraja laius
vahemalt 25 m ja kdrgus ja vaba sillaaluse kdrgus vahemalt 6 m).
Konkreetsed meetmed (kallasradadega truubid, lihtsad labipaasud

aarmiselt olulise ja ulatusliku suurimetajate liilkumisalaga, 16igu pGhjaosas [ja suunavad seinad) kahepaiksete elupaikade killustatuse

killustab raudteemulle ka olulisi kahepaiksete elupaiku.

vahendamiseks on rakendatavad projekti jargmistes etappides
(projekteerimine), kus on vajalik kavandada mitmeid labipaase
kahepaiksete oluliste elupaikade ja vooluveekogude piirkondades.
Meetmed nr 7B-1.6-10, 7B-1.6-9

1.7 MGju pdhjavee kvaliteedile

PGhjavesi on trassi alal ndrgalt kaitstud. PGhjavesi paikneb
IGhelistes ja karstunud lubjakivides, dolomiitides. Trassikoridoris
puurkaevusid ei paikne.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda mdju pohjavee
kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis alternatiivi, mis kulgeb labi
vahemate puurkaevude sanitaarkaitseala ning paremini kaitstud
pdhjaveega alal.

Meetmeid ei seatud

PGhjavee reostumise oht on suurem nérgalt kaitstud voi kaitsmata
pohjaveega I6ikudes ning kaevude vahetus laheduses. Raudtee rajamisel
vOi hooldamisel kasutatava tehnika kiituse v8i muu kemikaali leke, mis
jOuab pinnasesse, liigub korge pinnasevee voi sadevete majul
stigavamatesse pinnase horisontidesse ning voib jouda pdhjavette.
Tulemuseks on piirkonnas antud pdhjaveekihi veekvaliteedi muutus. Méju
olulisus soltub reostuse hulgast ning reoaine iseloomust. Pinnasel ning
pShjaveel on teatav isepuhastusvdime, samuti on m&ju kergemini
leevenduv biolagunevate ainete puhul.

Projekteerimisetapis tuleb tédpsustada, kas rajatava raudteetrassi
kaitsevoondisse voi raudtee alla ja&b moni kaev. Vajadusel tuleb
soltuvalt piirkonna hiidrogeoloogilisest situatsioonist hinnata, kas
kaev on vajalik likvideerida vGi teha ettepanek puurkaevu
sanitaarkaitseala vahendamiseks. Kinnistute joogiveega
varustamine tuleb kaevu likvideerimisel voi kaevu
kasutuskdlbmatuks muutumisel (veetasseme alanemine,
veekvaliteedi halvenemine) tagada muul moel.

Kui on vajalik pdhjaveetaseme alandamine, tuleb seda teha
selliselt, et see ei mdjutaks negatiivselt looduskeskkonda
(taimestikku ja antud piirkonna kooslusi tervikuna).

Raudtee rajamisel tuleb kinni pidada kemikaalide ja kituste
kaitlemise nduetest, samuti jalgida tehnika korrasolekut, et
véhendada pinnasereostumise ning seeldbi ka pdhjavee reostumise
riski .

1.8 M3ju pinnavee kvaliteedile ja
liilkumisele

Trassildik on kohati veekaitseliselt tundlik. L8igu pShjaosa Uletab
Hiienurme turbamaardla. Trassi keskosa, kaasa arvatud Velise joe
kaldavoond, liigniisketel ja ajutiselt liigniisketel aladel, Velise joe
pdhjakaldal leidub trassi piirkonnas keskmist looduskaitselist
vaartust omavaid madalsoolaike, jGe IGunakallas on hdlmatud
maaparandussusteemiga. Trassildigu pdhjaosa kulgeb pikalt piki
kanaliseeritud Laeste oja. Valdavalt on I3ik Velise joe ning sellesse
suubuva Laeste oja valgalas, osaliselt ka Ahtama oja valgalas.

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud mdju piirkonna
veereziimile on neutraalne. Maaparandusslsteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

Trassivaliku puhul on eeltingimuseks seatud, et raudtee rajamisel
peab olema tagatud trassidarsetel aladel praeguse veereziimi
tagamine, sh MPS-ide sailimine, kaitstavatel aladel dldjuhul ei tohi
toimuda veereziimi muutmist (ka kuivendamist).
Vooluveekogudega ristumisel peab sédilima veekogude soodne
seisund.

Meetmetega tuleb arvestada eksiisprojekti koostamisel

Raudtee rajamise md&ju trassildigu keskosa méargadel aladel sdltub
rakendatavast tehnilisest lahendusest, juhul kui seni intensiivselt
kuivendamata aladel on vajalik raudtee mullet oluliselt kuivendada, v6ib
sellega kaasneda piirkonna veereziimi oluline Gmberkujundamine, millega
eeldatavalt kaasneb ka piirkonda jadvate keskmist looduslikku vaartust
omavate madalsoolaikude. Ebadnnestunud tehnilise lahendusega
raudteemulle v3ib pdhjustada ebasoovitavaid muutusi pinna- ja pinnasevee
tasemetes ning dravoolureziimis, mis voib omakorda m&jutada nii
metsamaa metsanduslikku kasutust kui muuta looduslike koosluste
struktuuri ja seeldbi mojutada elurikkust.

Raudtee ristumisel vooluveekogudega voib ebadnnestunud
projektlahenduste puhul tekkida negatiivseid suundumusi nii veekogude
hiidromorfoloogilises seisundis (sh voolureziim, liigne voolukiirus,
pdhjastruktuuri muutused, pohjaerosioon) kui vee-eelustiku
liilkumisv8imalustes)

Tagada trassile- ja selle vahetusse lahedusse jaavate
maaparandussusteemide toimimine (piisava arvu ja suurusega
veejuhtmete viimine labi raudteetammi), sellisena et trassi
rajamisega ei kaasneks muudatusi olemasolevas pinna- ja
pinnasevee tasemes ja lilkkumisstruktuurides. Ka varasemalt
kuivendamata liigniisketes kohtades tuleb tagada pinnasevee
liilkumine labi mulde. Loodusobjektide piirkonnas tuleb tagada, et
kuivendussiisteemide imberehitusel vdi nende trassist labiviimisel
ei kaasneks ka taiendav kuivendamine.

1.9 M3ju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mira

Maapinna reljeef on kogu trassi alal tasane ja maapind tduseb
mone meetri v3rra pdhjasuunas (maapinna kdrgused vahemikus 50
60 m).Vaadeldav trassilGik paikneb enamasti Siluri platoo
abrasioonitasandikul, kus pinnakate on valdavalt dhuke ja levivad
heade geotehniliste omadustega pinnased. Pinnakatte paksus on
trassi Idunapoolses osas enamasti alla 5 m ning pdhjapoolses osas
kuni 10 m. Trass paikneb moreeni, jadjoeliste liivade ja turba
levikualal. Pinnakattesetete all avanevad siluri lubjakivid ja

Seni valdavalt murast mgjutamata elukeskkond, suurte
riigimaanteede v3i raudteedega ristumisi ei ole, vahetult
raudteekoridori imbruses asuvad ainult tiksikud miratundlikud
elamualad.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis mdjutavad pinnast ja reljeefi voimalikult vahe.

Valdavalt on muratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB péeval ja 50 dB 66sel. Toodud vélisohu normtasemed on
lahtepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit m&ju pinnasele ja reljeefile eraldi
kriteeriumina ei arvestatud.

Trassivalikul toodi vélja, et mira osas on tegemist vaikseima
negatiivse mojuga trassialternatiiviga. Trassivalikul arvestati, et
tksikutes piirkondades voib esineda mura vahendavate meetmete
rakendamise vajadus raudteele lahimate eluhoonete alal.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud véimalikud mura konfliktalad, kus tuleb ette
naha murakaitsemeetmed.

Pinnasetéode Iabimdtlematu teostamine vdib kaasa tuua veereziimi
muutused ja mdjud elusloodusele. Muutised reljeefis on raudtee rajamise
puhul teatud osas valtimatud, kuid piirduvad peamiselt trassi
kaitsevoondiga (kGrgemate viaduktide puhul monevorra laiemal alal).

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni markimisvaarsest mirast moéjutama
piirkonnas. Samas on murast mdjutatud eluhooneid 18igu (10,0 km) kohta
suhteliselt vahe, suur osa I8igust kulgeb labi tihedalt asustamata
metsapiirkondade.

» Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) ei asu Uhtegi elu- voi
Ghiskondlikku hoonet (0 hoonet/km),

* 500 m raadiuses asub 7 eluhoonet (ca 0,7 hoonet/km),

¢ 1 km raadiuses asub ca 27 eluhoonet (ca 2,7 hoonet/km).
Leevendusmeetmete (muratdokkeseinad) rakendamisel tuleb teatud
piirkondades arvestada negatiivse visuaalse m&juga.

Maakonnaplaneeringus eraldi meetmeid valja ei tuua.
Projekteerimise etapis on vajalik tépsustada geoloogilise uuringu
raames trassildigud ja piirkonnad, kus on vajadus kavandada
taiendavaid meetmeid. Meetmete valjatodtamisel on vajalik lahtuda
asukohapdhisest ehitusgeoloogilisest situatsioonist ning
maksimaalselt tagada olemasoleva veereziimi ja v8imalikult suures
osas reljeefi sailimine.

Uksikutes piirkondades tuleb eelprojekti raames analiilisida
mirakaitsemeetmete vajadust (vallid, lokaalsed meetmed). Suuri
eluhoonete gruppe, mille kaitseks tuleks rajada pikki
miuratokkeseinu, raudtee mdjualas ei leidu.

Meede nr 7B-2.1-1

2.2 Vélisdhu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda tlenormatiivset
Shureostust

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

2.3 Vibratsioon

Seni valdavalt vibratsioonist mdjutamata elukeskkond.

Vibratsiooni hindamisel lahtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
maérusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvadrtused elamutes ja
Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mddtmise meetodid”
kehtestatud nduetest, mille kohaselt ei tohi tldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

adevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

« disel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Trassivalikul toodi vélja, et vibratsiooni osas on tegemist vaikseima
negatiivse mojuga trassialternatiiviga. Trassivalikul arvestati, et
tksikutes piirkondades voib esineda vibratsiooni véhendavate
meetmete rakendamise vajadus raudteele lahimate eluhoonete
alal.

Voimalikud vibratsiooni konfliktalad sisalduvad mura konfliktalades,
eskiisil eraldi valja toodud ei ole.

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni markimisvaarselt mdjutamata
piirkonnas. Samas on mgjutatud eluhooneid 18igu (10,0 km) kohta
suhteliselt vahe, suur osa I8igust kulgeb l&bi tihedalt asustamata
metsapiirkondade.

» Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) ei asu Uhtegi elu- voi
thiskondlikku hoonet (0 hoonet/km).

Pinnase kaudu leviv vibratsioon v&ib pohjustada laheduses asuvate hoonete
konstruktsioonide (eelkdige aknad) vibreerimist, mis on taiendav
miiraallikas siseruumides

Uksikutes piirkondades tuleb eelprojekti raames analiilisida
vibratsiooni vahendavate meetmete vajadust. Vibratsiooni tekke
vahendamine réobastee tehnoloogiliste lahendustega (massiivne ja
elastne tugistruktuur, siledad kontaktpinnad), vajadusel lahimate
hoonete valispiirete konstruktsiooni tugevdamine.

2.4 Elektro-magnetiline mdju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvoimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud olemasolevate
kiirgusallikatega (elektriliinid, raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud jaatmeid ei teki

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja m&ju tundlikele
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvdimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt
korraldatud selliselt, et jaartmekogused on minimaalsed ja
jaatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvaartusi

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sideslisteemide keskkonnamdju avaldub eelkdige labi
elektromagnetkiirguse. Raudtee elektrirajatiste m&ju on uuritud (ulatub
varasemate Rootsi naidete alusel kuni 10 m kaugusele objektidest). M&ju
tervisele on paljuski ebaselge ja raskesti leevendatav.

Puudub

Tdendoliselt ei ole elektromagnetilise moju véahendavate meetmete
rakendamine vajalik.

Meetmeid ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Alal riigimaanteedest Rapla-Jérvakandi-Kergu tugimaantee, lisaks
kohalikud era- ja metsateed ning muu méaaratlusega teed. Suuri
ristumisi ei ole. Ohtlikke ja suurdnnetuse ohuga ettevotteid
piirkonnas ei paikne. Looduskaitsealasid vahetult trassi Idheduses ei
paikne. Suurematest jogedest piirkonnas Velise jogi.

LGik 7 1&bib hajusa asustusega piirkonda.

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipdas paasteautodele,
et vdimalike dnnetuste likvideerimine oleks operatiivne. Onnetuste
tagajargede raskus ja ulatus ei pdhjusta ohtu inimeste elule,
tervisele ja varale ega pikaajalist m&ju looduskeskkonnale.

Raudtee mdjutab inimese elutungimusi vdimalikult véhe

Trassivalikul arvestati 6nnetuseohtu suurendavate objektide
esinemist ja tagajarde ulatust ning raskusastet kolmes tsoonis: I
tsoon - trassikoridori ala 350 m (175 m mdlemale poole raudtee
keskteljest). Veeremi roobastelt mahasoidul fulsiline oht, sh
sissesdit hoonesse. Kemikaalidnnetuse puhul arvestatakse eriti
ohtliku alana, kus pdlengust lahtuv soojuskiirgus voi tlerdhk voivad
pohjustada inimeste hukkumist ja ehitiste kahjustusi. Véimalik
doominoefekti tekkimine.

II tsoon - 500 m md&lemale poole raudtee keskteljest. Arvestatakse
ohtlike veostega toimuda vGiva dnnetuse ohtliku alana, kuhu
voivad ulatuda ohtlik soojuskiirgus, plahvatuse tlerdhk ja killud.

III tsoon - 1000 m mdlemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse kemikaalidnnetuse ohtliku alana, kus kemikaalilekkest
lahtuva aurupilve levikualal voib tekkida inimestel
tervisekahjustusi.

Vordluse etapis kuulus 7B sellise pikema vorreldava alternatiivi
koosseisu, mille elluviimisel on m&ju elamistingimustele vahem
negatiivne.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Maakonnaplaneeringu tdpsusastmes mdju on varasemalt hinnatud
vordlusetapis.

Mdnes asukohas mé6dub kavandatav raudtee olemasolevatest
majapidamistest (Ahekdnnu kila, Vahakdnnu kila, Purku kila, Lellapere
kila). Elukeskkonna kvaliteedi langus voib tuleneda subjektiivsetest
hinnangutest raudtee tajutavale lahedusele ning objektiivsetest muutustest
keskkonnas.

Meetmeid ei seata

Mdju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvdime

Valdavalt on tegemist maalise hajaasustatud keskkonnaga,
olemasolevad taristuobjektid on maanteed (védiksema
liiklussagedusega kdorval- voi tugimaanteed)

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

Vordluse etapis kuulus 7B sellise pikema vorreldava alternatiivi
koosseisu, mille elluviimisel on m&ju kohalikule identiteedile
vaiksem.

Meetmeid ei seatud

Keskkonna identiteet v6ib muutuda raudtee ldheduses.

M&ju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-vdimalused, barjaarid

Véaheneva elanikearvuga maaasulad

Rahvaarvu vdahenemine ei ole kiirem sarnaste piirkondadega
vorreldes

Liikumisv@imalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdep&as tagatakse kdigile kinnistutele

LGik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul kaasneks vahemal
maaral liikumisbarjaaride teket

Meetmeid ei seatud

Juurdepaasud tagatakse kdigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid sdltuvad arengutest laiemal territooriumil

Maakonnaplaneeringus on kavandatud eritasandilised llepaasud raudteest,
mis tagavad liikumisvGimaluste ja -Uhenduste sailimise. Raudtee piirab
majapidamiste laheduses ligipadsu naabruse looduslikele aladele KM 7-8.

M&ju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

Ligipdasud looduslikele aladele on tagatud, taiendavaid uletuskohti
ei kavandata. Meetemed 7B-5.1-1 ja 7B-5.1-2.

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
vbimalused raudtee vaba l&bilaskevoime
ulatuses

6.1 Ehitised lahinaabruses

Trassikoridoris paikneb elu- ja tihiskondlikke hooneid 0 ning kdrval-
ja tootmishooneid 1.

Kavandatud kiirraudtee arvestab vGimaluste piires kohaliku
rongiliikluse vdimaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee vdimalikus m&jualas v&imalikult vahe

LGik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust alternatiivide
vahel ei olnud v&imalik valja tuua.

Loik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul m&ju ehitistele on
eeldatavasti vaiksem

MGju puudub

Vajalik voib olla ehitiste parendamine

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 1,1 ha elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaartus ei vahene

LGik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul véimalik negatiivne
moju elamumaa vaartusele on eeldatavasti vaiksem

Voimalik elamumaa turuvéartuse langus voib johtuda raudteega
kaasnevatest keskkonnahairingutest. Linlikus keskkonnas paikneb raudtee
olemasolevas polifunktsionaalses ja taristuelemente sisaldavas ruumis

Mira ja vaadeldavusega seotud meetmed. Vajadusel kinnistute
vaartuse languse hlvitamine

6.3 Kinnistute vaartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Trassi laheduses ei paikne olulisel maaral maad, mille puhul vdiks
toimuda maa turuvéaartuse oluline suurenemine

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus vaheneb véimalikult vahe
(v0i suureneb vdimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

Loik on osa pikemast alternatiivist, mille véimalus maa vaartuse
suurenemiseks on eeldatavasti ulatuslikum

Potentsiaalne positiivne moju (maa vaartuse suurenemine) soltub
téiendavate maha- ja pealesditude voimaldamisest ning nende rajamise
otstarbekusest.

Muutused asustuse struktuuris sdltuvad arengutest laiemal territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste maaratlemine, millistel
tingimustel on vdimalik raudteele tédiendavate peale-mahasditude
rajamine

7.2 Maa pdllumajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 0 ha haritavat maad

Maa pdllumajanduslik kasutus sailib véimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Haritavat p6llumajandusmaad kasutusest valja ei

Meetmeid ei seata

7.3 Pdllumajandus-maade terviklikkus

Raudteerajatiste alla jaab 0 ha haritavat maad

Pdllumaa sailib voimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 35,2 ha metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus séilib véimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaab kasutusest vilja metsamaa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kiilgnevale metsale

7.5 Maavarad

PShjapoolses osas labib trass kohaliku téahtsusega Hiienurme
turbamaardla plokki nr 3, mis on liigitatud aktiivseks reservvaruks.

Juurdepaés ja kattesaadavus tagatakse kdigile maavaradele, kus
juurdepdas on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Maavaravaru kvaliteet ja sellele ligipaasetavus ei tohi halveneda.

Raudtee rajamisega on voimalik mdjutada maavaravaru kvaliteeti,
ligipaasetavust.

Trassi kulgemisel ile maavara varu on vajalik projekteerimise
etapis leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus ning
kasutusetapis maavaravarude kvaliteet ning varudele
ligipaasetavus antud maardlas ei halveneks.

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega mdojutatud alal ja selle mdjupiirkonnas
on rajatud inimese elutuegevust ja majandustegevust toetav
taristu. Naiteks haja-asustusaladel on pdllu- ja metsamaadel
maadel rajatud veereziimi sailitav taristu- kraavid, drenaaz jne.

Risted on tagatud kdigil riigimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdepéaas tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdep&as
on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass labib nii olemasoleva taristuga alasid nii tihe- kui ka
hajaasustuses

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb taielikult tagada
koikides Idikudes .

Raudtee rajamisega on vGimalik mdjutada olemasolevat taristut. Naiteks
pollu- ja metsamaadel on voimalik, et raudtee rajamisel mdjutatakse
veereziimi sailitav taristu toimimist- kraavid, drenaaz jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb oskusliku
projekteerimisega téielikult tagada kdikides IGikudes.

7.7 M&ju kohalikule majanduskeskkonnale

8.1 Kultuuri-mélestised

Kultuurimélestisi I18igul 7B ei esine

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus malestis sailib
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiaparand sailib
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt.
Vaadeldavusele on podratud tédhelepanu eelkdige ehitismalestiste
puhul. Ehitismélestiste puhul on vdimaliku m&juna arvestatud ka
vibratsiooni.

Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.1
vordlusgrupis 6.

Planeeringus on vajalik tingimuste maaratlemine, millistel
tingimustel on voimalik raudteele tdiendavate peale-mahasoditude
rajamine

Meetmeid ei seatud

Raudteetrassi lahedusse ei jaa teadaolevalt kohaliku majanduse seisukohalt]
olulisi asukohti. Edasise arendustegevuse, sh ruumilise planeerimise kaigus
on peale-mahasoitude v3i peatuste asukohtade maaramisega voimalik ara
kasutada raudtee ligipaasupotentsiaali.

Puudub

Ei seata

8.2 Kaardistamata arheoloogiaparand

Arheoloogiliselt huvipakkuvaid alasid I18igul 7B ei esine

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiapérand sailib
pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste valjakaevamiste nédol
on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-tahtmata
16ppkokkuvodttes havitab objekti ja mille kdigus laheb paratamatult
mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised pShim&tted).

Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.2
vordlusgrupis 6..

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata

8.3 Vaartuslik maastik ja miljod

Vaartuslikke maastikke ega miljoovaartuslikke alasid trassile 7B ei
jaa

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljodala sailib vdimalikult
terviklikult ja sailivad vaartusi moodustavad pdhistruktuurid. Juhul,
kui kaasneb hairing, on leevendava asjaoluna késitletud asustusest
eemale ja/v0i metsasele alale jégamist, kuivord sel juhul on
muutuse no pidevas mdjuvaljas olevaid inimesi vahem. Kattuvaid
maastikuvaartusi (nt vaadrtmaastiku alal eraldi méaaratletud
vaartstruktuurid) on kasitletud koos, st Gihe vaartusena.

Trassivalik vordlusgrupis 6 ei lange kokku eelistusega kriteeriumis
8.3, kuid 16igu 7B ulatuses erinevused puuduvad.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata

8.4 Visuaalsed aspektid

Metsane, asustuseta ala, Uletab Uhte keskmise liiklustihedusega
tugimaanteed (27 Rapla-Jarvakandi-Kergu mnt) ning mdnda
vahese liiklusega kohalikku teed, samuti ristub Velise joega.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid ei
mdjutata. Vordluses, kus kdikide vOrreldavate trassivariantide
puhul m&jutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust vélja
toodud, kuivdrd tegelik visuaalse mdju olulisus sdltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate
elamute juurest avanevate vaadete muutumine voib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam hairing kui muutus tihedas linnakeskkonnas,
kus mdjutatavaid vaatajaid on arvuliselt rohkem. Samas on
kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda tunnetuslikult hairiks
olulisel maéral isegi olemasolevasse raudteekoridori lisanduv
rajatis. Eelnevast tulenevalt on eeldatud, et juhul, kui eluhoonete
juurest avanevaid vaateid mdjutatakse, kaasneb igal juhul
visuaalne hairing, sdltumata mdjutatavate vaatajate arvust.

Vordlusgrupis 6 vorreldavate trasside puhul eelistus puudus.

Meetmeid ei seatud

Enamik Idikuvatest teedest on vahese liigeldavusega, asustus puudub ning
metsasuse tottu on vaated suletud. Visuaalne m&ju on tuntavam
tugimaanteel liiklejate vaadete muutusel, kuid kuna teel liikujad on
suhteliselt vahetundlik vaatajagrupp (vaadete kestus lihike), siis m&ju
kokku vdib lugeda ebaoluliseks. Visuaalne mdju on tGheks aspektiks
enamiku kultuurivaartuste puhul (kriteeriumi nr 8 alaktriteeriumites),
samuti kogukonna jatkusuutlikkuse (kriteeriumi nr 4 alakriteeriumites)
puhul.

Miratokked kavandada materjali, varvi jm osas maastikku
voimalikult harmoneeruvad (nt kasutada materjalidena puitu ja/vGi
looduskivi; muratSke varjata haljastusega vms). Labipaistvate
miratGkete rajamisel arvestada suure hooldustarvidusega, mis
tegemata jattes voib pShjustada esteetiliselt hairiva tulemuse.
MiratGkete lahenduste valikul arvestada ka sellega, et vaade
miratkkele on oluline samuti rongis sditjale.

Meede nr 7B-8.4-1

8.5 Muu kriitilise voi téhelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparand

Muu kriitilise v8i tdhelepanu vajava iseloomuga kultuuriparandi
objektid 18igul 7B puuduvad.

Eelistatud on olukord, kus pérand séilib kahjustamata kujul algses
asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides nimetatud
vaartuslike struktuuridega, st nt maaehituspérandi puhul tldjuhul
hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi puhul hoone v&i
vastavalt registris nimetatule hoonete grupp vdi terve asula.
Arvestatud on raudtee kaitsevédndi alasse, suurema ulatusega
vaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse jaavate
objektidega (soltuvalt tksikjuhust). Kuivérd XX sajandi
arhitektuuriparandi objektide tédpne paiknemine ei ole registri
pohjal Uheselt tuvastatav, on neil juhtudel Gldistatult hinnatud, et
kui antud I8igul puuduvad lammutatavad hooned ja/vdi trass
moddub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt mdju objektile
puudub.

Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.5
vordlusgrupis 6.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuriparand

Loigule 7B jaab vaartuslik maastikustruktuur Vahakonnu kilas
(riivab vaid serva).

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus kdik objektid sailivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmarki. Eesmargi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
lahtutakse véljavalitud trassi osas mdjude leevendamisel ja
tasakaalustatud detailsema lahenduse véljatéotamisel. Samuti on
arvestatud leevendusvdimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmarkidega (nt parandkultuuri puhul on
eesmargiks eelkdige teabe sailitamine).

Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.6
vordlusgrupis 6.

Meetmeid ei seatud

Vaartusliku maastikustruktuuri vaartuse iseloom on tapsemalt
madratlemata. Eeldatavalt tegemist Vahakdnnu mdisamaastikuga, kus
elasid vabadikud. Loik 7B méddub ka Vahakdnnu mdisast. Vaartusliku
maastikustruktuuri serva viadukti rajamist voib pidada visuaalselt
eristuvaks.

Vt kriteerium 8.4.
Meede nr 7B-8.6-1




Etapp

Olemasolev olukord

Kriteerium

1.2 Natura 2000 vorgustiku alad

Trassiloik kulgeb Raiklla-Paka loodusala lahustiikkide vahel, 1dhim
lahustiikk jaab trassi kaitsevoondist u 200 m kaugusele, sellel
kaitstavad elupaigad (6510) aga u 450 m kaugusele. Kuusiku
loodusala paikenb lle 1 km kaugusel ja ala kaitse-eesmérkideks
on muuhulgas Vigala joega seotud lamminiitude
elupaigatlitip(6450).

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb labi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne mdju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmarkidele ja alade
terviklikkusele oleks valistatud.

Trassivalik

1 ingu

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Trassivalikul on eeldatud, et trassildik on véimalik rajada selliselt,
et m&jud Natura2000 vorgustiku alade kaitsevaartustele puuduvad

Tditmine

Trassivalikul erimeetmeid ei seatud

Moju (sh kumulatiivsus)

VGib hinnata, et trass ei mgjuta Raikila-Paka loodusala
kaitsevaartusi - trass paikneb alalt vete liikumise suunas allandlva
ning tagades trassipiirkonnas Uldise veereziimi sailimise, ei ole
mdJju alale oodata. Kaasaegse sillalahenduse ning ehitusprotsessi
rakendamisel ei ole Kuusiku j6e ja Vigala joe sildade rajamisel
oodata selliseid negatiivseid ning kaugeleulatuvaid m&jusid, mis
voiksid mdjutada Kuusiku loodusalal paikneva joeldigu (mis jaab
neist sildadest enam kui 2 km vGrra allavoolu) seisundit.

Meetmed

Kuusiku jde kallastel sailitada tldine veereziim - tagada
olemasoleva lammiala veeziimi toimimine, véltida mastaapset
kuivendamist vGi vetevdrgu imberehitamist. Kuusiku ja Vigala
sildade rajamisprotsessi kaigus tuleb valistada negatiivne mdju
veereziimile (nt katkestada vdi lilemééra piirata vooluhulkasid),
samuti tuleb nii ehitusprotsessis kui hilisemalt valistada joe
settekoormuse suurenemine (nii ehitusfaasis naiteks jokke
ehitades, samuti maaparanduststeemide rajamisel-
rekonstrueerimisel (vajadusel rakendada settebasseine) kui ehitise
valmimisel (nt véltida mulde erosiooni). Konkreetsed meetmed on
rakendatvad projekteerimis- ja ehitusetapis.

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus)

Meetmed

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus)

Meetmed

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus)

Meetmed

1.3 Suremus

Populatsiooni elujdulisuse seisukohalt ei tohi raudteel, seotud
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist mdju populatsiooni
elujoulisusele raudtee piirkonnas.

Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei arvestatud, antud
ulatuses on see seotud kriteeriumite elupaigakadu ja elupaikade
killustatus.

Meetmeid ei seatud

Suremuse osas on antud trassildik suhteliselt vahese m&juga.
Trass ei labi kdrge vaartusega keskmise suurusega imetajate ega
linnustiku elupaiku, mille puhul oleks oodatav ka oluline suremuse
moju. Trassilik Iabib siiski mitmeid kahepaiksetele olulisi
elupaiku, kus suremuse mgju esinemine v3ib osutuda
leevendavate meetmeteta oluliseks.

Suremuse minimeerimiseks suurulukitele trassilik tarastatakse,
mis nduab omakorda barjaariefekti leevendavate meetmete
rakendamist. Maakonnaplaneeringus muid erimeetmeid suremuse
véltimiseks ei seata, siinkohal tuuakse valja edaspidistes etappides
vajalikud meetmed kahepaiksete suremuse valtimiseks: oluliste
elupaikade ulatuses tuleb takistada loomade paas rédbastele ja
tagada trassist |abipaas, lisaks tuleb ehitusprotsessi aegselt nédha
ette leevendavaid meetmeid (ehituse ajastamine, kahepaiksete
liilkumise piiramine jm).

1.4 Hairingud

Antud 18igus hairingutundlike liikide pesitusalasid teadaolevalt ei
esine, lahimaks on véaike-konnakotka pesapaik, mis paikneb u 850
m kaugusel trassikoridorist.

Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira
ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini. Kaitsealuste
liikide elupaikades tuleb saavutada miratasemeks 55dB.
Raudtee valgustus ei oma olulist mdju kaitsealustele
liikidele.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamise ja kasutusega on oodatav hairimine (miira,
inimtegevus) trassi ldheduses, mis vdib viia pesitsus/elupaiga
kvaliteedi languseni vdi ka hiilgamiseni. Trassildigu mdjuulatuses
hairingutele eriliselt tundlike linnuliikide elupaiku vai teisi
linnukaitseliselt eriti olulisi (nt lindude elupaikade kaitseks
moodustatud kaitsealasid, mitmete kaitsealuste linnuliikide
elupaiku) piirkondi ei esine. Seega antud trassilGigul raudtee valja
ehitamisel ning selle hilisemal opereerimisel ei ole oodata olulist
negatiivset ning tingimata leevendamist vajavat hairingutega
seotud mdju. Kuna trass I&bib ka loodusmaastikku siis
paratamatult, eelkdige trassi rajamisetapis, hairingud kaasnevad.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid ei seata ja konkreetseid
piirkondi ei méaaratleta. Linnustikuga seotud hairingute ja
suremuse leevendamisel rakendatavaks meetmeks on olulisemate
ehitustédde ajastamine. Uldine soovitus on valtida eriti
metsamaadel trassi rajamisega seotud raietéodest kevadise
raierahu perioodil (15. aprillist 15. juunini).

1.5 Elupaikade kadu

TrassilGigu pdhjaosa kulgeb vordlemisi mitmekesisel maastikul,
kus vahelduvad véiksemad ja suuremad metsaosad Vigala ja
Kuusiku jogede kallastel olevate niitudega ning kuivendatud rohu-
ja pollumaadega, mida killustavad mitmed teed ja elektriliinide
trassid. LGigu pdhjaosa seevastu kulgeb suurel jaol kuivendatud
endisel sooalal, millest véhegi loodusliku sooelupaigana on sailinud
vahe (Kaigapere soo0), endised turbaaugud on aga kujunenud
véaartuslikeks kahepaiksete elupaikadeks. Trassil ja selle Iaheduses
korget looduslikku vaartust omavad kooslused (sh VEP-id,
inventeeritud mérgalad v&i niidud, pool-looduslikud kooslused) v&i
kaitstavad alad puuduvad, samuti puuduvad teadaolevad
kaitsealuste liikide elupaigad-kasvukohad. Vélja arvatud otse
trassile jaav III kat taimeliigi harilik kdoraamat kasvukoht
trassildigu pShjaosas. Vastavalt Corine maakattetiipoloogiale on
trassildigu 50 m laiuses otsese ja valtimatu negatiivse m&ju
tsoonis jargmine maakate - niisutuseta haritav maa - 27 ha,
pdllumajanduslik maa - 1 ha, okasmetsad - 15 ha, segametsad -
12 ha, uleminekulised metsaalad mineraalmaadel - 4 ha.

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on vdimalikult vaike
ja seotud véhemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt (ehitusaegselt)
avalduv md&ju on vdimalikult kiirelt taastuv.

Trassivalikul esitati soovitus teostada oluliste kahepaiksete
elupaikade saastmiseks trassi nihutus. Teisi asukohapohiseid
tingimusi ei seatud.

Trassi nihutus ldanesuunas osutus teostatvaks (looduskeskkonna
poolest oleks olnud eelistatum nihutus idasuunas)

Raudtee rajamine on igal juhul negatiivse m&juga looduslikele
elupaikadele, kuna selle rajamisel trassile ja selle lahiimbrusesse
jaavad elupaigad paratamatult havinevad. Oluline mdju voib
avalduda konkreetsetes elupaikades-kasvukohtades. L3igu
pdhjaosas on trassi rajamine olulise negatiivse mdjuga III
kaitsekategooria taimeliigi harilik kdoraamat suhteliselt heale
asurkonnale (kasvukohaks olev niit ise olulist bioloogilist vaartust
ei oma). Teiseks looduslikult oluliseks piirkonnaks ja elupaigaks|
on Idigu 7C-7B uleminekul paiknev kahepaiksete (rabakonn,
rohukonn, harilik kdrnkonn, tiigikonn, harivesilik) elupaigana
vaartuslik tiikide susteem. Raudteetrassi rajamise mdju sellele
elupaigale sltub suuresti valitavast ehitustehnilisest lahendusest,
kuna antud asukohas tuleb lisaks kahepaiksete elukeskkonna
sailitamise huvidele arvestada ka maavaravaru (turvas) saastlikku
kasutamise vajadusega, raudtee tehniliste nduetega ning uldiste
veekaitseliste soovitustega. Antud olukorras voib hinnata, et heal
juhul on vGimalik sailitada olulisemaid elupaiga osi, halvimal juhul
(naiteks turba vélja kaevamisel v3i juhul kui trassi rajamisega
kaasneb oluline veereziimi muutus) v8ib kaasneda kogu
tiikidestisteemi kadumine.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid elupaikade kao
véhendamiseks ei seata. Trassi rajamisega kaasneva loodusliku
taimkatte havinemise osas leevendavaid meetmeid ei ole vimalik
seada. Konkreetsed meetmed on rakendatavad projekti jargmistes
etappides (projekteerimine/ehitusetapp), kus on mgjude
minimeerimiseks soovitatav raudteetrass hoida vdimalikult kitsas
kaitstava teimeliigi, hariliku kdoraamatu, kasvukohas. Kui
minimeerida trassi ja selle ehitusaegse mdjutsooni laiust,
vGimaldades sailitada kasvukohast nii palju kui véimalik, samuti
voib kaaluda Umberistutamise ja elupaiga loomise (kujundamise)
teel kasvuala nihutamist idasuunas. Teise olelise meetmena on
projekteerimisetapis vajalik arvestada kahepaiksete vaartuslike
elupaikadega, mida tuleb sailitada tagades muuhulgas ka piirkonna|
veereziimi.

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaariefektid)

TrassilGik I8ikub Raplast Idunas maakondliku téhtsusega
rohekoridoriga. Vastavalt loodusuuringutele on trassilSigu olulisim
suurimetajate liilkumisala Kuusiku joe kallastel. Elupaikade
killustatuse osas tuleb arvestada mitmel pool trassi piirkonnas
esinevate kahepaiksete vaartust omavate elupaikadega samuti
Vigala ja Kuusiku jogedega seotud loomade (poolveelised
imetajad, keskmise suurusega imetajad, nahkhiired)
liitkumisteedega.

Elupaikade killustumise mdju populatsioonide elujdulisusele on nii
luhi kui ka pikaajalises perspektiivis vaike.

Trassivalikul arvestati rohestruktuuride killustatuse ja
barjaariefektidega, trassildigu valimisel konkreetseid
asukohapdhiseid meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Tarastatud raudteekoridor on tokkeks, mis v@ib killustada
erinevate loomaliikide elupaiku ja elupaigakomplekse. Raudtee
negatiivne mdju avaldub reaalse flusilise tokkena - raudtee taies
ulatuses tarastamisega I6igatakse labi maismaaimetajate
lilkumisteed, raudtee muldkeha on fiusiliseks takistuseks
kahepaiksetele ja roomajatele, ebadnnestunud lahendused vdivad
takistada vee-elustiku ja poolveeliste liikide levikut. Suurulukite
puhul on antud I8ik olulisima killustava m&juga Kuusiku joe
piirkonnas, kus tarastatud raudtee katkestab intensiivse
lilkkumistee toimimise. Lisaks on oluline poolveelise eluviisiga liikide|
ja keskmise suurusega imetajate jaoks Vigala joe piirkonna
sidususe sailitamine.

Maakonnaplaneering seab loomariihmade elupaikade killustatuse
minimeerimiseks jargmise meetme: rajada Kuusiku joele kdrge
ning laiade kallasradadega sild (km 8,5; kallasrada vahemalt 15 m
ja vaba sillaaluse k&rgus véhemalt 6 m), mis vdimaldaks ka
suurimetajate liilkumist piki joe kaldaid. Konkreetsed meetmed
kahepaiksete ja vooluveekgude kallaste elupaikade killustatuse
vahendamiseks on rakendatavad projekti jargmistes etappides
(projekteerimine), kus on vajalik kavandada mitmeid labipaase
kahepaiksete oluliste elupaikade ja vooluveekogude piirkondades.
Meede nr 7C-1.6-6

1.7 M&ju pdhjavee kvaliteedile

PShjavesi on enamusel trassialal ndrgalt kaitstud. PGhjavesi
paikneb IShelistes ja karstunud lubjakivides, dolomiitides.
Puurkaevusid trassikoridoris ei paikne.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda md&ju pohjaveel
kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis alternatiivi, mis kulgeb
|&bi vahemate puurkaevude sanitaarkaitseala ning paremini
kaitstud pohjaveega alal.

Meetmeid ei seatud

PGhjavee reostumise oht on suurem ndrgalt kaitstud v&i kaitsmata
pdhjaveega Idikudes ning kaevude vahetus laheduses. Raudtee
rajamisel voi hooldamisel kasutatava tehnika kituse v&i muu
kemikaali leke, mis jouab pinnasesse, liigub kdrge pinnasevee voi
sadevete mdjul sligavamatesse pinnase horisontidesse ning voib
jouda pohjavette. Tulemuseks on piirkonnas antud pdhjaveekihi
veekvaliteedi muutus. M&ju olulisus s6ltub reostuse hulgast ning
reoaine iseloomust. Pinnasel ning pdhjaveel on teatav
isepuhastusvdime, samuti on mdju kergemini leevenduv
biolagunevate ainete puhul.

Projekteerimisetapis tuleb tapsustada, kas rajatava raudteetrassi
kaitsevoondisse voi raudtee alla jaab moni kaev. Vajadusel tuleb
soltuvalt piirkonna hiidrogeoloogilisest situatsioonist hinnata, kas
kaev on vajalik likvideerida vi teha ettepanek puurkaevu
sanitaarkaitseala véahendamiseks. Kinnistute joogiveega
varustamine tuleb kaevu likvideerimisel v3i kaevu
kasutuskdlbmatuks muutumisel (veetasseme alanemine,
veekvaliteedi halvenemine) tagada muul moel.

Kui on vajalik pShjaveetaseme alandamine, tuleb seda teha
selliselt, et see ei mdjutaks negatiivselt looduskeskkonda
(taimestikku ja antud piirkonna kooslusi tervikuna).

Raudtee rajamisel tuleb kinni pidada kemikaalide ja kltuste
kaitlemise nduetest, samuti jalgida tehnika korrasolekut, et
vahendada pinnasereostumise ning seeldbi ka pdhjavee
reostumise riski .

1.8 M&ju pinnavee kvaliteedile ja
liilkumisele

Trassildigu pdhjaosa on Vigala joe, keskosa Kuusiku joe ning
I6unaosa Raiklla peakraavi valgalas. Looduslikult on téhtsaim
Vigala jogi, mis voolab raudteega ristumisel loodulikud s&ngis.
Keskosas kulgeb trass ca 2 km pikkuses I3igus paralleelselt
Kuusiku joega viimase kaldavoondis. Veekaitseliselt on keerukas
ka 10igu I8unaosa, kus see kulgeb pikalt turbapinnastel (Hiienurme
turbamaardla). Kogu I8igu ulatuses l&bip trass mitmeid riigi poolt
korras hoitavaid maaparandussisteemide alasid. Teisi pinnavee
kaitseliselt olulisi objekte v&i alasid trassi piirkonnas ei esine.

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud md&ju piirkonna
veereziimile on neutraalne. Maaparandussiisteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

Trassivaliku puhul on eeltingimuseks seatud, et raudtee rajamisel
peab olema tagatud trassidarsetel aladel praeguse veereziimi
tagamine, sh MPS-ide s&ilimine, kaitstavatel aladel ei tohi toimuda
veereziimi muutmist (ka kuivendamist). Vooluveekogudega
ristumisel peab sailima veekogude soodne seisund.

Noudega tuleb eskiisprojekti koostamisel arvestada

Tagada trassildhedaste maaparandussiisteemide toimimine
(piisava arvu ja suurusega veejuhtmete viimine raudteetammist
1&bi), sellisena et trassi rajamisega ei kaasneks muudatusi
olemasolevas pinna- ja pinnasevee tasemes ja
liikumisstruktuurides. Ka kuivendamata liigniisketes kohtades tuleb)
tagada pinnasevee liikumine labi mulde. Ebadnnestunud tehnilise
lahendusega raudteemulle v3ib pdhjustada ebasoovitavaid muutus
pinna- ja pinnasevee tasemetes ning dravoolureziimis, mis v3ib
omakorda md&jutada nii metsamaa metsanduslikku kasutust kui
muuta looduslike koosluste struktuuri ja seelabi mdjutada
elurikkust. Raudtee ristumisel vooluveekogudega vdib
ebadnnestunud projektlahenduste puhul tekkida negatiivseid
suundumusi nii veekogude hiidromorfoloogilises seisundis (sh
voolureziim, liigne voolukiirus, p8hjastruktuuri muutused,
pohjaerosioon) kui vee-eelustiku liikumisvdimalustes)

Tagada trassile- ja selle vahetusse |ldhedusse jaavate
maaparandussisteemide toimimine (piisava arvu ja suurusega
veejuhtmete viimine |&bi raudteetammi), sellisena et trassi
rajamisega ei kaasneks muudatusi olemasolevas pinna- ja
pinnasevee tasemes ja lilkkumisstruktuurides. Ka varasemalt
kuivendamata liigniisketes kohtades tuleb tagada pinnasevee
liilkumine labi mulde. Loodusobjektide piirkonnas tuleb tagada, et
kuivendussiisteemide imberehitusel v6i nende trassist labiviimisel
ei kaasneks ka taiendav kuivendamine. Téapsemad potentsiaalsed
mdjutatavad alad s6ltuvad mulde ning sellega seotud rajatiste
(kraavid) tehnilistest lahendustest ning olemasolevast
kuivendusvérgust, mdju veereziimile tuleb tédpsustada eelprojekti
koostamise, kaasa arvatud sellega seotud uuringute raames.
Vooluveekogudega ristumisel tuleb valida tehnilised lahendused,
millega muudetakse inimaalselt veekogu morfoloogilist seisundit.
Meede nr 7C-1.8-5

1.9 M&ju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mira

Maapinna reljeef on kogu trassi alal tasane, maapinna
absoluutkdrgused on enamasti 50-55 m vahemikus. Vaadeldav
trassildik paikneb Siluri platoo abrasioonitasandikul, kus pinnakatte
paksus on valdavalt suhteliselt vaike — enamasti kuni 5-10 m
paksune.

Trass jaab valdavalt moreeni, jaajarveliste liivade ja turba
levikualale. Pinnakattesetete all avanevad siluri lubjakivid ja
dolomiidid, milles vdib esineda karsti.

Seni valdavalt mirast mjutamata elukeskkond, suurte
riigimaanteede vdi raudteedega ristumisi ei ole, Rapla Umbruses
ristumised kahe pigem madala liikluskoormusega riigimaanteega
(Rapla - Jarvakandi - Kergu, 2013 a AKOL ca 1400 ning Rapla -
Marjamaa, 2013 a AKOL ca 1700), mis miira osas siiski
6opaevaringselt markimisvaarset murahéiringut ei péhjusta.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis m&jutavad pinnast ja reljeefi véimalikult véhe.

Valdavalt on miratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB péeval ja 50 dB 66sel. Toodud vélisbhu normtasemed on
lahtepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit mdju pinnasele ja reljeefile eraldi
kriteeriumina ei arvestatud.

Trassivalikul toodi vélja, et mira osas on tegemist suhteliselt
vaikse negatiivse mdjuga trassialternatiiviga. Trassivalikul
arvestati, et tksikutes piirkondades v3ib esineda mira
vahendavate meetmete rakendamise vajadus raudteele lahimate
eluhoonete alal.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud vdimalikud mira konfliktalad, kus tuleb ette
naha mirakaitsemeetmed.

Pinnasetéode labimbtlematu teostamine voib kaasa tuua
veereziimi muutused ja mdjud elusloodusele. Muutised reljeefis on
raudtee rajamise puhul teatud osas valtimatud, kuid piirduvad
peamiselt trassi kaitsevoondiga (kdrgemate viaduktide puhul
monevorra laiemal alal).

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni markimisvaarsest mirast
mdjutama piirkonnas. Samas on murast mdjutatud eluhooneid
16igu (12,1 km) kohta suhteliselt vahe, suur osa I6igust kulgeb labi
tihedalt asustamata metsapiirkondade.

» Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 1 elu- v3i
uhiskondlik hoone (0,1 hoonet/km),

* 500 m raadiuses asub 19 eluhoonet (ca 1,6 hoonet/km),

* 1 km raadiuses asub ca 86 eluhoonet (ca 7,1 hoonet/km).
Leevendusmeetmete (miiratdkkeseinad) rakendamisel tuleb teatud|
piirkondades arvestada negatiivse visuaalse mdjuga.

Maakonnaplaneeringus eraldi meetmeid valja ei tuua.
Projekteerimise etapis on vajalik tdpsustada geoloogilise uuringu
raames trassildigud ja piirkonnad, kus on vajadus kavandada
taiendavaid meetmeid. Meetmete véljatootamisel on vajalik
lahtuda asukohapdhisest ehitusgeoloogilisest situatsioonist ning
maksimaalselt tagada olemasoleva veereziimi ja vdimalikult suures|
osas reljeefi sdilimine.

Teatud piirkondades tuleb ette ndaha mirakaitsemeetmed
miratdkete v6i muldvallide néol, miratdkkeseinte/vallide
koondpikkus on suurusjargus 2000-3000 m.

Meetmete rakendamisel on vdimalik tagada head elutingimused
ehk tervisekaitsenormidele vastav miratase elupiirkondades.
Meetmed nr 7C-2.1-1 kuni 7C-2.1-5.

2.2 Valisohu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda
Glenormatiivset Shureostust

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

2.3 Vibratsioon

Seni valdavalt vibratsioonist m&jutamata elukeskkond.

Vibratsiooni hindamisel lahtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
maarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvdartused elamutes ja
Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni md6tmise meetodid”
kehtestatud nduetest, mille kohaselt ei tohi tldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

* paevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

« Gisel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Trassivalikul toodi vélja, et vibratsiooni osas on tegemist
suhteliselt vdikse negatiivse m@juga trassialternatiiviga.
Trassivalikul arvestati, et Uksikutes piirkondades vdib esineda
vibratsiooni véhendavate meetmete rakendamise vajadus
raudteele |&himate eluhoonete alal.

Voimalikud vibratsiooni konfliktalad sisalduvad mira
konfliktalades, eskiisil eraldi valja toodud ei ole.

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni méarkimisvaarselt
mdjutamata piirkonnas. Samas on mdjutatud eluhooneid 18igu
(12,1 km) kohta suhteliselt vahe, suur osa Idigust kulgeb |&bi
tihedalt asustamata metsapiirkondade.

« Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 1 elu- v3i
uhiskondlik hoone (0,1 hoonet/km).

Pinnase kaudu leviv vibratsioon v8ib pdhjustada laheduses asuvate|
hoonete konstruktsioonide (eelkdige aknad) vibreerimist, mis on
taiendav miiraallikas siseruumides.

Uksikutes piirkondades tuleb eelprojekti raames analiiiisida
vibratsiooni vahendavate meetmete vajadust. Vibratsiooni tekke
vahendamine rocbastee tehnoloogiliste lahendustega (massiivne ja
elastne tugistruktuur, siledad kontaktpinnad), vajadusel Idhimate
hoonete valispiirete konstruktsiooni tugevdamine.

2.4 Elektro-magnetiline mdju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvéimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud olemasolevate
kiirgusallikatega (elektriliinid, raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud jaatmeid ei teki.

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja moju tundlikele
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvéimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt
korraldatud selliselt, et jaartmekogused on minimaalsed ja
jaatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvairtusi

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sidestisteemide keskkonnamdju avaldub eelkdige
labi elektromagnetkiirguse. Raudtee elektrirajatiste m&ju on
uuritud (ulatub varasemate Rootsi naidete alusel kuni 10 m
kaugusele objektidest). M&ju tervisele on paljuski ebaselge

ja raskesti leevendatav.

Puudub

Toendoliselt ei ole elektromagnetilise m&ju vahendavate meetmete
rakendamine vajalik.

Meetmeid ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Alal riigimaanteedest Kehtna-P3lma tee ning Rapla-Jarvakandi-
Kergu tugimaantee, lisaks kohalikud era- ja metsateed ning muu
maéaratlusega teed. Ohtlikke ja suurdnnetuse ohuga ettevdtteid
piirkonnas ei paikne. Looduskaitsealasid vahetult trassi ldheduses
ei paikne. Suurematest jogedest piirkonnas Vigala ja Kuusiku jogi.

LGik 7 1abib hajusa asustusega piirkonda.

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipdas paasteautodele,
et v8imalike dnnetuste likvideerimine oleks operatiivne. Onnetuste
tagajargede raskus ja ulatus ei pShjusta ohtu inimeste elule,
tervisele ja varale ega pikaajalist m&ju looduskeskkonnale.

Raudtee mgjutab inimese elutungimusi vdimalikult vahe

Trassivalikul arvestati nnetuseohtu suurendavate objektide
esinemist ja tagajérde ulatust ning raskusastet kolmes tsoonis: I
tsoon - trassikoridori ala 350 m (175 m mdlemale poole raudtee
keskteljest). Veeremi rédbastelt mahasdidul fuusiline oht, sh
sissesdit hoonesse. Kemikaalidnnetuse puhul arvestatakse eriti
ohtliku alana, kus pdlengust I&htuv soojuskiirgus voi Glerdhk
voivad pohjustada inimeste hukkumist ja ehitiste kahjustusi.
Voimalik doominoefekti tekkimine.

II tsoon - 500 m mdlemale poole raudtee keskteljest. Arvestatakse|
ohtlike veostega toimuda vdiva dnnetuse ohtliku alana, kuhu
voivad ulatuda ohtlik soojuskiirgus, plahvatuse Ulerdhk ja killud.
III tsoon - 1000 m mdlemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse kemikaalidnnetuse ohtliku alana, kus
kemikaalilekkest lahtuva aurupilve levikualal v3ib tekkida inimestel
tervisekahjustusi.

Vordluse etapis kuulus 7C sellise pikema vorreldava alternatiivi
koosseisu, mille elluviimisel on mdju elamistingimustele vdhem
negatiivne.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Maakonnaplaneeringu tdpsusastmes mdju on varasemalt hinnatud
vordlusetapis.

M@dnes asukohas m6odub kavandatav raudtee olemasolevatest
majapidamistest (Pdlma kila, Sooaluste kila, Kaigepere kila,
Raela kula, Tira kila, Tuti kila, Raikkila kila). Elukeskkonna
kvaliteedi langus vdib tuleneda subjektiivsetest hinnangutest
raudtee tajutavale lahedusele ning objektiivsetest muutustest
keskkonnas.

Meetmeid ei seata

MGju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvdime

Valdavalt on tegemist maalise hajaasustatud keskkonnaga,
olemasolevad taristuobjektid on maanteed (vaiksema
liiklussagedusega kdorval- voi tugimaanteed)

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

Vordluse etapis kuulus 7C sellise pikema vorreldava alternatiivi
koosseisu, mille elluviimisel on mdju kohalikule identiteedile
vaiksem.

Meetmeid ei seatud

Keskkonna identiteet v6ib muutuda raudtee laheduses.

M&ju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-vdimalused, barjaarid

Véheneva elanikearvuga maaasulad

Rahvaarvu védhenemine ei ole kiirem sarnaste piirkondadega
vorreldes

Liikumisvéimalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdepéaas tagatakse kdigile
kinnistutele

Loik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul kaasneks vahemal
madaral liikkumisbarjaaride teket

Meetmeid ei seatud

Juurdepéaasud tagatakse kdigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid s6ltuvad arengutest laiemal territooriumil.
Peatuse kavandamine I8igu pdhjaosas Rapla vallasisese linna
laheduses vdib aidata pidurdada rahvaarvu vahenemist piirkonnas

Maakonnaplaneeringus on kavandatud eritasandilised tilepaasud
raudteest, mis tagavad liilkumisv@imaluste ja -Uhenduste sdilimise.

MGju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

Ligipaasud looduslikele aladele on tagatud, taiendavaid tletuskohti
ei kavandata. Meetemed 7C-5.1-1 kkuni 7C-5.1-7.

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
voimalused raudtee vaba labilaskev@ime
ulatuses

6.1 Ehitised lahinaabruses

Trassikoridoris paikneb elu- ja Ghiskondlikke hooneid 1 ning korval
ja tootmishooneid 2.

Ehitisi paikneb raudtee vdimalikus mdjualas vdimalikult vahe

L3ik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul mdju ehitistele on
eeldatavasti vaiksem

Meetmeid ei seatud

Rapla linna Idheduses vdib perspektiivis toimuda maa vaartuse
suurenemine tulenevalt kohaliku peatuse kavandamisest, millega
paranevad logistikavdimalused.

Ehitisteni v8ib ulatuda Glenormatiivne miira vi vibratsioon; vajalik|
voib olla hoonete vé6randamine.

Raudtee on paigutatud selliselt, et mdju ehitistele oleks
minimaalne. Véimalike mdjude leevendamine toimub mira ja

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 14 ha elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaartus ei véhene

LGik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul vdimalik negatiivne
moju elamumaa vaartusele on eeldatavasti vdiksem

Voimalik elamumaa turuvaartuse langus véib johtuda raudteega
kaasnevatest keskkonnahdiringutest.

MGju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

6.3 Kinnistute vdartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Kuna raudtee antud asukohas puudub, ei ole tdénane maakasutus
vélja kujunenud raudtee vSimalusi arvestades.

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus vaheneb vdimalikult vahe
(v0i suureneb vdimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

LOik on osa pikemast alternatiivist, mille vGimalus maa vaartuse
suurenemiseks on eeldatavasti ulatuslikum

Potentsiaalne positiivne mdju (maa vaartuse suurenemine) soltub
taiendavate maha- ja pealesditude vdimaldamisest ning nende

Muutused asustuse struktuuris sdltuvad arengutest laiemal
territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste mé&aratlemine, millistel
tingimustel on vSimalik raudteele téiendavate peale-mahasditude

7.2 Maa pdllumajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 24,6 ha haritavat maad

Maa pdllumajanduslik kasutus séilib véimalikult muutumatuna

Raudtee rajamisel jaab kasutusest vélja pdllumajanduslik maa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kiilgnevale
néllumaiandusmaale

7.3 Pdllumajandus-maade terviklikkus

Loik 7C puhul tekib viies asukohas olukord, kus raudtee tekitab
barjaari eeldatavasti tervikuna haritava maa kasutamisel

Pdllumaa sailib vdimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Kaasneda vdivad téiendavad kulud maa harimisel

Maakonnaplaneeringu koostamise kdigus on eraldi tahelepanu
poodratud Ulepdasude asjakohasele paigutamisele, vahendamaks
liogind&dsude raskendamist péllumaiandusmaale

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaéb 15,2 ha metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus sdilib véimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaab kasutusest valja metsamaa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kiilanevale metsale

7.5 Maavarad

Ldunapoolses otsas |&bib trass kohaliku tahtsusega
Hiienurme turbamaardla jargmisi plokke nr 1-4, mis on
liigitatud aktiivseks reservvaruks ja plokk nr 5, mis on
liigitatud passiivseks reservvaruks.

Juurdepéaas ja kattesaadavus tagatakse kdigile maavaradele, kus
juurdepdas on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Maavaravaru kvaliteet ja sellele ligipdasetavus ei tohi halveneda.

Raudtee rajamisega on vdimalik mdjutada maavaravaru kvaliteeti,
ligipadsetavust.

Trassi kulgemisel tile maavara varu on vajalik projekteerimise
etapis leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus ning
kasutusetapis maavaravarude kvaliteet ning varudele
ligipaéasetavus antud maardlas ei halveneks.

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega md&jutatud alal ja selle
mdjupiirkonnas on rajatud inimese elutuegevust ja
majandustegevust toetav taristu. Naiteks haja-asustusaladel on
pdllu- ja metsamaadel maadel rajatud veereziimi séilitav taristu-
kraavid, drenaaz jne.

Risted on tagatud kdigil riigimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdep&as tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepaas
on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass |&bib nii olemasoleva taristuga alasid nii tihe- kui ka
hajaasustuses

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb téielikult tagada
kdikides Idikudes .

Raudtee rajamisega on vdimalik mdjutada olemasolevat taristut.
Naiteks pdllu- ja metsamaadel on vGimalik, et raudtee rajamisel
mdjutatakse veereziimi séilitav taristu toimimist- kraavid, drenaaz
jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb oskusliku
projekteerimisega téaielikult tagada kdikides Idikudes.

7.7 Mdju kohalikule majanduskeskkonnale]

8.1 Kultuuri-malestised

Kultuurimalestisi 16igul 7C ei esine

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus mélestis sailib
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiapérand séilib
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt.
Vaadeldavusele on pdoratud téahelepanu eelkdige ehitismalestiste
puhul. Ehitismélestiste puhul on véimaliku mdjuna arvestatud ka
vibratsiooni.

Trassivalik vordlusgrupis 7 ei lange kokku eelistusega kriteeriumis
8.1, kuid I16igu 7C ulatuses erinevused puuduvad.

Planeeringus on vajalik tingimuste mé&aratlemine, millistel
tingimustel on véimalik raudteele téiendavate peale-mahasditude
rajamine

Meetmeid ei seatud

Loigu pdhjaosas, Rapla linna laheduses on kavandatud peatuse
asukoht. Edasise arendustegevuse, sh ruumilise planeerimise
kaigus voimalik dra kasutada raudtee ligipdasupotentsiaali.

Puudub

Ei seata

8.2 Kaardistamata arheoloogiaparand

Trassildigu 7C teljest jaab ca 90m kaugusele Véljataguse kiila
parimuslik ohverdamiskoht.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiaparand sailib
pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste valjakaevamiste néol
on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-tahtmata
16ppkokkuvdttes havitab objekti ja mille kdigus laheb paratamatult
mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised pohimédtted).

Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.2
vordlusgrupis 7.

Seatud meede: ala vajab inspekteerimist. Taitmine: taidetakse
edasistes etappides, enne ehitustédde toimumist.

Juhul, kui pinnases leidub arheoloogilisi vaartusi ning need
hévivad, kaasneb oluline negatiivne mdju.

Planeeringu seletuskirjas seada tingimuseks Véljataguse kila
parimusliku ohverdamiskohas uurida, kas kusagil on piirikivi ja
selle tmbrust Surfida.Vastavalt inspektsiooni tulemustele tuleb 1abi
viia arheoloogilised valjakaevamised, kui objekti ei dnnestu ehituse|
kaigus puutumatuna séilitada ning inspektsiooni kaigus on vaartus
tuvastatud, voi tagada ehitusaegne jarelevalve, kui inspektsiooni
kaigus ei dnnestunud vaartust tuvastada

Meede nr 7C-8.2-1

8.3 Vaartuslik maastik ja miljoo

Laigule 7C jaab (riivab vaid serva) Raela kiilas Raikkiila
vaartmaastik (maakondlik ).

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljédala s&ilib voimalikult
terviklikult ja sailivad vaartusi moodustavad pohistruktuurid.
Juhul, kui kaasneb héiring, on leevendava asjaoluna kéasitletud
asustusest eemale ja/v0i metsasele alale jaamist, kuivord sel juhul
on muutuse nd pidevas md&juvéljas olevaid inimesi vahem.
Kattuvaid maastikuvaéartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi
maaratletud vaartstruktuurid) on kasitletud koos, st tihe
vaartusena.

Trassivalik vordlusgrupis 7 ei lange kokku eelistusega kriteeriumis
8.3, kuid I6igu 7C ulatuses olulised negatiivsed aspektid puuduvad.|

Meetmeid ei seatud

Raikkiila vaartmaastik katkeb endas Raikkiila mGisamaastiku
sealsete maélestistega ning mitmeid arheoloogia- ning
ajaloomalestisi. LGik 7C riivab vaartmaastiku metsast servaala st
maastik sailib terviklikult ja sailivad vaartusi moodustavad
pdhistruktuurid ning tegemist ei ole olulise negatiivse mdjuga.

Ei seata

8.4 Visuaalsed aspektid

Nii metsa- kui pdllualad; uletab kahte keskmise liiklustihedusega
(27 Rapla-Jarvakandi-Kergu mnt, 28 Rapla-Marjamaa mnt) ning
thte vahese liiklusega tugimaanteed ( 20149 Kehtna-Pdlma mnt)
ning vahese liiklusega kohalikke teid; samuti ristub Kuusiku ning
Vigala joega ning the kraaviga; uldiselt asustuseta ala, l&himad
majapidamised ca 180 m kaugusel Tuti kiilas ning ca 250m
kaugusel Raikkiila kiilas ning Iira ja Tuti kilas. Lisaks ks
majapidamine Raikkdla kilas ca 230m kaugusel.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid ei
mdjutata. Vordluses, kus kdikide vdrreldavate trassivariantide
puhul méjutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust valja
toodud, kuivord tegelik visuaalse mdju olulisus sdltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate
elamute juurest avanevate vaadete muutumine v&ib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam hairing kui muutus tihedas linnakeskkonnas,
kus mdjutatavaid vaatajaid on arvuliselt rohkem. Samas on
kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda tunnetuslikult hairiks
olulisel maéral isegi olemasolevasse raudteekoridori lisanduv
rajatis. Eelnevast tulenevalt on eeldatud, et juhul, kui eluhoonete
juurest avanevaid vaateid mdjutatakse, kaasneb igal juhul
visuaalne héiring, s6ltumata md&jutatavate vaatajate arvust.

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisega kaasnev visuaalne muutus on eeldatavasti
selgelt tajutav Iira ja Tuti kilas 3 majapidamise juurest, mis
jaavad planeeritavast raudteest voi viaduktist ca 180-250m
raadiusesse, visuaalset muutust lisavad ka uued juurdep&aasuteed.
Tuti kiilas raudteeteljest ca 180m kaugusel asuva majapidamise ja
trassi vaheline ala on vahese kdrghaljastusega; lira ja Tuti kllas
asuvad ca 250m kagusel olevad majapidamised asetsevad Vigala
jOe vahetus laheduses. Raikkila kilas trassist ca 230m kaugusel
asetsev majapidamine asub avatud p&llumaal. Osaliselt leevendab
hairingut tdendoliselt vahetult elamute Umber olev haljastus.
Mdjutatavate elanike kui k&ige tundlikuma vaatajagrupi arvukus on
vaike, kuid olulise negatiivse mdju esinemine on vdimalik, s6ltudes|
elanike subjektiivsetest hinnangutest.

Visuaalne m&ju on Uheks aspektiks enamiku kultuurivaartuste
puhul (kriteeriumi nr 8 alaktriteeriumites), samuti kogukonna
jatkusuutlikkuse (kriteeriumi nr 4 alakriteeriumites) puhul.

Miratokked kavandada materjali, varvi jm osas maastikku
vdimalikult harmoneeruvad (nt kasutada materjalidena puitu ja/voi
looduskivi; muratéke varjata haljastusega vms). Labipaistvate
miratdkete rajamisel arvestada suure hooldustarvidusega, mis
tegemata jattes vOib pohjustada esteetiliselt hairiva tulemuse.
Miratokete lahenduste valikul arvestada ka sellega, et vaade
miuratdkkele on oluline samuti rongis sditjale.

Meetmed nr 7C-8.4-1, 7C-8.4-2.

8.5 Muu kriitilise voi tahelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparand

Muu kriitilise voi téhelepanu vajava iseloomuga kultuuriparandi
objektid 18igul 7C puuduvad.

Eelistatud on olukord, kus pérand séilib kahjustamata kujul algses
asukohas. Arvestatud on eelk3ige allikmaterjalides nimetatud
véaartuslike struktuuridega, st nt maaehituspérandi puhul tldjuhul
hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi puhul hoone voi
vastavalt registris nimetatule hoonete grupp vdi terve asula.
Arvestatud on raudtee kaitsevoondi alasse, suurema ulatusega
véaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse jaavate
objektidega (sdltuvalt tksikjuhust). Kuivérd XX sajandi
arhitektuuripdrandi objektide tdpne paiknemine ei ole registri
pShjal Uheselt tuvastatav, on neil juhtudel Gldistatult hinnatud, et
kui antud 16igul puuduvad lammutatavad hooned ja/v0i trass
moddub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt mdju
objektile puudub.

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuriparand

Loigule 7C jaab Rapla vaartuslik maastikustruktuur Tuti kilas,
Rapla-Virtsu raudtee Rapla-Méarjamaa I5ik (PK obj, thtlasi ilus
teeldik) ning Kehtna raba turbavdtukoht (PK obj).

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus kdik objektid sailivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmérki. Eesmaérgi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
lahtutakse véljavalitud trassi osas mdjude leevendamisel ja
tasakaalustatud detailsema lahenduse valjaté6tamisel. Samuti on
arvestatud leevendusvdimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmérkidega (nt parandkultuuri puhul on
eesmargiks eelkdige teabe sailitamine).

Trassivalik vordlusgrupis 7 ei lange kokku eelistusega kriteeriumis
8.6, kuid I8igu 7C ulatuses olulised negatiivsed aspektid puuduvad.

Meetmeid ei seatud

Rapla vaartusliku maastikustruktuuri vaartuse iseloom on
tapsemalt maaratlemata. Trassile jadb maastikustruktuuri hdreda
asustusega Vigala joe kallastel asuv osa. Vaartusliku
maastikustruktuuri serva viadukti ja raudteesilla rajamist voib
pidada visuaalselt eristuvaks. Rapla-Virtsu raudtee Rapla-
Marjamaa I8ik: maastikul on sailinud margid, kuid ei luba Gheselt
maédrata tlupi (parandkultuuri andmebaasi péhjal). Raudteetamm
kulgeb osaliselt ka piki Rapla-Marjamaa maanteed.
Kitsar6opmeline raudtee |Gpetas tegevuse 1968. a .Kehtna raba
turbavGtukoht:objektist vdi tema esialgsest funktsionaalsusest
sailinud alla 20% (parandkultuuri andmebaasi p&hjal). Raudtee
rajamisega osa vaartusest havib. Arvestades objekti halba
seisukorda ja iseloomu, ei ole otstarbekas eeldada selle
olemasoleval kujul séilimise vajadust. Hinnanguliselt ei ole antud
kriteeriumi IGikes tegemist olulise negatiivse mdjuga.

Vt kriteerium 8.4.
Meetmed nr 7C-8.6-1, 7C-8.6-2, 7C-8.6-3.




Etapp

Kriteerium

1.2 Natura 2000 vdrgustiku alad

Olemasolev olukord

Trassildigu mdjutsoonis Natura2000 vdrgustiku alasid ei esine.

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb |&bi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne mdju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmérkidele ja alade
terviklikkusele oleks valistatud.

Trassivalik

Trassivalikul on eeldatud, et trassildik on vdimalik rajada selliselt,
et mdjud Natura2000 vorgustiku aladele puuduvad.

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Taitmine

Meetmeid ei seatud.

Mo6ju (sh kumulatiivsus

MGju Natura2000 vorgustiku alade kaitsevaartustele puudub.

Meetmed

Meetmeid ei rakendata.

Taitmine

Mo6ju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Taitmine

Mo6ju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Taitmine

Mo6ju (sh kumulatiivsus

Meetmed

1.3 Suremus

Populatsiooni elujdulisuse seisukohalt ei tohi raudteel, seotud
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist m&ju populatsiooni
elujoulisusele raudtee piirkonnas.

Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei arvestatud, antud
ulatuses on see seotud kriteeriumite elupaigakadu ja elupaikade
killustatus.

Meetmeid ei seatud

Suremuse osas on antud trassildik suhteliselt vdhese mdjuga.
Suurulukite osas minimeerib suremuse mdju trassi tarastamine.
Trassi tarastus on kiill keskmise suurusega ja vaikeimetajatele
labitav, mis toob kaasa ka suremuse, kuid trass ei labi kdrge
vaartusega keskmise suurusega imetajate elupaiku. Trassildik ei
1abi linnustikuliselt olulisi elupaiku, mille puhul tuleks suremuse
valtimiseks erimeetmeid tingimata rakendada. TrassilSik 1abib
mitmeid kahepaiksete olulisi elupaiku ning kahepaiksete suremuse
valtimiseks tuleb olulisematele liikumisteedele ndha ette vastavad
labipaasud.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid suremuse valtimiseks ei
seata. Suremuse mdju kahepaiksetele aitavad minimeerida
killustatuse vastased leevendusmeetmed (labipaasud ja piirded),
mis on rakendatavad jargmites etappides
(projekteerimine/kasutusetapp).

1.4 Hairingud

Antud 18igus hairingutundlike liikide pesitusalasid teadaolevalt ei
esine.

Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira
ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini. Kaitsealuste liikide|
elupaikades tuleb saavutada miratasemeks 55dB. Raudtee
valgustus ei oma olulist mdju kaitsealustele liikidele.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamise ja kasutusega on oodatav hairimine (mira,
inimtegevus) trassi laheduses, mis v3ib viia pesitsus/elupaiga
kvaliteedi languseni vdi ka hiilgamiseni. Antud trassilGigu ulatuses
hairingutele eriliselt tundlike linnuliikide elupaiku voi teisi
linnukaitseliselt eriti olulisi piirkondi ei esine. Seega antud
trassildigul ei ole oodata olulist negatiivset ning tingimata
leevendamist vajavat hairingutega seotud mdju. Kuna trass labib
ka loodusmaastikku siis paratamatult, eelkdige trassi
rajamisetapis, hairingud kaasnevad.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid ei seata ja konkreetseid
piirkondi ei méaaratleta. Linnustikuga seotud hairingute ja
suremuse leevendamisel rakendatavaks meetmeks on olulisemate
ehitustééde ajastamine. Uldine soovitus on véltida eriti
metsamaadel trassi rajamisega seotud raietéddest kevadise
raierahu perioodil (15. aprillist 15. juunini).

1.5 Elupaikade kadu

Trassildik kulgeb vordlemisi mitmekesisel maastikul - 18igu
pShjaots l&bib Hagudi raba l&&neosa, Idunapool vahelduvad
p&llumajanduslikud maad vaiksemate metsatukkadega. Vastavalt
Corine maakattettipoloogiale on trassildigu 50 m laiuses otsese ja
véltimatu negatiivse mdju tsoonis jargmine maakate - niisutuseta
haritav maa - 13 ha, okasmetsad - 9 ha, segametsad - 14 ha,
tleminekulised metsaalad soodes - 2 ha. Trassile ja selle
lahialadele jadvad metsad on majandatavad ning vordlemisi
noored, valdavalt esinevad laane, salu ja soostunud metsad (sh
angervaksa, sinilille, janesekapsa kasvukohatiitibid).
Trassilaheduses olulisi loodusvaartusi (sh vaartuslikud
inventeeritud kooslused, VEP-id, kaitsealad, kaitseluste liikide
elupaigad-kasvukohad) ei esine. Hagudi raba laéneosa
loodusvaartused on omaaegse turbakaevandamise tulemusel
degradeerunud.

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on v&imalikult vaike
ja seotud véhemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt (ehitusaegselt)
avalduv mgju on v@imalikult Kiirelt taastuv.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamine on igal juhul negatiivse m&juga looduslikele
elupaikadele, kuna selle rajamisel trassile ja selle ldhiimbrusesse
jaavad elupaigad paratamatult hdvinevad. Teisalt, kuna antud
juhul ei ole tegemist olulist vaartust omavate eluapikadega, siis ei
saa mdju hinnata oluliseks.

Kuna antud juhul trassil ning selle Idheduses olulist looduslikku
vaartust omavad elupaigad puuduvad, ei seata antud kriteeriumi
osas erimeetmeid.

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaariefektid)

TrassilSik ristub kahes kohas vaikese maakondliku (piirkondliku)
rohekoridoriga. Vastavalt loodusuuringutele on trassildigu olulisim
suurimetajate liilkumisala Alult pdhjas olev metsaala, samuti ka
Hagudi soo servaalad. Elupaikade killustatuse osas tuleb arvestada
mitmel pool trassi piirkonnas esinevate kahepaiksete vaartust
omavate elupaikadega ning Kodila joe piirkonnaga seotud
nahkhiirte toitumisalaga.

Elupaikade killustumise mdju populatsioonide elujdulisusele on nii
|Ghi kui ka pikaajalises perspektiivis vaike.

Trassivalikul arvestati rohestruktuuride killustatuse ja
barjaariefektidega, trassildigu valimisel konkreetseid
asukohapdhiseid meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Tarastatud raudteekoridor on tdkkeks, mis vaib killustada
erinevate loomaliikide elupaiku ja elupaigakomplekse. Raudtee
negatiivne mgju avaldub reaalse fuusilise tokkena - raudtee téies
ulatuses tarastamisega Idigatakse |&bi maismaaimetajate
liilkumisteed, raudtee muldkeha on flisiliseks takistuseks
kahepaiksetele ja roomajatele, ebadnnestunud lahendused véivad
takistada vee-elustiku ja poolveeliste liikide levikut. Antud I8igu
puhul on olulisimaks luua suurimetajate labipaasu voéimalus Alult
pdhja paikneva roheala ja rohekoridori alal, kus paikneb
piirkondlikult oluline suurimetajate (metskits, metssiga, pdder)
liikkumisala, mille piires on suurimetajate liikumisvéimalustega
arvestamine esmatahtis. Samuti on oluline tagada trassile jaavate
vaartuslikumate kahepaiksete elupaikade sidusus.

Suurulukite elupaikade killustatuse minimeerimiseks seab
Maakonnaplaneering the meetme: Rajada 6kodukt Alult
pohjasuunas jaavasse metsaalasse IGigu km 4,9 (arvestama peab
kaitsealuse Alu Suurkiviga). Konkreetsed meetmed
(kallasradadega truubid, lihtsad l&bipaasud ja suunavad seinad)
kahepaiksete ja poolveeliste loomade elupaikade killustatuse
vahendamiseks on rakendatavad projekti jargmistes etappides
(projekteerimine/kasutusetapp) kahepaiksete oluliste elupaikade ja
vooluveekogude piirkondades.

Meetmed nr 8A-2.1-1 kuni 8A-2.1-6.

1.7 M&ju pdhjavee kvaliteedile

PShjavesi on trassi Iunapoolses osas keskmiselt kaitstud ning
Ulejaénud trassi alal kaitsmata ja ndrgalt kaitstud. PGhjavesi
paikneb I6helistes ja karstunud lubjakivides, dolomiitides.
Trassikoridor kulgeb I&bi Ghe puurkaevu sanitaarkaitseala.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda m&ju pohjavee|
kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis alternatiivi, mis kulgeb
labi vdhemate puurkaevude sanitaarkaitseala ning paremini
kaitstud pdhjaveega alal.

Meetmeid ei seatud

PShjavee reostumise oht on suurem ndrgalt kaitstud vi kaitsmata
pShjaveega I6ikudes ning kaevude vahetus laheduses. Raudtee
rajamisel voi hooldamisel kasutatava tehnika kituse voi muu
kemikaali leke, mis jéuab pinnasesse, liigub kdrge pinnasevee voi
sadevete mdjul sigavamatesse pinnase horisontidesse ning voib
jouda pdhjavette. Tulemuseks on piirkonnas antud pdhjaveekihi
veekvaliteedi muutus. Mdju olulisus s6ltub reostuse hulgast ning
reoaine iseloomust. Pinnasel ning pdhjaveel on teatav
isepuhastusvdime, samuti on mdju kergemini leevenduv
biolagunevate ainete puhul.

Projekteerimisetapis tuleb tapsustada, kas rajatava raudteetrassi
kaitsevoondisse vai raudtee alla jaab moni kaev. Vajadusel tuleb
sdltuvalt piirkonna hudrogeoloogilisest situatsioonist hinnata, kas
kaev on vajalik likvideerida voi teha ettepanek puurkaevu
sanitaarkaitseala vdhendamiseks. Kinnistute joogiveega
varustamine tuleb kaevu likvideerimisel voi kaevu
kasutuskdlbmatuks muutumisel (veetasseme alanemine,
veekvaliteedi halvenemine) tagada muul moel (8A-1.7-1).

Kui on vajalik pdhjaveetaseme alandamine, tuleb seda teha
selliselt, et see ei mdjutaks negatiivselt looduskeskkonda
(taimestikku ja antud piirkonna kooslusi tervikuna).

Raudtee rajamisel tuleb kinni pidada kemikaalide ja kiituste
kaitlemise nduetest, samuti jalgida tehnika korrasolekut, et
vahendada pinnasereostumise ning seeldbi ka pohjavee
reostumise riski.

1.8 MGju pinnavee kvaliteedile ja
liikumisele

Ldigu pdhjaosa, sh Hagudi raba jaénukid, on Sootaguse peakraavi
valgalas, keskosa Kodila joe valgalas ning Idunaosa Vigala joe
valgalas. Trass ristub Sootaguse peakraavi ja Kodila joega, kumbki
neist olulist looduslikku v&i veemajanduslikku vaartust ei oma.
Looduslikult olulisi mérgalasid trassil v&i selle piirkonnas ei ole,
olulisem labitav margala on Hagudi raba ldaneosa, turbapinnaseid
on ka Alust edelas. Olulisi seisuveekogusid vdi teisi veeobjekte
trassipiirkonnas ei esine. Trass jaab riigi poolt korras hoitavate
maaparandussiisteemide alale peamiselt Kodila joe piirkonnas
ning I8igu Idunaosas.

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud mdju piirkonna
veereziimile on neutraalne. Maaparandussiisteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

Trassivaliku puhul on eeltingimuseks seatud, et raudtee rajamisel
peab olema tagatud trassi&arsetel aladel praeguse veereziimi
sailimine, sh MPS-ide toimimine, kaitstavatel aladel ei tohi toimuda|
veereziimi muutmist (ka kuivendamist). Vooluveekogudega
ristumisel peab sailima veekogude soodne seisund.

Noudega tuleb eskiisprojekti koostamisel arvestada

Eelkdige 18igu pGhjaosas Hagudi raba labimisel vaib
ebadnnestunud tehnilise lahendusega kaasneda ebasoovitavaid
muutusi pinna- ja pinnasevee tasemetes ning dravoolureziimis,
mis vOib omakorda mdjutada nii metsamaa metsanduslikku
kasutust kui muuta looduslike koosluste struktuuri ja seelébi
mdjutada elurikkust. Raudtee
ristumisel vooluveekogudega vo6ib ebadnnestunud
projektlahenduste puhul tekkida negatiivseid suundumusi nii
veekogude hiudromorfoloogilises seisundis (sh voolureziim, liigne
voolukiirus, pdhjastruktuuri muutused, pShjaerosioon) kui vee-
eelustiku liikkumisvdimalustes)

Tagada trassile- ja selle vahetusse ldhedusse jaavate
maaparandussisteemide toimimine (piisava arvu ja suurusega
veejuhtmete viimine |&bi raudteetammi), sellisena et trassi
rajamisega ei kaasneks muudatusi olemasolevas pinna- ja
pinnasevee tasemes ja liikumisstruktuurides. Ka varasemalt
kuivendamata liigniisketes kohtades tuleb tagada pinnasevee
liitkumine 1&bi mulde. Loodusobjektide piirkonnas tuleb tagada, et
kuivendussiisteemide imberehitusel v6i nende trassist labiviimisel
ei kaasneks ka taiendav kuivendamine. Téapsemad potentsiaalsed
mdjutatavad alad s6ltuvad mulde ning sellega seotud rajatiste
(kraavid) tehnilistest lahendustest ning olemasolevast
kuivendusvdrgust, mdju veereZziimile tuleb tépsustada eelprojekti
koostamise, kaasa arvatud sellega seotud uuringute raames.
Vooluveekogudega ristumisel tuleb valida tehnilised lahendused,
millega muudetakse inimaalselt veekogu morfoloogilist seisundit.

1.9 MGju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mira

Reljeef on trassi Idunapoolses osas tasane ja maapinna abs
kdrgused 55 m laheduses. PGhjapoole maapind tduseb ja reljeef
muutub ndrgalt lainjaks, maapinna abs kdrgused on enamasti 60-
70 m vahemikus. Vaadeldav trassildik paikneb pdhiliselt siluri
platoo abrasioonitasandikul, kus pinnakate on paljudes kohtades
suhteliselt huke (< 5 m) ja suurema paksustega kohtades ei
tohiks pinnakatte paksus lletada 15 meetrit.

Vaadeldav trassildik paikneb moreeni ja 6hukese pinnakattega alal
ning jaajarveliste liivade ja turba leviku alal. Pinnakattesetete all
avanevad siluri lubjakivid ja dolomiidid, milles v3ib esineda karsti.

Seni valdavalt miurast mdjutamata elukeskkond, suurte
riigimaanteede voi raudteedega ristumisi ei ole. Ristumised
maanteedega, mille liikluskoormused on vdiksemad kui 1000
sdidukit 66paevas ning mis miira osas 66paevaringselt
markimisvaarset murahairingut ei pdhjusta.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis mdjutavad pinnast ja reljeefi vGimalikult véhe.

Valdavalt on miratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB péeval ja 50 dB 6dsel. Toodud valisdhu normtasemed on
l&htepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit mdju pinnasele ja reljeefile eraldi
kriteeriumina ei arvestatud.

Trassivalikul toodi valja, et mira osas on tegemist suhteliselt
vaikse negatiivse mdjuga trassialternatiiviga. Trassivalikul
arvestati, et tUksikutes piirkondades vGib esineda mira
véhendavate meetmete rakendamise vajadus raudteele |&himate
eluhoonete alal.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud vdimalikud mira konfliktalad, kus tuleb ette
ndha mirakaitsemeetmed.

Pinnaset66de labimbtlematu teostamine voib kaasa tuua
veereziimi muutused ja mdjud elusloodusele. Muutised reljeefis on
raudtee rajamise puhul teatud osas véltimatud, kuid piirduvad
peamiselt trassi kaitsevoondiga (kdrgemate viaduktide puhul
monevdrra laiemal alal).

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni markimisvaarsest murast
mdjutama piirkonnas. Samas on mirast m&jutatud eluhooneid
18igu (7,7 km) kohta suhteliselt vahe, suur osa I8igust kulgeb labi
tihedalt asustamata metsapiirkondade.

 Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 1 elu- voi
thiskondlik hoone (0,1 hoonet/km),

* 500 m raadiuses asub 19 eluhoonet (ca 2,5 hoonet/km),

* 1 km raadiuses asub ca 99 eluhoonet (ca 12,9 hoonet/km).
Leevendusmeetmete (muratdkkeseinad) rakendamisel tuleb teatud|
piirkondades arvestada negatiivse visuaalse m&juga.

Maakonnaplaneeringus eraldi meetmeid vélja ei tuua.
Projekteerimise etapis on vajalik tépsustada geoloogilise uuringu
raames trassildigud ja piirkonnad, kus on vajadus kavandada
taiendavaid meetmeid. Meetmete valjatodtamisel on vajalik
ldhtuda asukohapdhisest ehitusgeoloogilisest situatsioonist ning
maksimaalselt tagada olemasoleva veereZziimi ja véimalikult suures|
osas reljeefi sailimine.

Teatud piirkondades tuleb ette ndha mirakaitsemeetmed
miuratdkete vdi muldvallide n&ol, miratdkkeseinte/vallide
koondpikkus on suurusjargus 1500-2000 m.

Meetmete rakendamisel on v8imalik tagada head elutingimused
ehk tervisekaitsenormidele vastav miratase elupiirkondades.
Meetmed nr 8A-2.1-1 kuni 8A-2.1-6.

2.2 Vélisdhu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda
tlenormatiivset Shureostust

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

2.3 Vibratsioon

Seni valdavalt vibratsioonist mdjutamata elukeskkond.

Vibratsiooni hindamisel lahtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
maéaarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvéértused elamutes ja
Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mé&tmise meetodid”
kehtestatud nBuetest, mille kohaselt ei tohi tldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

* paevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

« disel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Trassivalikul toodi valja, et vibratsiooni osas on tegemist
suhteliselt vaikse negatiivse mdjuga trassialternatiiviga.
Trassivalikul arvestati, et tksikutes piirkondades voib esineda
vibratsiooni vahendavate meetmete rakendamise vajadus
raudteele |ahimate eluhoonete alal.

Véimalikud vibratsiooni konfliktalad sisalduvad miira
konfliktalades, eskiisil eraldi vélja toodud ei ole.

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni markimisvaarselt
maojutamata piirkonnas. Samas on mdjutatud eluhooneid I8igu
(7,7 km) kohta suhteliselt véhe, suur osa Idigust kulgeb Iabi
tihedalt asustamata metsapiirkondade.

 Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 1 elu- voi
thiskondlik hoone (0,1 hoonet/km).

Pinnase kaudu leviv vibratsioon vdib pdhjustada ldheduses asuvate|
hoonete konstruktsioonide (eelkdige aknad) vibreerimist, mis on
taiendav miraallikas siseruumides.

Uksikutes piirkondades tuleb eelprojekti raames analiiiisida
vibratsiooni vahendavate meetmete vajadust. Vibratsiooni tekke
vahendamine rédbastee tehnoloogiliste lahendustega (massiivne ja
elastne tugistruktuur, siledad kontaktpinnad), vajadusel |&dhimate
hoonete valispiirete konstruktsiooni tugevdamine.

2.4 Elektro-magnetiline mdju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud olemasolevate
kiirgusallikatega (elektriliinid, raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud jadtmeid ei teki.

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja mdju tundlikele
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvdimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt
korraldatud selliselt, et jadrtmekogused on minimaalsed ja
jaatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvaartusi.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sideststeemide keskkonnamdju avaldub eelkdige |&bi
elektromagnetkiirguse. Raudtee elektrirajatiste mdju on uuritud
(ulatub varasemate Rootsi naidete alusel kuni 10 m kaugusele
objektidest). Mdju tervisele on paljuski ebaselge ja raskesti
leevendatav.

Puudub

Toendoliselt ei ole elektromagnetilise mdju vahendavate meetmete
rakendamine vajalik.

Meetmeid ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Alal riilgimaanteedest Rapla-Varbola; Seli-Kogi-Alu ning Rapla
Umbersdit. lisaks kohalikud era- ja metsateed ning muu
maéératlusega teed. II tsoonis ohtlik ettevdte - Saarioinen Eesti AS,
ohuala 420 m (8A-3.3-1). Looduskaitsealasid vahetult trassi
ldheduses ei paikne. Tundlikest aladest Hagudi raba, mida trass
Uletab.

Loik 8 labib hajusa asustusega piirkonda, paiknedes Rapla linna
lahialal.

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipdas paasteautodele,
et vdimalike dnnetuste likvideerimine oleks operatiivne. Onnetuste
tagajargede raskus ja ulatus ei pShjusta ohtu inimeste elule,
tervisele ja varale ega pikaajalist m&ju looduskeskkonnale.

Raudtee mdjutab inimese elutungimusi véimalikult véhe

Trassivalikul arvestati 6nnetuseohtu suurendavate objektide
esinemist ja tagajarde ulatust ning raskusastet kolmes tsoonis: I
tsoon - trassikoridori ala 350 m (175 m mdlemale poole raudtee
keskteljest). Veeremi rodbastelt mahasdidul fldsiline oht, sh
sissesdit hoonesse. KemikaaliGnnetuse puhul arvestatakse eriti
ohtliku alana, kus pdlengust lahtuv soojuskiirgus voi tilerdhk
voivad pdhjustada inimeste hukkumist ja ehitiste kahjustusi.
Voimalik doominoefekti tekkimine.

II tsoon - 500 m md&lemale poole raudtee keskteljest. Arvestatakse|
ohtlike veostega toimuda v&iva dnnetuse ohtliku alana, kuhu
voivad ulatuda ohtlik soojuskiirgus, plahvatuse tlerdhk ja killud.
III tsoon - 1000 m md&lemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse kemikaaliGnnetuse ohtliku alana, kus
kemikaalilekkest lahtuva aurupilve levikualal v3ib tekkida inimestel|
tervisekahjustusi.

Vordluse etapis ei olnud vdimalik elutingimuste kriteeriumi
kontekstis vGimalik eelistust valja tuua, kuna alternatiivid toovad
kaasa vorreldaval méaaral eeldatavaid m&jusid

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Maakonnaplaneeringu tépsusastmes mdju on varasemalt hinnatud
vordlusetapis.

Mdnes asukohas m66dub kavandatav raudtee olemasolevatest
majapidamistest (Sulupere kiila, Kalevi kiila, Alu alevik, Alu-
Metskila kila). Elukeskkonna kvaliteedi langus v&ib tuleneda
subjektiivsetest hinnangutest raudtee tajutavale lahedusele ning
objektiivsetest muutustest keskkonnas.

Meetmeid ei seata

M&ju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust vdhendavate
meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvdime

Valdavalt on tegemist maalise hajaasustatud keskkonnaga,
olemasolevad taristuobjektid on maanteed (vaiksema v&i keskmise|
liiklussagedusega kdorval- voi tugimaanteed)

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

Vordluse etapis ei olnud véimalik kohaliku identiteedi kriteeriumi
kontekstis vGimalik eelistust valja tuua, kuna alternatiivid toovad
kaasa vorreldaval maaral eeldatavaid majusid.

Meetmeid ei seatud

Keskkonna identiteet v6ib muutuda raudtee laheduses.

Mdju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust vdhendavate
meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-vdimalused, barjaarid

Véaheneva voi valglinnastumise perioodil osaliselt kasvanud
elanikearvuga maapiirkonnad

Rahvaarvu suurenemine ei péordu rahvaarvu vahenemiseks

Liikumisvdimalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdepéaés tagatakse kdigile
kinnistutele

LGik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul kaasneks véhemal
maaral liikkumisbarjaaride teket

Meetmeid ei seatud

Juurdepaasud tagatakse kdigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid sdltuvad arengutest laiemal territooriumil.
Peatuse kavandamine I3igu Idunaosas Rapla vallasisese linna
laheduses voib aidata pidurdada rahvaarvu véahenemist piirkonnas

Maakonnaplaneeringus on kavandatud eritasandilised tlepaasud
raudteest, mis tagavad liikumisvdimaluste ja -Uhenduste sailimise.
Raudtee piirab majapidamiste |aheduses ligipdasu naaberaladele
KM 4-5 (vahene inimeste liikumine véimalik Idhedal asuva
okodukti kaudu).

Mdju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

Ligipaasud looduslikele aladele on tagatud, taiendavaid tletuskohti
ei kavandata. Meetemed 8A-5.1-1 kuni 8A-5.1-3

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
véimalused raudtee vaba lébilaskevdime
ulatuses

6.1 Ehitised lahinaabruses

Trassikoridoris paikneb elu- ja tGhiskondlikke hooneid 1 ning k&rval
ja tootmishooneid 5.

Kavandatud kiirraudtee arvestab vGimaluste piires kohaliku
rongiliikluse v8imaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee vGimalikus mdjualas vdimalikult vahe

LGik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust alternatiivide
vahel ei olnud v@imalik valja tuua.

Loik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul m&ju ehitistele on
eeldatavasti vaiksem

Meetmeid ei seatud

MGju puudub

Ehitisteni vdib ulatuda tGlenormatiivne miira vdi vibratsioon; vajalik|
voib olla hoonete v6drandamine.

Raudtee on paigutatud selliselt, et m&ju ehitistele oleks
minimaalne. Vdimalike m&jude leevendamine toimub mura ja
vibratsiooni levikut piiravate meetmetega, mille tapne lahendus

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 11,5 ha elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaartus ei vahene

Loik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul véimalik negatiivne
mdju elamumaa vaartusele on eeldatavasti vaiksem

Voimalik elamumaa turuvaartuse langus voib johtuda raudteega
kaasnevatest keskkonnahairingutest.

M&ju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust vdhendavate
meetmetega

6.3 Kinnistute vaartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Trassi laheduses ei paikne olulisel maaral maad, mille puhul vdiks
toimuda maa turuvéaéartuse oluline suurenemine

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus vaheneb véimalikult vahe
(vGi suureneb voimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

Ldik on osa pikemast alternatiivist, mille vdimalus maa vaartuse
suurenemiseks on eeldatavasti ulatuslikum

Potentsiaalne positiivne mdju (maa vaartuse suurenemine) soltub
taiendavate maha- ja pealesditude véimaldamisest ning nende
rajamise otstarbekusest.

Muutused asustuse struktuuris séltuvad arengutest laiemal
territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste maaratlemine, millistel
tingimustel on vdimalik raudteele tdiendavate peale-mahasditude
rajamine

7.2 Maa pdllumajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla ja&b 12,8 ha haritavat maad

Maa p6llumajanduslik kasutus séilib véimalikult muutumatuna

Raudtee rajamisel jaab kasutusest valja pdllumajanduslik maa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kiilgnevale
pdllumajandusmaale

7.3 Pdllumajandus-maade terviklikkus

LGik 8A puhul tekib viies asukohas olukord, kus raudtee tekitab
i eeldatavasti tervikuna haritava maa kasutamisel

Pdllumaa sailib vdimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Kaasneda véivad taiendavad kulud maa harimisel

Maakonnaplaneeringu koostamise kéigus on eraldi tdhelepanu
poodratud llepadsude asjakohasele paigutamisele, véhendamaks
ligipaasude raskendamist pdllumajandusmaale

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jéab 17,1 ha metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus séilib vdimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaab kasutusest valja metsamaa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kiilgnevale metsale

7.5 Maavarad

PShjapoolses otsas labib trass kohaliku téhtsusega Hagudi
turbamaardla jargmisi plokke: plokid nr 3, 4 ja 6, 7, mis on
liigitatud aktiivseks tarbevaruks.

Juurdepéaas ja kattesaadavus tagatakse kdigile maavaradele, kus
juurdepé@as on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Maavaravaru kvaliteet ja sellele ligipdasetavus ei tohi halveneda.

Raudtee rajamisega on vdimalik mdjutada maavaravaru kvaliteeti,
ligipaasetavust.

Trassi kulgemisel tile maavara varu on vajalik projekteerimise
etapis leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus ning
kasutusetapis maavaravarude kvaliteet ning varudele
ligipadsetavus antud maardlas ei halveneks.

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega md&jutatud alal ja selle
mdjupiirkonnas on rajatud inimese elutuegevust ja
majandustegevust toetav taristu. Naiteks haja-asustusaladel on
pdllu- ja metsamaadel maadel rajatud veereziimi sailitav taristu-
kraavid, drenaaz jne.

Risted on tagatud kdigil riigimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdepaas tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepaas
on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass |&bib nii olemasoleva taristuga alasid nii tihe- kui ka
hajaasustuses

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb taielikult tagada
kdikides I8ikudes .

Raudtee rajamisega on vdimalik mdjutada olemasolevat taristut.
Naiteks pdllu- ja metsamaadel on vdimalik, et raudtee rajamisel
mdojutatakse veereziimi sdilitav taristu toimimist- kraavid, drenaaz
jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb oskusliku
projekteerimisega taielikult tagada kdikides ISikudes.

7.7 M&ju kohalikule majanduskeskkonnale|

8.1 Kultuuri-malestised

Ldigu 8A trassikoridori alasse, nihutamisruumi sisse jaab
arheoloogiamélestis nr 12155: kivikalme.

Laéhtepunktiks on eelistatud olukord, kus mélestis sailib
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiaparand sailib
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt.
Vaadeldavusele on pdératud téhelepanu eelkdige ehitismélestiste
puhul. Ehitismaélestiste puhul on vdimaliku m&juna arvestatud ka
vibratsiooni.

Trassivalik vordlusgrupis 7 ei lange kokku eelistusega kriteeriumis
8.1, kuid 16igu 8A ulatuses olulised negatiivsed aspektid puuduvad.

Planeeringus on vajalik tingimuste maaratlemine, millistel
tingimustel on vdimalik raudteele taiendavate peale-mahasditude
rajamine

Meetmeid ei seatud

L3igu ldunaosas, Rapla linna laheduses on kavandatud peatuse
asukoht. Edasise arendustegevuse, sh ruumilise planeerimise
kaigus vdimalik dra kasutada raudtee ligipadsupotentsiaali.

Kivikalme kaitsevoond jaab raudtee teljest ca 100m kaugusele, st
maélestis ise asub véljaspool radutee ehitustoddest mdjutatavat
ala. Seega otsene mdju maélestisele puudub, kuid ka Gmbrus véib
olla arheoloogiliselt huvipakkuv. Vaartuste leidumise korral
raudtee ehitustodde alal tuleb tagada nende sailimine, vastavalt
Muinsuskaitseseadusele.

Planeeringu seletuskirjas seada tingimuseks arheoloogiline
inspektsioon malestise nr 12155 (imbruses raudtee ehitustéodest
mojutatava ala ulatuses. Meede nr 8A-8.1-1.

8.2 Kaardistamata arheoloogiaparand

Arheoloogiliselt huvipakkuvaid alasid 15igul 8A ei esine

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiapérand séilib
pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste véljakaevamiste n&ol
on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-tahtmata
16ppkokkuvdttes havitab objekti ja mille kédigus laheb paratamatult
mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised pohimotted).

Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.2
vordlusgrupis 7.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata

8.3 Vaartuslik maastik ja miljod

Ldigule 8A jaab Alu ja Sikeldi miljoovaartuslikku ala thendav
miljodvaartuslik tee

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljé6ala sailib véimalikult
terviklikult ja séailivad vaartusi moodustavad pdhistruktuurid.
Juhul, kui kaasneb héiring, on leevendava asjaoluna kasitletud
asustusest eemale ja/vGi metsasele alale jaamist, kuivord sel juhul
on muutuse nd pidevas mdjuvaljas olevaid inimesi vahem.
Kattuvaid maastikuvaartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi
madratletud vaartstruktuurid) on kasitletud koos, st the
vaartusena.

Trassivalik vordlusgrupis 7 ei lange kokku eelistusega kriteeriumis
8.3.

Meetmeid ei seatud

Miljéovaartusliku ala iseloom on tédpsemalt maaratlemata.
Tegemist on Sikeldi mdisastda ning Alu mdisakompleksi ihendava
miljodvaartusliku kohaliku teega. Tee labitavus sailitatakse,
rajatakse viadukt. Mdisasiidamed jéavad raudtee ja tee ristest
vastavalt ca 450m ja 1.1km kaugusele st sailivad vaartusi
moodustavad pohistruktuurid. Mijoévaartuslikule teele viadukti
rajamist voib pidada visuaalselt eristuvaks.

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik sisend jargnevatesse
etappidesse, vt edasiste etappide meetmed.
Meede nr 8A-8.3-1.

8.4 Visuaalsed aspektid

Nii metsa- kui pdllualad; Uletab kahte vaikese liiklustihedusega
kdrvalmaanteed (20141 Rapla-Varbola mnt, 20131 Seli-Koigi-Alu
mnt) ning vahese liiklusega kohalikke teid; samuti ristub Kodila
jOega, 1ahim majapidamine Alu-Metskiila kilas ca 90 m kaugusel
maantee ja raudtee ristest, vahesed majapidamised ca 170-240m
kaugusel, majapidamiste vaated on suuremal v6i vahemal maaral
kdrghaljastusega suletud.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid ei
mojutata. Vordluses, kus kdikide vorreldavate trassivariantide
puhul mdjutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust valjal
toodud, kuivdrd tegelik visuaalse mdju olulisus sdltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate
elamute juurest avanevate vaadete muutumine v&ib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam hairing kui muutus tihedas linnakeskkonnas,
kus mdjutatavaid vaatajaid on arvuliselt rohkem. Samas on
kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda tunnetuslikult hairiks
olulisel mé&aral isegi olemasolevasse raudteekoridori lisanduv
rajatis. Eelnevast tulenevalt on eeldatud, et juhul, kui eluhoonete
juurest avanevaid vaateid m&jutatakse, kaasneb igal juhul
visuaalne héiring, sdltumata md&jutatavate vaatajate arvust.

Erinevusi vorreldavate trasside vahel polnud

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisega kaasnev visuaalne muutus on eeldatavasti
enim tajutav Alu-Metskila kilas planeeritud viaduktist 90-240m
kaugusele jaavatel majapidamistel. Osaliselt leevendab hairingut
téendoliselt elamute Gmber olev haljastus. Mdjutatavate elanike
kui kdige tundlikuma vaatajagrupi arvukus on vaike, kuid olulise
negatiivse m&ju esinemine on vdimalik, séltudes elanike
subjektiivsetest hinnangutest.

Visuaalne mdju on Uheks aspektiks enamiku kultuurivaartuste
puhul (kriteeriumi nr 8 alaktriteeriumites), samuti kogukonna
jatkusuutlikkuse (kriteeriumi nr 4 alakriteeriumites) puhul.

Muratdkked kavandada materjali, varvi jm osas maastikku
voimalikult harmoneeruvad (nt kasutada materjalidena puitu ja/vdi
looduskivi; miratdke varjata haljastusega vms). Lébipaistvate
miuratdkete rajamisel arvestada suure hooldustarvidusega, mis
tegemata jattes vGib pdhjustada esteetiliselt hairiva tulemuse.
Muratdkete lahenduste valikul arvestada ka sellega, et vaade
muratdkkele on oluline samuti rongis sditjale.

Meede nr 8A-8.4-1.

8.5 Muu kriitilise v0i téhelepanu vajava
iseloomuga kultuuripdrand

Muu kriitilise v8i téhelepanu vajava iseloomuga kultuuriparandi
objektid 16igul 8A puuduvad.

Eelistatud on olukord, kus parand séilib kahjustamata kujul algses
asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides nimetatud
vaartuslike struktuuridega, st nt maaehitusparandi puhul tldjuhul
hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi puhul hoone voi
vastavalt registris nimetatule hoonete grupp vdi terve asula.
Arvestatud on raudtee kaitsevoondi alasse, suurema ulatusega
vaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse jaavate
objektidega (s6ltuvalt Gksikjuhust). Kuivord XX sajandi
arhitektuuripédrandi objektide tépne paiknemine ei ole registri
pdhjal Uheselt tuvastatav, on neil juhtudel Gldistatult hinnatud, et
kui antud 18igul puuduvad lammutatavad hooned ja/véi trass
moodub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt mdju
objektile puudub.

Erinevusi vBrreldavate trasside vahel polnud

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuriparand

Ldigule 8A jaab triangulatsiooniposti alus - kolmnurk-kraav (PK
obj).

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus kdik objektid séilivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmérki. Eesmargi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
lahtutakse valjavalitud trassi osas mdjude leevendamisel ja
tasakaalustatud detailsema lahenduse véljaté6tamisel. Samuti on
arvestatud leevendusvdimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmarkidega (nt parandkultuuri puhul on
eesmargiks eelkdige teabe sailitamine).

Trassivalik vordlusgrupis 7 ei lange kokku eelistusega kriteeriumis
8.6, kuid 16igu 8A ulatusesolulised negatiivsed aspektid puuduvad.

Meetmeid ei seatud

Triangulatsiooniposti alus — kolmnurk-kraav: vana geodeetiline
mark, objektist vGi tema esialgsest funktsionaalsusest sailinud alla
20% (parandkultuuri andmebaasi pdhjal). Raudtee rajamisega
eeldatavalt objekt havib.

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik sisend jargnevatesse
etappidesse, vt edasiste etappide meetmed.
Meede nr 8A-8.6-1.




Etapp

Kriteerium

1.2 Natura 2000 vdrgustiku alad

Olemasolev olukord

Trassi vahetus laheduses Rabivere LoA, ala kaitsevaartused siiski
enam kui 0,1 km kaugusel (ca 120 m kaugusel asub elupaigatttp
91D0), vdimalikku veereziimiga seonduvat mdju hoiab &ra ala ja

trassi vahel kulgev peakraav.

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb l&bi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne mdju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmérkidele ja alade
terviklikkusele oleks valistatud.

Trassivalik

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Trassivalikul on tehtud ettepanek puhverala loomiseks nihutada
trass idasuunas.

Trassi ei ole nihutatud, Natura ala jaab valtimatu mdju 50 m
tsooni. Nihutuse teostamine vahendaks kaudsete mojude

esinemise voimalikkust.

Taitmine

Mo6ju (sh kumulatiivsus

Rabiver LoA kaitse-eesmaérkideks olevatest elupaigatiitipidest
ldhimaks on ca 120 m kaugusel leiduv siirdesoo- ja rabametsade
elupaigattitip (91D0), mille puhul tuleb vélistada otsene elupaiga
kadu. Teoreetiline m&ju vdib esineda loodusala piiril, trassile
lahimas osas Sootaguse peakraavi veereziimi ja seisundi
rikkumises.

Meetmed

Rabivere LoA elupaikade kahjustamise valtimiseks ning kaudse
mdju leevendamiseks tagada veereziimi ja seisundi s&ilimine trassi
piirkonnas, samuti tuleb véltida Sootaguse peakraavi (asub LoA
piiril) veereziimi ja seisundi rikkumist. Konkreetsed meetmed on
rakendatvad projekteerimis etapis.

Taitmine

Mo6ju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Taitmine

Mo6ju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Taitmine

Mo6ju (sh kumulatiivsus

Meetmed

1.3 Suremus

Populatsiooni elujdulisuse seisukohalt ei tohi raudteel, seotud
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist m&ju populatsiooni
elujoulisusele raudtee piirkonnas.

Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei arvestatud, antud
ulatuses on see seotud kriteeriumitega elupaigakadu ja elupaikade
killustatus.

Meetmeid ei seatud

Suremuse osas on antud trassildik suhteliselt vdhese mdjuga.
Trass ristub mitmete olululiste suurimetajate liikumiskoridoridega,
kuid suurulukite osas minimeerib suremuse mdju trassi
tarastamine. Keskmise suurusega ja vaikeimetajatele on rajatav
tarastus kull labitav, mis suurendab nende loomariihmade
suremust, kuid trass ei labi kdrge vaartusega keskmise suurusega
imetajate elupaiku. Samuti ei labi trassilik linnustikule olulisi
elupaiku, mille puhul tuleks rakendada erimeetmeid suremuse
véltimiseks. Trassil6ik labib mitmeid kahepaiksete olulisi elupaiku.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid suremuse valtimiseks ei
seata. Kahepaiksete suremuse vdhendamisele aitavad kaasa
edaspidistes etappides (projekteerimine, ehitusetapp)
rakendatavad killustatuse vastased meetmed (labipaasud jms).
Suurulukite suremust minimeerib 18igu tarastamine.

1.4 Hairingud

Hairingutundlike linnuliikide pesitsusalasid ja nende kaitseks
moodustatud alasid trassi m&jualas teadaolevalt ei esine. Keila
joega ristumise piirkonnas on nahkhiirte toitumisala.

Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira
ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini. Kaitsealuste liikide|
elupaikades tuleb saavutada miratasemeks 55dB. Raudtee
valgustus ei oma olulist mdju kaitsealustele liikidele.
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Raudtee rajamise ja kasutusega on oodatav héirimine (mira,
inimtegevus) trassi laheduses, mis vdib viia pesitsus/elupaiga
kvaliteedi languseni v&i ka hilgamiseni. Trassildigu vahetus
laheduses hairingutele eriliselt tundlike linnuliikide elupaiku voi
linnukaitseliselt eriti olulisi (nt lindude elupaikade kaitseks
moodustatud kaitsealasid) piirkondi ei esine. Tingimata
leevendamist vajavat héairingutega seotud olulist mdju oodata ei
ole. Kuna trass labib ka loodusmaastikku (ja ristub Keila joega, mig
on nahkhiirte lennukoridor) siis, eelkdige trassi rajamisetapis,
hairingud paratamatult kaasnevad.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid ei seata ja konkreetseid
piirkondi ei maaratleta. Linnustikuga seotud hairingute ja
suremuse leevendamisel rakendatavaks meetmeks on olulisemate
ehitustéode ajastamine. Uldine soovitus on valtida eriti
metsamaadel trassi rajamisega seotud raietdddest kevadise
raierahu perioodil (15. aprillist 15. juunini).

1.5 Elupaikade kadu

Otseselt trassil olulist looduskaitselist vaartust omavaid elupaiku ei
esine, lahedal Rabivere kaitseala elupaigad. Looduslikku maakatte
otsene kadu u 42 ha, valdavalt okas- ja segametsad. TrassilGik
kulgeb vdrdlemisi mitmekesisel maastikul - 16ik 1&bib vahelduvalt
p&llumajanduslikke ja metsaalasid, ristudes sealjuures ka Keila
joega, mis on nahkhiirte lennu- ja toitumisala. Vastavalt Corine
maakattettipoloogiale on trassildigu 50 m laiuses otsese ja
véltimatu negatiivse mdju tsoonis jargmine maakate: niisutusega
haritav maa- 36 ha, karjamaa- 8 ha, pdllumajanduslik maa 3 ha,
kompleksmaaviljelus- 3 ha, heitlehised metsad - 6 ha, okasmetsad
- 21 ha, segametsad - 14 ha.

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on v&imalikult vaike
ja seotud véhemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt (ehitusaegselt)
avalduv mgju on v@imalikult Kiirelt taastuv.
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Raudtee rajamine on igal juhul negatiivse m&juga looduslikele
elupaikadele, kuna selle rajamisel trassile ja selle lahiimbrusesse
jaavad elupaigad paratamatult hdvinevad. Kuna antud juhul trassil
ning selle laheduses olulist looduslikku vaartust omavad elupaigad
puuduvad, siis puudub vajadus leevendavate meetmete
rakendamise jérele

Meetmeid ei rakendata.

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaériefektid)

Trass ristub 3 korral maakondliku taseme suure rohekoridoriga
(T8). Vastavalt eksperthinnangule on méaratletud trassil suur- ja
vaikeimetejate liikumiskoridoriga ristumine I18igu alguses Konnu
raba piirkonnas, Keila joe ja sellest kirdesse jadvate metsade
piirkonnas ning ka I8igu kesk ja Idpuosas puistutes. Lisaks ristub
trass nahkhiirte toitumisalade ja lennukoridoridega Keila joe
koridoris ja selle darsetel puisniitudel.

Elupaikade killustumise mdju populatsioonide elujdulisusele on nii
lthi kui ka pikaajalises perspektiivis vaike.

Trassivalikul arvestati rohestruktuuride killustatuse ja
barjaariefektidega, trassildigu valimisel konkreetseid
asukohapdhiseid Meetmeid ei seatud
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Tarastatud raudteekoridor on tGkkeks, mis vdib killustada
erinevate loomaliikide elupaiku kui killustada ka
elupaigakomplekse. Raudtee negatiivne mdju vdib avalduda nii
reaalse flusilise tdkkena - kui raudtee téies ulatuses tarastada,
IGigatakse labi maismaaimetajate liikumisteed, raudtee muldkeha
on flisiliseks takistuseks kahepaiksetele ja roomajatele,
ebadnnestunud lahendused vdivad takistada vee-elustiku ja
poolveeliste liikide levikut. Antud trassildigu puhul on mitmes
kohas tegemist suurimetajate lilkumiskoridoride I6ikamisega ning
ka Keila joe piirkonnas véike- ja keskmise suurusega imetajate
elupaikade killustamisega.

Suurulukite elupaikade ja liikumisteed killustatuse vahendamiseks
nadeb Maakonnaplaneering ette 6koduktide rajamise nelja kohta
trassildigule (km 3,2; 8,8; 15,1; 18,2) ning lisaks on vajalik rajadal
Keila joe ristumisel vaikeulukite 1&bipaasuks sobilikud silla
kallasrajad (km 5,9)- silla kallasradade laius 2 m, kdrgus 2 m, mis
peab tagama l&bipaasu poolveelistele ja keskmise suurusega
loomadele. Konkreetsed meetmed kahepaiksete elupaikade
killustatuse véhendamiseks on rakendatavad projekti jargmistes
etappides (projekteerimine/kasutusetapp) kahepaiksete oluliste
elupaikade ja vooluveekogude piirkondades.

Meetmed nr 16A-1.6-1 kuni 16A-1.6-5.

1.7 M&ju pdhjavee kvaliteedile

PShjavesi paikneb IShelistes ja karstunud lubjakivides ja
dolomiitides. PGhjavesi on trassi alal peamiselt ndrgalt kaitstud,
vaiksemates Idikudes ka keskmiselt kaitstud v&i kaitsmata.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda m&ju pohjavee|
kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis alternatiivi, mis kulgeb
l&bi vdhemate puurkaevude sanitaarkaitseala ning paremini
kaitstud pohjaveega alal. Konkreetseid meetmeid trassivaliku
etapis ei seatud.

Meede nr 16A-1.7-1.

1.8 MGju pinnavee kvaliteedile ja
liikumisele

Kogu trassildik asub Keila joe valgalal. Trass ristub selle pdhjaosas
kanaliseeritud Vdiba ojaga, mis voolab ca 250 m I8igul vahetult
trassiga paralleelselt selle kaitsev6ondi piiril ja kanaliseeritud Siimu
kraaviga. Trassi keskosas toimub ristumine Kivisilla ojaga ja
Idunaosas Sootaguse peakraaviga, mis on samuti tehisséngides ja
olulist looduskaitselist vaartust ei oma. Ldunaosas ristub trass
Keila joega, mis on ristumisel looduslikus séngis ja
looduskaitseliselt vaartuslik veekogu. Trassi Idunaosa kulgeb ca
300 m I8igul Koigi raba ja Rabivere loodusala lahedal. Olulisi
seisuveekogusid vdi teisi veeobjekte trassipiirkonnas ei esine.
Trass jaab valdavalt liivase l&dhtekivimiga (ajutiselt liigniiskete)
muldade levikualale ning mitmete riigi poolt korrashoitavate
maaparandussusteemide alale.

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud mdju piirkonna
veereziimile on neutraalne. Maaparandussiisteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

Trassivaliku puhul on eeltingimuseks seatud, et raudtee rajamisel
peab olema tagatud trassidérsetel aladel praeguse veereziimi
sailimine, sh MPS-ide toimimine, kaitstavatel aladel ei tohi toimuda|
veereziimi muutmist (ka kuivendamist). Vooluveekogudega
ristumisel peab sailima veekogude soodne seisund.

Meetmega tuleb arvestada eelprojekti koostamisel

Eelkdige IGigu I6unaosas Koigi (Seli-Koigi) raba darealade
soomuldade levikualal v3ib ebadnnestunud tehnilise lahendusega
kaasneda ebasoovitavaid muutusi pinna- ja pinnasevee tasemes
ning aravoolureziimis, mis v8ib omakorda mdjutada nii metsamaa
metsanduslikku kasutust kui muuta looduslike koosluste struktuuri
ja seelabi mdjutada elurikkust. Raudtee ristumisel
vooluveekogudega vdib ebadnnestunud projektlahenduste puhul
tekkida negatiivseid suundumusi nii veekogude
hudromorfoloogilises seisundis (sh voolureziim, voolukiirus,
veekogu morfoloogia) kui vee-eelustiku liikumisvdimalustes).

Tagada trassile- ja selle vahetusse ldhedusse jaavate
maaparandussisteemide toimimine (piisava arvu ja suurusega
veejuhtmete viimine |&bi raudteetammi), sellisena et trassi
rajamisega ei kaasneks muudatusi olemasolevas pinna- ja
pinnasevee tasemes ja liikumisstruktuurides. Ka varasemalt
kuivendamata liigniisketes kohtades tuleb tagada pinnasevee
liitkumine 1&bi mulde. Loodusobjektide piirkonnas tuleb tagada, et
kuivendussiisteemide imberehitusel v6i nende trassist labiviimisel
ei kaasneks ka téiendav kuivendamine. Tépsemad potentsiaalsed
mdjutatavad alad s6ltuvad mulde ning sellega seotud rajatiste
(kraavid) tehnilistest lahendustest ning olemasolevast
kuivendusvdrgust, mdju veereZiimile tuleb tépsustada eelprojekti
koostamise, kaasa arvatud sellega seotud uuringute raames.
Vooluveekogudega ristumisel tuleb valida tehnilised lahendused,
millega muudetakse inimaalselt veekogu morfoloogilist seisundit.

1.9 MGju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mira

Maapinna reljeef trassi alal on tasane, ndrgalt lainjas. Maapinna
tldine langus on pShjasuunas - Idunapoolses osas on maapinna
absoluutkdrgused enamasti tle 60 m, pdhjapoolses osas aga
enamasti vahemikus 50-60 m. Enamus vaadeldavast trassist
paikneb ordoviitsiumi platoo abrasioonitasandikul, trassi
Idunapoolne osa jaab siluri platoo abrasioonitasandikule.
Pinnakatte paksus on trassi alal enamasti alla 10 m, Idunapoolses
kuni 20 m. Pinnakattesetete all avanevad siluri ja ordoviitsiumi
lubjakivid ja dolomiidid, milles v3ib esineda karsti.

Enamus trassist paikneb ja&jarveliste liivade levikualal, lihemate
I6ikudena labib trass moreeni ja Shukese pinnakattega alasid ning
jaajoeliste liivade, jaadjarveliste liiv- ja savipinnaste ning turba
levikualasid.

Uks ristumine méarkimisvéaarse liikluskoormusega III klassi
riigimaanteega (Tallinn - Rapla - Tiri, 2014 a AKOL ca 5000),
samuti ristumine olemasoleva Tallinn-Rapla raudteeldiguga
(valdavalt reisirongiliiklus). Suur osa I8igust kulgeb seni mirast
mdjutamata elukeskkonnas.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis mdjutavad pinnast ja reljeefi vGimalikult véhe.

Valdavalt on miratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB péeval ja 50 dB 6dsel. Toodud valisdhu normtasemed on
l&htepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades tuleb ette néha
mirakaitsemeetmed muratdkete vdi muldvallide ndol, meetmete
rakendamisel on vGimalik tagada head elutingimused ehk
tervisekaitsenormidele vastav miiratase elupiirkondades.

Eskiisile on kantud vdimalikud mira konfliktalad, kus tuleb ette

ndha mirakaitsemeetmed.

Valdavalt on tegemist uue hairinguga seni markimisvaarsest
mirast mdjutama piirkonnas, kohati on siiski mérgatav ka
maanteemira ning olemasolev raudteemira foon. Mirast
mdjutatud eluhooneid on 16igu (ca 18,3 km) kohta suhteliselt
palju, kuna labitakse Mélivere ja Pirgu kiilasid ning méddutakse
Kohila alevist.

 Trassikoridoris (k3ige kriitilisem tsoon) asub 24 elu- voi
thiskondlikku hoonet (1,3 hoonet/km),

* 500 m raadiuses asub 139 elu- vdi thiskondlikku hoonet (ca 7,6
hoonet/km),

* 1 km raadiuses asub 741 eluhoonet (40 hoonet/km).
Leevendusmeetmete (miratdkkeseinad) rakendamisel tuleb teatud|
piirkondades arvestada negatiivse visuaalse m&juga.

Teatud piirkondades tuleb ette ndha mirakaitsemeetmed
muratdkete v3i muldvallide ndol, meetmete maht 18igu kohta on
kallaltki suur: muratdkkeseinte/vallide koondpikkus on
suurusjargus ca 7000-8000 m.

Meetmete rakendamisel on vBimalik tagada head elutingimused
ehk tervisekaitsenormidele vastav miratase elupiirkondades.
Meetmed 16A-2.1-1 kuni 16A-2.1-18.

2.2 Valisdhu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda
tlenormatiivset dhureostust

2.3 Vibratsioon

Seni valdavalt vibratsioonist mdjutamata elukeskkond.

Vibratsiooni hindamisel lahtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
maéarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvéértused elamutes ja
uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mé&tmise meetodid”
kehtestatud nduetest, mille kohaselt ei tohi tldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

« paevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

« disel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades v&ib esineda
vibratsiooni vahendavate meetmete rakendamise vajadus
raudteele |ahimate eluhoonete alal.

Voimalikud vibratsiooni konfliktalad sisalduvad miira
konfliktalades, eskiisil eraldi vélja toodud ei ole.

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni markimisvaarselt
mdjutamata piirkonnas.

 Trassikoridoris (k3ige kriitilisem tsoon) asub 24 elu- voi
thiskondlikku hoonet (1,3 hoonet/km).

Pinnase kaudu leviv vibratsioon vdib pdhjustada laheduses asuvate|
hoonete konstruktsioonide (eelkdige aknad) vibreerimist, mis on
taiendav miraallikas siseruumides.

Vibratsiooni tekke vdhendamine rédbastee tehnoloogiliste
lahendustega (massiivne ja elastne tugistruktuur, siledad
kontaktpinnad),

vajadusel lahimate hoonete valispiirete konstruktsiooni
tugevdamine.

2.4 Elektro-magnetiline mdju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud olemasolevate
kiirgusallikatega (elektriliinid, raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud jadtmeid ei teki.

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja mdju tundlikele
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvdimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt
korraldatud selliselt, et jadrtmekogused on minimaalsed ja
jaatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvaartusi.
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Elektri- ja sideslisteemide keskkonnamdju avaldub eelkdige labi
elektromagnetkiirguse. Raudtee elektrirajatiste mdju on uuritud
(ulatub varasemate Rootsi ndidete alusel kuni 10 m kaugusele
objektidest). Mdju tervisele on paljuski ebaselge ja raskesti
leevendatav.

Puudub

Tdendoliselt ei ole elektromagnetilise mdju vahendavate meetmete
rakendamine vajalik.

Meetmeid ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Vaadeldaval alal valdavalt vaiksema liiklussagedusega kohalikud
era- ja metsateed ning muu méératlusega teed. Tugimaanteedest
olulisem p&hja-I6unasuunaliselt kulgev Tallinn-Rapla-Turi mnt.
Lisaks olemasolev raudtee. Kahetasandilisi ristumisi ei ole.
Ohtlikud ettevotted ja looduskaitsealad puuduvad. Tundlikest
aladest Keila jogi, Sootaguse pkr, Kivisilla oja, Siimu kr, Vdiba oja.

Ldik 16A labib hajusa asustusega piirkonda.

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipdas paasteautodele,
et vdimalike dnnetuste likvideerimine oleks operatiivne. Onnetuste
tagajargede raskus ja ulatus ei pShjusta ohtu inimeste elule,
tervisele ja varale ega pikaajalist m&ju looduskeskkonnale.

Raudtee mdjutab inimese elutungimusi vimalikult véhe

Trassivalikul arvestati 6nnetuseohtu suurendavate objektide
esinemist ja tagajarde ulatust ning raskusastet kolmes tsoonis: I
tsoon - trassikoridori ala 350 m (175 m mdlemale poole raudtee
keskteljest). Veeremi rodbastelt mahasdidul fldsiline oht, sh
sissesdit hoonesse. KemikaaliGnnetuse puhul arvestatakse eriti
ohtliku alana, kus pdlengust lahtuv soojuskiirgus v&i tlerdhk
voivad pohjustada inimeste hukkumist ja ehitiste kahjustusi.
Voimalik doominoefekti tekkimine.

II tsoon - 500 m md&lemale poole raudtee keskteljest. Arvestatakse|
ohtlike veostega toimuda v&iva dnnetuse ohtliku alana, kuhu
voivad ulatuda ohtlik soojuskiirgus, plahvatuse tlerdhk ja killud.
III tsoon - 1000 m m&lemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse kemikaaliGnnetuse ohtliku alana, kus
kemikaalilekkest lahtuva aurupilve levikualal v3ib tekkida inimestel|
tervisekahjustusi.

16A vs 16D kontekstis ei olnud tihest eelistust voimalik anda, kuna
mdlemad alternatiivid labisid kilatervikuid
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Maakonnaplaneeringu tépsusastmes mdju on varasemalt hinnatud
vordlusetapis.

Mbdnes asukohas moéddub kavandatav raudtee olemasolevatest
majapidamistest (Kuku kiila, Roa kila, Malivere kila, Loone
hajakiila, Salutaguse kiila, Urge kiila) Elukeskkonna kvaliteedi
langus v3ib tuleneda subjektiivsetest hinnangutest raudtee
tajutavale ldhedusele ning objektiivsetest muutustest keskkonnas.

Meetmeid ei seata

Mdju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvdime

Valdavalt on tegemist maalise hajaasustatud keskkonnaga,
olemasolevad taristuobjektid on maanteed (véaiksema
liiklussagedusega kdrval- voi tugimaanteed)

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

16A vs 16D kontekstis ei olnud Uhest eelistust véimalik anda, kuna
mdlemad alternatiivid labisid kilatervikuid

Meetmeid ei seatud

Keskkonna identiteet v6ib muutuda raudtee laheduses.

M3ju leevendamine toimub mura ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-vdimalused, barjaarid

Valglinnastumise perioodil vahesel méaéaral suurenenud
rahvaarvuga piirkonnad

Rahvaarvu suurenemine ei pdérdu rahvaarvu vahenemiseks

Liikumisvdimalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdepéaés tagatakse kdigile
kinnistutele

Loik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud
alternatiivide vahel vdimalik vélja tuua, kuna mdlema
realiseerimisel kaasneks vorreldaval maaral liikumisbarjaaride
teket

Meetmeid ei seatud

Juurdepéaéasud tagatakse kdigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid s6ltuvad arengutest laiemal territooriumil

Maakonnaplaneeringus on kavandatud eritasandilised tlepaasud
raudteest, mis tagavad liikumisvdimaluste ja -Ghenduste sailimise.
Raudtee pikendab majapidamiste laheduses ligipddsu naabruse
looduslikele aladele Roa kiilas, Malivere kilas, Loone kiilas,
Salutaguse kiilas, Urge kiilas,

M3ju leevendamine toimub mura ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

Ulep&&sud on maakonnaplaneeringuga kavandatud. Meetmed 16A-
5.1-1 kuni 16A-5.1-12.

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
voimalused raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses

6.1 Ehitised lahinaabruses

Trassikoridoris paikneb elu- ja tGhiskondlikke hooneid 24 ning
kdrval- ja tootmishooneid 38.

Kavandatud kiirraudtee arvestab vdimaluste piires kohaliku
rongiliikluse véimaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee vdimalikus m&jualas vdimalikult vahe

Ldik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul vdimalik kohalik
reisirongiliiklus oleks ilmselt otstarbekam vélja arendada.

Ldik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud
alternatiivide vahel vdimalik vélja tuua

Meetmeid ei seatud

Ldigu puhul v3ib perspektiivis osutuda otstarbekaks kohaliku
reisirongiliikluse vélja arendamine, rajades peatuse Kohila aleviku
lahedusse.

Ehitisteni vdib ulatuda tGlenormatiivne mura vdi vibratsioon; vajalik|
vdib olla hoonete védrandamine.

Kohaliku reisirongiliikluse korraldamine sGltub edasistest
transpordipoliitilistest otsustest

Raudtee on paigutatud selliselt, et mdju ehitistele oleks
minimaalne. Vdimalike m&jude leevendamine toimub mura ja
vibratsiooni levikut piiravate meetmetega, mille tépne lahendus
selgub projekteerimise etapis.

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 75,9 ha elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaartus ei vahene

L3ik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud
alternatiivide vahel v8imalik valja tuua

Voimalik elamumaa turuvaartuse langus voib johtuda raudteega
kaasnevatest keskkonnahairingutest.

M&ju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

6.3 Kinnistute vaartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Trassi laheduses ei paikne olulisel maaral maad, mille puhul vdiks
toimuda maa turuvéaéartuse oluline suurenemine

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus vaheneb voéimalikult vahe
(vGi suureneb voimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

Ldik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul vdimalus maa
vaartuse suurenemiseks on eeldatavasti ulatuslikum

Potentsiaalne positiivne mdju (maa vaartuse suurenemine) soltub
taiendavate maha- ja pealeséitude vGimaldamisest ning nende
rajamise otstarbekusest.

Muutused asustuse struktuuris séltuvad arengutest laiemal
territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste maaratlemine, millistel
tingimustel on vGimalik raudteele taiendavate peale-mahaséitude
rajamine

7.2 Maa pdllumajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaéb 40,2 ha haritavat maad

Maa pdllumajanduslik kasutus sailib véimalikult muutumatuna

Raudtee rajamisel jaab kasutusest valja pdllumajanduslik maa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kiilgnevale
pdllumajandusmaale

7.3 Pdllumajandus-maade terviklikkus

Ldik 16A puhul tekib kuues asukohas olukord, kus raudtee tekitab
barjaéri eeldatavasti tervikuna haritava maa kasutamisel

Pdllumaa sailib voimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Kaasneda vdivad taiendavad kulud maa harimisel

Maakonnaplaneeringu koostamise kdigus on eraldi tahelepanu
pooratud lilepdasude asjakohasele paigutamisele, véahendamaks
ligipaasude raskendamist pollumajandusmaale

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaéb 30,2 ha metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus sailib véimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaab kasutusest vélja metsamaa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kiilgnevale metsale

7.5 Maavarad

Trass labib kohaliku tdhtsusega Hagudi turbamaardla blokki nr 10.

Juurdepéas ja kattesaadavus tagatakse kdigile maavaradele, kus
juurdepads on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisega mdjutatakse tdenaoliselt maavaravaru
kvaliteeti ja ligipadsetavust.

Trassi kulgemisel tle maavara varu on vajalik projekteerimise
etapis leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus ning
kasutusetapis maavaravarude kvaliteet ning varudele
ligipddsetavus antud maardlas ei halveneks.

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega md&jutatud alal ja selle
mdjupiirkonnas on rajatud inimese elutuegevust ja
majandustegevust toetav taristu. Nditeks haja-asustusaladel on
pollu- ja metsamaadel maadel rajatud veereziimi séilitav taristu-
kraavid, drenaaz jne.

Risted on tagatud kdigil riigimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdep&és tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepaéas
on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass labib nii olemasoleva taristuga alasid nii tihe- kui ka
hajaasustuses

Raudtee rajamisega on vdimalik mdjutada olemasolevat taristut.
Naiteks pdllu- ja metsamaadel on vdimalik, et raudtee rajamisel
mdjutatakse veereziimi sdilitav taristu toimimist- kraavid, drenaaz
jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb oskusliku
projekteerimisega taielikult tagada kdikides I3ikudes.

7.7 M&ju kohalikule majanduskeskkonnale|

8.1 Kultuuri-malestised Kultuurimalestisi I18igul 16A ei esine Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus malestis sailib Trassivalik antud IGigul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.1 [Meetmeid ei seatud Puudub Ei seata
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiaparand sailib |vdrdlusgrupis 12.
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt.
Vaadeldavusele on pdératud téhelepanu eelkdige ehitismélestiste
puhul. Ehitismaélestiste puhul on vdimaliku m&juna arvestatud ka
vibratsiooni.
8.2 Kaardistamata arheoloogiaparand Arheoloogiliselt huvipakkuvaid alasid I8igul 16A ei esine Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiap&rand séilib |Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.2 [Meetmeid ei seatud Puudub Ei seata

pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste véljakaevamiste naol
on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-tahtmata
16ppkokkuvdttes havitab objekti ja mille kdigus laheb paratamatult
mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised pohimbotted).

vordlusgrupis 12.

8.3 Vaartuslik maastik ja miljod

L3ik 16A labib Keila joe vaartusliku maastiku servaala
(maakondliku/potentsiaalse riikliku tdhtsusega).

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljé6ala sailib vGimalikult
terviklikult ja séilivad vaartusi moodustavad pdhistruktuurid.
Juhul, kui kaasneb héiring, on leevendava asjaoluna kasitletud
asustusest eemale ja/vGi metsasele alale jaamist, kuivord sel juhul
on muutuse nd pidevas mdjuvaljas olevaid inimesi vahem.
Kattuvaid maastikuvaartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi
madratletud vaartstruktuurid) on kasitletud koos, st tihe
vadrtusena.

Trassivalik antud I3igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.3
vordlusgrupis 12.

Meetmeid ei seatud

Vastavalt maakonnaplaneeringu teemaplaneeringule moodustab
Keila jogi parast Atla joega Ghinemist

maalilise, suhteliselt siigava ja jarsuveerulise oru. Umberkaudne
maastik on soodne pdlluharimiseks ning seetdttu on seal ka palju
mdisaid. Sailimise soovitusena on vélja toodud Keila joele
suunatud vaadete avamine ja séilitamine. Mdisaansamblite
hoonete

seisundi parandamine ja nende Umbruse heakorrastamine. Lohu
Jaanilinna parem

eksponeerimine turistidele. Mdisaalad jaavad raudteetrassist
kaugemale, Keila joe Uletuskohale raudteesilla rajamist v3ib pidadd
visuaalselt eristuvaks, kuid koridori rajamisega terviku suhtes ei
ole eeldatavalt siiski tegemist kriitilise, kogu vaartust kaotava
muudatusega.

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik sisend jargnevatesse
etappidesse, vt edasiste etappide meetmed.
Meede nr 16A-8.3-1

8.4 Visuaalsed aspektid

Nii metsasel kui lagedal alal; Kuku kiilas asub raudtee ja Hagudi-
Kodila maantee ristest ca 220 m ja 315 m kaugusel majapidamine
lagedal péllualal ning mdned majapidamised ristest pohjasuunas
minimaalselt ca 130 m kaugusel raduteeteljest; majapidamiste
grupp asub ka Roa kiilas planeeritud raudtee ja olemasoleva
Tallinn-Rapla raudtee ristumise |dhedal, kuid seal on elamud
puhverdatud olemasoleva kdrghaljastusega. Keila joe ja raudtee
ristumise ldhedale jadvad mitmed majapidamised, kus I&him neist
jaab kavandatava raudtee kaitsevédndi piirile. Kohaliku Sihi teega
ristumisest ca 150 m idasuunas asub lagedal pdllul majapidamine
ning Loone kiilas raudtee ja kohaliku tee ristest 200 m kaugusel
kdrghaljastusega puhverdatud ning 300 m kaugusel
Suehaljastusega majapidamine. Samuti jddvad moned
majapidamised raudteeligust, mis asetseb Prillimae aleviku ja
Kohila alevi vahel Urge kiilas, ca 100-200 m kaugusele olles
suuremal v3i véahemal méaaral kdrghaljastusega puhverdatud.
Raudtee ristub vahes liiklusega kdrvalmaanteega (20113 Hagudi-
Kodila), Tallinn-Rapla raudteega, kahes kohas keskmise
liiklussagedusega tugimaanteega (15 Tallinn-Rapla-Turi) ja
mitmete kohalike teedega; ristub Sootaguse peakraavi ja Keila
joega, kuhu on kavandatud raudteesillad. Samuti ristub Kivisilla ja
Vaibla ojaga ning Siimu kraaviga.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid ei
mojutata. Vordluses, kus kdikide vorreldavate trassivariantide
puhul mdjutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust valjal
toodud, kuivdrd tegelik visuaalse mdju olulisus sdltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate
elamute juurest avanevate vaadete muutumine v&ib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam hairing kui muutus tihedas linnakeskkonnas,
kus mdjutatavaid vaatajaid on arvuliselt rohkem. Samas on
kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda tunnetuslikult hairiks
olulisel méaaral isegi olemasolevasse raudteekoridori lisanduv
rajatis. Eelnevast tulenevalt on eeldatud, et juhul, kui eluhoonete
juurest avanevaid vaateid m&jutatakse, kaasneb igal juhul
visuaalne héiring, sdltumata md&jutatavate vaatajate arvust.

Vordlusgrupis 12 vorreldavate trasside puhul eelistus puudus.
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Raudtee rajamisega kaasnev visuaalne muutus on eeldatavasti
selgelt tajutav Kuku kiilas, Loone kiilas ning Urge kiilas asuvatel
majapidamistel, mis asuvad lagedal alal; visuaalset muutust
lisavad ka uued juurdepadsuteed. Samuti on sarnane visuaalne
muutus eeldatavalt teistel lagedal alal asuvatel majapidamistel.
Osaliselt leevendab hairingut tdendoliselt vahetult elamute Gmber
olev haljastus. Samuti on eeldatavalt visuaalne muutus tajutav
Keila joe ja raudtee riste ldhedale jaavatel majapidamistel.
Mgjutatavate elanike kui kdige tundlikuma vaatajagrupi arvukus on|
vaike, kuid olulise negatiivse m&ju esinemine on vdimalik, sdltudes|
elanike subjektiivsetest hinnangutest. Visuaalne mdju on tiheks
aspektiks enamiku kultuurivaartuste puhul (kriteeriumi nr 8
alaktriteeriumites), samuti kogukonna jatkusuutlikkuse
(kriteeriumi nr 4 alakriteeriumites) puhul.

Muratokked kavandada materjali, varvi jm osas maastikku
voimalikult harmoneeruvad (nt kasutada materjalidena puitu ja/vdi
looduskivi; miratdke varjata haljastusega vms). Labipaistvate
miuratdkete rajamisel arvestada suure hooldustarvidusega, mis
tegemata jattes vGib pohjustada esteetiliselt hairiva tulemuse.
Miratdkete lahenduste valikul arvestada ka sellega, et vaade
miratdkkele on oluline samuti rongis sditjale.

Meetmed nr 16A-8.4-1 kuni 16A-8.4-4.

8.5 Muu kriitilise voi téhelepanu vajava
iseloomuga kultuuripdrand

Muu kriitilise v8i téhelepanu vajava iseloomuga kultuuriparandi
objektid 16igul 16A puuduvad.

Eelistatud on olukord, kus parand séilib kahjustamata kujul algses
asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides nimetatud
vaartuslike struktuuridega, st nt maaehitusparandi puhul tldjuhul
hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi puhul hoone voi
vastavalt registris nimetatule hoonete grupp vdi terve asula.
Arvestatud on raudtee kaitsevoondi alasse, suurema ulatusega
vaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse jaavate
objektidega (s6ltuvalt Gksikjuhust). Kuivord XX sajandi
arhitektuuripé@randi objektide tépne paiknemine ei ole registri
pdhjal Uheselt tuvastatav, on neil juhtudel Gldistatult hinnatud, et
kui antud 18igul puuduvad lammutatavad hooned ja/véi trass
moodub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt mdju
objektile puudub.

Vordlusgrupis 12 vorreldavate trasside puhul eelistus puudus.
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Puudub

Ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuriparand

Lik 16A kattub véheses ulatuses vaartusliku
maastikustruktuuriga Roa kilas (loodenurk). Ldigu
nihutamisruumi jé&b ca 45 m kaugusele raudteeteljest Roa
paemurd (PK obj) ning ca 65 m kaugusele teljest Kerisahju seinad
(PK obj).

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus kdik objektid séilivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmérki. Eesmargi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
lahtutakse valjavalitud trassi osas mdjude leevendamisel ja
tasakaalustatud detailsema lahenduse véljaté6tamisel. Samuti on
arvestatud leevendusvdimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmarkidega (nt parandkultuuri puhul on
eesmargiks eelkdige teabe sailitamine).

Trassivalik antud 16igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.6
vordlusgrupis 12.
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Roa kiila vaartusliku maastikustruktuuri vaartuse iseloom on
téapsemalt madratlemata. Vaartusliku maastikustruktuuri serva
raudtee rajamist voib pidada visuaalselt eristuvaks. R6a paemurd-
téendoliselt stratotlitipne Roa kihistiku Jakobi talu paemurd
ulatusega 160 m, objektist voi tema esialgsest funktsionaalsusest
sailinud 50-90% (parandkultuuri andmebaasi pohjal); Kerisahju
seinad-Buel vana reheahju seinad kohalikust réa dolokivist,
objektist voi tema esialgsest funktsionaalsusest sailinud alla 20%
(parandkultuuri andmebaasi pdhjal). Kuna vaartuslikus
maastikustruktuuris labib trass vaid nurka ning
parandkultuurobjektid asuvad véljaspool raudtee kaitsevoondit ei
ole hinnanguliselt antud kriteeriumi 1dikes tegemist olulise
negatiivse mdjuga.

Vt kriteerium 8.4.
Meetmed nr 16A-8.6-1, 16A-8.6-2, 16A-8.6-3.




Etapp

Kriteerium

1.2 Natura 2000 vorgustiku alad

Olemasolev olukord

Léhimaks Natura vdrgustiku alaks on Kurtna-Vilivere loodusala, mis
asub dle 1 km hargnemiskohast laénes, otsene ja kaudne md&ju
puudub.

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb l&bi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne mdju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmaérkidele ja alade
terviklikkusele oleks valistatud.

Trassivalik

Trassivalikul on eeldatud, et trassildik on vGimalik rajada selliselt,
et mdjud Natura2000 vdrgustiku aladele puuduvad.

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Taitmine

Meetmeid ei seatud.

Moju (sh kumulatiivsus

Mdju Natura2000 vorgustiku alade kaitsevaartustele puudub.

Meetmed

Meetmeid ei rakendata.

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Taitmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

1.3 Suremus

Populatsiooni elujdulisuse seisukohalt ei tohi raudteel, seotud
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist mdju populatsiooni
elujdulisusele raudtee piirkonnas.

Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei arvestatud, antud
ulatuses on see seotud kriteeriumitega elupaigakadu ja elupaikade
killustatus.

Meetmeid ei seatud

Suremuse osas on antud trassildik suhteliselt vahese m&juga. Trass
ristub kill olululiste suurimetajate liikumiskoridoride ja
elupaikadega, kuid suurulukite osas minimeerib suremuse maju
trassi tarastamine. Keskmise suurusega ja vaikeimetajatele on
rajatav tarastus kiill Iabitav, mis suurendab nende loomariihmade
suremust, kuid trass ei labi kérge vaartusega keskmise suurusega
imetajate elupaiku. Samuti ei labi trassilGik linnustikule olulisi
elupaiku, mille puhul tuleks rakendada erimeetmeid suremuse
valtimiseks. Trassildik Iabib mitmeid kahepaiksete olulisi elupaiku.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid suremuse valtimiseks ei seata.
Kahepaiksete suremuse vahendamisele aitavad kaasa edaspidistes
etappides (projekteerimine, ehitusetapp) rakendatavad killustatuse
vastased meetmed (lébipaasud jms). Suurulukite suremust
minimeerib 18igu tarastamine.

1.4 Hairingud

MGjuulatuses teadaolevalt hairingutundlike
liikide pesitsuskohti ei esine.

Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira
ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini. Kaitsealuste liikide
elupaikades tuleb saavutada miratasemeks 55dB. Raudtee
valgustus ei oma olulist m&ju kaitsealustele liikidele.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamise ja kasutusega on oodatav hairimine (mira,
inimtegevus) trassi ldheduses, mis voib viia pesitsus/elupaiga
kvaliteedi languseni vdi ka hllgamiseni. Trassildigu mdjuulatuses
hairingutele eriliselt tundlike linnuliikide elupaiku voi teisi
linnukaitseliselt eriti olulisi (nt lindude elupaikade kaitseks
moodustatud kaitsealasid, mitmete kaitsealuste linnuliikide
elupaiku) piirkondi ei esine. Seega antud trassildigul raudtee vélja
ehitamisel ning selle hilisemal opereerimisel ei ole oodata olulist
negatiivset ning tingimata leevendamist vajavat hairingutega
seotud moju. Kuna trass labib ka loodusmaastikku siis
paratamatult, eelkdige trassi rajamisetapis, hairingud kaasnevad.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid ei seata ja konkreetseid
piirkondi ei maaratleta. Linnustikuga seotud héiringute ja suremuse
leevendamisel rakendatavaks meetmeks on olulisemate
ehitustédde ajastamine. Uldine soovitus on viltida eriti
metsamaadel trassi rajamisega seotud raietéddest kevadise
raierahu perioodil (15. aprillist 15. juunini).

1.5 Elupaikade kadu

Trass kulgeb suhteliselt suures ulatuses kultuurmaastikes labides
mitmeid véikseid metsatukki. Vastavalt Corine
maakattetiipoloogiale on trassildigu 50 m laiuses otsese ja
véltimatu negatiivse mdju tsoonis looduslikest kooslustest valdavalt
okas- ja segametsad (vastavalt 13 ja 12 ha). Kultuurmaastiku osas
on valdavaks niisutuseta haritav maa (14 ha) ja karjamaad (7 ha).
Vé&ana jdega ristumise piirkonnas kahepaiksete elupaik.

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on v&imalikult vaike
ja seotud véahemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt (ehitusaegselt)
avalduv mdju on vdimalikult kiirelt taastuv.

Konkreetseid asukohap&hiseid meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamine on igal juhul negatiivse mojuga looduslikele
elupaikadele, kuna selle rajamisel trassile ja selle Iahiimbrusesse
jaavad elupaigad paratamatult hévinevad. Konkreetsel trassiligul
on oluliseks Vaana joega risumise piirkonnas kahepaiksete elupaik,
mis v8ib meetmeid rakendamata kahjustada saada.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid elupaikade kao vdhendamiseks|
ei seata. Trassi rajamisega kaasneva loodusliku taimkatte
héavinemise osas leevendavaid meetmeid ei ole véimalik seada.
Konkreetsed meetmed antud I8igul on rakendatvad projekteerimise
faasis, kus mdjude minimeerimiseks kahepaiksete elupaigas on
vajalik raudteetrass hoida véimalikult kitsana ning sailitada
veereziimi.

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaariefektid)

Trass ristub kolmel korral maakonna piirkondliku taseme rohevdrgu
koridoriga (K9) ning I6ik I0ppeb rohevérgu tuumalas. Vastavalt
eksperthinnangule on maaratletud nendes piirkondades trassil suur]
ja vaikeimetejate liilkumiskoridoriga ristumine.

Elupaikade killustumise mdju populatsioonide elujGulisusele on nii
lahi kui ka pikaajalises perspektiivis vaike.

Trassivalikul arvestati rohestruktuuride killustatuse ja
barjaariefektidega, trassildigu valimisel konkreetseid
asukohapdhiseid meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Tarastatud raudteekoridor on tokkeks, mis vib killustada erinevate
loomaliikide elupaiku kui killustada ka elupaigakomplekse. Raudtee
negatiivne mdju vGib avalduda nii reaalse fliusilise tokkena - kui
raudtee taies ulatuses tarastada, I6igatakse labi maismaaimetajate
liikumisteed, raudtee muldkeha on flitsiliseks takistuseks
kahepaiksetele ja roomajatele. Antud juhul killustab tarastatud
raudtee loomade lilkumisi Keila joe &&rsete alade ja Nabala
tuumikelupiaga vahel.

Nabala tuumikelupaiga ja Keila joe vahelise suurimetajate
liilkumiskoridori killustatuse vahendamiseks rajada okodukt I18igu
km 3,0. Konkreetsed meetmed kahepaiksete, poolveeliste
imetajate, nahkhiirte jt loomartihmade jaoks on rakendatavad
projekti jargmistes etappides (projekteerimine/ehitusetapp)
peamiselt mitmete vooluveekogudega ristumiste piirkondades
(Vaana jogi ja selle vanajogi, Kivisilla peakraav, Soo oja).
Meede nr 16B-1.6-1.

1.7 MGju pShjavee kvaliteedile

PShjavesi paikneb IGhelistes ja karstunud lubjakivides, dolomiitides
ning on antud I8igus enamasti ndrgalt kaitstud. Trassikoridoris 1
puurkaev.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda mdju pohjavee
kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis alternatiivi, mis kulgeb l&bi
vahemate puurkaevude sanitaarkaitseala ning paremini kaitstud
pdhjaveega alal. Konkreetseid meetmeid trassivaliku etapis ei
seatud.

Meetmeid ei seatud

PGhjavee reostumise oht on suurem nérgalt kaitstud voi kaitsmata
pohjaveega I6ikudes ning kaevude vahetus laheduses. Raudtee
rajamisel voi hooldamisel kasutatava tehnika kituse véi muu
kemikaali leke, mis jouab pinnasesse, liigub kdrge pinnasevee voi
sadevete mojul stigavamatesse pinnase horisontidesse ning v3ib
jouda pohjavette. Tulemuseks on piirkonnas antud pohjaveekihi
veekvaliteedi muutus. MGju olulisus s6ltub reostuse hulgast ning
reoaine iseloomust. Pinnasel ning pShjaveel on teatav
isepuhastusvdime, samuti on m&ju kergemini leevenduv
biolagunevate ainete puhul.

Projekteerimisetapis tuleb tépsustada, kas rajatava raudteetrassi
kaitsevoondisse voi raudtee alla jaab moni kaev. Vajadusel tuleb
soltuvalt piirkonna hiidrogeoloogilisest situatsioonist hinnata, kas
kaev on vajalik likvideerida v&i teha ettepanek puurkaevu
sanitaarkaitseala véhendamiseks. Kinnistute joogiveega
varustamine tuleb kaevu likvideerimisel v6i kaevu
kasutuskdlbmatuks muutumisel (veetasseme alanemine,
veekvaliteedi halvenemine) tagada muul moel.

Kui on vajalik pohjaveetaseme alandamine, tuleb seda teha
selliselt, et see ei mdjutaks negatiivselt looduskeskkonda
(taimestikku ja antud piirkonna kooslusi tervikuna).

Meede nr 16B-1.7-1.

1.8 M3ju pinnavee kvaliteedile ja
liilkumisele

Trassildgu pShjaosa asub Vaana joe- ja Idunaosa Keila joe valgalal.
Loigu pdhjaosas ristub trass Vaana joega ja joega ristumise kohast
ca 350 m Iduna pool Vaana joe vanajdega. Vaana jogi on ristumisel
tehisséangis ja kuulub riigi poolt korrashoitavate eesvoolude
nimistusse. Vaana joe vanajoed on oluliseks kudealaks mitmetele
kalaliikidele. Keskosas ristub trassilSik Kivisilla peakraaviga ja
Idunaosas Soo- ja Koosi ojaga. Koosi oja on ristumisel looduslikus
sangis ning metsaalal, seetdttu omab oja looduskaitseliselt
suuremat vaartust, kui teised véaiksed ristuvad vooluveekogud. L&ik
asub kogu pikkuses mitmete riigi poolt korashoitavate
maaparandussisteemide alal.

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud mdju piirkonna
veereziimile on neutraalne. Maaparandusslsteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

Trassivaliku puhul on eeltingimuseks seatud, et raudtee rajamisel
peab olema tagatud trassidérsetel aladel praeguse veereziimi
tagamine, sh MPS-ide sailimine, kaitstavatel aladel ei tohi toimuda
veereziimi muutmist (ka kuivendamist). Vooluveekogudega
ristumisel peab sailima veekogude soodne seisund.

Meetmega tuleb arvestada eelprojekti koostamisel

Kogu trassildik I&bib mitmeid riigi poolt korras hoitavaid
maaparandussusteemi alasid ning maaparandussiisteemide
toimimine tuleb projektiga tagada. Ebadnnestunud tehnilise
lahenduste rakendamisel voib kaasneda ebasoovitavaid muutusi
pinna- ja pinnasevee tasemes ning &ravoolureziimis, mis vib
omakorda mdjutada nii metsamaa metsanduslikku kasutust kui
muuta looduslike koosluste struktuuri ja seeldbi m&jutada
elurikkust. Raudtee ristumisel
vooluveekogudega vGib ebadnnestunud projektlahenduste puhul
tekkida negatiivseid suundumusi nii veekogude
hiidromorfoloogilises seisundis (sh voolureziim, voolukiirus,
veekogu morfoloogia) kui vee-eelustiku liikkumisvdimalustes).

Tagada trassilahedaste maaparandussisteemide toimimine
(piisava arvu ja suurusega veejuhtmete viimine raudteetammist
1abi), sellisena et trassi rajamisega ei kaasneks muudatusi
olemasolevas pinna- ja pinnasevee tasemes ja
liilkumisstruktuurides. Vooluveekogudega ristumised tuleb
lahendada tehniliselt selliselt, et oleks tagatud vee vaba labipaés.
Ka kuivendamata liigniisketes kohtades tuleb tagada pinnasevee
lilkumine 1&bi mulde. Loodusobjektide piirkonnas tuleb tagada, et
kuivendusstisteemide Gimberehitusel v6i nende trassist labiviimisel
ei kaasneks ka taiendav kuivendamine. Téapsemad potentsiaalsed
mojutatavad alad sltuvad mulde ning sellega seotud rajatiste
(kraavid) tehnilistest lahendustest ning olemasolevast
kuivendusvérgust, m&ju veereziimile tuleb tapsustada eelprojekti
koostamise, kaasa arvatud sellega seotud uuringute raames.
Vooluveekogudega ristumisel tuleb valida tehnilised lahendused,
millega muudetakse minimaalselt veekogu morfoloogilist seisundit.

1.9 M3ju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mira

Maapinna reljeef trassi alal on tasane, ndrgalt lainjas. Maapinna
tldine langus on pShjasuunas - Idunapoolses osas on maapinna abs
kdrgused enamasti vahemikus 45-50 m, pohjapoolses osas 40-45
m ning madalamates kohtades langeb maapind abs kdrguse 35 m
lahedale. Vaadeldav trassilik paikneb ordoviitsiumi platoo
abrasioonitasandikul. Pinnakatte paksus on trassi alal enamasti alla
15 m. PGhjapoolses otsas mattunud oru kohal v3ib pinnakatte
paksus ulatuda ca 20 m. Pinnakattesetete all avanevad
ordoviitsiumi lubjakivid ja dolomiidid, milles vdib esineda karsti.
Enamus trassist jaab jaajarveliste liivade ja turba levikualale,
lithemad 16igud paiknesid moreeni ja jaajoeliste liivade levikualal.

Ristumisi markimisvaarse liikluskoormusega maanteede voi
olemasoleva raudteega ei ole, valdav osa I8igust kulgeb seni
maérkimisvaarsest mirast mgjutamata elukeskkonnas.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis mdjutavad pinnast ja reljeefi voimalikult vahe.

Valdavalt on muratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB péeval ja 50 dB 66sel. Toodud vélisdhu normtasemed on
lahtepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit MGju pinnasele ja reljeefile eraldi
kriteeriumina ei arvestatud.

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades tuleb ette néha
mirakaitsemeetmed miratdkete v6i muldvallide ndol, meetmete
rakendamisel on v&imalik tagada head elutingimused ehk
tervisekaitsenormidele vastav miratase elupiirkondades.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud véimalikud mura konfliktalad, kus tuleb ette
naha murakaitsemeetmed.

Raudtee rajamisega hévitatakse vdi rikutakse ehitustegevusest
haaratud alal pinnase tlemised kihid. Mulde alla jéav pinnas
havineb, ehitustegevusest md&jutatud alal muutuvad pinnase
flusilised omadused. Kokkusurutud pinnases vaheneb hapniku
sisaldus ning keskkond muutub anaeroobseks. Samuti véheneb vee
infiltreerumine. Koik see toob kaasa pinnase elustiku muutuse, mis
omakorda tingib koosluste muutused. Savipinnaste omadused
muutuvad pinnase tihenemisel, samuti vibratsiooni m&jul.

Valdavalt on tegemist uue hairinguga seni markimisvaarsest
mirast méjutama piirkonnas, kuid suur osa I8igust kulgeb labi
metsa- ja pdllumaade. Raudtee ei labi kilasid voi suuremaid
asustusalasid, kuid raudtee darde jaab siiski tiksikuid olemasolevaid
elamualasid. Murast m&jutatud eluhooneid on I8igu (ca 10,6 km)
kohta suhteliselt vahe:

» Trassikoridoris (kGige kriitilisem tsoon) asub 2 elu- vGi
thiskondlikku hoonet (0,2 hoonet/km),

* 500 m raadiuses asub 24 elu- voi thiskondlikku hoonet (ca 2
hoonet/km),

e 1 km raadiuses asub 155 eluhoonet (15 hoonet/km).
Leevendusmeetmete (miratSkkeseinad) rakendamisel tuleb teatud
piirkondades arvestada negatiivse visuaalse mgjuga.

Turba esinemise t&ttu geoloogilises I&bildikes on raskemate ehitiste
pusivuse ja liigsete vajumiste valtimiseks tdendoliselt vajalik
kasutada vastavaid ehituslikke vétteid (pinnase parendamine,
véljavahetamine, vaiad jne). Téhelepanu tueb poorata ka
karstinahtuste levikualale ning vajadusel rakendada asjakohaseid
tehnilisi lahendusi.

Teatud piirkondades tuleb ette ndha murakaitsemeetmed
miratSkete voi muldvallide ndol, meetmete maht I6igu kohta on
suhteliselt vaike: muratdokkeseinte/vallide koondpikkus on
suurusjargus ca 1000 m.

Meetmete rakendamisel on véimalik tagada head elutingimused
ehk tervisekaitsenormidele vastav miratase elupiirkondades.
Meetmed 16B-2.1-1 kuni 16B-2.1-6.

2.2 Vélisdhu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda tlenormatiivset
Shureostust

2.3 Vibratsioon

Seni valdavalt vibratsioonist m&jutamata elukeskkond.

Vibratsiooni hindamisel lahtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
maarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja
Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni md&tmise meetodid”
kehtestatud nduetest, mille kohaselt ei tohi Uldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

« paevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

« disel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades v&ib esineda
vibratsiooni véhendavate meetmete rakendamise vajadus raudteele
lahimate eluhoonete alal.

Va&imalikud vibratsiooni konfliktalad sisalduvad mira konfliktalades,
eskiisil eraldi valja toodud ei ole.

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni markimisvaarselt
mojutamata piirkonnas.

 Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 10 elu- voi
Uhiskondlikku hoonet (0,9 hoonet/km).

Pinnase kaudu leviv vibratsioon v3ib pdhjustada I&heduses asuvate
hoonete konstruktsioonide (eelkdige aknad) vibreerimist, mis on
taiendav miraallikas siseruumides.

Vibratsiooni tekke vahendamine rédbastee tehnoloogiliste
lahendustega (massiivne ja elastne tugistruktuur, siledad
kontaktpinnad),

vajadusel Idhimate hoonete valispiirete konstruktsiooni
tugevdamine.

2.4 Elektro-magnetiline mdju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvdimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud olemasolevate
kiirgusallikatega (elektriliinid, raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud jaatmeid ei teki.

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja m&ju tundlikele
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvdimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt
korraldatud selliselt, et jaartmekogused on minimaalsed ja
jaatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvaértusi.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sideststeemide keskkonnamdju avaldub eelkdige |abi
elektromagnetkiirguse. Raudtee elektrirajatiste mdju on uuritud
(ulatub varasemate Rootsi néidete alusel kuni 10 m kaugusele
objektidest). Moju tervisele on paljuski ebaselge ja raskesti
leevendatav.

Puudub

Toendoliselt ei ole elektromagnetilise mdju vahendavate meetmete
rakendamine vajalik.

Meetmeid ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Vaadeldaval alal valdavalt vaiksema liiklussagedusega kohalikud
era- ja metsateed ning muu méaaratlusega teed. Kahetasandilisi
ristumisi ei ole. Uks ohtlik ettevdte. Tundlikest aladest Vaana jogi,
Voiba ja Koosi ojad, K&rnumée turbakarjaar-veehoidla.

LGik 16B labib hajusa asustusega piirkonda.

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipaas paasteautodele,
et vdimalike dnnetuste likvideerimine oleks operatiivne. Onnetuste
tagajargede raskus ja ulatus ei pohjusta ohtu inimeste elule,
tervisele ja varale ega pikaajalist mdju looduskeskkonnale.

Raudtee mdjutab inimese elutungimusi vdimalikult véhe

Trassivalikul arvestati dnnetuseohtu suurendavate objektide
esinemist ja tagajarde ulatust ning raskusastet kolmes tsoonis: I
tsoon - trassikoridori ala 350 m (175 m mdlemale poole raudtee
keskteljest). Veeremi rodbastelt mahasdidul fluusiline oht, sh
sissesoit hoonesse. Kemikaalidnnetuse puhul arvestatakse eriti
ohtliku alana, kus pdlengust lahtuv soojuskiirgus v&i Glerdhk voivad
pohjustada inimeste hukkumist ja ehitiste kahjustusi. VGimalik
doominoefekti tekkimine.

II tsoon - 500 m mdlemale poole raudtee keskteljest. Arvestatakse
ohtlike veostega toimuda vGiva dnnetuse ohtliku alana, kuhu
voivad ulatuda ohtlik soojuskiirgus, plahvatuse tlerdhk ja killud.

III tsoon - 1000 m mdlemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse kemikaalidnnetuse ohtliku alana, kus kemikaalilekkest|
lahtuva aurupilve levikualal voib tekkida inimestel
tervisekahjustusi.

Vordluse etapis kuulus 16B sellise pikema vorreldava alternatiivi
koosseisu, mille elluviimisel on m&ju elamistingimustele vahem
negatiivne.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Maakonnaplaneeringu tapsusastmes mdju on varasemalt hinnatud
vordlusetapis.

Mdnes asukohas mé6dub kavandatav raudtee olemasolevatest
majapidamistest (Kurtna kila, Kirdalu kula, Todva kila, Kajamaa
kila). Elukeskkonna kvaliteedi langus vGib tuleneda subjektiivsetes]
hinnangutest raudtee tajutavale lahedusele ning objektiivsetest
muutustest keskkonnas.

Meetmeid ei seata

M&ju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust vdhendavate
meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvdime

Valdavalt on tegemist maalise hajaasustatud keskkonnaga,
olemasolevad taristuobjektid on maanteed (védiksema
liiklussagedusega kdorval- voi tugimaanteed)

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

Vordluse etapis kuulus 16B sellise pikema vorreldava alternatiivi
koosseisu, mille elluviimisel on m&ju elamistingimustele véhem
negatiivne.

Meetmeid ei seatud

Keskkonna identiteet v6ib muutuda raudtee ldheduses.

MGju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-v8imalused, barjaarid

Valglinnastumise perioodil suurenenud rahvaarvuga piirkonnad

Rahvaarvu suurenemine ei pé6rdu rahvaarvu véahenemiseks

Liikkumisvdimalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdepéaas tagatakse kdigile kinnistutele

Loik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud
alternatiivide vahel v6imalik vélja tuua, kuna mdlema
realiseerimisel kaasneks vorreldaval maaral liikumisbarjaaride teket

Meetmeid ei seatud

Juurdepéaasud tagatakse kdigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid séltuvad arengutest laiemal territooriumil

Maakonnaplaneeringus on kavandatud eritasandilised tlepaasud
raudteest, mis tagavad liilkumisvGimaluste ja -tihenduste s&ilimise.
Raudtee pikendab majapidamiste Iaheduses ligipadsu naabruse
looduslikele aladele Kurtna kiilas, Kirdalu kilas, Todva kilas,
Kajamaa kulas.

M&ju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust vdhendavate
meetmetega

Ulepaasud on maakonnaplaneeringuga kavandatud. Meetmed nr
16B-5.1-1 kuni 16B-5.1-7.

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
vOimalused raudtee vaba |&bilaskevdime
ulatuses

6.1 Ehitised lahinaabruses

Trassikoridoris paikneb elu- ja thiskondlikke hooneid 2 ning kdrval-
ja tootmishooneid 7.

Kavandatud kiirraudtee arvestab vdimaluste piires kohaliku
rongiliikluse vBimaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee vdimalikus m&jualas voimalikult véhe

Loik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul voimalik kohalik
reisirongiliiklus oleks ilmselt otstarbekam vélja arendada.

LGik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud
alternatiivide vahel vimalik vélja tuua

Meetmeid ei seatud

Loigu puhul voib perspektiivis osutuda otstarbekaks kohaliku
reisirongiliikluse valja arendamine, rajades peatuse Saku aleviku
lahedusse.

Ehitisteni vdib ulatuda tlenormatiivne mura véi vibratsioon; vajalik
voib olla hoonete voorandamine.

Kohaliku reisirongiliikluse korraldamine soltub edasistest
transpordipoliitilistest otsustest

Raudtee on paigutatud selliselt, et mdju ehitistele oleks
minimaalne. Vdimalike mdjude leevendamine toimub mura ja
vibratsiooni levikut piiravate meetmetega, mille tapne lahendus
selgub projekteerimise etapis.

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 3,3 ha elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaartus ei vahene

LGik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud
alternatiivide vahel vGimalik vélja tuua

Voimalik elamumaa turuvaartuse langus voib johtuda raudteega
kaasnevatest keskkonnahairingutest.

Moju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

6.3 Kinnistute vaartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Trassi laheduses ei paikne olulisel maaral maad, mille puhul v&iks
toimuda maa turuvaartuse oluline suurenemine

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus véaheneb véimalikult véhe
(v0i suureneb vdimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

Loik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul vdéimalus maa
vaartuse suurenemiseks on eeldatavasti ulatuslikum

Potentsiaalne positiivne mdju (maa vaartuse suurenemine) soltub
téiendavate maha- ja pealesditude véimaldamisest ning nende
rajamise otstarbekusest.

Muutused asustuse struktuuris sdltuvad arengutest laiemal
territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste maaratlemine, millistel
tingimustel on voimalik raudteele tdiendavate peale-mahasditude
rajamine

7.2 Maa péllumajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 18,8 ha haritavat maad

Maa pollumajanduslik kasutus sailib voimalikult muutumatuna

Raudtee rajamisel jaab kasutusest valja pdllumajanduslik maa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kiilgnevale
pollumajandusmaale

7.3 Pollumajandus-maade terviklikkus

P6llumaa séilib voimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Kaasneda véivad taiendavad kulud maa harimisel

Maakonnaplaneeringu koostamise kaigus on eraldi téhelepanu
pooratud Ulepaasude asjakohasele paigutamisele, vdahendamaks
ligipadsude raskendamist pdllumajandusmaale

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 17,6 ha metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus sailib vdimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaab kasutusest vélja metsamaa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kiilgnevale metsale

7.5 Maavarad

PGhjapoolses osas labib trass kohaliku tahtsusega Saku
turbamaardla plokke nr 5 (pR) ja 3 (aR).

Juurdepéés ja kattesaadavus tagatakse kdigile maavaradele, kus
juurdepdas on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Maavaravaru kvaliteet ja sellele ligipaasetavus ei tohi halveneda.

Raudtee rajamisega on voimalik m&jutada maavaravaru kvaliteeti,
ligipaasetavust.

Trassi kulgemisel lile maavara varu on vajalik projekteerimise
etapis leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus ning
kasutusetapis maavaravarude kvaliteet ning varudele
ligipdasetavus antud maardlas ei halveneks.

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega mdjutatud alal ja selle mdjupiirkonnas
on rajatud inimese elutuegevust ja majandustegevust toetav
taristu. Naiteks haja-asustusaladel on pdllu- ja metsamaadel
maadel rajatud veereziimi sdilitav taristu- kraavid, drenaaz jne.

Risted on tagatud kdigil riigimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdepé&as tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepéaas
on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass labib nii olemasoleva taristuga alasid nii tihe- kui ka
hajaasustuses

Raudtee rajamisega on voimalik m&jutada olemasolevat taristut.
Naiteks pdllu- ja metsamaadel on voimalik, et raudtee rajamisel
mojutatakse veereziimi sailitav taristu toimimist- kraavid, drenaaz
jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb oskusliku
projekteerimisega taielikult tagada kdikides IGikudes.

7.7 Mdju kohalikule majanduskeskkonnale

8.1 Kultuuri-mélestised

Kultuurimélestisi I1Gigul 16B ei esine

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus malestis sailib
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiaparand sailib
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt.
Vaadeldavusele on podratud tédhelepanu eelkdige ehitismalestiste
puhul. Ehitismélestiste puhul on vdimaliku m&juna arvestatud ka
vibratsiooni.

Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.1
vordlusgrupis 11.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata

8.2 Kaardistamata arheoloogiapéarand

LGigule 16B jaab uks kaitse alla votmata ohvrikivi ning
potentsiaalne leiuala

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiapérand séilib
pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste valjakaevamiste néol
on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-tahtmata
16ppkokkuvodttes havitab objekti ja mille kdigus laheb paratamatult
mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised pShim&tted).

Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.2
vordlusgrupis 11.

Seatud meede: vajalikud on ohvrikivi arheoloogilised
véljakaevamised ning potentsiaalne leiuala vajab inspekteerimist.
Taitmine: taidetakse edasistes etappides, enne ehitustéode
toimumist

Ohvrikivi jaab raudtee kaitsevéondisse, sh eeldatavasse
ehitustegevuse alasse, millest tulenevalt objekti ei Gnnestu ehituse
kaigus puutumatuna sailitada ning ohvrikivi haviks ja kaasneks
oluline negatiivne md&ju. Juhul, kui potentsiaalse leiukoha pinnases
leidub arheoloogilisi vaartusi ning need havivad, kaasneb oluline
negatiivne moju

Planeeringu seletuskirjas seada tingimuseks ohvrikivi
arheoloogiliste véljakaevamiste labiviimine. Meede nr 16B-8.2-1
ning seada tingimuseks potentsiaalse leiuala inspekteerimine enne
ehitustoode toimumist. Vastavalt inspektsiooni tulemustele tuleb
labi viia arheoloogilised valjakaevamised, kui objekti ei dnnestu
ehituse kaigus puutumatuna sailitada ning inspektsiooni kadigus on
vaartus tuvastatud, vGi tagada ehitusaegne jarelevalve, kui
inspektsiooni kaigus ei dnnestunud vaartust tuvastada.

Meede nr 16B-8.2-2

8.3 Vaartuslik maastik ja miljod

LGik 16B labib Kajamaa kilas miljoovaartusliku loodusmaastikuala
keskosa ning riivab samas kilas miljéovaartusliku kialamiljooala
hooneteta loodenurka.

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljo6ala sailib vdimalikult
terviklikult ja séilivad vaartusi moodustavad pdhistruktuurid. Juhul,
kui kaasneb hairing, on leevendava asjaoluna kasitletud asustusest
eemale ja/v0i metsasele alale jaamist, kuivord sel juhul on
muutuse no pidevas mdjuvaljas olevaid inimesi vdhem. Kattuvaid
maastikuvaartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi maaratletud
vaartstruktuurid) on kasitletud koos, st Gihe vaartusena.

Trassivalik antud I8igul ei lange kokku eelistusega kriteeriumis 8.3
vordlusgrupis 11; eelistatud oli trassildik, mis ei labinud
miljédalasid.

Voimalik m&ju miljoévaartuslikele aladele oleks vélditud soodsama
trassivalikuga. Muid Meetmeid ei seatud

Kajamaa kiila miljédvaartuslik loodusmaastikuala on moodustatud
kila loodusliku ilme sailitamiseks ning miljéovaartuslik
kilamiljooala valjakujunenud asustuse sailitamiseks.
Miljoovaartuslik loodusmaastik on antud piirkonnale oma reljeefi
isedrasuste, kaunite vaadete, taimekoosluste jms poolest
iseloomulik maastik, kus peetakse oluliseks sailitada
loodusmaastikule avanev vaade hoonete ja rajatiste n.6 maastikku
peitmise votte abil, kasutades selleks looduslikke véimalusi
(looduslikud pinnavormid, hoonestust varjavad metsatukad, rajatav,
kdrghaljastus vms). Kajamaa kdla territooriumil asub endise Saku
soo sligavturbaala. Kiilamiljoo aladena on madratletud maa-alad,
mille terviklik mi kuulub séilitamisele oma ajalooliselt
valjakujunenud teedevorgu, haljastuse, hoonestusviisi, Uhtse ja
omanéolise arhitektuuri vdi muu avaliku huvi t8ttu. Suures osas v a
16igu pohjaosa kulgeb raudteetrass metsasel alal kahjustades
maastiku vaartust véhem, kuid keskosa labimine ja pdhjaosa
kulgemine turbaalal m&jub miljéévaartusliku loodusmaastikuala
terviku suhtes ebasoodsalt. L&ik riivab miljoovaartusliku
kilamiljodala metsast loodenurka. Kuna hoonestuse ja raudtee
vahel sailib siiski metsamassiiv ja maastik sailib terviklikult ja
sailivad vaartusi moodustavad pohistruktuurid, siis kilamiljéoalal ei
ole tegemist olulise negatiivse mdjuga.

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik sisend jargnevatesse
etappidesse, vt edasiste etappide meetmed.
Meetmed nr 16B-8.3-1, 16B-8.3-2.

8.4 Visuaalsed aspektid

Nii metsasel kui lagedal alal; hdreda asustusega, Kurtna kulas
majapidamine lagedal alal ca 125 m kaugusel raudteeteljest ning
ca 120 m kaugusel lagedal alal Tagadi-Kurtna maantee ja raudtee
ristest; Kajamaa kiilas majapidamine Saku-Todva maantee ja
raudtee ristest ca 270 m kaugusel ning Sootee ja raudtee ristest ca
340 m kaugusel puhverdatult metsaga. Ristub paljude
kdrvalmaanteedega (11154 Tagadi-Kurtna, 11152 Kirdalu-Kiisa,
11240 Tddva-Hageri, 11342 Saku-Tddva) ning mdnede kohalike
teedega, millest Sooteele on sarnaselt riigimaanteedega ette
nahtud viadukti rajamine. Ristub V&ana joega, kuhu on kavandatud
raudteesild ning Kivisilla peakraaviga ja Koosi ojaga.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid ei
mdjutata. Vordluses, kus kdikide vOrreldavate trassivariantide
puhul m&jutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust vélja
toodud, kuivdrd tegelik visuaalse mdju olulisus sdltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate
elamute juurest avanevate vaadete muutumine voib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam hairing kui muutus tihedas linnakeskkonnas,
kus mdjutatavaid vaatajaid on arvuliselt rohkem. Samas on
kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda tunnetuslikult hairiks
olulisel maéral isegi olemasolevasse raudteekoridori lisanduv
rajatis. Eelnevast tulenevalt on eeldatud, et juhul, kui eluhoonete
juurest avanevaid vaateid mdjutatakse, kaasneb igal juhul
visuaalne hairing, sdltumata mdjutatavate vaatajate arvust.

Vordlusgrupis 11 vorreldavate trasside puhul eelistus puudus.

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisega kaasnev visuaalne muutus on eeldatavasti
selgelt tajutav lagedal pdllualal asuvatel majapidamistel Kurtna
kilas. Osaliselt leevendab hairingut tdendoliselt vahetult elamute
Umber olev haljastus. Mdjutatavate elanike kui kdige tundlikuma
vaatajagrupi arvukus on vaike, kuid olulise negatiivse m&ju
esinemine on v&imalik, s6ltudes elanike subjektiivsetest
hinnangutest. Vaana joele kavandatud raudteesilla laheduses
asustus puudub ning raudteesillast tulenevad vaatemuutused on
seetGttu eeldatavalt ebaolulised. Visuaalne m&ju on iheks
aspektiks enamiku kultuurivaartuste puhul (kriteeriumi nr 8
alaktriteeriumites), samuti kogukonna jatkusuutlikkuse (kriteeriumi
nr 4 alakriteeriumites) puhul.

Muratokked kavandada materjali, varvi jm osas maastikku
voimalikult harmoneeruvad (nt kasutada materjalidena puitu ja/vGi
looduskivi; muratdke varjata haljastusega vms). Labipaistvate
miuratSkete rajamisel arvestada suure hooldustarvidusega, mis
tegemata jattes voib pShjustada esteetiliselt hairiva tulemuse.
Muratokete lahenduste valikul arvestada ka sellega, et vaade
muratSkkele on oluline samuti rongis sditjale.

Meetmed nr 16B-8.4-1, 16B-8.4-2.

8.5 Muu kriitilise voi téhelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparand

XX sajandi arhitektuuriparandi objektid kilades, mida I6ik 16B
labib:

nr 1753 - Tddva Vennastekoguduse palvela.

nr 2146 - Saku vallamaja Kajamaa kdlas.

Eelistatud on olukord, kus pérand séilib kahjustamata kujul algses
asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides nimetatud
vaartuslike struktuuridega, st nt maaehituspérandi puhul tldjuhul
hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi puhul hoone v&i
vastavalt registris nimetatule hoonete grupp vdi terve asula.
Arvestatud on raudtee kaitsevédndi alasse, suurema ulatusega
vaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse jaavate
objektidega (soltuvalt tksikjuhust). Kuivérd XX sajandi
arhitektuuriparandi objektide tédpne paiknemine ei ole registri
pohjal Uheselt tuvastatav, on neil juhtudel Gldistatult hinnatud, et
kui antud I8igul puuduvad lammutatavad hooned ja/vdi trass
moddub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt mdju objektile
puudub.

Vordlusgrupis 11 vorreldavate trasside puhul eelistus puudus.

Meetmeid ei seatud

Tédva Vennastekoguduse palvelale eeldatavalt mju puudub,
kuivord lammutatavana maaratletud hooneid piirkonnas ei ole.
Saku vallamajale Kajamaa kiilas eeldatavalt m&ju puudub, kuivord
lammutatavana méaaratletud hooneid piirkonnas ei ole.

Ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuriparand

Muu leevendatava iseloomuga kultuuriparandi objektid I8igul 16B
puuduvad.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus kdik objektid sailivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmarki. Eesmargi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
lahtutakse véljavalitud trassi osas mdjude leevendamisel ja
tasakaalustatud detailsema lahenduse véljaté6tamisel. Samuti on
arvestatud leevendusvdimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmarkidega (nt parandkultuuri puhul on
eesmargiks eelkdige teabe sailitamine).

Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.6
vordlusgrupis 11.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata




Etapp

Kriteerium

1.2 Natura 2000 vdrgustiku alad

Olemasolev olukord

Trassildigu m&jutsoonis Natura 2000 v&rgustiku alasid ei esine.

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb I&bi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne mdju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmaérkidele ja alade
terviklikkusele oleks valistatud.

Trassivalik

Trassivalikul on eeldatud, et trassildik on vdimalik rajada selliselt,
et mdjud Natura2000 vdrgustiku alade kaitsevaéartustele
puuduvad, konkreetseid asukohap6hiseid meetmeid ei seatud.

My

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Meetmeid ei seatud

Taitmine

Mdju (sh kumulatiivsus

M&ju Natura2000 vorgustiku alade kaitsevéartustele puudub.

Meetmed

Meetmeid ei rakendata.

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Taitmine

Mdju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

1.3 Suremus

Populatsiooni elujdulisuse seisukohalt ei tohi raudteel, seotud
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist m&ju populatsiooni
elujdulisusele raudtee piirkonnas.

Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei arvestatud, antud
ulatuses on see seotud kriteeriumitega elupaigakadu ja
elupaikade killustatus.

Meetmeid ei seatud

Suremuse osas on antud trassildik suhtelislt olulise mdjuga, kuna
kulgeb labi Ma@nniku raba looduskoosluste servaalde, kus on nii
vaike- kui ka suurimetajate liikumisalad. Suurulukite osas
minimeerib suremuse moju trassi tarastamine. Keskmise
suurusega ja vaikeimetajatele on tarastus labitav, mis suurendab
nende loomariihmade suremust. Imetajate suremust aitavad
monevdrra véahendada killustamise vastased meetmed. Trassildik
kulgeb Manniku raba serva-aladele, II ja III kaitsekategooria
linnuliikide elupaikad ja toitumisalade I&dhedal.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid suremuse valtimiseks ei
seata. Linnustiku suremuse m&ju minimeerimiseks on vajalik
edasistes etappides (projekteerimine, ehitusetapp) Manniku raba
piirkonnas raudteetaristu (kontaktliinid) nahtavuse parandamine
spetsiaalsete margistega.

1.4 Hairingud

Manniku rabas, trassist paarisaja m kaugusel on
sookurgede(Grus grus, LKIII) elupaik. Trassildigu mddduka mdju
tsooni (ca 200 m) I kaitsekategooria linnuliigi vaike-konnakotka
(Aquila pomarina ) pesa (Ulemiste PEP).

Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira
ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini. Kaitsealuste
liikide elupaikades tuleb saavutada miratasemeks 55dB. Raudtee
valgustus ei oma olulist mdju kaitsealustele liikidele.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamise ja kasutusega on oodatav hairimine (mura,
inimtegevus) trassi laheduses, mis vGib viia pesitsus/elupaiga
kvaliteedi languseni v&i ka hllgamiseni. Hairing kaasneb eelkdige
ehitus- ja kasutusetapis, mil on inimeste ja masinate
liilkumisintensiivsus ja mira suurem. Raudteeliikluse mira voib
olla ohuteguriks, kuid on naiteid kus ka hairingutundlikud liigid on
edukalt raudtee- ja maanteemiiraga kohanenud. Antud
trassilGigul on tdendoline hairingu esinemine Manniku raba
piirkonna liikidele, olulisemaks aga vaike-konnakotka (Ulemiste
PEP) ja Manniku raba sookurgede hairimine nii ehitusperioodil kui
ka kasutusaegselt.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid hairingute védhendamiseks ei
seata. Konkreetsed meetmed hairingute véahendamiseks on
rakendatavad projekti jargmistes etappides (ehitus- ja
kasutuetapp). Trassi kavandamisel tuleb arvestada, et
linnustikuliselt olulistes 16ikudes Manniku raba piirkonnas ning
Ulemiste vaike-konnakotka pusielupaiga ldheduses tuleb ehitus-
ja hooldustodde teostamist valtida linnustiku pesitsusperioodil.

1.5 Elupaikade kadu

Oluliseimaks konfliktkohaks M&nniku raba, kui keskmise
vaartusega loodusliku rabakompleksi, mis on ka kaitsealusete
lindude ja soraliste elupaigaks, labimine. Looduslikult on kdrgema
vaartusega raba Idunaosas Hioni kraavi kaldal olev vaike
siirdesoo, mida trass uletab, eriti kGrge vaartusega madalsood
jadvad vdhe eemale, need sood on madratletud varinimekirja
alana, mida aga teadaolevalt kaitse alla ei voeta. Manniku rabast
pdhjapool trassi vahetus ldheduses Raku jérvede imbruskonna
kore(LK I) ja kivisisaliku(LKII) pusielupaik, samuti oluline
nahkhiirte elupaik, nahkhiirte toitumisaladeks on Kurna oja
koridor.

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on v&imalikult vaike
ja seotud vahemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt (ehitusaegselt)
avalduv mdju on vdimalikult kiirelt taastuv.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamine on igal juhul negatiivse m&juga looduslikele
elupaikadele, kuna selle rajamisel trassile ja selle lahiimbrusesse
jaavad elupaigad paratamatult havinevad. Konkreetsel IGigul on
trassile vaga lahedal kahepaiksete ja roomajate elupaigad,
tapsemalt Manniku raba kivisisaliku ja kore pusielupaigad asuvad
Manniku rabas. Lisaks on vajalik sailitada Manniku raba margala
elupaiku Manniku raba Idunaosas.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid elupaikade kao
vahendamiseks ei seata. Trassi rajamisega kaasneva loodusliku
taimkatte havinemise osas leevendavaid meetmeid ei ole voimalik
seada. Konkreetsed meetmed antud I8igul on rakendatvad
projekteerimise faasis, kus mgjude minimeerimiseks kahepaiksete
ja roomajate ning Manniku raba mrgalaelupaikades on tehinilste
lahendutsega vajalik tagada veereziim piirkonnas.

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaariefektid)

Labib M&nniku raba ja selle &arsed rohetuumalad (maakondlik
suur tuumala) ja killustab sealsed elupaigad. Mé&nniku raba
servaaladel killustab looduslikku raba, mitme kaitsealuse linnu (I,
1I ja III kat.) ja sGraliste elupaiku. Ristumisel vooluveekogudega
voib killustada nahkhiirte toitumisalasid.

Elupaikade killustumise m&ju populatsioonide elujdulisusele on nii
lGhi kui ka pikaajalises perspektiivis vaike.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Tarastatud raudteekoridor on tékkeks, mis vdib killustada
erinevate loomaliikide elupaiku kui killustada ka
elupaigakomplekse. Raudtee negatiivne m&ju voib avalduda nii
reaalse flusilise tokkena - kui raudtee taies ulatuses tarastada,
|Gigatakse labi maismaaimetajate liikumisteed, raudtee muldkeha
on fluusiliseks takistuseks kahepaiksetele ja roomajatele,
ebadnnestunud lahendused vdivad takistada vee-elustiku ja
poolveeliste liikide levikut. Trass killustab Manniku raba serva-
aladel sdraliste elupaiku. Tallinn-Viljandi maantee ja Kurna oja
vahele jaév metsa-ala on soraliste ja vaike-imetajate elupaik. See
piirkond on oluline suurimetajate liikumiskoridor, mis tihendab
Ulemiste jarve rohevdrgustiku tuumikalaga. Kurna oja koridoris
asub nahkhiirte toitumisala ja lennukoridor.

Suurulukite elupaikade killustatuse minimeerimiseks seab
Maakonnaplaneering kaks meedet: Trassildigu algusesse
Mannniku raba elupaikade sidususe tegamiseks rajada 6kodukt
km 0,1 ning teine 6kodukt rajada Manniku raba ja Ulemiste jarve
vahelisse piirkonda km 7,4. Konkreetsed meetmed kahepaiksete
ja poolveeliste imetajate on rakendatavad projekti jargmistes
etappides (projekteerimine) peamiselt mitmete vooluveekogudega
ristumiste ja margade elupaikade piirkondades sobivate
labipadsulahenduste kavandamisega (Hioni ja Kurna ojad, Lehmja
peakraav, Manniku raba aarealad).

Meetmed nr 14C-1.6-1, 14C-1.6-4.

1.7 Mdju pdhjavee kvaliteedile

PShjavesi paikneb IShelistes ja karstunud lubjakivides,
dolomiitides. PGhjavesi on enamusel trassi alal keskmiselt
kaitstud, pdhjapoolses osas ndrgalt kaitstud. Trassikoridoris 8
puurkaevu.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda mdju
pShjavee kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis alternatiivi, mis kulgeb
labi véhemate puurkaevude sanitaarkaitseala ning paremini
kaitstud pShjaveega alal. Konkreetseid meetmeid trassivaliku
etapis ei seatud.

Meetmeid ei seatud

Pdhjavee reostumise oht on suurem norgalt kaitstud voi
kaitsmata pohjaveega I6ikudes ning kaevude vahetus ldheduses.
Raudtee rajamisel v6i hooldamisel kasutatava tehnika kituse voi
muu kemikaali leke, mis jduab pinnasesse, liigub kdrge
pinnasevee voi sadevete mojul sigavamatesse pinnase
horisontidesse ning v6ib jouda pdhjavette. Tulemuseks on
piirkonnas antud pdhjaveekihi veekvaliteedi muutus. M&ju olulisus
sOltub reostuse hulgast ning reoaine iseloomust. Pinnasel ning
pohjaveel on teatav isepuhastusvdime, samuti on m&ju kergemini
leevenduv biolagunevate ainete puhul.

Projekteerimisetapis tuleb tépsustada, kas rajatava raudteetrassi
kaitsevoondisse voi raudtee alla jaab moni kaev. Vajadusel tuleb
sdltuvalt piirkonna hiidrogeoloogilisest situatsioonist hinnata, kas
kaev on vajalik likvideerida voi teha ettepanek puurkaevu
sanitaarkaitseala véhendamiseks. Kinnistute joogiveega
varustamine tuleb kaevu likvideerimisel voi kaevu
kasutuskdlbmatuks muutumisel (veetasseme alanemine,
veekvaliteedi halvenemine) tagada muul moel.

Kui on vajalik pohjaveetaseme alandamine, tuleb seda teha
selliselt, et see ei mdjutaks negatiivselt looduskeskkonda
(taimestikku ja antud piirkonna kooslusi tervikuna).
Hidrogeoloogiliste puurkaevude jaoks meetmed nr 14C-1.7-1
kuni 14C-1.7-4; olmevee puurkaevude jaoks 14C-1.7-5 kuni 14C-
1.7-8.

1.8 Mdju pinnavee kvaliteedile ja
liilkumisele

Trassildigu pShjaosa asub Kameri oja valgalal, keskjooks Raku
jarve valgalal (Raku jarv kuulub Tallinna linna joogiveeveehaarde
koosseisu) ning I6unaosa asub Vaana joe valgalal. Trass ristub
selle pohjaosas Lehmja peakraaviga, mis on kanaliseeritud ega
oma olulist looduskaitselist vaartust ja Kurna ojaga. Kurna oja
kuulub Tallinna linna joogiveehaarde koosseisu. Léigu Idunaosas
ristub trassildik kahel korral Hioni ojaga, mis on samuti
kanaliseeritud. L3ik l&bib Tallinna joogiveehaarde koosseisu
kuuluva Raku jarve valgala ca 2,5 km I8igul, Ménniku raba ca 2
km IGigul ja Sautsindmme maanteedarset siirdesood ca 100 m
18igul. Vaid trassildigu Idunaosa jaab suurel maaral
maaparandussisteemide alale.

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud mdju piirkonna
veereziimile on neutraalne. Maaparandusslsteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

Trassivaliku puhul on eeltingimuseks seatud, et raudtee rajamisel
peab olema tagatud trassidérsetel aladel praeguse veereziimi
sailimine, sh MPS-ide toimimine, kaitstavatel aladel ei tohi
toimuda veereziimi muutmist (ka kuivendamist).
Vooluveekogudega ristumisel peab sdilima veekogude soodne
seisund.

Meetmega tuleb arvestada eelprojekti koostamisel

Ebadnnestunud tehnilise lahendusega kaasneda ebasoovitavaid
muutusi pinna- ja pinnasevee tasemes ning dravoolureziimis, mis
vOib omakorda mdjutada nii metsamaa metsanduslikku kasutust
kui muuta looduslike koosluste struktuuri ja seeldbi mdjutada
elurikkust. Raudtee ristumisel vooluveekogudega voib
ebadnnestunud projektlahenduste puhul tekkida negatiivseid
suundumusi nii veekogude hiidromorfoloogilises seisundis (sh
voolureZiim, voolukiirus, veekogu morfoloogia) kui vee-eelustiku
liilkumisv@imalustes. Kurna oja uletusel tuleb rangelt jargida
veekaitselisi piiranguid, kuna oja kuulub Tallinna linna
joogiveehaarde koosseisu.

Ldigu ulatuses tagada trassilahedastel aladel pinna- ja pinnasevee
reziimi sdilimine. Ka kuivendamata liigniisketes kohtades tuleb
tagada pinnasevee liikumine labi mulde. Tagada trassilahedaste
maaparandussiisteemide toimimine (piisava arvu ja suurusega
veejuhtmete viimine raudteetammist |abi), sellisena et trassi
rajamisega ei kaasneks muudatusi olemasolevas pinna- ja
pinnasevee tasemes ja liikumisstruktuurides. Loodusobjektide
piirkonnas tuleb tagada, et kuivendussiisteemide imberehitusel
voi nende trassist Iabiviimisel ei kaasneks taiendav kuivendamine.

1.9 M&ju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mira

Maapinna reljeef trassi alal on ndrgalt lainjas. Enamusel trassi alal
muutuvad maapinna abs kdrgused 40-55 m vahemikus, trassi
keskosas on maapinna abs kdrgused kohati <40 m. Vaadeldav
trass paikneb ordoviitsiumi platoo abrasioonitasandikul.
Pinnakatte paksus on trassi alal muutlik: pdhjapoolses osas v&ib
6hema pinnakattega kohtades pinnakatet kohati olla ainult ca 1
m, IBunapoolses otsas, mattunud lrgoru kohal, v3ib pinnakatte
paksus ulatuda ca 20 m ja keskosast l&bi mineva lrgoru
piirkonnas vdib pinnakatet olla tle 35 m. Trassildik paikneb turba,
moreeni ja jadjoeliste liivade levikualal. Pinnakattesetete all
avanevad ordoviitsiumi lubjakivid ja dolomiidid, milles v&ib esined
karsti.

Suur osa I8igust kulgeb markimisvaarse liikluskoormusega II1
klassi riigimaantee (Tallinn - Rapla - Turi, 2014 a AKOL ca 7000)
|ahistel, mille I&dheduses esineb ka tuntav olemasolev liiklusmiira
foon. Lisaks ristub raudtee Tallinna ringteega ning Tallinn-Tartu-
Voru-Luhamaa maanteega, mis on mdlemad suure
liikluskoormuse ning markimisvaarse mirafooniga teed. Osa
I18igust kulgeb ka seni valdavalt mirast mdjutamata
elukeskkonnas.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis m&jutavad pinnast ja reljeefi vGimalikult véhe.

Valdavalt on miratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB péaeval ja 50 dB 66sel. Toodud valisbhu normtasemed on
lahtepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit Mdju pinnasele ja reljeefile eraldi
kriteeriumina ei arvestatud.

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades tuleb ette ndha
miurakaitsemeetmed muratSkete voi muldvallide n&ol, meetmete
rakendamisel on vGimalik tagada head elutingimused ehk
tervisekaitsenormidele vastav muratase elupiirkondades.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud vdimalikud mira konfliktalad, kus tuleb ette

naha mirakaitsemeetmed.

Raudtee rajamisega hévitatakse vdi rikutakse ehitustegevusest
haaratud alal pinnase Glemised kihid. Mulde alla jaav pinnas

avineb, ehitustegevusest mojutatud alal muutuvad pinnase
fltsilised omadused. Kokkusurutud pinnases vaheneb hapniku
sisaldus ning keskkond muutub anaeroobseks. Samuti véheneb
vee infiltreerumine. Kdik see toob kaasa pinnase elustiku
muutuse, mis omakorda tingib koosluste muutused. Savipinnaste
omadused muutuvad pinnase tihenemisel, samuti vibratsiooni
majul.

Suur osa IGigust kulgeb olemasolevate maanteede laheduses,
nendes piirkondades ei ole mira puhul tegemist taiesti uue
hairinguga seni m&jutamata keskkonnas. Osa Idigust kulgeb ka
seni valdavalt mirast m&jutamata elukeskkonnas ning
raudteemura v@ib lugeda uueks hairinguks seni mirast mdjutama
piirkonnas. Murast mdjutatud eluhooneid on I8igu (ca 13 km)
kohta kullaltki palju, kuna moéddutakse mitmest asulast, kuid
kdige kriitlisemas tsoonis (trassikoridor) asub suhteliselt vahe
eluhooneid (mdjualasse vdivad lisanduda detaiplaneeringutega
kavandatud perspektiivsed eluhooned, reaalselt ehitatavate
hoonete arv ei ole hetkel teada):

* Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 7 elu- voi
uhiskondlikku hoonet (0,5 hoonet/km),

* 500 m raadiuses asub 139 elu- vGi thiskondlikku hoonet (ca 11
hoonet/km),

* 1 km raadiuses asub 994 eluhoonet (76 hoonet/km).
Leevendusmeetmete (muratokkeseinad) rakendamisel tuleb
teatud piirkondades arvestada negatiivse visuaalse m&juga.

Turba esinemise t6ttu geoloogilises labilGikes on raskemate
ehitiste pisivuse ja liigsete vajumiste véltimiseks t6en&oliselt
vajalik kasutada vastavaid ehituslikke votteid (pinnase
parendamine, véljavahetamine, vaiad jne). Téhelepanu tueb
poorata ka karstinahtuste levikualale ning vajadusel rakendada
asjakohaseid tehnilisi lahendusi.

Teatud piirkondades tuleb ette ndha mirakaitsemeetmed
muratdkete v6i muldvallide ndol, meetmete maht I8igu kohta on
kullaltki suur: muratokkeseinte/vallide koondpikkus on
suurusjargus ca 5000 m (arvestatud on ka perspektiivsete
elamualade mirakaitse vajadusega).

Meetmete rakendamisel on vdimalik tagada head elutingimused
ehk tervisekaitsenormidele vastav miratase
elupiirkondades.Meetmed 14C-2.1-1 kuni 14C-2.1-7.

2.2 Valisdhu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda
Glenormatiivset Shureostust

2.3 Vibratsioon

Seni valdavalt vibratsioonist m&jutamata elukeskkond.

Vibratsiooni hindamisel l&ahtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
maé&érusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja
thiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mddtmise meetodid”
kehtestatud nduetest, mille kohaselt ei tohi Gldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

* p&evasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

« disel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades vG6ib esineda
vibratsiooni vdhendavate meetmete rakendamise vajadus
raudteele lahimate eluhoonete alal.

Va&imalikud vibratsiooni konfliktalad sisalduvad miira
konfliktalades, eskiisil eraldi vélja toodud ei ole.

Valdavalt tegemist uue héiringuga seni markimisvaarselt
mdjutamata piirkonnas.

* Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 7 elu- voi
uhiskondlikku hoonet (0,5 hoonet/km).

Pinnase kaudu leviv vibratsioon vdib pShjustada laheduses
asuvate hoonete konstruktsioonide (eelkdige aknad) vibreerimist,
mis on tdiendav miraallikas siseruumides.

Vibratsiooni tekke véhendamine ré6bastee tehnoloogiliste
lahendustega (massiivne ja elastne tugistruktuur, siledad
kontaktpinnad),

vajadusel ldhimate hoonete valispiirete konstruktsiooni
tugevdamine.

2.4 Elektro-magnetiline mdju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvéimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud olemasolevate
kiirgusallikatega (elektriliinid, raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud jaatmeid ei teki.

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja mdju tundlikele
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvdimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt
korraldatud selliselt, et jadrtmekogused on minimaalsed ja
jaatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvaartusi.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sidestisteemide keskkonnamdju avaldub eelkdige |&bi
elektromagnetkiirguse. Raudtee elektrirajatiste m&ju on uuritud
(ulatub varasemate Rootsi naidete alusel kuni 10 m kaugusele
objektidest). Mdju tervisele on paljuski ebaselge ja raskesti
leevendatav.

Puudub

Toendoliselt ei ole elektromagnetilise mdju véhendavate
meetmete rakendamine vajalik.

Meetmeid ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Vaadeldaval alal suure liikluskoormusega Tallinna ringtee (enam
kui 8000 sdidukit 66pdevas) ning Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa
mnt (~18000 sdidukit 66paevas). Tugimaanteedest Tallinn-
Rapla-Turi mnt. Lisaks mitmed véaiksema liiklussagedusega
kohalikud era- ja metsateed ning muu méaratlusega teed.
Ohtlikke ettevétteid ei ole. Tundlikest aladest Ménniku raba, sh
Raku jarv.

L3ik 14C labib hajusa asustusega piirkonda, kulgedes mdnes
asukohas tihedamate asumite ldheduses.

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipaas paasteautodele,
et vBimalike dnnetuste likvideerimine oleks operatiivne. Onnetuste]
tagajargede raskus ja ulatus ei pdhjusta ohtu inimeste elule,
tervisele ja varale ega pikaajalist m&ju looduskeskkonnale.

Raudtee md&jutab inimese elutungimusi vdimalikult véhe

Trassivalikul arvestati 6nnetuseohtu suurendavate objektide
esinemist ja tagajarde ulatust ning raskusastet kolmes tsoonis: I
tsoon - trassikoridori ala 350 m (175 m mdlemale poole raudtee
keskteljest). Veeremi réébastelt mahasoidul flitsiline oht, sh
sissesdit hoonesse. Kemikaalidnnetuse puhul arvestatakse eriti
ohtliku alana, kus pdlengust l&htuv soojuskiirgus vai tlerdhk
voivad pbhjustada inimeste hukkumist ja ehitiste kahjustusi.
Voimalik doominoefekti tekkimine.

II tsoon - 500 m mdlemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse ohtlike veostega toimuda v&iva dnnetuse ohtliku
alana, kuhu v6ivad ulatuda ohtlik soojuskiirgus, plahvatuse
tlerdhk ja killud.

III tsoon - 1000 m mdlemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse kemikaalidonnetuse ohtliku alana, kus
kemikaalilekkest lahtuva aurupilve levikualal v6ib tekkida
inimestel tervisekahjustusi.

Vordluse etapis kuulus 14C sellise pikema vdrreldava alternatiivi
koosseisu, mille elluviimisel on mdju elamistingimustele vahem
negatiivne.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Maakonnaplaneeringu tédpsusastmes md&ju on varasemalt hinnatud
vordlusetapis.

Mdnes asukohas moéddub kavandatav raudtee olemasolevatest
majapidamistest ja todstus-laohoonetest (Saustindmme kiila,
Luige alevik, Kangru alevik, Jarvekila kila, Assaku alevik, Lehmja
kila). Elukeskkonna kvaliteedi langus voib tuleneda
subjektiivsetest hinnangutest raudtee tajutavale l&dhedusele ning
objektiivsetest muutustest keskkonnas.

Meetmeid ei seata

Mbju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvdime

Valdavalt on tegemist linnaldhedase keskkonnaga, olemasolevad
taristuobjektid on p&hi- ja tugimaanteed

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

Vordluse etapis kuulus 14C sellise pikema vdrreldava alternatiivi
koosseisu, mille elluviimisel on mdju elamistingimustele vahem
negatiivne.

Meetmeid ei seatud

Keskkonna identiteet v6ib muutuda raudtee |dheduses.

M&ju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-v8imalused, barjaarid

Valglinnastumise perioodil suurenenud rahvaarvuga piirkonnad

Rahvaarvu suurenemine ei péérdu rahvaarvu véhenemiseks

Liikumisv@imalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdepéaés tagatakse kdigile
kinnistutele

LSik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud
alternatiivide vahel véimalik vélja tuua, kuna mélema
realiseerimisel kaasneks vorreldaval maaral liikumisbarjaaride
teket

Meetmeid ei seatud

Juurdep&aasud tagatakse kdigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid s6ltuvad arengutest laiemal territooriumil

Maakonnaplaneeringus on kavandatud eritasandilised tlep&asud
raudteest, mis tagavad liikumisvdimaluste ja -lihenduste
sailimise. Raudtee pikendab majapidamiste l&heduses ligipaéasu
Saustindmme kiilas, Kangru kilas, Jarvekdla kilas, Assaku
alevikus.

MGju leevendamine toimub mura ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

Ulepaasud on maakonnaplaneeringuga kavandatud. Meetmed nr
14C-5.1-1 kuni 14C-5.1-9.

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
voimalused raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses

6.1 Ehitised lahinaabruses

Trassikoridoris paikneb elu- ja tGhiskondlikke hooneid 7 ning
k&rval- ja tootmishooneid 14.

Kavandatud kiirraudtee arvestab v&imaluste piires kohaliku
rongiliikluse vdimaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee vdimalikus mdjualas vGimalikult véhe

LSik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul v8imalik kohalik
reisirongiliiklus oleks ilmselt otstarbekam vélja arendada.

LGik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud
alternatiivide vahel vGimalik valja tuua

Meetmeid ei seatud

LSigu puhul v6ib perspektiivis osutuda otstarbekaks kohaliku
reisirongiliikluse vélja arendamine, rajades peatuse Assaku
aleviku lédhedusse.

Ehitisteni v3ib ulatuda Glenormatiivne mira voi vibratsioon;
vajalik voib olla hoonete vodrandamine.

Kohaliku reisirongiliikluse korraldamine sdltub edasistest
transpordipoliitilistest otsustest

Raudtee on paigutatud selliselt, et m&ju ehitistele oleks
minimaalne. Vdimalike m&jude leevendamine toimub mira ja
vibratsiooni levikut piiravate meetmetega, mille tapne lahendus
selaub proiekteerimise etapis

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 76,6 ha elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaéartus ei véhene

L3ik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud
alternatiivide vahel v6imalik valja tuua

Voimalik elamumaa turuvéartuse langus voib johtuda raudteega
kaasnevatest keskkonnahairingutest.

Mbju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

6.3 Kinnistute vaartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Kuna raudtee antud asukohas puudub, ei ole tdnane maakasutus
vélja kujunenud raudtee vimalusi arvestades.

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus véaheneb vdimalikult véhe
(vGi suureneb véimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

LSik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul véimalus maa
vadrtuse suurenemiseks on eeldatavasti ulatuslikum

Potentsiaalne positiivne m&ju (maa vaartuse suurenemine) séltub
téiendavate maha- ja pealesditude vdimaldamisest ning nende
rajamise otstarbekusest.

Muutused asustuse struktuuris sdltuvad arengutest laiemal
territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste méaaratlemine, millistel
tingimustel on véimalik raudteele tdiendavate peale-mahasoitude
rajamine

7.2 Maa pdllumajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jadb 14,7 ha haritavat maad

Maa pdllumajanduslik kasutus séilib véimalikult muutumatuna

Raudtee rajamisel jaab kasutusest vélja pdllumajanduslik maa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kiilgnevale
p6llumajandusmaale

7.3 Pdllumajandus-maade terviklikkus

P6llumaa sailib vdimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Kaasneda vdivad téiendavad kulud maa harimisel

Maakonnaplaneeringu koostamise kaigus on eraldi téhelepanu
podratud lilepdadsude asjakohasele paigutamisele, véhendamaks
ligipdasude raskendamist p6llumajandusmaale

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaéb 13,3 ha metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus sailib vGimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaab kasutusest vélja metsamaa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kilgnevale metsale

7.5 Maavarad

Trass labib Tallinn-Saku liivamaardlat ning Valdeku
turbamaardlat. Uldiselt on tegemist reservavaru plokkidega,
erandiks on Tallinn-Saku liivamaardla tarbevaru plokk (nr 66).

Juurdepaas ja kattesaadavus tagatakse kdigile maavaradele, kus
juurdepads on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Maavaravaru kvaliteet ja sellele ligipddsetavus ei tohi halveneda.

Raudtee rajamisega on vdimalik mdjutada maavaravaru
kvaliteeti, ligipadsetavust.

Trassi kulgemisel ile maavara varu on vajalik projekteerimise
etapis leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus
ning kasutusetapis maavaravarude kvaliteet ning varudele
ligipadsetavus antud maardlas ei halveneks.

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega mojutatud alal ja selle
mdjupiirkonnas on rajatud inimese elutuegevust ja
majandustegevust toetav taristu. Naiteks haja-asustusaladel on
pollu- ja metsamaadel maadel rajatud veereziimi sailitav taristu-
kraavid, drenaaz jne.

Risted on tagatud kdigil riigimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdepads tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepaas
on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass I&bib nii olemasoleva taristuga alasid nii tihe- kui ka
hajaasustuses

Raudtee rajamisega on vdimalik mdjutada olemasolevat taristut.
Naiteks pollu- ja metsamaadel on vdimalik, et raudtee rajamisel
mojutatakse veereziimi séilitav taristu toimimist- kraavid, drenaaz
jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb oskusliku
projekteerimisega taielikult tagada kdikides Iikudes.

7.7 Mdju kohalikule
majanduskeskkonnale

8.1 Kultuuri-malestised LSigu 14C nihutamisruumi jéévad arheologiamalestis nr 18732- Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus mélestis sailib Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.1 [Meetmeid ei seatud Arheoloogiamalestised jadvad raudteekoridori nihutamisruumi, st |Ei seata
Lohukivi, nr 18851- Ohvrikivi "Tohtrikivi". kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiapérand séilib |vordlusgrupis 11. malestised ise asuvad véljaspool radutee ehitustéodest
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt. mojutatavat ala ning seega eeldatavalt otsene mdju objektidele
Vaadeldavusele on pddratud téhelepanu eelkdige ehitismalestiste puudub.
puhul. Ehitismalestiste puhul on vdimaliku m&juna arvestatud ka
vibratsiooni.
8.2 Kaardistamata arheoloogiapéarand Arheoloogiliselt huvipakkuvaid alasid 18igul 14C ei esine Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiapérand séilib |Trassivalik antud 16igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.2 [Meetmeid ei seatud Puudub Ei seata
pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste véljakaevamiste n&ol|vordlusgrupis 11.
on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-tahtmata
I6ppkokkuvdttes havitab objekti ja mille kaigus ldheb
paratamatult mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised
pShimdtted).
8.3 Vaartuslik maastik ja miljoo Vaartuslikke maastikke ega miljoévaartuslikke alasid trassile 14C |Eelistatud on olukord, kus maastik/miljéoala sailib vGimalikult Trassivalik antud I8igul ei lange kokku eelistusega kriteeriumis 8.3|Meetmeid ei seatud Puudub Ei seata

ei jaa

terviklikult ja sdilivad vaartusi moodustavad pohistruktuurid.
Juhul, kui kaasneb hairing, on leevendava asjaoluna kasitletud
asustusest eemale ja/vGi metsasele alale jaamist, kuivord sel
juhul on muutuse no pidevas mojuvéljas olevaid inimesi véhem.
Kattuvaid maastikuvaartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi
madratletud vaartstruktuurid) on kasitletud koos, st (ihe
vadrtusena.

vordlusgrupis 11; eelistatud oli trass, mis kogu ulatuses ei labinud
vaartuslikke maastikke ega miljodalasid.

8.4 Visuaalsed aspektid

Nii metsasel kui lagedal alal; raudtee mgjutsooni jaavad
majapidamised Saustindmme kiilas, Kangru alevikus ning
Jarvekila kilas on raudteest eraldatud kdrghaljastusega. Vaid
Uks majapidamine asub lagedal alal Lehmja kilas ca 125 m
kaugusel raudteeteljest. Ristub tiheda liiklusega pShimaanteedega
(11 Tallinna ringtee, 2 Tallinn - Tartu - V6ru - Luhamaa) ning
vahese liiklusega kdrvalmaanteedega (11115 Kurna-Tuhala,
11330 Jarvekila-Juri), kuhu on kavandatud viaduktid. Samuti
ristub Kurna oja ning Lehmja peakraaviga.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid
ei mojutata. Vordluses, kus kdikide vorreldavate trassivariantide
puhul mdjutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust
vélja toodud, kuivord tegelik visuaalse mdju olulisus sdltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate
elamute juurest avanevate vaadete muutumine vGib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam hairing kui muutus tihedas linnakeskkonnas,
kus mgjutatavaid vaatajaid on arvuliselt rohkem. Samas on
kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda tunnetuslikult hairiks
olulisel méaaral isegi olemasolevasse raudteekoridori lisanduv
rajatis. Eelnevast tulenevalt on eeldatud, et juhul, kui eluhoonete
juurest avanevaid vaateid mgjutatakse, kaasneb igal juhul
visuaalne hairing, s6ltumata mojutatavate vaatajate arvust.

Vordlusgrupis 11 vorreldavate trasside puhul eelistus puudus.

Meetmeid ei seatud

Kuna enamusel raudteekoridori lahedusse jadvatel majapidamistell
on metsasuse tottu vaated suletud, voib visuaalset mdju lugeda
ebaoluliseks. Visuaalne mdju on tiheks aspektiks enamiku
kultuurivaartuste puhul (kriteeriumi nr 8 alaktriteeriumites),
samuti kogukonna jatkusuutlikkuse (kriteeriumi nr 4
alakriteeriumites) puhul. Raudtee rajamisega kaasnev visuaalne
muutus on eeldatavasti selgelt tajutav vaid Lehmja kiilas
majapidamisel, mis jaab raudteeteljest ca 125 m kaugusele.
Osaliselt leevendab héiringut tdendoliselt vahetult elamu Gmber
olev haljastus.

Miratokked kavandada materjali, varvi jm osas maastikku
voimalikult harmoneeruvad (nt kasutada materjalidena puitu
ja/voi looduskivi; muratGke varjata haljastusega vms).
Labipaistvate miratGkete rajamisel arvestada suure
hooldustarvidusega, mis tegemata jattes voib pohjustada
esteetiliselt hairiva tulemuse. Miratokete lahenduste valikul
arvestada ka sellega, et vaade muratdkkele on oluline samuti
rongis soitjale.

Meede nr 14C-8.4-1.

8.5 Muu kriitilise v0i téhelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparand

XX sajandi arhitektuuriparandi objektiks Manniku kilas, mida 16ik
14C labib on nr 1844 - Manniku raudteejaam.

Eelistatud on olukord, kus parand séilib kahjustamata kujul algses
asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides nimetatud
vaartuslike struktuuridega, st nt maaehitusparandi puhul tldjuhul
hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi puhul hoone voi
vastavalt registris nimetatule hoonete grupp v&i terve asula.
Arvestatud on raudtee kaitsevoondi alasse, suurema ulatusega
vaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse jadvate
objektidega (sGltuvalt tksikjuhust). Kuivérd XX sajandi
arhitektuuriparandi objektide tapne paiknemine ei ole registri
pbhjal Gheselt tuvastatav, on neil juhtudel ldistatult hinnatud, et
kui antud 18igul puuduvad lammutatavad hooned ja/v0i trass
mo6dub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt moju
objektile puudub.

Vordlusgrupis 11 vorreldavate trasside puhul eelistus puudus.

Meetmeid ei seatud

Méanniku raudteejaamale m&ju puudub, kuivord kavandatav trass
jaab eemale olemasolevast hoonestusest, mille ddres asub
Manniku raudteejaam.

Ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuripérand

Ilus teelGik Assaku-Lehmja

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus kdik objektid sailivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmarki. Eesmargi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
lédhtutakse valjavalitud trassi osas mdjude leevendamisel ja
tasakaalustatud detailsema lahenduse valjatéotamisel. Samuti on
arvestatud leevendusvdimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmarkidega (nt parandkultuuri puhul on
eesmargiks eelkdige teabe séilitamine).

Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.6
vordlusgrupis 11.

Meetmeid ei seatud

MGju avaldub konkreetselt ilusa teelGiguga I6ikumise kohas ning
ristele viadukti rajamist voib pidada visuaalselt eristuvaks.
Objekti kui terviku suhtes ei ole tegemist kriitilise, kogu vaartust
kaotava muudatusega. Hinnanguliselt ei ole antud kriteeriumi
I1Gikes tegemist olulise negatiivse mdjuga.

Vt kriteerium 8.4.
Meede nr 14C-8.6-1.




Etapp

Olemasolev olukord

Kriteerium

1.2 Natura 2000 vorgustiku alad

Trassildigu mdjutsoonis Natura 2000 vorgustiku alasid ei esine.

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb labi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne m&ju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmarkidele ja alade
terviklikkusele oleks vélistatud.

Trassivalik

Trassivalikul on eeldatud, et trassildik on vdimalik rajada
selliselt, et mdjud Natura2000 vorgustiku alade kaitsevaartustele
puuduvad, konkreetseid asukohapGhiseid meetmeid ei seatud.

Maakonnaplaneeringu lahendus

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Tditmine

Meetmeid ei seatud

Moju (sh kumulatiivsus

Moju Natura2000 vorgustiku alade kaitsevaartustele puudub.

Meetmed

Meetmeid ei rakendata.

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Taditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

1.3 Suremus

Populatsiooni elujdulisuse seisukohalt ei tohi raudteel, seotud
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist m&ju populatsiooni
elujoulisusele raudtee piirkonnas.

Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei arvestatud, antud
ulatuses on see seotud kriteeriumitega elupaigakadu ja
elupaikade killustatus.

Meetmeid ei seatud

Suremuse osas on antud trassilGik pigem vaikese mdjuga. Suurte
ja keskmise suurusega ulukite suremus on tarade kasutamise
ning killustatuse vastaste meetmete rakendamisega
minimeeritud. Trassilik ei l&bi linnustikuliselt olulisi elupaiku,
mille puhul oleks oluline suremuse valtimiseks erimeetmeid
rakendada. Trassilik l1&abib mitmeid kahepaiksetele vaartuslikke
elupaiku.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid suremuse véltimiseks ei
seata. Kahepaiksete suremuse vahendamisele aitavad kaasa
edaspidistes etappides (projekteerimine, ehitusetapp)
rakendatavad killustatuse vastased meetmed (labipaasud jms).

1.4 Hairingud

Hairingutundlike liikide pesitsuskohti
teadaolevalt mojupiirkonnas
ei esine.

Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira
ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini. Kaitsealuste
liikide elupaikades tuleb saavutada miiratasemeks 55dB. Raudtee
valgustus ei oma olulist mdju kaitsealustele liikidele.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Trassildigu vahetus ldheduses hairingutele eriliselt tundlike
linnuliikide elupaiku vdi teisi linnukaitseliselt eriti olulisi (nt
lindude elupaikade kaitseks moodustatud kaitsealasid) piirkondi
ei esine. Seega antud trassildigul raudtee valja ehitamisel ning
selle hilisemal opereerimisel ei ole oodata olulist negatiivset ning
tingimata leevendamist vajavat hairingutega seotud mdju.

Meetmeid ei rakendata.

1.5 Elupaikade kadu

Vastavalt Corine maakattetipoloogiale on trassildigu 50 m
laiuses otsese ja valtimatu negatiivse mdju tsoonis valdav
jargmine maakate: maantee- ja raudteevorgu ala (37 ha),
segametsad (12 ha), heitlehised metsad (8ha) ning lisaks ka
vahesemal mé&aral avatud kultuurmaastikku. Trass labib madala
looduskaitselise vaartusega elupaiku enne Ulemiste-Vaskjala
kanaliga ristumist. Rae asula l&hedal trassist pGjapool asuvad
kahepaiksete elupaigad, samuti Ulemiste-Vaskjala kanaliga
ristumisel. Kanaliga ristumise piirkond on ka nahkhiirte
elupaigaks.

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on vdimalikult
vaike ja seotud véhemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt
(ehitusaegselt) avalduv m&ju on vdimalikult kiirelt taastuv.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Enne Ulemiste- Vaskjala kanaliga ristumist labib trass jargmisi
elupaiku: Fennoskandia madalike liigirikkad arurohumaad (6270),
kuivad niidud lubjarikkal mullal(6210). Nimetatud elupaigad ei
ole vaga korge looduskaitselise vaartusega. Kahepaiksete
kudemisveekogud on piisavas kauguses, et neid otseselt mitte
mojutada.

Meetmeid ei seata.

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaariefektid)

Trass ristub Uhes kohas Rae raba juures maakonna piirkondliku
taseme rohevdrgu koridoriga (K9), selles piirkonnas on eksperdid
maéaaranud soraliste ja vaikeimetajate liilkumisala. Trassist
mitmesaja meetri kaugusel asuvad kahepaiksete elupaigad
(trassilSigu alguses Rae asula lahedal, trassist pdhjapool).
Vaskjala-Ulemiste kanali koridor ja imbritsevad puistud on
nahkhiirte toitumisala ja lennukoridor; Natura 2000 elupaigad.

Elupaikade killustumise m&ju populatsioonide elujoulisusele on nii
1Ghi kui ka pikaajalises perspektiivis vaike.

Meetmeid ei seatud, koosmdju teiste infrastruktuuriobjektidega.

Meetmeid ei seatud

Tarastatud raudteekoridor on tokkeks, mis voib killustada
erinevate loomaliikide elupaiku kui killustada ka
elupaigakomplekse. Raudtee negatiivne mdju véib avalduda nii
reaalse fuusilise tokkena - kui raudtee taies ulatuses tarastada,
|6igatakse labi maismaaimetajate liikkumisteed, raudtee muldkeha
on flusiliseks takistuseks kahepaiksetele ja roomajatele,
ebadnnestunud lahendused vGivad takistada vee-elustiku ja
poolveeliste liikide levikut. Trassildik killustab suurulukite
lilkkumisala Rae raba idaservas, kuhu on vajalik ette néha
leevendavad meetmed. VGimalik Rae asula juures olevate
kahepaiksete elupaigale killustav mgju.

Suurulukite elupaikade killustatuse minimeerimiseks seab
Maakonnaplaneering kaks meedet: Rae raba soraliste ja
vaikeulukite elupaikade sidusus tagada rajades 6kodukti Idigu km
2,7 ning teise meetmena on soovitatav rajada korge sild Vaskjala-
Ulemiste kanalile (km 2,1). Sild leevenab killustatust lisaks
suurulukitele ka poolveeliste liikide ja vaikeulukite jaoks. (vava
silla-aluse kdrgus vahemalt 6 m ja kallasrajad 50 m).
Konkreetsed meetmed kahepaiksete ja poolveeliste imetajate on
rakendatavad projekti jargmistes etappides (projekteerimine)
peamiselt mitmete vooluveekogudega ristumiste ja margade
elupaikade piirkondades sobivate Iabipadsulahenduste
kavandamisega (Soodevahe ja Rae-Lagedi pkr ning Rae raba
idaserva elupaigad).

Meetmed nr 14G-1.6-3, 14G-1.6-4.

1.7 Mo&ju pbhjavee kvaliteedile

PGhjavesi paikneb I6helistes ja karstunud lubjakivides,
dolomiitides. PGhjavesi on trassivariandi 14G alal peamiselt
norgalt kaitstud, kohati (alavarid) aga ka kaitsmata.
Trassikoridoris 1 puurkaev.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda mé&ju
pohjavee kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis alternatiivi, mis kulgeb
1&bi véhemate puurkaevude sanitaarkaitseala ning paremini
kaitstud pShjaveega alal. Konkreetseid meetmeid trassivaliku
etapis ei seatud.

Meetmeid ei seatud

Pdhjavee reostumise oht on suurem norgalt kaitstud vGi
kaitsmata pShjaveega I6ikudes ning kaevude vahetus ldheduses.
Raudtee rajamisel v6i hooldamisel kasutatava tehnika kituse voi
muu kemikaali leke, mis jouab pinnasesse, liigub kdrge
pinnasevee v3i sadevete mojul sligavamatesse pinnase
horisontidesse ning voib jdouda pdhjavette. Tulemuseks on
piirkonnas antud pdhjaveekihi veekvaliteedi muutus. Mdju
olulisus sdltub reostuse hulgast ning reoaine iseloomust. Pinnasel
ning pohjaveel on teatav isepuhastusvéime, samuti on mdju
kergemini leevenduv biolagunevate ainete puhul.

Projekteerimisetapis tuleb téapsustada, kas rajatava raudteetrassi
kaitsevoondisse voi raudtee alla jaab moni kaev. Vajadusel tuleb
s6ltuvalt piirkonna hiidrogeoloogilisest situatsioonist hinnata, kas
kaev on vajalik likvideerida vdi teha ettepanek puurkaevu
sanitaarkaitseala véhendamiseks. Kinnistute joogiveega
varustamine tuleb kaevu likvideerimisel vdi kaevu
kasutuskdlbmatuks muutumisel (veetaseme alanemine,
veekvaliteedi halvenemine) tagada muul moel.

1.8 Moju pinnavee kvaliteedile ja
liikumisele

Trassildigu pdhjaosa asub Pirita joe alamjooksu osavalgalal ja
I8unaosa asub Vaskjala-Ulemiste kanali valgalal. Trassildik
ristub selle pdhjaosas kanaliseeritud- Soodevahe peakraaviga ja
keskosas Rae-Lagedi (Rae kraaav) peakraaviga, mis kuuluva riigi
poolt korras hoitavate eesvoolude nimistusse. Ldiguga ristuvad
peakraavid ei oma olulist looduskaitselist vaartust. TrassilGik
ristub selle keskosas Tallinna linna joogiveehaardesse kuuluva
Vaskjala-Ulemiste kanaliga. Trassildik ei jaa oluliste
maaparandussiisteemide alale. LGigu pShjaosa jaab olemasoleva
raudteetrassi alale.

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud m&ju piirkonna
veereziimile on neutraalne. Maaparandusslisteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

Trassivaliku puhul on eeltingimuseks seatud, et raudtee rajamisel
peab olema tagatud trassidarsetel aladel praeguse veereziimi
sailimine, sh MPS-ide toimimine, kaitstavatel aladel ei tohi
toimuda veereZiimi muutmist (ka kuivendamist).
Vooluveekogudega ristumisel peab sailima veekogude soodne
seisund.

Meetmega tuleb arvestada eelprojekti koostamisel

Ebadnnestunud tehnilise lahendusega kaasneda ebasoovitavaid
muutusi pinna- ja pinnasevee tasemes ning éravoolureziimis, mis
vOib omakorda mojutada nii metsamaa metsanduslikku kasutust
kui muuta looduslike koosluste struktuuri ja seelabi mojutada
elurikkust. Raudtee ristumisel
vooluveekogudega v3ib ebadnnestunud projektlahenduste puhul
tekkida negatiivseid suundumusi nii veekogude
htdromorfoloogilises seisundis (sh voolureziim, voolukiirus,
veekogu morfoloogia) kui vee-eelustiku liikkumisvéimalustes.
Vaskjala-Ulemiste kanali tiletusel tuleb rangelt jargida
veekaitselisi piiranguid, kuna kanal kuulub Tallinna linna
joogiveehaarde koosseisu.

Vooluveekogudega ristumised tuleb lahendada tehniliselt selliselt,
et oleks tagatud vee vaba lébipdas. Ka kuivendamata
liigniisketes kohtades tuleb tagada pinnasevee lilkkumine l&bi
mulde. Loodusobjektide piirkonnas tuleb tagada, et
kuivendussiisteemide Umberehitusel v3i nende trassist
labiviimisel ei kaasneks ka tdiendav kuivendamine.

1.9 M&ju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mira

Maapinna reljeef trassi alal on ndrgalt lainjas, maapinna abs
kdrgused on trassi alal enamasti 35-50 m.Trass paikneb
ordoviitsiumi platoo abrasioonitasandikul, kus pinnakatet on
kohati esinevatel alvaritel ainult ca 0,5 m ja ka paksema
pinnakattega kohtades ei tohiks pinnakatte paksus Uletada 10 m.
Ligildhedaselt pool vaadeldavast trassildigust jaab turba
levikualale ja pool moreenialale, vaike 10ik trassist jaab 6hukese
pinnakattega alale (alvarile). Pinnakattesetete all avanevad
ordoviitsiumi lubjakivid ja dolomiidid, milles voib esineda karsti.

Valdav osa I8igust kulgeb suure liikluskoormusega III klassi
riigimaantee (Tallinn ringtee, 2014 a AKOL ca 12 000) lahistel,
mille laheduses esineb ka méarkimisvaarse olemasolev liiklusmira
foon. LSigu IGpuosa kulgeb olemasolevas Tallinn-Tapa
raudteekoridoris.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis m&jutavad pinnast ja reljeefi voimalikult véhe.

Valdavalt on miratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB péeval ja 50 dB 66sel. Toodud valisbhu normtasemed on
lahtepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit Mdju pinnasele ja reljeefile eraldi
kriteeriumina ei arvestatud.

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades tuleb ette néha
murakaitsemeetmed muratdkete voi muldvallide nédol, meetmete
rakendamisel on vGimalik tagada head elutingimused ehk
tervisekaitsenormidele vastav muratase elupiirkondades.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud vdimalikud mira konfliktalad, kus tuleb ette
ndha mirakaitsemeetmed.

Raudtee rajamisega havitatakse vdi rikutakse ehitustegevusest
haaratud alal pinnase lemised kihid. Mulde alla jaav pinnas
havineb, ehitustegevusest méjutatud alal muutuvad pinnase
flusilised omadused. Kokkusurutud pinnases vdaheneb hapniku
sisaldus ning keskkond muutub anaeroobseks. Samuti véaheneb
vee infiltreerumine. KGik see toob kaasa pinnase elustiku
muutuse, mis omakorda tingib koosluste muutused. Savipinnaste
omadused muutuvad pinnase tihenemisel, samuti vibratsiooni
majul.

Suur osa Idigust kulgeb olemasoleva maantee ning raudtee
ldheduses, nendes piirkondades ei ole mira puhul tegemist
taiesti uue hairinguga seni mgjutamata keskkonnas. Murast
mojutatud eluhooneid on I6igu (ca 7,5 km) kohta suhteliselt véhe
(mdjualasse voivad lisanduda detaiplaneeringutega kavandatud
perspektiivsed eluhooned, reaalselt ehitatavate hoonete arv ei ole
hetkel teada):

» Trassikoridoris (kGige kriitilisem tsoon) asub 7 elu- vGi
Uhiskondlikku hoonet (0,9 hoonet/km),

e 500 m raadiuses asub 45 elu- voi Uhiskondlikku hoonet (ca 6
hoonet/km),

e 1 km raadiuses asub 78 eluhoonet (10 hoonet/km).
Leevendusmeetmete (muratdkkeseinad) rakendamisel tuleb
teatud piirkondades arvestada negatiivse visuaalse mdjuga.

Turba esinemise tGttu geoloogilises Iabildikes on raskemate
ehitiste pusivuse ja liigsete vajumiste valtimiseks toengoliselt
vajalik kasutada vastavaid ehituslikke votteid (pinnase
parendamine, valjavahetamine, vaiad jne). Tahelepanu tueb
podrata ka karstindhtuste levikualale ning vajadusel rakendada
asjakohaseid tehnilisi lahendusi.

Teatud piirkondades tuleb ette ndha mirakaitsemeetmed
muratSkete voi muldvallide néol, meetmete maht IGigu kohta ei
ole vaga suur: muratokkeseinte/vallide koondpikkus on
suurusjargus 2000-3000 m (arvestatud on ka perspektiivsete
elamualade mirakaitse vajadusega).

Meetmete rakendamisel on vGimalik tagada head elutingimused
ehk tervisekaitsenormidele vastav muratase elupiirkondades.
Meetmed 14G-2.1-1 kuni 14G-2.1-9.

2.2 Valisdhu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda
tlenormatiivset Shureostust

2.3 Vibratsioon

Seni valdavalt vibratsioonist m&jutamata elukeskkond, kuid
olemasoleva raudtee laheduses vdib vibratsiooni siiski esineda.

Vibratsiooni hindamisel ldhtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
madrusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja
Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mddtmise meetodid”
kehtestatud nduetest, mille kohaselt ei tohi tldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

* paevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

o disel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades vGib esineda
vibratsiooni véhendavate meetmete rakendamise vajadus
raudteele ldhimate eluhoonete alal.

Vé&imalikud vibratsiooni konfliktalad sisalduvad mira
konfliktalades, eskiisil eraldi vélja toodud ei ole.

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni markimisvaarselt
mojutamata piirkonnas.

o Trassikoridoris (kGige kriitilisem tsoon) asub 7 elu- vGi
Uhiskondlikku hoonet (0,9 hoonet/km).

Pinnase kaudu leviv vibratsioon v&ib pohjustada Iaheduses
asuvate hoonete konstruktsioonide (eelkdige aknad) vibreerimist,
mis on tdiendav muraallikas siseruumides.

Vibratsiooni tekke véhendamine rédbastee tehnoloogiliste
lahendustega (massiivne ja elastne tugistruktuur, siledad
kontaktpinnad),

vajadusel Idhimate hoonete valispiirete konstruktsiooni
tugevdamine.

2.4 Elektro-magnetiline m&ju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvdimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud olemasolevate
kiirgusallikatega (elektriliinid, raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud jéatmeid ei teki.

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja m&ju tundlikele
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvdimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt
korraldatud selliselt, et jadrtmekogused on minimaalsed ja
jaatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvaartusi.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sideststeemide keskkonnamdju avaldub eelkdige |abi
elektromagnetkiirguse. Raudtee elektrirajatiste m&ju on uuritud
(ulatub varasemate Rootsi naidete alusel kuni 10 m kaugusele
objektidest). M&ju tervisele on paljuski ebaselge ja raskesti
leevendatav.

Puudub

Toendoliselt ei ole elektromagnetilise m&ju vahendavate
meetmete rakendamine vajalik.

Meetmeid ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Vaadeldaval alal p&hja-I6una suunas suure liikluskoormusega
Tallinna ringtee (enam kui 8000 sdidukit 66p&devas) ning loode-
kagu suunas laiar66pmeline Tallinn-Tapa raudtee. Lisaks
vaiksema liiklussagedusega kohalikud era- ja metsateed ning
muu maaratlusega teed. Ohtlikke ettevétteid ei ole. Tundlikest
aladest Rae raba.

LGik 14G labib hajusa asustusega piirkonda, kulgedes ménes
asukohas tihedamate asumite ldheduses.

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipdas
paasteautodele, et véimalike dnnetuste likvideerimine oleks
operatiivne. Onnetuste tagajargede raskus ja ulatus ei pShjusta
ohtu inimeste elule, tervisele ja varale ega pikaajalist mdju
looduskeskkonnale.

Raudtee mdjutab inimese elutungimusi véimalikult véahe

Trassivalikul arvestati nnetuseohtu suurendavate objektide
esinemist ja tagajarde ulatust ning raskusastet kolmes tsoonis: I
tsoon - trassikoridori ala 350 m (175 m mdlemale poole raudtee
keskteljest). Veeremi rocbastelt mahasodidul fuusiline oht, sh
sissesdit hoonesse. Kemikaalidnnetuse puhul arvestatakse eriti
ohtliku alana, kus p&lengust l&htuv soojuskiirgus voi tlerdhk
voivad pohjustada inimeste hukkumist ja ehitiste kahjustusi.
V&imalik doominoefekti tekkimine.

II tsoon - 500 m mdlemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse ohtlike veostega toimuda v&iva 6nnetuse ohtliku
alana, kuhu vdivad ulatuda ohtlik soojuskiirgus, plahvatuse
tler8hk ja killud.

III tsoon - 1000 m md&lemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse kemikaalidnnetuse ohtliku alana, kus
kemikaalilekkest I&htuva aurupilve levikualal voib tekkida
inimestel tervisekahjustusi.

Vordluse etapis kuulus 14G sellise pikema vorreldava alternatiivi
koosseisu, mille elluviimisel on m&ju elamistingimustele vahem
negatiivne.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Maakonnaplaneeringu tdpsusastmes m&ju on varasemalt
hinnatud vordlusetapis.

Mdnes asukohas mé6dub kavandatav raudtee olemasolevatest
majapidamistest ja toostus-laohoonetest (Lehmja kiila, Rae kiila,
Lagedi alevik, Soodevahe kiila). Elukeskkonna kvaliteedi langus
vBib tuleneda subjektiivsetest hinnangutest raudtee tajutavale
ldhedusele ning objektiivsetest muutustest keskkonnas.

Meetmeid ei seata

M&ju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvdime

Valdavalt on tegemist linnaldhedase keskkonnaga, olemasolevad
taristuobjektid on pohi- ja tugimaanteed

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

Vordluse etapis kuulus 14G sellise pikema vorreldava alternatiivi
koosseisu, mille elluviimisel on m&ju elamistingimustele vahem
negatiivne.

Meetmeid ei seatud

Keskkonna identiteet vdib muutuda raudtee |&heduses.

MGju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-vdimalused, barjaarid

Valglinnastumise perioodil suurenenud rahvaarvuga piirkonnad

Rahvaarvu suurenemine ei p6érdu rahvaarvu vahenemiseks

LiikumisvGimalused on tagatud kindlasti rilgimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdepaés tagatakse kdigile
kinnistutele

LOik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud
alternatiivide vahel vGimalik valja tuua, kuna mdlema
realiseerimisel kaasneks vorreldaval méaaral liikumisbarjaaride
teket

Meetmeid ei seatud

Juurdepéasud tagatakse koigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid sdltuvad arengutest laiemal territooriumil

Maakonnaplaneeringus on kavandatud eritasandilised tGlepéasud
raudteest, mis tagavad lilkumisvdimaluste ja -Ghenduste
sailimise. Raudtee piirab majapidamiste lIdheduses ligipadsu Rae
kilas, Lehmja kilas, Soodevahe kiilas.

MGju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

Ulepaasud on maakonnaplaneeringuga kavandatud. Meetmed
14G-5.1-1 kuni 14G-5.1-3.

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
voimalused raudtee vaba lébilaskevdime
ulatuses

6.1 Ehitised lahinaabruses

Trassikoridoris paikneb elu- ja Uhiskondlikke hooneid 7 ning
k&rval- ja tootmishooneid 14.

Kavandatud kiirraudtee arvestab vGimaluste piires kohaliku
rongiliikluse vGimaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee voimalikus mdjualas vdimalikult vahe

Loik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul vdimalik kohalik
reisirongiliiklus oleks ilmselt otstarbekam vélja arendada.

Loik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud
alternatiivide vahel vGimalik vélja tuua

Meetmeid ei seatud

MG&ju puudub

Ehitisteni voib ulatuda tlenormatiivne mira voi vibratsioon;
vajalik vGib olla hoonete vodrandamine.

Raudtee on paigutatud selliselt, et m&ju ehitistele oleks
minimaalne. Voimalike mdjude leevendamine toimub mira ja
vibratsiooni levikut piiravate meetmetega, mille tdpne lahendus
selgub projekteerimise etapis.

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 26,7 ha elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaartus ei véahene

Loik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud
alternatiivide vahel vGimalik vélja tuua

Voimalik elamumaa turuvaartuse langus voib johtuda raudteega
kaasnevatest keskkonnahairingutest.

MGju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

6.3 Kinnistute vaartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Kuna raudtee antud asukohas puudub, ei ole tdénane maakasutus
valja kujunenud raudtee vGimalusi arvestades.

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus vaheneb vdéimalikult vahe
(voi suureneb vGimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

Loik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul vdimalus maa
vaartuse suurenemiseks on eeldatavasti ulatuslikum

Potentsiaalne positiivne mdju (maa vaartuse suurenemine) soltub
taiendavate maha- ja pealesditude vGimaldamisest ning nende
rajamise otstarbekusest.

Muutused asustuse struktuuris soltuvad arengutest laiemal
territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste méaaratlemine, millistel
tingimustel on vdimalik raudteele taiendavate peale-mahasoitude
rajamine

7.2 Maa pdllumajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 5,1 ha haritavat maad

Maa pollumajanduslik kasutus sailib voimalikult muutumatuna

Raudtee rajamisel jaab kasutusest valja pollumajanduslik maa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kiilgnevale
pollumajandusmaale

7.3 PSllumajandus-maade terviklikkus

P&llumaa sailib vdimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Kaasneda vGivad téiendavad kulud maa harimisel

Maakonnaplaneeringu koostamise kaigus on eraldi téhelepanu
pooratud llepaasude asjakohasele paigutamisele, véhendamaks
ligipaasude raskendamist pSllumajandusmaale

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 11,3 ha metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus sailib véimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaab kasutusest valja metsamaa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kiilgnevale metsale

7.5 Maavarad

Trassivariant 14G kulgeb kohaliku tahtsusega Rae turbamaardla
idaservas. Trass labib maardlat I6igus, kus paiknevad passiivse
tarbevaru plokk nr. 10 ja passiivse reservvaru plokk nr.18.

Juurdepaaés ja kattesaadavus tagatakse kdigile maavaradele, kus
juurdepdas on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Maavaravaru kvaliteet ja sellele ligipddsetavus ei tohi halveneda.

Raudtee rajamisega on vdimalik m&jutada maavaravaru
kvaliteeti, ligipddsetavust.

Trassi kulgemisel ile maavara varu on vajalik projekteerimise
etapis leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus
ning kasutusetapis maavaravarude kvaliteet ning varudele
ligipaasetavus antud maardlas ei halveneks.

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega mdjutatud alal ja selle
mdjupiirkonnas on rajatud inimese elutuegevust ja
majandustegevust toetav taristu. Naiteks haja-asustusaladel on
pdllu- ja metsamaadel maadel rajatud veereziimi sailitav taristu-
kraavid, drenaaz jne.

Risted on tagatud koigil riigimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdepéas tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepaas
on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass labib nii olemasoleva taristuga alasid nii tihe- kui
ka hajaasustuses

Raudtee rajamisega on vGimalik mdjutada olemasolevat taristut.
Naiteks pGllu- ja metsamaadel on voimalik, et raudtee rajamisel
mojutatakse veereziimi séilitav taristu toimimist- kraavid,
drenaaz jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb oskusliku
projekteerimisega taielikult tagada koikides I6ikudes.

7.7 M&ju kohalikule
majanduskeskkonnale

8.1 Kultuuri-maélestised

Loigu 14G nihutamisruumi jaéb arheologiamalestis nr 18828-
asulakoht.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus malestis sailib
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiaparand sailib
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt.
Vaadeldavusele on pooratud tahelepanu eelk3ige ehitismélestiste
puhul. Ehitismalestiste puhul on v8imaliku m&juna arvestatud ka
vibratsiooni.

Trassivalik antud I18igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.1
vordlusgrupis 11.

Meetmeid ei seatud

Arheoloogiamalestis jaab raudteekoridori nihutamisruumi st
maélestis se asub véljaspool radutee ehitustéodest mojutatavat
ala ning seega eeldatavalt otsene m&ju objektile puudub.

Ei seata

8.2 Kaardistamata arheoloogiaparand

Arheoloogiliselt huvipakkuvaid alasid 18igul 14G ei esine

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiaparand sailib
pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste véljakaevamiste
ndol on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-
tahtmata I6ppkokkuvdttes havitab objekti ja mille kdigus laheb
paratamatult mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised
pShimotted).

Trassivalik antud I18igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.2
vordlusgrupis 11.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata

8.3 Vaartuslik maastik ja miljoo

Vaartuslikke maastikke ega miljoévaartuslikke alasid trassile 14G
ei jaa

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljo6ala sailib véimalikult
terviklikult ja sailivad vaartusi moodustavad p&histruktuurid.
Juhul, kui kaasneb hairing, on leevendava asjaoluna kasitletud
asustusest eemale ja/v3i metsasele alale jaamist, kuivord sel
juhul on muutuse n6 pidevas mdjuvaljas olevaid inimesi vahem.
Kattuvaid maastikuvaartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi
madratletud vaartstruktuurid) on kasitletud koos, st Ghe
vaartusena.

Trassivalik antud I18igul ei lange kokku eelistusega kriteeriumis
8.3 vordlusgrupis 11; eelistatud oli trass, mis kogu ulatuses ei
labinud vaartuslikke maastikke ega miljédalasid.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata

8.4 Visuaalsed aspektid

Nii metsasel kui lagedal alal; raudteetrassi mgjutsoonis asustust
vahe, majapidamised Rae kiilas Assaku-Jiri maantee ja raudtee
ristest ca 170 m kaugusel ning raudteeteljest ca 125 m kaugusel,
mis on suuremal v&i véhemal maéral haljastusega eraldatud.
Ristub vahese liiklusega kdrvalmaanteega (11113 Assaku-Jiri)
ning mdne kohaliku teega, samuti Vaskjala-Ulemiste kanaliga,
kuhu on kavandatud raudteesild.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid
ei mojutata. Vordluses, kus k&ikide vorreldavate trassivariantide
puhul m&jutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust
valja toodud, kuivord tegelik visuaalse m&ju olulisus s6ltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate
elamute juurest avanevate vaadete muutumine voib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam hairing kui muutus tihedas
linnakeskkonnas, kus mgjutatavaid vaatajaid on arvuliselt
rohkem. Samas on kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda
tunnetuslikult hairiks olulisel maaral isegi olemasolevasse
raudteekoridori lisanduv rajatis. Eelnevast tulenevalt on eeldatud,
et juhul, kui eluhoonete juurest avanevaid vaateid mgjutatakse,
kaasneb igal juhul visuaalne hairing, sdltumata mojutatavate
vaatajate arvust.

Vérdlusgrupis 11 vérreldavate trasside puhul eelistus puudus.

Meetmeid ei seatud

Kuivdrd I6ikuvaid teid on vahe ning need on vahese
liilgeldavusega, véhesel asustusel on metsasuse tdttu vaated
suletud ning Vaskjala-Ulemiste kanali kaldad on haljastatud, v&ib
visuaalset m&ju lugeda ebaoluliseks. Visuaalne mdju on iiheks
aspektiks enamiku kultuurivaartuste puhul (kriteeriumi nr 8
alaktriteeriumites), samuti kogukonna jatkusuutlikkuse
(kriteeriumi nr 4 alakriteeriumites) puhul.

Miratokked kavandada materjali, varvi jm osas maastikku
voimalikult harmoneeruvad (nt kasutada materjalidena puitu
ja/voi looduskivi; miratdke varjata haljastusega vms).
Labipaistvate miratokete rajamisel arvestada suure
hooldustarvidusega, mis tegemata jattes voib pohjustada
esteetiliselt hairiva tulemuse. Miratdkete lahenduste valikul
arvestada ka sellega, et vaade muratdkkele on oluline samuti
rongis soitjale.

Meede nr 14G-8.4-1.

8.5 Muu kriitilise voi téhelepanu vajava
iseloomuga kultuuripérand

Muu kriitilise voi téhelepanu vajava iseloomuga kultuuripérandi
objektid I8igul 14G puuduvad.

Eelistatud on olukord, kus p&rand sailib kahjustamata kujul
algses asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides
nimetatud vaartuslike struktuuridega, st nt maaehitusparandi
puhul tldjuhul hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi
puhul hoone v&i vastavalt registris nimetatule hoonete grupp voi
terve asula. Arvestatud on raudtee kaitsevoondi alasse, suurema
ulatusega vaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse
jaavate objektidega (s6ltuvalt Gksikjuhust). Kuivord XX sajandi
arhitektuuriparandi objektide tédpne paiknemine ei ole registri
pohjal Gheselt tuvastatav, on neil juhtudel Gldistatult hinnatud, et
kui antud I8igul puuduvad lammutatavad hooned ja/voi trass
mo6dub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt mdju
objektile puudub.

Vordlusgrupis 11 vorreldavate trasside puhul eelistus puudus.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuripérand

Muu leevendatava iseloomuga kultuuriparandi objektid I8igul 14G
puuduvad.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus kdik objektid séilivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmarki. Eesmargi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
lédhtutakse véljavalitud trassi osas mdjude leevendamisel ja
tasakaalustatud detailsema lahenduse véljatodtamisel. Samuti on
arvestatud leevendusvdimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesméarkidega (nt parandkultuuri puhul on
eesmargiks eelkdige teabe sailitamine).

Trassivalik antud I18igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.6
vordlusgrupis 11.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata




Etapp

Kriteerium

1.2 Natura 2000 vorgustiku alad

Olemasolev olukord

Trassildigu mdjutsoonis Natura 2000 vGrgustiku alasid ei esine.

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb labi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne mdju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmarkidele ja alade
terviklikkusele oleks valistatud.

Trassivalik

Trassivalikul on eeldatud, et trassildik on vdimalik rajada selliselt,
et mdjud Natura2000 vorgustiku aladele puuduvad, konkreetseid
asukohapohiseid meetmeid ei seatud.

Maakonnaplaneeringu lahendus

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Tditmine

Meetmeid ei seatud

Moju (sh kumulatiivsus

M&ju Natura2000 vorgustiku alade kaitsevaartustele puudub.

Meetmed

Meetmeid ei rakendata.

Taitmine

MGju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Taitmine

MGju (sh kumulatiivsus

Meetmed

1.3 Suremus Populatsiooni elujoulisuse seisukohalt ei tohi raudteel, seotud Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei arvestatud, antud Meetmeid ei seatud Trassildik kulgeb labi linnalahedase suurimetajate elupaiga ja Maakonnaplaneeringus erimeetmeid suremuse valtimiseks ei
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist mdju populatsiooni ulatuses on see seotud kriteeriumitega elupaigakadu ja elupaikade I18igule ei paigaldata loomatarsid, kuid sellel 16igul sdidavad seata. Kahepaiksete suremuse vdahendamisele aitavad kaasa
elujoulisusele raudtee piirkonnas. killustatus. aeglase kiirusega kaubarongid, mistSttu on suremuse osas edaspidistes etappides (projekteerimine, ehitusetapp)

eeldatavalt véaikese mdjuga Idiguga. Loik ei l&bi linnustikuliselt rakendatavad killustatuse vastased meetmed (l&bipadasud jms).
olulisi alasid, kus oleks vajalik suremuse mdju minimeerimine. LGik|
labib kahepaiksete vaartuslikke elupaiku Rae raba piirkonnas, mis
tuurendab kahepaiksete suremuse riski.
1.4 Hairingud Hairingutundlike liikide pesitsuskohti Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira Meetmeid ei seatud Meetmeid ei seatud TrassilGigu vahetus laheduses hairingutele eriliselt tundlike Meetmeid ei rakendata.

teadaolevalt m&jupiirkonnas
ei esine.

ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini. Kaitsealuste liikide
elupaikades tuleb saavutada miratasemeks 55dB. Raudtee
valgustus ei oma olulist m&ju kaitsealustele liikidele.

linnuliikide elupaiku vdi teisi linnukaitseliselt eriti olulisi (nt lindude
elupaikade kaitseks moodustatud kaitsealasid) piirkondi ei esine.
Seega antud trassiligul raudtee vélja ehitamisel ning selle
hilisemal opereerimisel ei ole oodata olulist negatiivset ning
tingimata leevendamist vajavat hairingutega seotud maju.

1.5 Elupaikade kadu

TrassilGik algab Rae raba servaaladel ja kulgeb suures osas
kultuurmaastikus ning olemosaolevate infrastruktuuriobjektide
koridorides. Loomastiku ja taimestiku seisukohalt olulise
vadrtusega elupaiku trassile ei jaa.

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on vdimalikult vaike
ja seotud védhemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt (ehitusaegselt)
avalduv mdju on vdimalikult kiirelt taastuv.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Olulisi ja loodusvaartuslikke sailitamist vajavaid elupaiku trassile ei
jaa, moju elupaikade kao osas puudub.

Meetmeid ei rakendata.

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaariefektid)

TrassilGik kulgeb Iabi linnaldhedase suurimetajate elupaiga.
Lopuosas ristub trass piirkondliku tasandi rohev&rgu koridoriga
(K9) mis kulgeb piki Pirita joeadarseis alasid.

Elupaikade killustumise m&ju populatsioonide elujdulisusele on nii
1Ghi kui ka pikaajalises perspektiivis vaike.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Trass labib linnalahedast roheala ja suurimetajate elupaika.
Piirkonnas loomade liikumine Rae raba ja Pirita joe suunal.
Killustatust vahendab oluliselt asjaolu, et antud Idigule ei ole
loomatarasid planeeritud.

Meetmeid ei rakendata. Konkreetsed meetmed kahepaiksetele on
rakendatavad projekti jargmistes etappides (projekteerimine)
vooluveekogudega ristumiste piirkonnas (Soodevahe pkr,
PGlludare kraav).

1.7 M&ju pohjavee kvaliteedile

P&hjavesi paikneb aluspdhja IGhelistes ja karstunud lubjakivides,
dolomiitides. PGhjavesi on trassi alal enamasti kaitsmata,
Idunapoolses otsas kohati ka ndrgalt kaitstud. Trassikoridoris 5
puurkaevu.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda md&ju
pOhjavee kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis alternatiivi, mis kulgeb lab
vahemate puurkaevude sanitaarkaitseala ning paremini kaitstud
pdhjaveega alal. Konkreetseid meetmeid trassivaliku etapis ei
seatud.

Meetmeid ei seatud

PGhjavee reostumise oht on suurem ndrgalt kaitstud voi kaitsmata
pdhjaveega I6ikudes ning kaevude vahetus ldheduses. Raudtee
rajamisel vGi hooldamisel kasutatava tehnika kiituse v6i muu
kemikaali leke, mis jouab pinnasesse, liigub kdrge pinnasevee voi
sadevete m@jul sigavamatesse pinnase horisontidesse ning vdib
jouda pohjavette. Tulemuseks on piirkonnas antud p&hjaveekihi
veekvaliteedi muutus. Mdju olulisus séltub reostuse hulgast ning
reoaine iseloomust. Pinnasel ning pdhjaveel on teatav
isepuhastusvéime, samuti on mdju kergemini leevenduv
biolagunevate ainete puhul.

Projekteerimisetapis tuleb tédpsustada, kas rajatava raudteetrassi
kaitsevoondisse voi raudtee alla jadb moni kaev. Vajadusel tuleb
soltuvalt piirkonna hiidrogeoloogilisest situatsioonist hinnata, kas
kaev on vajalik likvideerida vdi teha ettepanek puurkaevu
sanitaarkaitseala vahendamiseks. Kinnistute joogiveega
varustamine tuleb kaevu likvideerimisel voi kaevu
kasutusk&lbmatuks muutumisel (veetaseme alanemine,
veekvaliteedi halvenemine) tagada muul moel.

1.8 Mdju pinnavee kvaliteedile ja
liikumisele

TrassilGik asub tervenisti Pirita joe alamjooksu osavalgalal.
TrassilGik ristub selle péhjaosas Polludare kraaviga ja Idunaosas
Soodevahe peakraaviga. Léiguga ristuvad kraavid on
kanaliseeritud ega oma olulist looduskaitselist vaartust Trassildik
ei jaa riigi poolt korrashoitavate maaparandussiisteemide alale.

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud m&ju piirkonna
veereziimile on neutraalne. Maaparandussiisteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

Trassivaliku puhul on eeltingimuseks seatud, et raudtee rajamisel
peab olema tagatud trassidarsetel aladel praeguse veereziimi
séilimine tagamine, sh MPS-ide toimimine. Kaitstavatel aladel ei
tohi toimuda veereziimi muutmist (ka kuivendamist).
Vooluveekogudega ristumisel peab sdilima veekogude soodne
seisund.

Meetmega tuleb arvestada eelprojekti koostamisel

Raudtee ristumisel vooluveekogudega vGib ebadnnestunud
projektlahenduste puhul tekkida negatiivseid suundumusi nii
veekogude hudromorfoloogilises seisundis (sh voolureziim,
voolukiirus, veekogu morfoloogia) kui vee-eelustiku
lilkumisvdimalustes.

Trassildigu vooluveekogudega ristumistel rakendada tehnilist
lahendust, millega tagatakse veekogu veereziimi sailimine.

1.9 MG&ju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mira

Maapinna reljeef on trassi alal norgalt lainjas, maapinna abs
kdrgused on enamasti 30-45 m vahemikus. Vaadeldav trass
paikneb ordoviitsiumi platoo abrasioonitasandikul, kus pinnakatet
on mitmel pool esinevatel alvaritel vaid ca 0,5 m ja ka paksema
pinnakattega kohtades ei tohiks pinnakatte paksus lletada 10 m.
K&ige ulatuslikuma levikuga on vaadeldava trassi alal moreenialad
ja turbaalad, lihikesed trassi I0igud jadvad ohukese pinnakattega
alale ja mereliivade levikualale. Pinnakattesetete all avanevad
ordoviitsiumi lubjakivid ja dolomiidid, milles v3ib esineda karsti.

Valdav osa I6igust kulgeb suure liikluskoormusega III klassi
riigimaantee (Tallinn ringtee, 2014 a AKOL ca 12 000) lahistel,
mille 1dheduses esineb ka markimisvaarse olemasolev liiklusmura
foon. LGigu I6puosa kulgeb olemasolevas kaubaraudtee koridoris.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis mdjutavad pinnast ja reljeefi vGimalikult vahe.

Valdavalt on miratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB paeval ja 50 dB 606sel. Toodud valisdhu normtasemed on
lahtepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit M3ju pinnasele ja reljeefile eraldi
kriteeriumina ei arvestatud.

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades tuleb ette naha
muirakaitsemeetmed miratdkete voi muldvallide ndol, meetmete
rakendamisel on v@imalik tagada head elutingimused ehk
tervisekaitsenormidele vastav miratase elupiirkondades.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud voimalikud mira konfliktalad, kus tuleb ette
naha mirakaitsemeetmed.

Raudtee rajamisega héavitatakse voi rikutakse ehitustegevusest
haaratud alal pinnase llemised kihid. Mulde alla jaav pinnas
havineb, ehitustegevusest mgjutatud alal muutuvad pinnase
flusilised omadused. Kokkusurutud pinnases vaheneb hapniku
sisaldus ning keskkond muutub anaeroobseks. Samuti vaheneb
vee infiltreerumine. Kdik see toob kaasa pinnase elustiku
muutuse, mis omakorda tingib koosluste muutused. Savipinnaste
omadused muutuvad pinnase tihenemisel, samuti vibratsiooni
mojul.

Suur osa Idigust kulgeb olemasoleva maantee ning raudtee
laheduses, nendes piirkondades ei ole mira puhul tegemist taiesti
uue hairinguga seni mdjutamata keskkonnas. Mirast mdjutatud
eluhooneid on lihikese 18igu (ca 4,3 km) kohta kullaltki palju, kuid
mitmes piirkonnas on mdju sarnane olemasolevale olukorrale:

* Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 12 elu- voi
thiskondlikku hoonet (2,8 hoonet/km),

e 500 m raadiuses asub 36 elu- v&i Uhiskondlikku hoonet (ca 8
hoonet/km),

e 1 km raadiuses asub 94 eluhoonet (22 hoonet/km).
Leevendusmeetmete (miratdkkeseinad) rakendamisel tuleb
teatud piirkondades arvestada negatiivse visuaalse mdjuga.

Turba esinemise tdttu geoloogilises 1abildikes on raskemate
ehitiste pusivuse ja liigsete vajumiste valtimiseks téenaoliselt
vajalik kasutada vastavaid ehituslikke votteid (pinnase
parendamine, valjavahetamine, vaiad jne). Tahelepanu tueb
podrata ka karstindhtuste levikualale ning vajadusel rakendada
asjakohaseid tehnilisi lahendusi.

Teatud piirkondades tuleb ette ndha mirakaitsemeetmed
muratokete vGi muldvallide ndol, meetmete maht ei ole véga suur:
muratdokkeseinte/vallide koondpikkus on suurusjargus 2000-3000
m.

Meetmete rakendamisel on vdimalik tagada head elutingimused
ehk tervisekaitsenormidele vastav miratase elupiirkondades.
Meetmed 15B-2.1-1 kuni 15B-2.1-9.

2.2 Vélisdhu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda
tlenormatiivset Shureostust

2.3 Vibratsioon

Seni valdavalt vibratsioonist m&jutamata elukeskkond, kuid 18igu
I6puosas olemasoleva raudtee ldheduses voib vibratsiooni siiski
esineda.

Vibratsiooni hindamisel lahtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
madrusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvéartused elamutes ja
Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni méotmise meetodid”
kehtestatud nduetest, mille kohaselt ei tohi Gldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jéargmisi vaartusi:

* paevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

* disel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades vdib esineda
vibratsiooni vdhendavate meetmete rakendamise vajadus
raudteele lahimate eluhoonete alal.

Voimalikud vibratsiooni konfliktalad sisalduvad mira
konfliktalades, eskiisil eraldi valja toodud ei ole.

Valdavalt tegemist uue hairinguga seni markimisvaarselt
mdojutamata piirkonnas, v.a 18igu teises pooles, kus uus raudtee
jaab olemasolevasse raudteekoridori ning mdju on sarnane
olemasolevaga:

e Trassikoridoris (kdige kriitilisem tsoon) asub 12 elu- voi
thiskondlikku hoonet (2,8 hoonet/km).

Pinnase kaudu leviv vibratsioon v6ib pohjustada laheduses
asuvate hoonete konstruktsioonide (eelkdige aknad) vibreerimist,
mis on taiendav miraallikas siseruumides.

Vibratsiooni tekke vdhendamine rédbastee tehnoloogiliste
lahendustega (massiivne ja elastne tugistruktuur, siledad
kontaktpinnad),

vajadusel 1ahimate hoonete vélispiirete konstruktsiooni
tugevdamine.

2.4 Elektro-magnetiline mdju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvéimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud olemasolevate
kiirgusallikatega (elektriliinid, raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud jaatmeid ei teki.

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja mdju tundlikele
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvéimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt
korraldatud selliselt, et jaartmekogused on minimaalsed ja
jaatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvaéartusi.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sideststeemide keskkonnamdju avaldub eelkdige labi
elektromagnetkiirguse. Raudtee elektrirajatiste m&ju on uuritud
(ulatub varasemate Rootsi nadidete alusel kuni 10 m kaugusele
objektidest). M&ju tervisele on paljuski ebaselge ja raskesti
leevendatav.

Puudub

Tdendoliselt ei ole elektromagnetilise mdju vahendavate meetmete
rakendamine vajalik.

Meetmeid ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Vaadeldaval alal pdhja-lduna suunas suure liikluskoormusega
Tallinna ringtee (enam kui 8000 sdidukit 66péevas) ning loode-
kagu suunas laiar66pmeline Tallinn-Tapa raudtee, sh ohtlikud
veosed. Tdiendavalt Tallinn-Muuga raudtee, sh ohtlikud veosed.
Lisaks kdrvalmaanteed ning vaiksema liiklussagedusega kohalikud
era- ja metsateed ning muu maératlusega teed. Tundlikest aladest
Rae raba ja Pirita jogi koos hoiualaga.

Loik 15B labib hajusa asustusega piirkonda, kulgedes mones
asukohas tihedamate asumite laheduses.

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipads paasteautodele,
et vGimalike dnnetuste likvideerimine oleks operatiivne. Onnetuste
tagajargede raskus ja ulatus ei pShjusta ohtu inimeste elule,
tervisele ja varale ega pikaajalist m&ju looduskeskkonnale.

Raudtee mgjutab inimese elutungimusi véimalikult véhe

Trassivalikul arvestati 6nnetuseohtu suurendavate objektide
esinemist ja tagajarde ulatust ning raskusastet kolmes tsoonis: I
tsoon - trassikoridori ala 350 m (175 m mdlemale poole raudtee
keskteljest). Veeremi rodbastelt mahasdidul fudsiline oht, sh
sissesdit hoonesse. KemikaaliGnnetuse puhul arvestatakse eriti
ohtliku alana, kus p&lengust l&htuv soojuskiirgus voi tlerdhk
voivad pdhjustada inimeste hukkumist ja ehitiste kahjustusi.
Voimalik doominoefekti tekkimine.

II tsoon - 500 m md&lemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse ohtlike veostega toimuda v&iva dnnetuse ohtliku
alana, kuhu vdivad ulatuda ohtlik soojuskiirgus, plahvatuse
tlerShk ja killud.

III tsoon - 1000 m mdlemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse kemikaaliGnnetuse ohtliku alana, kus
kemikaalilekkest ldhtuva aurupilve levikualal v3ib tekkida inimestel
tervisekahjustusi.

Vdrdluse etapis kuulus 15B sellise pikema vdrreldava alternatiivi
koosseisu, mille elluviimisel on mdju elamistingimustele védhem
negatiivne.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Maakonnaplaneeringu tépsusastmes mdju on varasemalt hinnatud
vordlusetapis.

Mdnes asukohas moddub kavandatav raudtee olemasolevatest
majapidamistest ja té6stus-laohoonetest (Venekiila kiila, Ulejée
kila). Elukeskkonna kvaliteedi langus voib tuleneda
subjektiivsetest hinnangutest raudtee tajutavale lahedusele ning
objektiivsetest muutustest keskkonnas.

Meetmeid ei seata

Mdju leevendamine toimub mura ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvdime

Valdavalt on tegemist linnaldhedase keskkonnaga, olemasolevad
taristuobjektid on pdhi- ja tugimaanteed, olemasolev raudtee

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

Vordluse etapis kuulus 15B sellise pikema vorreldava alternatiivi
koosseisu, mille elluviimisel on mdju elamistingimustele vdhem
negatiivne.

Meetmeid ei seatud

Keskkonna identiteet v8ib muutuda raudtee Iaheduses.

M&ju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-vdimalused, barjaarid

Valglinnastumise perioodil suurenenud rahvaarvuga piirkonnad

Rahvaarvu suurenemine ei p66rdu rahvaarvu véhenemiseks

Liikumisvdimalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdepaéas tagatakse kdigile
kinnistutele

Loik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud
alternatiivide vahel véimalik valja tuua, kuna mdlema
realiseerimisel kaasneks vorreldaval maaral liikkumisbarjaaride
teket

Meetmeid ei seatud

Juurdepéaasud tagatakse koigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid s6ltuvad arengutest laiemal territooriumil

Maakonnaplaneeringus on kavandatud eritasandilised tlepadsud
raudteest, mis tagavad liikkumisvdimaluste ja -Ghenduste sailimise.
Raudtee pikendab majapidamiste l&heduses ligipdasu Venekiila
kilas

Mdju leevendamine toimub mura ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

Ulepaasud on maakonnaplaneeringuga kavandatud. Meetmed 15B-|
5.1-1 kuni 15B-5.1-2.

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
vOimalused raudtee vaba lébilaskevdime
ulatuses

6.1 Ehitised lahinaabruses

Trassikoridoris paikneb elu- ja Gihiskondlikke hooneid 12 ning
kérval- ja tootmishooneid 25.

Kavandatud kiirraudtee arvestab v&imaluste piires kohaliku
rongiliikluse voéimaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee véimalikus mdjualas voimalikult véhe

Loik on osa pikemast alternatiivist.

Loik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud
alternatiivide vahel vdimalik valja tuua

Meetmeid ei seatud

M&ju puudub

Ehitisteni voib ulatuda tGlenormatiivne mira voi vibratsioon; vajalik|
voib olla hoonete vdédrandamine.

Raudtee on paigutatud selliselt, et m&ju ehitistele oleks
minimaalne. Vdimalike mdjude leevendamine toimub mira ja
vibratsiooni levikut piiravate meetmetega, mille tapne lahendus
selgub projekteerimise etapis.

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 23,6 ha elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaartus ei vahene

Loik on osa pikemast alternatiivist. Olulist erinevust ei olnud
alternatiivide vahel vdimalik valja tuua

Voimalik elamumaa turuvaartuse langus vGib johtuda raudteega
kaasnevatest keskkonnahairingutest.

Mdju leevendamine toimub mura ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega.

6.3 Kinnistute vaartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus vaheneb voimalikult véahe
(vOi suureneb voimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

Loik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul véimalus maa
vaartuse suurenemiseks on eeldatavasti ulatuslikum

Potentsiaalne positiivne m&ju (maa vaartuse suurenemine) sdltub
taiendavate maha- ja pealesditude vdoimaldamisest ning nende
rajamise otstarbekusest.

Muutused asustuse struktuuris sdltuvad arengutest laiemal
territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste maéaratlemine, millistel
tingimustel on v3imalik raudteele téiendavate peale-mahasgitude
rajamine.

7.2 Maa pdllumajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaab 9 ha haritavat maad

Maa pdllumajanduslik kasutus sailib vGimalikult muutumatuna

Raudtee rajamisel jaab kasutusest valja pollumajanduslik maa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kiilgnevale
péllumajandusmaale

7.3 Pollumajandus-maade terviklikkus

PGllumaa sailib véimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Kaasneda vGivad taiendavad kulud maa harimisel

Maakonnaplaneeringu koostamise kaigus on eraldi tdhelepanu
podratud Ulepdasude asjakohasele paigutamisele, vdhendamaks
ligipdasude raskendamist pdllumajandusmaale

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jéab 3,8 ha metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus sailib véimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisel jaab kasutusest valja metsamaa

Planeeringus on vajalik keskkonnatingimuste ja piirangute
kirjeldamine, mis kaasnevad raudteega kllgnevale metsale

7.5 Maavarad

Trass labib riikliku tédhtsusega Vao lubjakivimaardla passiivse
tarbevaru plokki nr 29.

Juurdepéés ja kattesaadavus tagatakse kdigile maavaradele, kus
juurdepaas on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Maavaravaru kvaliteet ja sellele ligipdasetavus ei tohi halveneda.

Raudtee rajamisega on vdimalik mdjutada maavaravaru kvaliteeti,
ligipadsetavust.

Trassi kulgemisel lle maavara varu on vajalik projekteerimise
etapis leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus ning
kasutusetapis maavaravarude kvaliteet ning varudele
ligipadsetavus antud maardlas ei halveneks.

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega m&jutatud alal ja selle
mdojupiirkonnas on rajatud inimese elutuegevust ja
majandustegevust toetav taristu. Naiteks haja-asustusaladel on
pollu- ja metsamaadel maadel rajatud veereziimi sailitav taristu-
kraavid, drenaaz jne.

Risted on tagatud kdigil riigimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdepéas tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepaés
on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass 1&bib nii olemasoleva taristuga alasid nii tihe- kui ka
hajaasustuses

Raudtee rajamisega on voimalik mdjutada olemasolevat taristut.
Naiteks pollu- ja metsamaadel on véimalik, et raudtee rajamisel
mojutatakse veereziimi sailitav taristu toimimist- kraavid, drenaaz
jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb oskusliku
projekteerimisega taielikult tagada kdikides I6ikudes.

7.7 Modju kohalikule
majanduskeskkonnale

8.1 Kultuuri-malestised Kultuurimalestisi Idigul 15B ei esine Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus malestis séilib Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.1 [Meetmeid ei seatud Puudub Ei seata
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiaparand séilib |vdrdlusgrupis 11.
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt.
Vaadeldavusele on podratud tahelepanu eelk&ige ehitismalestiste
puhul. Ehitismalestiste puhul on v8imaliku mdjuna arvestatud ka
vibratsiooni.
8.2 Kaardistamata arheoloogiaparand Loigu 15B nihutamisruumi jaab leiukoht Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiaparand sailib [Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.2 [Meetmeid ei seatud Leiukoht jaab raudteekoridori nihutamisruumi st objekt ise asub |Ei seata

pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste valjakaevamiste naol
on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-tahtmata
16ppkokkuvdttes havitab objekti ja mille kédigus laheb paratamatult
mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised pdhimatted).

vordlusgrupis 11.

véljaspool radutee ehitustoddest mGjutatavat ala ning seega
eeldatavalt otsene moju objektidele puudub.

8.3 Vaartuslik maastik ja miljoo

Loik 15B labib Venekiila kila miljoévaartuslikku ala loodenurka.
Loik on selles kohas kavandatud paralleeleselt ja kdrvuti
olemasoleva Tallinn-Tapa raudteega.

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljé6ala sailib véimalikult
terviklikult ja sailivad vaartusi moodustavad pdhistruktuurid.
Juhul, kui kaasneb hairing, on leevendava asjaoluna kasitletud
asustusest eemale ja/vGi metsasele alale jaamist, kuivord sel juhul
on muutuse no pidevas mdjuvéljas olevaid inimesi vahem.
Kattuvaid maastikuvaartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi
maaratletud vaartstruktuurid) on kasitletud koos, st lihe
vaartusena.

Trassivalik antud I8igul ei lange kokku eelistusega kriteeriumis 8.3
vordlusgrupis 11; eelistatud oli trass, mis kogu ulatuses ei labinud
vaartuslikke maastikke ega miljédalasid.

Voimalik m&ju miljoovaartuslikule aladele oleks valditud soodsama
trassivalikuga. Muid Meetmeid ei seatud

Venekila kila miljodvaartusliku ala vaartuse iseloom on téapsemalt
madratlemata. Kuna vaartusliku maastikustruktuuri servas kulgeb
juba olemasolev raudtee, mille kérvale on kavandatud uus
raudtee, siis sailivad vaartusi moodustavad pdhistruktuurid ning
tegemist ei ole olulise negatiivse m&juga.

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik sisend jargnevatesse
etappidesse, vt edasiste etappide meetmed.

8.4 Visuaalsed aspektid

Enamus trassildigust lagedal alal; asustatud suhteliselt horedalt;
majapidamine Soodevahe kilas ca 150 m kaugusel raudteeteljest
puhverdatult haljastusega, samas kiilas lagedal alal raudtee ja
Tuuliku tee ristest ca 140 m kaugusel. Venekiila kilas asuvad
majapidamised lagedal alal ca 90 m ja 130 m kaugusel
raudteeteljest, samuti majapidamised ca 160 m ja 65 m kaugusel
raudteeteljest, kuid kahest viimasena nimetatust kulgeb modda ka
olemasolev raudtee. Ristub Tallinn-Tapa raudteega ning Venekiila
kilas kulgeb planeeritud raudtee kdrvuti olemasolevaga; samuti
ristub monede kohalike teedega, kuhu on ette nahtud viadukt.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid ei
mdjutata. Vordluses, kus kdikide vorreldavate trassivariantide
puhul m@jutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust
valja toodud, kuivdrd tegelik visuaalse mdju olulisus séltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate
elamute juurest avanevate vaadete muutumine v3ib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam hairing kui muutus tihedas linnakeskkonnas,
kus mojutatavaid vaatajaid on arvuliselt rohkem. Samas on
kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda tunnetuslikult hairiks
olulisel maaral isegi olemasolevasse raudteekoridori lisanduv
rajatis. Eelnevast tulenevalt on eeldatud, et juhul, kui eluhoonete
juurest avanevaid vaateid mdjutatakse, kaasneb igal juhul
visuaalne hairing, sGltumata mdjutatavate vaatajate arvust.

Vordlusgrupis 11 vorreldavate trasside puhul eelistus puudus.

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamisega kaasnev visuaalne muutus on eeldatavasti
selgelt tajutav lagedal alal asuvatel majapidamistel Soodevahe ja
Venekila kilas. Osaliselt leevendab héiringut tdendoliselt vahetult
elamute Umber olev haljastus. Mgjutatavate elanike kui kdige
tundlikuma vaatajagrupi arvukus on vaike, kuid olulise negatiivse
mdju esinemine on vdimalik, s6ltudes elanike subjektiivsetest
hinnangutest. Alates Venekila kilast kulgevad uued ré6papaarid
olemasolevas raudteekoridoris ning seetbttu vaadete p&histruktuurl
ja —iseloom jadvad samaks. Hinnanguliselt suureneb kil raudtee
ja kaasnevate elementide dominantsus vaadetes.Visuaalne m&ju
on Uheks aspektiks enamiku kultuurivaartuste puhul (kriteeriumi
nr 8 alaktriteeriumites), samuti kogukonna jatkusuutlikkuse
(kriteeriumi nr 4 alakriteeriumites) puhul.

Miratokked kavandada materjali, varvi jm osas maastikku
voimalikult harmoneeruvad (nt kasutada materjalidena puitu
ja/vGi looduskivi; miratSke varjata haljastusega vms).
Labipaistvate miratSkete rajamisel arvestada suure
hooldustarvidusega, mis tegemata jattes vGib pShjustada
esteetiliselt héairiva tulemuse. Miratdkete lahenduste valikul
arvestada ka sellega, et vaade muratdkkele on oluline samuti
rongis sditjale.

Meetmed nr 15B-8.4-1, 15B-8.4-2.

8.5 Muu kriitilise voi tahelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparand

Muu kriitilise voi tdhelepanu vajava iseloomuga kultuuriparandi
objektid 10igul 15B puuduvad.

Eelistatud on olukord, kus pdrand sailib kahjustamata kujul algses
asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides nimetatud
vaartuslike struktuuridega, st nt maaehitusparandi puhul Gldjuhul
hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuriparandi puhul hoone voi
vastavalt registris nimetatule hoonete grupp véi terve asula.
Arvestatud on raudtee kaitsevoondi alasse, suurema ulatusega
vaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse jaavate
objektidega (soltuvalt Giksikjuhust). Kuivord XX sajandi
arhitektuuriparandi objektide tapne paiknemine ei ole registri
poOhjal Uheselt tuvastatav, on neil juhtudel Gldistatult hinnatud, et
kui antud 16igul puuduvad lammutatavad hooned ja/vdi trass
moodub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt mdju
objektile puudub.

Vordlusgrupis 11 vorreldavate trasside puhul eelistus puudus.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuripérand

Muu leevendatava iseloomuga kultuuriparandi objektid 16igul 15B
puuduvad.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus kdik objektid sailivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmérki. Eesmargi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
lahtutakse valjavalitud trassi osas m&jude leevendamisel ja
tasakaalustatud detailsema lahenduse véljaté6tamisel. Samuti on
arvestatud leevendusvdimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmérkidega (nt parandkultuuri puhul on
eesmargiks eelkdige teabe séilitamine).

Trassivalik antud I6igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.6
vordlusgrupis 11.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata




Etapp

Kriteerium

1.2 Natura 2000 vorgustiku alad

Olemasolev olukord

Trass Uletab alguses Pirita joge, ca 0,6 km sillast allavoolu asub
Pirita LoA, mille kaitse-eesmarkideks on muuhulgas ka
elupaigatllp joed ja ojad (3260) ning joe elupaigaga seotud liigid
(harilik hink, harilik vldas, paksukojaline joekarp, jéesilm, IGhe,
saarmas).

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb labi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne mg&ju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmarkidele ja alade
terviklikkusele oleks vélistatud.

Trassivalik

Trassivalikul on eeldatud, et trassildik on v8imalik rajada selliselt,
et m&jud Natura 2000 vorgustiku alade kaitsevaartustele
puuduvad, konkreetseid asukohapdhiseid meetmeid ei seatud.

Maakonnaplaneeringu lahendus

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Tditmine

Meetmeid ei seatud

Moju (sh kumulatiivsus

Voimalik mgju tekkimine tekkida labi ebadnnestunud Pirita joe
sillaehituse, kui sellega muudetakse jde voolureziimi voi teisi joe
hiidromorfoloogilisi parameeterid, mis omakorda méjutab
elupaigatilipi 3260 ja selle elupaigaga seotud liike.

Meetmed

Pirita joe silla rajamisel tuleb véltida vooluhulkade katkestamist
v&i liigset piiramist, liigse pinnase vdi muu materjali jokke v&i
joekallastele paigutamist ning muid toid, mis v8iks p&hjustada nn
settekoormuse suurenemist v8i muuta hiidromorfoloogilisi
parameeterid. Konkreetsed meetmed rakendatavad ehitus- ja
kasutusetapis.

Taditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Tditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Taditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

1.3 Suremus

Populatsiooni elujoulisuse seisukohalt ei tohi raudteel, seotud
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist m&ju populatsiooni
elujdulisusele raudtee piirkonnas.

Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei arvestatud, antud
ulatuses on see seotud kriteeriumitega elupaigakadu ja elupaikade
killustatus.

Meetmeid ei seatud

Suremuse osas on antud trassildik vdhese mdjuga - raudtee ei labi
olulisi looduslikke alasid. Lisaks sGidavad IGigul aeglase kiirusega
kaubarongid, mist6ttu on suremuse osas eeldatavalt vaikese
mdojuga I8iguga.Ldik labib kahepaiksete ja roomajate elupaika,
mille osas aitavad m&ju minimeerimisele killustatuse vastased
meetmed, mida rakendatakse jargmistes etappides
(projekteerimine).

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid suremuse valtimiseks ei
seata.

1.4 Hairingud

Hairingutundlike liikide pesitsuskohti
teadaolevalt mdjupiirkonnas
ei esine.

Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira
ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini. Kaitsealuste
liikide elupaikades tuleb saavutada miratasemeks 55dB. Raudtee
valgustus ei oma olulist mdju kaitsealustele liikidele.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

TrassilGigu vahetus ldheduses hairingutele eriliselt tundlike
linnuliikide elupaiku vdi teisi linnukaitseliselt eriti olulisi (nt
lindude elupaikade kaitseks moodustatud kaitsealasid) piirkondi ei
esine. Seega antud trassiligul raudtee vélja ehitamisel ning selle
hilisemal opereerimisel ei ole oodata olulist negatiivset ning
tingimata leevendamist vajavat hairingutega seotud maju.

Meetmeid ei rakendata

1.5 Elupaikade kadu

Pirita jogi on kaitsealuste kalaliikide (III kat. hink ja vdldas) ning
IGhilaste, jOoe- ja ojasilmu elupaik. Trassi kulgemisel Peterburi tee
koridoris on floristiliselt vaartuslik ala trassist IGuna pool, tle
Peterburi tee- selles piirkonnas on maaratud kaitsealuste taimede
kasvukoht (lahimaks aasnelk, LKII) ja seal on kavandatav Loo
aasnelgi ja kuninga-kuuskjala pusielupaiga loomine.

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on véimalikult vaike
ja seotud vahemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt (ehitusaegselt)
avalduv m&ju on véimalikult kiirelt taastuv.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamine on igal juhul negatiivse mdjuga looduslikele
elupaikadele, kuna selle rajamisel trassile ja selle lahiimbrusesse
jaavad elupaigad paratamatult hévinevad. Teoreetiline m&ju vdib
tekkida labi ebadnnestunud sillaehituse Pirita joele, kui sellega
muudetakse joe voolureziimi v3i teisi j0e hiidromorfoloogilisi
parameeterid. Kavandatava Loo aasnelgi ja kuninga-kuuskjala
pisielupaiga vahel on Peterburi tee, selline lahendus tagab piisava
puhverala, et mitte kahjustada kaitstavaid liike ja elupaiku(seda
eeldusel, et raudtee jaéb maanteest péhjapoole).

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid elupaikade kao
vahendamiseks ei seata. Trassi rajamisega kaasneva loodusliku
taimkatte havinemise osas leevendavaid meetmeid ei ole vdimalik
seada. Konkreetsed meetmed on rakendatavad projekti jargmistes
etappides (projekteerimine/ehitusetapp), kus mdjude
minimeerimiseks Pirita joe-elustiku elupaikadele on vajalik tagada
joe hudromorfoloogilise seisundi muutumatus (eeskatt
settekoormiuse suurenemine). Asnelgi kasvukoha lahedal on
vajalik raudteetrassi paiknemine maanteest pohjapool, et
elupaigakadu valtida.

1.6 Elupaikade killustumine (sh
barjaariefektid)

Elupaikade killustamine sotud peamiselt Pirita jGe ristumise
piirkonnaga, mis on nii vdike kui suurimetajate aga ka poolveelise
eluviisiga loomade ja nahkhiirte liikumiskoridor, mis ihendab
Viimsi poolsaare elupaiku tlejaanud

rohevorgustikuga.

Elupaikade killustumise mdju populatsioonide elujulisusele on nii
lGhi kui ka pikaajalises perspektiivis vaike.

Trassivalikul arvestati rohestruktuuride killustatuse ja
barjaariefektidega, trassildigu valimisel konkreetseid
asukohapdhiseid meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Antud I8igul vahendab killustatust vahendab oluliselt asjaolu, et
antud IBigule ei ole loomatarasid planeeritud. Elupaikade
killustatuse seisukohalt on antud I8igus 1 kriitiline piirkond - uue
raudteesilla ehitamine ule Pirita joe, mis on vee-elustiku elupaik
ning suur- ja vaikeuluktite ulukite réndetee ja poolveeliste
imetajate ning nahkhiirte liikumiskoridor.

Maakonnaplaneering naeb killustatust leevendava meetmena ette
Pirita jOe silla (km 0,2) rajamise nn kdrge sillana, et jkde
kallasrajad oleksid labitavad kdikidele loomarihmadele (sh
suurulukid) (kallasradade laius vahemalt 25 m ja vaba sillaaluse
kdrgus 6 m). Sailitada puud jGe kallastel.

Meede nr 11B-1I-1.6-1.

1.7 M&ju pdhjavee kvaliteedile

PGhjavesi paikneb enamusel trassialal IGhelistes ja karstunud
lubjakivides, dolomiitides. PGhjavesi on enamusel trassi alal
norgalt kaitstud v&i kaitsmata, pShjapoolses osas klindiesisel alal
kaitstud.Trassikoridoris 3 puurkaevu.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda md&ju pGhjavee
kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis alternatiivi, mis kulgeb
1&bi vdhemate puurkaevude sanitaarkaitseala ning paremini
kaitstud pohjaveega alal. Konkreetseid meetmeid trassivaliku
etapis ei seatud.

Meetmeid ei seatud

PShjavee reostumise oht on suurem norgalt kaitstud voi kaitsmata
pbhjaveega I6ikudes ning kaevude vahetus laheduses. Raudtee
rajamisel voi hooldamisel kasutatava tehnika kituse v6i muu
kemikaali leke, mis jouab pinnasesse, liigub kdrge pinnasevee voi
sadevete mojul siigavamatesse pinnase horisontidesse ning voib
jouda pohjavette. Tulemuseks on piirkonnas antud p&hjaveekihi
veekvaliteedi muutus. MGju olulisus s6ltub reostuse hulgast ning
reoaine iseloomust. Pinnasel ning pShjaveel on teatav
isepuhastusvdime, samuti on mdju kergemini leevenduv
biolagunevate ainete puhul.

Projekteerimisetapis tuleb tapsustada, kas rajatava raudteetrassi
kaitsevéondisse vdi raudtee alla jaéb mdni kaev. Vajadusel tuleb
soltuvalt piirkonna hidrogeoloogilisest situatsioonist hinnata, kas
kaev on vajalik likvideerida vGi teha ettepanek puurkaevu
sanitaarkaitseala vahendamiseks. Kinnistute joogiveega
varustamine tuleb kaevu likvideerimisel v6i kaevu
kasutuskdlbmatuks muutumisel (veetaseme alanemine,
veekvaliteedi halvenemine) tagada muul moel.

Meetmed nr 11B-II-1.7-1, 11B-1I-1.7-2, 11B-1I-1.7-3.

1.8 M&ju pinnavee kvaliteedile ja
liilkumisele

TrassilGigu pohjaosa kulgeb olemasoleva infrastruktuuri alal, kus
looduslikke pinnaveekogusid ei asu. Loigu IGunaosa ristub Pirita
joega, mis kuulub IGheliste elupaigana kaitstavate veekogude
nimekirja.

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud mdju piirkonna
veereziimile on neutraalne. Maaparandusslsteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

Trassivaliku puhul on eeltingimuseks seatud, et raudtee rajamisel
peab olema tagatud trassidarsetel aladel praeguse veereziimi
tagamine, sh MPS-ide séilimine, kaitstavatel aladel ei tohi toimuda
veereziimi muutmist (ka kuivendamist). Vooluveekogudega
ristumisel peab sailima veekogude soodne seisund.

Meetmega tuleb arvestada eelprojekti koostamisel

Raudtee ristumisel vooluveekogudega vdib ebadnnestunud
projektlahenduste puhul tekkida negatiivseid suundumusi nii
veekogude hidromorfoloogilises seisundis (sh voolureziim,
voolukiirus, veekogu morfoloogia) kui vee-eelustiku
lilkumisv@imalustes. Léhejogede puhul on oluline valtida liigset
settereostust ja arvestada kalade kudeaegadega.

Vooluveekogudega ristumised tuleb lahendada tehniliselt selliselt,
et oleks tagatud veekogu morfoloogia ja veereziimi séilimine. Ka
kuivendamata liigniisketes kohtades tuleb tagada pinnasevee
liikumine labi mulde. Pirita jdega ristumisel tuleb tagada joe
morfoloogia- ja veereziimi sadilimine, ehitusperioodil tuleb
arvestada IGheliste kudeaegadega ja véltida settereostust.

1.9 M&ju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mura

Trassi Idunapoolses osas, mis jaab lubjakiviplatoole, on maapind
tasane (ndrgalt lainjas). Maapinna absoluutkdrgused on enamasti
30-40 m vahemikus. Mattunud klindi ndlval langeb maapind mere
suunas, nélva llemises osas on maapind absoluutkérguse ca 30 m
ja trassi merepoolses otsas absoluutkdrgusel ca 5 m. Suurem osa
vaadeldavast trassist paikneb ordoviitsiumi platoo
abrasioonitasandikul, trassi phjapoolne osa jaab klindieelsele
madalikule. Pinnakatte paksus muutub vaadeldava trassi alal
enamasti vahemikus 0,5-10 m. Klindieelsel madalikul, maetud
Muuga Urgoru kohal, v3ib pinnakate paksus ulatuda tle 30 m.
Pinnakattesetete all avanevad enamusel trassialal ordoviitsiumi
lubjakivid ja dolomiidid, milles vdib esineda karsti. PGhjapoolses
osas, klindi ndlval ja klindieelsel alal, avanevad pinnakatte all
kambriumi ja alamordoviitsiumi liivakivid ja sinisavi.

K&ige ulatuslikuma levikuga on vaadeldava trassi alal
moreenialad, Shukese pinnakattega alad ja mereliste liivpinnaste
alad. Jaajarvelised liivpinnased, tuuletekkelised ja joelised setted
ning turvas esinesid vaga piiratud Iikudel.

Raudtee kulgeb olemasolevas kaubaraudtee koridoris. Lisaks
kujundab piirkonna murafooni suure liikluskoormusega I klassi
riigimaantee (Tallinn-Narva, 2014 a AKOL ca 24 500) ning sellega
ristuvad teed.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis mdjutavad pinnast ja reljeefi voimalikult vahe.

Valdavalt on muratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB pdeval ja 50 dB 66sel. Toodud valisGhu normtasemed on
lahtepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit Mdju pinnasele ja reljeefile eraldi
kriteeriumina ei arvestatud.

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades tuleb ette ndha
murakaitsemeetmed muratokete vGi muldvallide naol, meetmete
rakendamisel on vdimalik tagada head elutingimused ehk
tervisekaitsenormidele vastav muiratase elupiirkondades.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud vdimalikud mira konfliktalad, kus tuleb ette
naha muirakaitsemeetmed.

Raudtee rajamisega havitatakse vGi rikutakse ehitustegevusest
haaratud alal pinnase llemised kihid. Mulde alla jaav pinnas
havineb, ehitustegevusest mgjutatud alal muutuvad pinnase
flusilised omadused. Kokkusurutud pinnases vaheneb hapniku
sisaldus ning keskkond muutub anaeroobseks. Samuti vaheneb
vee infiltreerumine. K&ik see toob kaasa pinnase elustiku
muutuse, mis omakorda tingib koosluste muutused. Savipinnaste
omadused muutuvad pinnase tihenemisel, samuti vibratsiooni
mojul.

Raudtee kulgeb olemasolevas kaubaraudtee koridoris ning miira
puhul ei ole tegemist tdiesti uue hairinguga seni méjutamata
keskkonnas. Mirast md&jutatud eluhooned on koondunud 18igu
(pikkusega 8,3 km) IGpuosasse ca 1,5 km pikkusele I8iguosale
(Muuga elamupiirkond), muus osas labib trass valdavalt
tootmismaid. KokkuvGttes on uue raudtee mdju suuresti sarnane
olemasolevale olukorrale.

* Trassikoridoris (k&ige kriitilisem tsoon) asub 126 elu- voi
Uhiskondlikku hoonet (ca 15 hoonet/km),

e 500 m raadiuses asub 615 elu- voi Uhiskondlikku hoonet (ca 74
hoonet/km),

e 1 km raadiuses asub 1549 eluhoonet (187 hoonet/km).
Leevendusmeetmete (muratSkkeseinad) rakendamisel tuleb
teatud piirkondades arvestada negatiivse visuaalse m&juga.

Turbaalasid esineb kill vaga piiratud aladel, kuid selle esinemise
tdttu geoloogilises labildikes on raskemate ehitiste pusivuse ja
liilgsete vajumiste véltimiseks tdenaoliselt vajalik kasutada
vastavaid ehituslikke votteid (pinnase parendamine,
valjavahetamine, vaiad jne). Téahelepanu tueb pdédrata ka
karstindhtuste levikualale ning vajadusel rakendada asjakohaseid
tehnilisi lahendusi.

Teatud piirkondades tuleb ette ndha mirakaitsemeetmed
muratdkete voi muldvallide ndol, meetmete maht ei ole vaga suur,
peamiselt tuleb meetmed ette néha 16igu I6puosas asuva Muuga
elamupiirkonnas kaitseks: muratokkeseinte/vallide koondpikkus
on suurusjargus 2000-2500 m.

Meetmete rakendamisel on vdimalik tagada head elutingimused
ehk tervisekaitsenormidele vastav muratase elupiirkondades.

2.2 Valisdhu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda
Glenormatiivset Shureostust

2.3 Vibratsioon

Raudtee kulgeb olemasolevas kaubaraudtee koridoris,
olemasoleva raudtee laheduses vdib vibratsiooni esineda.

Vibratsiooni hindamisel l&dhtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
madrusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja
Uihiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni m&otmise meetodid”
kehtestatud nduetest, mille kohaselt ei tohi Gldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

e paevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

« disel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades v&ib esineda
vibratsiooni véhendavate meetmete rakendamise vajadus
raudteele |dhimate eluhoonete alal.

V&imalikud vibratsiooni konfliktalad sisalduvad mira
konfliktalades, eskiisil eraldi valja toodud ei ole.

Raudtee jaab olemasolevasse raudteekoridori ning mdju on
sarnane olemasolevaga.

e Trassikoridoris (k&ige kriitilisem tsoon) asub 126 elu- voi
thiskondlikku hoonet (ca 15 hoonet/km, kdik hooned asuvad
trassi I6puosas).

Pinnase kaudu leviv vibratsioon v&ib pdhjustada ldheduses
asuvate hoonete konstruktsioonide (eelkdige aknad) vibreerimist,
mis on tdiendav miraallikas siseruumides.

Vibratsiooni tekke vahendamine rédbastee tehnoloogiliste
lahendustega (massiivne ja elastne tugistruktuur, siledad
kontaktpinnad),

vajadusel lahimate hoonete vélispiirete konstruktsiooni
tugevdamine.

2.4 Elektro-magnetiline mdju

3.1 Jadtmeteke ja kaitlusvdimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud olemasolevate
kiirgusallikatega (elektriliinid, raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud jaatmeid ei teki.

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja mdju tundlikele
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvéimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt
korraldatud selliselt, et jadartmekogused on minimaalsed ja
jaatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvaartusi

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Alal Tallinn-Muuga raudtee, sh ohtlikud veosed. Taiendavaltl
kulgeb ida-1&dane suunaline Tallinn-Narva mnt (riigi pdhimaantee)
liiklussagedusega enam kui 16 000 sGidukit 66péevas.
Mitmetasandilised ristumised. Lisaks tugi- ja kérvalmaanteed
(Muuga sadama tee) ning vdiksema liiklussagedusega teed. Ala
pdhjaosas Maardu linna téostuspiirkond (Maardu Kaubaterminal),
sh 6 ohtlikku ja/v8i suurdnnetuse ohuga ettevotet ohualadega 100
- 4900 m; peamine kaideldav kemikaal bensiin, diislikitus.
Tundlikest aladest Pirita jogi koos hoiualaga ning Maardu jarv.

Ldik 11B-II mdéddub mdnes asukohas elamualadele Idhemal
(ligikaudu olemasoleva raudtee asukohas), ent paikneb p&hiosas
elamutest eemal

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sideslisteemide keskkonnam@ju avaldub eelk3ige Iabi
elektromagnetkiirguse. Raudtee elektrirajatiste m&ju on uuritud
(ulatub varasemate Rootsi naidete alusel kuni 10 m kaugusele
objektidest). Mdju tervisele on paljuski ebaselge ja raskesti
leevendatav.

Puudub

Tdendoliselt ei ole elektromagnetilise m&ju véhendavate
meetmete rakendamine vajalik.

Meetmeid ei seata

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipaas padsteautodele,
et vdimalike dnnetuste likvideerimine oleks operatiivne. Onnetuste
tagajargede raskus ja ulatus ei pdhjusta ohtu inimeste elule,
tervisele ja varale ega pikaajalist m&ju looduskeskkonnale.

Raudtee mdjutab inimese elutungimusi véimalikult vahe

Trassivalikul arvestati dnnetuseohtu suurendavate objektide
esinemist ja tagajarde ulatust ning raskusastet kolmes tsoonis: I
tsoon - trassikoridori ala 350 m (175 m mdlemale poole raudtee
keskteljest). Veeremi réobastelt mahasdidul fuusiline oht, sh
sissesdit hoonesse. Kemikaalidnnetuse puhul arvestatakse eriti
ohtliku alana, kus pd&lengust lahtuv soojuskiirgus voi tlerdhk
voivad pohjustada inimeste hukkumist ja ehitiste kahjustusi.
Vaimalik doominoefekti tekkimine.

II tsoon - 500 m mdlemale poole raudtee keskteljest. Arvestatakse
ohtlike veostega toimuda vdiva dnnetuse ohtliku alana, kuhu
voivad ulatuda ohtlik soojuskiirgus, plahvatuse ulerShk ja killud.
III tsoon - 1000 m md&lemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse kemikaaliGnnetuse ohtliku alana, kus
kemikaalilekkest lahtuva aurupilve levikualal v8ib tekkida
inimestel tervisekahjustusi.

Vérdluse etapis kuulus 11B-II sellise pikema vérreldava alternatiivi
koosseisu, mille elluviimisel on m&ju elamistingimustele vahem
negatiivne.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Maakonnaplaneeringu tédpsusastmes mdju on varasemalt hinnatud
vordlusetapis.

Mdnes asukohas méddub kavandatav raudtee olemasolevatest
majapidamistest ja tédstus-laohoonetest (Nehatu kiila, Maardu
linn). Elukeskkonna kvaliteedi langus vGib tuleneda
subjektiivsetest hinnangutest raudtee tajutavale lahedusele ning
objektiivsetest muutustest keskkonnas.

Meetmeid ei seata

M&ju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvéime

Valdavalt on tegemist linnalahedase keskkonnaga, olemasolevad
suured taristuobjektid on pdhi- ja tugimaanteed, olemasolev
raudtee

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

Vérdluse etapis kuulus 11B-II sellise pikema vGrreldava alternatiivi
koosseisu, mille elluviimisel on m&ju elamistingimustele vahem
negatiivne.

Meetmeid ei seatud

Keskkonna identiteet vdib muutuda raudtee |dheduses.

M&ju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-vGimalused, barjaéarid

Valglinnastumise perioodil suurenenud rahvaarvuga piirkonnad

Rahvaarvu suurenemine ei po6rdu rahvaarvu vdahenemiseks

Liikumisvdimalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdep&és tagatakse kdigile
kinnistutele

Loik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul kaasneks véhemal
maaral liikumisbarjaaride teket

Meetmeid ei seatud

Juurdepaésud tagatakse kdigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid sdltuvad arengutest laiemal territooriumil

Maakonnaplaneeringus on kavandatud eritasandilised lilepdasud
raudteest, mis tagavad liikkumisvGimaluste ja -Uhenduste sailimise.
Raudtee ei pdhjusta olulisi liikumisbarjaare

Mdju leevendamine toimub miira ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

Ulepadsud on maakonnaplaneeringuga kavandatud. Meetmed 11B-
II-5.1-1 kuni 11B-1I-5.1-8.

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
vBimalused raudtee vaba l&bilaskevdime
ulatuses

6.1 Ehitised l&hinaabruses

Trassikoridoris hooneid ei paikne

Kavandatud kiirraudtee arvestab vdimaluste piires kohaliku
rongiliikluse vBimaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee vGimalikus mdjualas v8imalikult vahe

Meetmeid ei seatud

M&ju puudub

Ehitisteni v3ib ulatuda Ulenormatiivne mura voi vibratsioon;
vajalik voib olla hoonete vGdrandamine.

Raudtee on paigutatud selliselt, et m&ju ehitistele oleks
minimaalne. Vimalike mdjude leevendamine toimub mdra ja
vibratsiooni levikut piiravate meetmetega, mille tépne lahendus
selgub projekteerimise etapis.

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 0 ha elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaartus ei vahene

Voimalik elamumaa turuvaartuse langus voib johtuda raudteega
kaasnevatest keskkonnahairingutest.

Mdju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust véhendavate
meetmetega

6.3 Kinnistute vaartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus vaheneb véimalikult vahe
(v8i suureneb v&imalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

Potentsiaalne positiivne m&ju (maa vaartuse suurenemine) sdltub
taiendavate maha- ja pealesGitude vdimaldamisest ning nende
rajamise otstarbekusest.

Muutused asustuse struktuuris séltuvad arengutest laiemal
territooriumil

Planeeringus on vajalik tingimuste maaratlemine, millistel
tingimustel on voimalik raudteele tdiendavate peale-mahasditude
rajamine

7.2 Maa pollumajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaéb 0 ha haritavat maad

Maa pdllumajanduslik kasutus sailib véimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Haritavat p6llumajandusmaad kasutusest vélja ei jaa.

Meetmeid ei seata

7.3 Pollumajandus-maade terviklikkus

Raudteerajatiste alla jaéb 0 ha haritavat maad

Pdllumaa séilib voimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Puudub

Meetmeid ei seata

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jaéb 0 ha metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus sailib vGimalikult muutumatuna

Meetmeid ei seatud

Metsamaad kasutusest valja ei jaa.

Meetmeid ei seata

7.5 Maavarad

Keskosas labib trass Vao lubjakivimaardla plokki nr 29, mis on
liigitatud passiivseks tarbevaruks.

Juurdepads ja kattesaadavus tagatakse kdigile maavaradele, kus
juurdepads on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Maavaravaru kvaliteet ja sellele ligipdasetavus ei tohi halveneda.

Raudtee rajamisega on vdimalik mdjutada maavaravaru kvaliteeti,
ligipaadsetavust.

Trassi kulgemisel tle maavara varu on vajalik projekteerimise
etapis leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus ning
kasutusetapis maavaravarude kvaliteet ning varudele
ligipaasetavus antud maardlas ei halveneks.

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega md&jutatud alal ja selle
mdjupiirkonnas on rajatud inimese elutuegevust ja
majandustegevust toetav taristu. Naiteks haja-asustusaladel on
pollu- ja metsamaadel maadel rajatud veereziimi sdilitav taristu-
kraavid, drenaaz jne.

Risted on tagatud k&igil riigimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdepaés tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepaas
on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass Iabib nii olemasoleva taristuga alasid nii tihe- kui ka
hajaasustuses

Raudtee rajamisega on v8imalik m&jutada olemasolevat taristut.
Naiteks pollu- ja metsamaadel on vGimalik, et raudtee rajamisel
mojutatakse veereziimi sailitav taristu toimimist- kraavid, drenaaz
jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb oskusliku
projekteerimisega taielikult tagada kdikides Idikudes.

7.7 MGju kohalikule
majanduskeskkonnale

8.1 Kultuuri-malestised Kultuurimalestisi I18igul 11B-II ei esine Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus malestis sailib Trassivalik antud 18igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.1 |Meetmeid ei seatud Puudub Ei seata
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiapérand séilib |v&rdlusgrupis 11.
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt.
Vaadeldavusele on pdératud téhelepanu eelkdige ehitismélestiste
puhul. Ehitismalestiste puhul on v8imaliku m&juna arvestatud ka
vibratsiooni.
8.2 Kaardistamata arheoloogiapdrand Arheoloogiliselt huvipakkuvaid alasid 16igul 11B-II ei esine Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiapéarand séilib |Trassivalik antud 18igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.2 |Meetmeid ei seatud Puudub Ei seata

pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste vdljakaevamiste naol
on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-tahtmata
I6ppkokkuvsttes havitab objekti ja mille kaigus laheb paratamatult
mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised pohimdtted).

vordlusgrupis 11.

8.3 Vaartuslik maastik ja miljoo

Loik 11B-II labib Venekula kila miljoovaartuslikku ala pShjaosa.
Loik on selles kohas kavandatud paralleeleselt ja krvuti
olemasoleva Tallinn-Tapa raudteega.

Eelistatud on olukord, kus maastik/miljoala sailib voimalikult
terviklikult ja sailivad vaartusi moodustavad pd&histruktuurid.
Juhul, kui kaasneb hairing, on leevendava asjaoluna kasitletud
asustusest eemale ja/vGi metsasele alale jaamist, kuivord sel
juhul on muutuse n6 pidevas md&juvaljas olevaid inimesi vahem.
Kattuvaid maastikuvaartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi
maaratletud vaartstruktuurid) on kasitletud koos, st Ghe
vaartusena.

Trassivalik antud 13igul ei lange kokku eelistusega kriteeriumis 8.3
vordlusgrupis 11; eelistatud oli trass, mis kogu ulatuses ei labinud
vaartuslikke maastikke ega miljédalasid.

Voimalik moju miljodvaartuslikule aladele oleks vélditud soodsama
trassivalikuga. Muid Meetmeid ei seatud

Venekiila kiila miljéévaartusliku ala vaartuse iseloom on tapsemalt
maéaratlemata. Kuna vaartusliku maastikustruktuuri servas kulgeb
juba olemasolev raudtee, mille kérvale on kavandatud uus
raudtee, siis sailivad vaartusi moodustavad pdhistruktuurid ning
tegemist ei ole olulise negatiivse mdjuga.

Tingimustena seletuskirjas antakse vajalik sisend jargnevatesse
etappidesse, vt edasiste etappide meetmed.
Meede nr 11B-1I-8.3-1.

8.4 Visuaalsed aspektid

Uus raudteetrass kulgeb paralleelselt ja kdrvuti olemasoleva
Tallinn-Tapa raudteega. Ristub véga tiheda liiklusega
pohimaanteega (1 Tallinn-Narva) ja Maardu teega, kuhu on
kavandatud viadukt. Samuti ristub Pirita jéega, kuhu on
kavandatud raudteesild. Maardu linnas kulgeb sama trajektoori
modda I8igu 11C pdhjaosaga, kus kulgedes olemasoleva
raudteetrassi kdrval jaab olemasoleva raudtee ja elamupiirkonna
vahele kérghaljastatud ala. Riigimaanteega ja Maardu
linnatédnavatega ristumisel on kavandatud viaduktid.
Kaubaterminal on kavandatud Uuskiila killa juba olemasoleva
raudteetaristu vahetusse lahedusse.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid ei
mojutata. Vordluses, kus koéikide vorreldavate trassivariantide
puhul mdjutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust
valja toodud, kuivord tegelik visuaalse m&ju olulisus soltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate
elamute juurest avanevate vaadete muutumine voib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam hairing kui muutus tihedas linnakeskkonnas,
kus mojutatavaid vaatajaid on arvuliselt rohkem. Samas on
kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda tunnetuslikult hairiks
olulisel méaaral isegi olemasolevasse raudteekoridori lisanduv
rajatis. Eelnevast tulenevalt on eeldatud, et juhul, kui eluhoonete
juurest avanevaid vaateid mdjutatakse, kaasneb igal juhul
visuaalne hairing, sGltumata mdjutatavate vaatajate arvust.

Vordlusgrupis 11 vorreldavate trasside puhul eelistus puudus.

Meetmeid ei seatud

Roo6papaarid kulgevad olemasolevas raudteekoridoris, mistottu
vaadete pShistruktuur ja —iseloom jaadvad samaks. Hinnanguliselt
suureneb kill raudtee ja kaasnevate elementide dominantsus
vaadetes. Kaubaterminali rajamine Uuskdila kiilla ei avalda
visuaalset m3ju malestistele, mis lahiimbruses puuduvad; ka
olemasolevad majapidamised on kavandatud kaubaterminalist
kdrghaljastusega puhverdatud. Voimalik on positiivse visuaalse
mdju avaldumine Maardu linnas, juhul kui raudteerajatiste
tapsemal kavandamisel kasutatakse haid lahendusi (nt
haljastusvétted, ristete elementide disainilahendused jmt).
Visuaalne mdju on tUheks aspektiks enamiku kultuurivaartuste
puhul (kriteeriumi nr 8 alaktriteeriumites), samuti kogukonna
jatkusuutlikkuse (kriteeriumi nr 4 alakriteeriumites) puhul.

Miratokked kavandada materjali, varvi jm osas maastikku véimalikult
harmoneeruvad (nt kasutada materjalidena puitu ja/v8i looduskivi; miratdke
varjata haljastusega vms). Labipaistvate muratdkete rajamisel arvestada suure
hooldustarvidusega, mis tegemata jattes vdib pdhjustada esteetiliselt hairiva
tulemuse. Miratdkete lahenduste valikul arvestada ka sellega, et vaade
miuratokkele on oluline samuti rongis sditjale.

Meede nr 11B-II-8.4-1.

8.5 Muu kriitilise v&i téhelepanu vajava
iseloomuga kultuuriparand

Muu kriitilise voi tahelepanu vajava iseloomuga kultuuripérandi
objektid 18igul 11B-II puuduvad.

Eelistatud on olukord, kus parand sailib kahjustamata kujul algses
asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides nimetatud
vaartuslike struktuuridega, st nt maaehitusparandi puhul Gldjuhul
hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuripdrandi puhul hoone vi
vastavalt registris nimetatule hoonete grupp voi terve asula.
Arvestatud on raudtee kaitsevéondi alasse, suurema ulatusega
vaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse jaavate
objektidega (sGltuvalt tksikjuhust). Kuivord XX sajandi
arhitektuuriparandi objektide tdpne paiknemine ei ole registri
pdhjal Uheselt tuvastatav, on neil juhtudel Gldistatult hinnatud, et
kui antud I8igul puuduvad lammutatavad hooned ja/vGi trass
mooddub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt mdju
objektile puudub.

Vordlusgrupis 11 vorreldavate trasside puhul eelistus puudus.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuriparand

Muu leevendatava iseloomuga kultuuriparandi objektid 18igul 11B-
IT puuduvad.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus k&ik objektid sailivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmarki. Eesmargi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
léhtutakse véljavalitud trassi osas mdjude leevendamisel ja
tasakaalustatud detailsema lahenduse véljaté6tamisel. Samuti on
arvestatud leevendusvdimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmérkidega (nt parandkultuuri puhul on
eesmargiks eelkdige teabe sailitamine).

Trassivalik antud I8igul langeb kokku eelistusega kriteeriumis 8.6
vordlusgrupis 11.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata




Etapp

Kriteerium

1.2 Natura 2000 vdrgustiku alad

Olemasolev olukord

Trassildigu m&jutsoonis Natura 2000 vdrgustiku alasid ei esine.

Taotlustase

Raudtee ehitamine ja kasutamine tuleb l&bi viia selliselt, et nii
otsene kui kaudne oluline ebasoodne m&ju Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade kaitse-eesmérkidele ja alade
terviklikkusele oleks valistatud.

Trassivalik

Trassivalikul on eeldatud, et trassilGik on vGimalik rajada selliselt,
et mdjud Natura2000 vorgustiku alade kaitsevaartustele
puuduvad, konkreetseid asukohapdhiseid meetmeid ei seatud.

Eelprojekt

Ehitusetapp

Kasutusetapp

Téitmine

Meetmeid ei seatud

Moju (sh kumulatiivsus

M&ju Natura2000 vorgustiku alade kaitsevaartustele puudub.

Meetmed

Meetmeid ei rakendata.

Téditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Téitmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

Téditmine

Moju (sh kumulatiivsus

Meetmed

1.3 Suremus

Populatsiooni elujbulisuse seisukohalt ei tohi raudteel, seotud
taristul ja seal toimuval liiklusel olla olulist m&ju populatsiooni
elujdulisusele raudtee piirkonnas.

Trassivaliku etapis suremust kriteeriumina ei arvestatud, antud
ulatuses on see seotud kriteeriumitega elupaigakadu ja elupaikade
killustatus.

Meetmeid ei seatud

Suremuse osas on antud trassildik suhteliselt véhese mdjuga -
raudtee ei |&bi olaulisi looduslikke alasid ja kulgeb olemasoleva
raudtee koridoris valdavalt linnamaastikus.

Meetmeid ei rakendata.

1.4 Hairingud

Antud I8igus hairingutundlike liikide pesitusalasid teadaolevalt ei
esine.

Hairingutundlike liikide elupaikade puhul tuleb viia mira
ehitusaegne ja kasutusaegne teke miinimumini. Kaitsealuste
liikide elupaikades tuleb saavutada miratasemeks 55dB. Raudtee
valgustus ei oma olulist m&ju kaitsealustele liikidele.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Trassildigu l1aheduses hairingutele eriliselt tundlike linnuliikide
elupaiku vai teisi linnukaitseliselt eriti olulisi (nt lindude
elupaikade kaitseks moodustatud kaitsealasid) piirkondi ei esine.
Seega antud trassilSigul raudtee valja ehitamisel ning selle
hilisemal opereerimisel ei ole oodata olulist negatiivset ning
tingimata leevendamist vajavat hairingutega seotud mdju.

Meetmeid ei rakendata.

1.5 Elupaikade kadu

Trass kulgeb olemasoleva infrastruktuuri alal, oma I5puosas
Suur-Séjaméel 1&bib III kaitsekategooria taimede kasvukohtade
serva - Balti s6rmkéap, hall képp, kahkjaspunane sérmkéapp.
Tegemist on olemasoleva raudteetrassi darse tugeva inimmdju
piirkonnas oleva alaga.

Raudtee rajamisega kaasnev elupaikade kadu on v@imalikult vaike
ja seotud vahemvaartuslike elupaikadega, ajutiselt (ehitusaegselt)
avalduv mdju on vGimalikult kiirelt taastuv.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Raudtee rajamine on igal juhul negatiivse m&juga looduslikele
elupaikadele, kuna selle rajamisel trassile ja selle Idhiimbrusesse
jaavad elupaigad paratamatult havinevad. Antud trassilGigu
puhukl ei ole valdavalt tegu loodusliku maastikuga, vaid
inimasustusega. Trassi kdrvale jaab III kaitsekategooria taimede
kasvukoht, millest osa raudtee rajamisel havimineb.

Maakonnaplaneeringus erimeetmeid elupaikade kao
vahendamiseks ei seata. Konkreetsed meetmed on rakendatvad
projekti jargmistes etappides (projekteerimine), kus on m&jude
minimeerimiseks on vajalik hoida raudteetrass voimalikult
kitsana kaitstavate taimede kasvukohas.

1.6 Elupaikade killustumine (sh
bal riefektid)

Trassildik kulgeb olemasoleva infrastruktuuri alas, kus looduslikke
elupaiku ega loomade liikumisteid ei leidu.

Elupaikade killustumise m&ju populatsioonide elujdulisusele on nii
|thi kui ka pikaajalises perspektiivis véike.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elupaiku ega liikkumisteid ei killustata.

Meetmeid ei rakendata.

1.7 M3ju pdhjavee kvaliteedile

Pdhjavesi paikneb I8helistes ja karstunud lubjakivides,
dolomiitides ning on trassildigu Idunapoolses osas norgalt kaitstud
ja pohjapoolses osas enamasti kaitsmata. Trassikoridoris 2
puurkaevu.

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda mdju pdhjavee]
kvaliteedile.

Trassivalikul eelistati antud kriteeriumis alternatiivi, mis kulgeb
|&bi vahemate puurkaevude sanitaarkaitseala ning paremini
kaitstud pShjaveega alal. Konkreetseid meetmeid trassivaliku
etapis ei seatud.

Meetmeid ei seatud

P3hjavee reostumise oht on suurem ndrgalt kaitstud voi kaitsmata
pBhjaveega Idikudes ning kaevude vahetus léheduses. Raudtee
rajamisel v3i hooldamisel kasutatava tehnika kituse v6i muu
kemikaali leke, mis jduab pinnasesse, liigub kdrge pinnasevee vdi
sadevete mdjul sigavamatesse pinnase horisontidesse ning voib
jduda pdhjavette. Tulemuseks on piirkonnas antud pdhjaveekihi
veekvaliteedi muutus. Mju olulisus s6ltub reostuse hulgast ning
reoaine iseloomust. Pinnasel ning pdhjaveel on teatav
isepuhastusvéime, samuti on mdju kergemini leevenduv
biolagunevate ainete puhul.

Projekteerimisetapis tuleb tapsustada, kas rajatava raudteetrassi
kaitsevéondisse voi raudtee alla jaab mdni kaev. Vajadusel tuleb
sbltuvalt piirkonna hidrogeoloogilisest situatsioonist hinnata, kas
kaev on vajalik likvideerida vi teha ettepanek puurkaevu
sanitaarkaitseala vahendamiseks. Kinnistute joogiveega
varustamine tuleb kaevu likvideerimisel v5i kaevu
kasutuskdlbmatuks muutumisel (veetaseme alanemine,
veekvaliteedi halvenemine) tagada muul moel.

Meetmed nr 11A-1I-1.7-1, 11A-11-1.7-2.

1.8 M3ju pinnavee kvaliteedile ja
liikumisele

Trassildik kulgeb olemasoleva infrastruktuuri alal, kus looduslikke
pinnaveekogusid ei asu

Raudtee rajamise ja kasutamisega seotud mdju piirkonna
veereziimile on neutraalne. Maaparandussiisteemid taastatakse
senises funktsionaalsuses.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Raudteetrassi alal ei ole looduslikke pinnaveekogusid ega
looduslikku pinnaseveereziimi, mida raudtee ehitus v&iks
kahjustada.

Meetmeid ei seata

1.9 MGju pinnasele ja reljeefile

2.1 Mira

Maapinna reljeef trassi alal on tasane, norgalt lainjas. Maapinna
abs kdrgused on enamasti 35-45 m. Vaadeldav trass paikneb
ordoviitsiumi abrasioonitasandikul, kus pinnakatet on mitmel pool
esinevatel alvaritel vaid ~0,5 m ja paksema pinnakattega
kohtades ei Uleta pinnakatte paksus enamasti 10 m. Kdige
ulatuslikuma levikuga on vaadeldava trassi alal moreenialad,
Bhukese pinnakattega alad ja turbaalad. Jaajarvelised
savipinnased, jaajoelised liivpinnased ja joesetted esinevad vaga
piiratud Idikudel. Pinnakattesetete all avanevad trassialal
ordoviitsiumi lubjakivid ja dolomiidid, milles vdib esineda karsti.

Uus raudtee kulgeb olemasolevas raudteekoridoris, raudtee
|&hiiimbruse alad on mirast mojutatad ka praeguses olukorras.
Lisaks mdjutab olemasolevat mirafooni autoliiklus linnatanavatel.

Nii trassivalikul kui ka tehniliste lahenduste valikul eelistatakse
lahendusi, mis mdjutavad pinnast ja reljeefi véimalikult véhe.

Valdavalt on miratundlikud alad klassifitseeritavad II kategooria
elamualadeks, mille puhul olemasolevate alade taotlustase on 60
dB pé&eval ja 50 dB 66sel. Toodud vélisShu normtasemed on
|lahtepunktiks leevendavate meetmete vaajduse hindamisel.

Trassivaliku etapis kriteeriumit Mdju pinnasele ja reljeefile eraldi
kriteeriumina ei arvestatud.

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades tuleb ette ndha
mirakaitsemeetmed miiratkete voi muldvallide néol, meetmete
rakendamisel on vdimalik tagada head elutingimused ehk
tervisekaitsenormidele vastav miratase elupiirkondades.

Meetmeid trassivaliku etapis ei seatud.

Eskiisile on kantud vdimalikud mura konfliktalad, kus tuleb ette
naha mirakaitsemeetmed.

Raudtee rajamisega havitatakse voi rikutakse ehitustegevusest
haaratud alal pinnase tlemised kihid. Mulde alla jadv pinnas
hévineb, ehitustegevusest mdjutatud alal muutuvad pinnase
fuusilised omadused. Kokkusurutud pinnases véheneb hapniku
sisaldus ning keskkond muutub anaeroobseks. Samuti vaheneb
vee infiltreerumine. K&ik see toob kaasa pinnase elustiku
muutuse, mis omakorda tingib koosluste muutused. Savipinnaste
omadused muutuvad pinnase tihenemisel, samuti vibratsiooni
madjul.

LGik kulgeb olemasolevas raudteekoridoris ning miira puhul ei ole
tegemist taiesti uue hairinguga seni mgjutamata keskkonnas.
Murast mojutatud elu- ja thiskondlikke hooneid on I8igu (ca 4,8
km) kohta kdllaltki palju, kuid valdavalt on m&ju sarnane
olemasolevale olukorrale. Lisaks tuleb vélja tuua, et antud 15igus
ei ole kavas kaubarongide liiklust, mis tdhendab, et lisanduvad
hairingud on oluliselt vaiksemad:

 Trassikoridoris (k&ige kriitilisem tsoon) asub 24 elu- v3i
uhiskondlikku hoonet (5 hoonet/km),

* 500 m raadiuses asub 157 elu- vdi lihiskondlikku hoonet (ca 33
hoonet/km),

* 1 km raadiuses asub 301 eluhoonet (63 hoonet/km).
Leevendusmeetmete (miratdkkeseinad) rakendamisel tuleb
teatud piirkondades arvestada negatiivse visuaalse mdjuga.

Turba esinemise tottu geoloogilises labildikes on raskemate
ehitiste pusivuse ja liigsete vajumiste valtimiseks tGendoliselt
vajalik kasutada vastavaid ehituslikke votteid (pinnase
parendamine, véljavahetamine, vaiad jne). Téhelepanu tueb
poorata ka karstindhtuste levikualale ning vajadusel rakendada
asjakohaseid tehnilisi lahendusi.

Uksikutes piirkondades tuleb hinnata miirakaitsemeetmete
vajadust, meetmete maht jaab minimaalseks: muratokkeseinte
koondpikkus jaab téenaoliselt vahemikku 0-1000 m. Uue raudtee
puhul rajatavad miiratdkked aitavad piirata ka olemasolevast
raudteest tingitud mura.

Meetmete rakendamisel on vGimalik tagada head elutingimused
ehk tervisekaitsenormidele vastav miratase elupiirkondades.

2.2 Vélisghu kvaliteet

Raudtee rajamise ja kasutamisega ei tohi kaasneda
Glenormatiivset 8hureostust

2.3 Vibratsioon

Olemasolevas raudteekoridoris vib raudtee ldheduses
vibratsiooni esineda.

Vibratsiooni hindamisel Iéhtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a.
maéarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja
uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni médtmise meetodid”
kehtestatud nduetest, mille kohaselt ei tohi tldvibratsiooni
korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate elamute
magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

* paevasel ajal (07.00-23.00) - 0,0126 m/s2 (82 dB);

« disel ajal (23.00-07.00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Trassivalikul arvestati, et teatud piirkondades véib esineda
vibratsiooni véhendavate meetmete rakendamise vajadus
raudteele I&himate eluhoonete alal.

V&imalikud vibratsiooni konfliktalad sisalduvad mira
konfliktalades, eskiisil eraldi vélja toodud ei ole.

Raudtee jaab olemasolevasse raudteekoridori ning mdju on
sarnane olemasolevaga. Vdrreldes olemasoleva raudteega on
lisanduvad mdjud vaiksemad, kuna uue raudtee puhul kasutavad
seda I8iku ainult reisirongid, lisaks on kiirronigde sdidukiirus
Tallinnasse sisenemisel piiratud.

 Trassikoridoris (k&ige kriitilisem tsoon) asub 24 elu- v3i
uhiskondlikku hoonet (5 hoonet/km).

Pinnase kaudu leviv vibratsioon v&ib p&hjustada laheduses
asuvate hoonete konstruktsioonide (eelkdige aknad) vibreerimist,
mis on taiendav miraallikas siseruumides.

Vibratsiooni tekke vdhendamine ré6bastee tehnoloogiliste
lahendustega (massiivne ja elastne tugistruktuur, siledad
kontaktpinnad),

vajadusel Idhimate hoonete vélispiirete konstruktsiooni
tugevdamine.

2.4 Elektro-magnetiline mdju

3.1 Jaatmeteke ja kaitlusvdimalused

Olemasolev elektromagnetkiirgus seotud olemasolevate
kiirgusallikatega (elektriliinid, raudteeside mastid, trafod)

Raudtee rajamisega ja kasutamisega seotud jaatmeid ei teki.

Raudtee kasutamisega ei tohi kaasneda tervisele kahjulikku
elektromagnetkiirgust. Valguse liigset hajumist ja mdju tundlikele
liikidele ja inimestele tuleb takistada.

Jaatmeteke ja kaitlusvdimalused on nii ehitus- kui kasutusaegselt
korraldatud selliselt, et jaartmekogused on minimaalsed ja
jaatmekaitlus ei kahjusta inimese elukeskkonda ja olulisi
loodusvaartusi.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Elektri- ja sideststeemide keskkonnamdju avaldub eelkdige I1&bi
elektromagnetkiirguse. Raudtee elektrirajatiste mdju on uuritud
(ulatub varasemate Rootsi néidete alusel kuni 10 m kaugusele
objektidest). Mdju tervisele on paljuski ebaselge ja raskesti
leevendatav.

Puudub

Toendoliselt ei ole elektromagnetilise mdju vdhendavate
meetmete rakendamine vajalik.

Meetmeid ei seata

3.3 Onnetuseoht

4.1 Elutingimused

Vaadeldav ala jéab Rae valla ja Tallinna linna valdavalt
to6stuspiirkonda. Piirkonnas Ulemiste raudteejaam (sh ohtlikud
veosed), mis jaab suure liikluskoormusega Peterburi tee ja Suur-
Sojaméae tee vahele. Piirkonnas 7 ohtlikku ja/voi suurdnnetuse
ohuga ettevGtet ohualadega 200 - 2500m. Lahim pinnaveekogu
Ulemiste jarv (min 900 m kaugusel)

Loik 11A-II paikneb elamutest eemal, olemasoleva raudtee
asukohas

Raudtee kasutamisega kaasnevad riskid on viidud miinimumini.
Trassil on tagatud maksimaalses ulatuses ligipdas paasteautodele,
et vBimalike dnnetuste likvideerimine oleks operatiivne.
Onnetuste tagajargede raskus ja ulatus ei pShjusta ohtu inimeste
elule, tervisele ja varale ega pikaajalist m&ju looduskeskkonnale.

Raudtee m&jutab inimese elutungimusi voimalikult véhe

Trassivalikul arvestati Gnnetuseohtu suurendavate objektide
esinemist ja tagajarde ulatust ning raskusastet kolmes tsoonis: I
tsoon - trassikoridori ala 350 m (175 m mdlemale poole raudtee
keskteljest). Veeremi roobastelt mahasoidul flusiline oht, sh

Git hoonesse. Kemikaalidnnetuse puhul arvestatakse eriti
ohtliku alana, kus p&lengust lahtuv soojuskiirgus vdi tlerdhk
vo@ivad pohjustada inimeste hukkumist ja ehitiste kahjustusi.
Voimalik doominoefekti tekkimine.

1I tsoon - 500 m mdlemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse ohtlike veostega toimuda vdiva 6nnetuse ohtliku
alana, kuhu véivad ulatuda ohtlik soojuskiirgus, plahvatuse
ulerdhk ja killud.

III tsoon - 1000 m m&lemale poole raudtee keskteljest.
Arvestatakse kemikaaliGnnetuse ohtliku alana, kus
kemikaalilekkest Iahtuva aurupilve levikualal vdib tekkida
inimestel tervisekahjustusi.

Vordluse etapis kuulus 11A-II sellise pikema vérreldava
alternatiivi koosseisu, mille elluviimisel on m&ju
elamistingimustele véhem negatiivne.

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seatud

Maakonnaplaneeringu tépsusastmes mdju on varasemalt hinnatud
vordlusetapis.

Olulist m&ju elamistingimustele ei kaasne

Meetmeid ei seata

M@dju leevendamine toimub vajadusel miira levikut piiravate
meetmetega

4.2 Kohalik identiteet ja 4.4 Kogukonna
taluvusvdime

Tegemist on linliku ehitatud keskkonnaga

Kogukonnad on kohanenud raudtee olemasoluga

Vordluse etapis kuulus 11A-II sellise pikema vdrreldava
alternatiivi koosseisu, mille elluviimisel on m&ju
elamistingimustele vahem negatiivne.

Meetmeid ei seatud

Keskkonna identiteet oluliselt ei muutu

Mdju leevendamine toimub vajadusel miira levikut piiravate
meetmetega

4.3 Rahvastiku areng

5.1 Liikumis-v@imalused, barjaarid

Valglinnastumise perioodil suurenenud rahvaarvuga piirkonnad

Rahvaarvu suurenemine ei pé6rdu rahvaarvu vahenemiseks

Liikumisvdimalused on tagatud kindlasti riigimaanteedel ja
enamikul kohalikel teedel. Juurdepéaas tagatakse kdigile
kinnistutele

LGik on osa pikemast alternatiivist, mille puhul kaasneks vahemal
maaral liikkumisbarjaaride teket

Meetmeid ei seatud

Juurdepéésud tagatakse kdigile kinnistutele

Rahvastikuprotsessid s6ltuvad arengutest laiemal territooriumil

Maakonnaplaneeringus on kavandatud eritasandilised tlepaasud
raudteest, mis tagavad liikkumisvGimaluste ja -thenduste
séilimise. Raudtee ei pdhjusta olulisi likumisbarjaare

Mdju leevendamine toimub vajadusel miira levikut piiravate
meetmetega

Ulepaasud on maakonnaplaneeringuga kavandatud. Meede 11A-1I-
Soll=ily

5.2 Kohaliku rongiliikluse rakendamise
vdimalused raudtee vaba labilaskevdime
ulatuses

6.1 Ehitised lahinaabruses

Trassikoridoris paikneb elu- ja tihiskondlikke hooneid 24 ning
kdrval- ja tootmishooneid 177.

Kavandatud kiirraudtee arvestab vdimaluste piires kohaliku
rongiliikluse véimaluse ja vajadustega

Ehitisi paikneb raudtee vSimalikus mdjualas voimalikult véhe

L3ik on osa pikemast alternatiivist.

Meetmeid ei seatud

M&ju puudub

Ehitisteni v&ib ulatuda tGlenormatiivne miira vdi vibratsioon;
vajalik vGib olla hoonete v6drandamine.

Raudtee on paigutatud selliselt, et m&ju ehitistele oleks
minimaalne. Vdimalike m&jude leevendamine toimub mura ja
vibratsiooni levikut piiravate meetmetega, mille tdpne lahendus
selgub projekteerimise etapis.

6.2 Kinnistute vaartus - elamumaa

Uhekilomeetrilises koridoris paikneb 7 ha elamumaad.

Elamumaa kinnistute vaértus ei vahene

Voimalik elamumaa turuvaartuse langus voib johtuda raudteega
kaasnevatest keskkonna ingutest.

6.3 Kinnistute vaartus- muud maa
otstarbed

7.1 Asustuse struktuur

Muu sihtotstarbega kinnistute vaartus véheneb véimalikult véhe
(vGi suureneb vdimalikult palju)

Asustus on kohanenud raudtee olemasoluga

Mdju leevendamine toimub mira ja vaadeldavust vahendavate
meetmetega

Potentsiaalne positiivne m&ju (maa vaartuse suurenemine) séltub
taiendavate maha- ja pealesditude vGimaldamisest ning nende

Muutused asustuse struktuuris séltuvad arengutest laiemal
territooriumil

7.2 Maa pédllumajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jadb 0 ha haritavat maad

Maa pdllumajanduslik kasutus sailib vGimalikult muutumatuna

7.3 PGllumajandus-maade terviklikkus

Raudteerajatiste alla jaab 0 ha haritavat maad

Meetmeid ei seatud

Planeeringus on vajalik tingimuste méaaratlemine, millistel
tingimustel on vGimalik raudteele taiendavate peale-mahasditude

Haritavat pdllumajandusmaad kasutusest vélja ei jaa.

PSllumaa séilib vSimalikult terviklikuna

Meetmeid ei seatud

Meetmeid ei seata

Puudub

Meetmeid ei seata

7.4 Maa metsamajanduslik kasutus

Raudteerajatiste alla jadb 0 ha metsamaad

Maa metsamajanduslik kasutus séilib v8imalikult muutumatuna

7.5 Maavarad

Ldunapoolses otsas labib trass kohaliku téhtsusega Peningi
turbamaardla plokke nr 15 (aktiivne reservvaru) ja 16 (passiivne
reservvaru).

Meetmeid ei seatud

Metsamaad kasutusest vélja ei jaa.

Meetmeid ei seata

Juurdepéés ja kattesaadavus tagatakse kdigile maavaradele, kus
juurdepé&as on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Maavaravaru kvaliteet ja sellele ligipdasetavus ei tohi halveneda.

Raudtee rajamisega on vdimalik mdjutada maavaravaru kvaliteeti,
ligipaasetavust.

Trassi kulgemisel Gle maavara varu on vajalik projekteerimise
etapis leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus
ning kasutusetapis maavaravarude kvaliteet ning varudele
ligipaasetavus antud maardlas ei halveneks.

7.6 Taristu

Raudteetrasside ehitamisega md&jutatud alal ja selle
mdjupiirkonnas on rajatud inimese elutuegevust ja
majandustegevust toetav taristu. Naiteks haja-asustusaladel on
pdllu- ja metsamaadel maadel rajatud veereziimi séilitav taristu-
kraavid, drenaaz jne.

Risted on tagatud kaigil riigimaanteedel ja enamikul kohalikel
teedel. Juurdepéés tagatakse kdigile kinnistutele, kus juurdepaas
on raudtee rajamisest tulenevalt takistatud.

Raudteetrass I&bib nii olemasoleva taristuga alasid nii tihe- kui ka
hajaasustuses

Raudtee rajamisega on voimalik mdjutada olemasolevat taristut.
Naiteks pdllu- ja metsamaadel on vGimalik, et raudtee rajamisel
mdjutatakse veereziimi sailitav taristu toimimist- kraavid, drenaaz
jne.

Seatud meede: taristu funktsionaalsus tuleb oskusliku
projekteerimisega taielikult tagada kdikides IGikudes.

7.7 M&ju kohalikule
majanduskeskkonnale

8.1 Kultuuri-malestised

Arheoloogiamélestis nr 2619 - kultusekivi. Jaab trassikoridori
nihutamisruumi valispiirile olemasolevate rodbaste darde.
Ehitismalestis nr 8562 - tehase “Dvigatel” administratiivhoone.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus mélestis sailib
kahjustamata kujul algses asukohas (sh arheoloogiaparand sailib
pinnases puutumata), vaadeldavana olulistelt suundadelt.
Vaadeldavusele on péoratud téhelepanu eelkdige ehitismalestiste
puhul. Ehitismalestiste puhul on vdimaliku mdjuna arvestatud ka
vibratsiooni.

Trassivalik antud IGigul ei lange kokku eelistusega kriteeriumis
8.1 vordlusgrupis 12, kus kasitletud pikema 16igu 9A-I1+13B-
1+13C+13B-II1+10E-II1+11A-I+11A-1I+11C osana; tegemist
tugeva mitte-eelistusega.

Seatud meede: kultusekivi puhul v@ivad vajalikuks osutuda
arheoloogilised véljakaevamised. Taitmine: tdidetakse edasistes
etappides, enne ehitustéode toimumist

Kultusekivile eeldatavalt otsene m&ju puudub. Samas vdib
arheoloogiliselt huvipakkuv olla pinnas kultusekivi ning teiste
laheduses asuvate kultusekivide (mélestised nr 2616-2618)
umbruses. Tehase “Dvigatel” administratiivhoone jaab raudtee
kaitsevéondist valja ca 50 m kaugusele raudteeteljest. Hoone
sé&ilib. Mdju voib avalduda vaadeldavuse ja vibratsiooni osas.
Vibratsiooni osas v6ib m&ju avalduda nii ehitustédde ajal kui ka
seoses toimuma hakkava liiklusega (vt ka kriteerium 2.3).
Muinsuskaitseseaduse kohaselt on malestise havitamine voi
rikkumine keelatud. Vibratsioon vdib administratiivhoonet
ebasoodsalt m&jutada. Hoone vaadeldavust hairivaid
suuremahulisi objekte ei kavandata; vaadeldavuses vdivad mdju
avaldada raudtee kontaktliinid ning liinipostid, kuid tegemist ei
ole olulise negatiivse mdjuga.

Planeeringu seletuskirjas seada tingimuseks kultusekivi Gmbruse
inspekteerimine enne ehitustédde toimumist. Vastavalt
inspektsiooni tulemustele tuleb labi viia arheoloogilised
véljakaevamised, kui objekti ei dnnestu ehituse kaigus
puutumatuna séilitada voi tagada ehitusaegne jérelevalve. Meede
nr 11A-1I-8.1-1. Tehase “Dvigatel” administratiivhoone osas vt
kriteerium 2.3. Meede nr 11A-11-8.1-2.

8.2 Kaardistamata arheoloogiapéarand Arheoloogiliselt huvipakkuvaid alasid I18igul 11A-II ei esine L&htepunktiks on eelistatud olukord, kus arheoloogiaparand séilib [Trassivalik antud I3igul ei lange kokku eelistusega kriteeriumis Meetmeid ei seatud Puudub Ei seata
pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste véljakaevamiste néol (8.2 vordlusgrupis 12, kus kasitletud pikema 16igu 9A-1+13B-
on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-tahtmata [I+13C+13B-III+10E-III+11A-I+11A-1I+11C osana; tegemist
|I6ppkokkuvdttes havitab objekti ja mille kaigus I&heb paratamatult [viimase eelistusega.
mingi osa infot ka kaduma (vt arheoloogi eetilised pShimétted).
8.3 Vaartuslik maastik ja miljéé Eelistatud on olukord, kus maastik/miljé6ala séilib véimalikult Trassivalik antud IGigul ei lange kokku eelistusega kriteeriumis Meetmeid ei seatud Puudub Ei seata

Véaartuslikke maastikke ega miljoovaartuslikke alasid trassile 11A-
11 ei ja4

terviklikult ja sailivad vaartusi moodustavad pdhistruktuurid.
Juhul, kui kaasneb hairing, on leevendava asjaoluna kasitletud
asustusest eemale ja/voi metsasele alale jagamist, kuivord sel
juhul on muutuse né pidevas mdjuvaljas olevaid inimesi vdhem.
Kattuvaid maastikuvaartusi (nt vaartmaastiku alal eraldi
maératletud vaartstruktuurid) on késitletud koos, st Ghe
vaartusena.

8.3 vordlusgrupis 12, kus kasitletud pikema 16igu 9A-I1+13B-
1+13C+13B-II1+10E-II1+11A-I+11A-1I+11C osana; tegemist
viimase eelistusega.

8.4 Visuaalsed aspektid

LGik 11A-II kulgeb Tallinna linnas paralleelselt ja kdrvuti
olemasolevate roobastega; moned elu- vdi Ghiskondlikud hooned
jadvad nihutamisruumi alasse minimaalselt 50 m kaugusele
raudteeteljest. Tallinna linna on kavandatud nii hooldusdepoo kui
Ulemiste reisiterminal.

Eelistatud on olukord, kus eluhoonete juurest avanevaid vaateid
ei mdjutata. Vordluses, kus kdikide vorreldavate trassivariantide
puhul m&jutatakse vaateid eluhoonete juurest, ei ole eelistust
vélja toodud, kuivord tegelik visuaalse moju olulisus sdltub
subjektiivsetest hinnangutest. Uksikute hajaasustuses paiknevate
elamute juurest avanevate vaadete muutumine v&ib tunnetuslikul
tasandil olla tugevam héiring kui muutus tihedas
linnakeskkonnas, kus mdjutatavaid vaatajaid on arvuliselt
rohkem. Samas on kindlasti ka tiheasustusaladel inimesi, keda
tunnetuslikult hairiks olulisel méaéaral isegi olemasolevasse
raudteekoridori lisanduv rajatis. Eelnevast tulenevalt on eeldatud,
et juhul, kui eluhoonete juurest avanevaid vaateid mdjutatakse,
kaasneb igal juhul visuaalne hairing, s6ltumata m&jutatavate
vaatajate arvust.

Vordlusgrupis 12 vorreldavate trasside puhul eelistus puudus.

Meetmeid ei seatud

Réo6papaarid kulgevad olemasolevas raudteekoridoris, mistottu
vaadete pohistruktuur ja —iseloom jédvad samaks. Hinnanguliselt
suureneb kiill raudtee ja kaasnevate elementide dominantsus
vaadetes. Kavandatava hooldedepoo kontaktvééndisse jaavad
enamuses arheoloogiamélestised, mille vaadeldavusele
hooldedepoo otseselt negatiivset mdju ei avalda; Ulemiste
reisiterminalist IGunasuunda teisele poole Suur-Sdjamé&e tanavat
jaavad ehitismalestised tehase “Dvigatel” kompleksist, mis on
vaadeldavad neile l&ddealolevailt ténavatelt ning reisiterminal neile
otseselt negatiivset mdju ei avalda. Kokkuvdttes vdib visuaalste
mdju pidada ebaoluliseks, eelkdige tulenevalt keskkonna madalast
tundlikkusest. Hooldedepoo ning reisiterminali rajamisega
kaasnevaid visuaalseid mdjusid hinnatakse vajadusel tapsemalt
vastavate detailplaneeringute kasitlemisel, kuivord selles etapis
on eeldatavalt teada konkreetsemad lahendused.

Visuaalne mdju on liheks aspektiks enamiku kultuurivéartuste
puhul (kriteeriumi nr 8 alaktriteeriumites), samuti kogukonna
jatkusuutlikkuse (kriteeriumi nr 4 alakriteeriumites) puhul.

Miiratdkked kavandada materjali, vérvi jm osas maastikku voimalikult
harmoneeruvad (nt kasutada materjalidena puitu ja/vi looduskivi; miiratoke
varjata halj; vms). Lébi) rajamisel arvestada suure
hooldustarvidusega, mis tegemata jattes véib pdhjustada esteetiliselt hairiva
tulemuse. Miratdkete lahenduste valikul arvestada ka sellega, et vaade
miiratdkkele on oluline samuti rongis sitjale.

8.5 Muu kriitilise v3i tdhelepanu vajava
iseloomuga kultuuripdrand

Muid kriitilise voi tdhelepanu vajava iseloomuga objekte trassile
11A-1I ei jaa

Eelistatud on olukord, kus parand sailib kahjustamata kujul algses
asukohas. Arvestatud on eelkdige allikmaterjalides nimetatud
véaartuslike struktuuridega, st nt maaehitusparandi puhul tGldjuhul
hooned ja hoov, XX sajandi arhitektuuripdrandi puhul hoone v&i
vastavalt registris nimetatule hoonete grupp vdi terve asula.
Arvestatud on raudtee kaitsevédndi alasse, suurema ulatusega
véaartuste puhul ka trassikoridori nihutamisruumi sisse jaavate
objektidega (sGltuvalt tksikjuhust). Kuivérd XX sajandi
arhitektuuriparandi objektide tdpne paiknemine ei ole registri
pdhjal Gheselt tuvastatav, on neil juhtudel dldistatult hinnatud, et
kui antud 18igul puuduvad lammutatavad hooned ja/vdi trass
moodub hoonestatud aladest eemalt, siis eeldatavalt m&ju
objektile puudub.

Vordlusgrupis 12 vorreldavate trasside puhul eelistus puudus.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata

8.6 Muu leevendatava iseloomuga
kultuuriparand

Muu leevendatava iseloomuga kultuuriparandi objektid 16igul 11A-
II puuduvad.

Lahtepunktiks on eelistatud olukord, kus kdik objektid sailivad
algsel kujul oma asukohas. Hinnangute andmisel parandi
kahjustamise olulisusele on silmas peetud muuhulgas Rail Baltic
maakonnaplaneeringute eesmarki. Eesmargi kohaselt on
trassivalikul aluseks eelkdige riigi huvid ning kohalikest huvidest
lahtutakse véljavalitud trassi osas mdjude leevendamisel ja
tasakaalustatud detailsema lahenduse véljato6tamisel. Samuti on
arvestatud leevendusvdimaluste rakendatavusega ning parandi
registreerimisel seatud eesmarkidega (nt parandkultuuri puhul on
eesmargiks eelkdige teabe sailitamine).

Trassivalik antud 18igul ei lange kokku eelistusega kriteeriumis
8.6 vordlusgrupis 12, kus kasitletud pikema 16igu 9A-I1+13B-
I1+13C+13B-III+10E-I1I+11A-I+11A-II+11C osana; tegemist
viimase eelistusega.

Meetmeid ei seatud

Puudub

Ei seata




