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1. ULDANDMED JA PROJEKTI EESMARGID

Parnu Maavanema 27.02.2009 korraldusega nr 32 algatati Parnu maakonnaplaneeringut tapsustav
teemaplaneering ,POGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla (Via Baltica) trassi asukoha
tapsustamine km 92,0-170,0.

Planeeringu eesmargiks on riigi pGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn—Parnu—lkla maantee olemasoleva
trassi vastavusse viimine | klassi maanteele esitatavatele nduetele Parnu maakonnas km 92,0 —
170,0 s.h Are ja Nurme O&gvenduste ning Parnu Umbersdidu trassi valik, tagamaks
planeerimisseaduse § 7 1g 3 p 10; § 7 Ig 6 ja § 291 ning teeseaduse § 17 Ig 1 kohase aluse loomine
maantee projektide koostamiseks.

Planeeritav teetrass kulgeb Iabi Halinga, Are, Sauga, Paikuse, Tahkuranna, Hiddemeeste valdade ja
Sindi linna. Planeeringu alaks on riigi pShimaantee toimimiseks ja teedevdrguga (hendamiseks
vajalik trassi koridor ning selle 1ahimdjuala. Via Baltica planeeritakse neljarajaliseks ja vastavaks |
klassi maantee nduetele.

Léikudes, kus planeeritav tee jargib olemasolevat maanteed, maaratakse perspektiivse teise
sdiduraja asukoht olemasoleva maantee suhtes. Léikudes, kus tee kavandatakse uude asukohta voi
kus on vajalik tee ulatuslik dgvendamine voi iimbersdidud, sh Parnu (imbersdit ning Are ja Nurme
ogvendused, valitakse maantee trassi koridori asukoht variantide vordluse teel.

Viidi l1dbi erinevate trassivariantide tulemuslikkuse anallils, koos sellega seotud
sotsiaalmajanduslike- ning keskkonnamdjude strateegilise hindamisega.

30.08.2010.a. esitles Teede Tehnokeskus tulemuslikkuse anallilisi ning soovitas Via Baltica | klassi
maantee eelistatud variandiks trassi, mis kulgeb alates km 92 alljargnevalt:

algus KM 10pp KM vana KM
92,439 - 98,343 Libatse dgvendus; ( 98,324)
98,343 - 109,354 Are Uimbersdidu A algus; (109,335)
109,354 - 115,507 Are Gmberséidu A IGpp; (115,913)
115,507 - 118,536 Nurme Ggvenduse B algus (119,022)
118,536 - 122,182 Nurme 6gvenduse B 16pp (122,668)
122,182 - 124,126 Lo t. (linnapiir) (124,570)
124,126 - 132,951 Paide mnt. (nr 59) (133,910)
132,951 - 134,127 Rannametsa tee (linnapiir) (135,086)
134,127 - 137,358 Tollapulga ristmik (138,38)
137,358 - 140,694 Uulu-Valga mnt (nr 6) (141,84)



Trass on kokku 48,25 km pikkune. Trassil on kavandatud Uheksa (ihendust olemasolevasse
teedevorku:

1. Korvalmaanteedega nr 19216 Libatse-Langerma ja 20175 Valgu-Libatse;
2. Korvalmaanteega nr 19202 Parnu-Jaagupi — Kergu;
3. Korvalmaanteega nr 19218 Halinga — Uduvere;
4. Korvalmaanteega nr 19203 Are — Suigu;
5. Korvalmaanteega nr 19123 Nurme — Papsaare;
6. Korvalmaanteega nr 19124 Janesselja — Urge;
7. Pohimaanteega nr 5 Parnu-Rakvere-Someru;
8. Tugimaanteega nr 59 Parnu-Tori;
9. Pohimaanteega nr 6 Valga-Uulu;
Trassil on ka ristumine Parnu jega. Kasutatakse Papiniidu silda pikkusega 316 meetrit.

Libatse, Are ja Nurme 6gvenduste osas kasutati variantidest eelistatuma valikuks eelanaliilsi, mida
on kajastatud tasuvusarvutuse aruandes. Kdesolev aruanne keskendub | klassi maantee rajamise
tasuvusele.



HINNANG PROJEKTILE KAASFINANTSEERIMISE VAARIMISE SEISUKOHAST

Projektide abikdlbulikkuse maaramisel on olulised kolm kriteeriumit:
- Projekti abikolbulikkuse eelduseks on tema tle 10 miljoni EUR-i Gletav maksumus;

- projekt on igal juhul abikolbulik, kui ta on sotsiaal- majanduslikult tasuv (NPV on positiivne
ja IRR on positiivne; v6i on need néitajad nullilahedased);

- projekti abimadra maarab selle finantseerimisvajak, ehk see, kui suures osas ei kata projekti
kaivitumisel oodatavad tulud projekti elluviimiseks vajalikke kulusid.

Projekt kvalifitseerub kdigi kriteeriumite jargi UF abile kogumaksumusega 91 159 433 eurot; projekt
on sotsiaalmajanduslikult tasuv; projekti finantseerimisvajak on reaalselt 100 %, kuna omatulusid
projekt kaasa ei too, seega on vdimalik UF-st taotleda maksimaalset toetusmaira, ehk siis 85 %.

Projekti abik&lbulikud kulud moodustavad kokku 91 milj. eurot tdnases vaaringus, arvestades
hindade kasvu mdsju ja arvatavat ehitusperioodi 2012-2014, saame ehitusperioodi alguseks
prognoosida jargmised tulemused, vt. alljargnev tabel.

Tabel 1 Investeeringute maksumuse muutus seoses tarbijahinnaindeksi muutusega

Investeeringu Tarbija- Investeerin-gu UF Omafinant- Omafinant-
maksumus, hinnaindeksi maksumus | finantseering, seering, seering,
eurot tanases | kasv 2009- ehitusaja
vaaringus 2012, % alguseks,
RM prognoos | 2012, euro Tanases Tanases maksumus
2010 jaanuar vaaringus, 85%|vaaringus, 15%| ehitusaja
investeeringu | abikélbulikest |alguseks, 2012
abikoélbulikest kuludest eur

kuludest, eur

100 193 917 4,66% 104 862 954 | 85164 829 15 029 088 15 729 443

Eelolevast nahtub, projekti omafinantseerimise maaraks jadb 15%, mis on tanastes hindades
15029 088 eurot; arvestades tarbijahinnaindeksi tdusuprognoosi aastatel 2010 kuni 2012,
moodustab prognoositav omafinantseering ehituse algusaastal 2012 pusihindades aga 15 729 443
eurot.

Kuivérd UF poolt eraldatavad vahendid piisivad samas suurusjirgus, kui seda on projekti esitamise
ja taotlemise aeg, mis on siis tdnane abi maar, peab Maanteeamet olema valmis suuremateks
finantsinvesteeringuteks, kui seda ehk tanasel paeval planeeritakse.

Kas Maanteeametil on vGimalik sellist investeeringut ja omavahendite hulka garanteerida, s6ltub
suuresti edasisest eelarve planeeringust ja vajab eraldi prognoosimist ning anallsi.



Vabariigi Valitsuse maarus nr 50 09.03.2009 piirab kohalike omavalitsuse lksuste ja kohalike
omavalitsue  Uksusest  soOltuva  Uksuse  kohustuste  votmist. Madrusega  kehtestati
Rahandusministeeriumiga kooskdlastatult voetavate kohustuste loetelu, kooskdlastamise taotluse
esitamise ja selle hindamise tingimused ning kord. Valisabi toetuse saamiseks vajalik
omafinantseering ei kuulu kooskdélastavate kohustuste hulka.

Kadesoleva anallilisi teostamise eelduseks on jargmised objekti projekteerimise ja valmimisega
seotud tahtajad (arusaadavalt muutub kogu analiitsi tulemus, kui tdhtaegu muuta):

e Projekteerimistddd toimuvad 2011. a;
e Ehitushange toimub 2011. a;
e Ehitusperiood kestab 2012. - 2014. a

e Objekt vGetakse kasutusse 2015.a.



3. MAJANDUSLIK HINNANG

Alljargnevaga hinnatakse Tallinn-Parnu-lkla maantee (Via Baltica) trassi | klassi maanteele
esitatavate ndouetega vastavuseks viimise majanduslikke mdjusid tasuvusanalidisi abil, mis rajaneb
mitmetel tuvastatud majandusliku kulu ja tulu komponentidel.

Hindamine on labi viidud vastavalt metoodilistele juhenditele ,T66dokument nr. 4- Kulude- tulude
analtiisi metoodika suunised” ja “Guide to cost-benefit analysis of investment projects”, mis on
Euroopa Komisjoni poolt Uhtekuuluvusfondi 2007-2013 programmiperioodi tarbeks ette
valmistatud metoodilised t66dokumendid.

SISSEJUHATUS

Tegemist on Pdrnu maakonnas paikneva Via Baltica trassildigu viimisega vastavusse | klassi
maanteele esitatavatele nGuetele. Via Baltica | klassi maantee valmimise jarel oodatakse jargmisi
majanduslikke mojusid:

e ajakulu vahenemine pdhja-ldunasuunalise maanteetranspordiga liiklejatele koos Parnu linna
labiva transiitliiklusega;

Eesmark on hinnata investeeringu majanduslikke mdjusid, mis seonduvad peamiselt liikumiskiiruste
ja —tingimuste muutustega analliisitud teelGigul.

METOODIKA

Majandusliku anallitisi kaigus on investeeringu majanduslikke mojusid hinnatud vorreldes
majanduslikke  rahavoogusid olukorras, milles nimetatud investeeringud on tehtud
(n6ndanimetatud investeeringualternatiiv) majanduslike rahavoogudega olukorras, milles
olemasolevat teedevorgustikku hooldatakse vastavalt praegustele standarditele (néndanimetatud

baasalternatiiv).

Metoodika rajaneb traditsioonilisel tasuvusarvestusel, mille raames hinnatakse koiki projektiga
seonduvaid kulusid ja tulusid ja mis hdlmab jargmisi teemasid:

1. samm: Projekti alternatiivide kirjeldus

2. samm: Majanduslike kulu- ja tulukomponentide identifitseerimine
3. samm: Peamiste hindamiseelduste identifitseerimine

4. samm: Peamiste majanduslike tulemite prognoos

Alljargnevalt on peatutud ko&igil nimetatud teemadel p&hjalikumalt.



POHIEELDUSED

Euroopa Komisjoni esitatud , To66dokumendid nr. 4 Kulude-tulude analiilisi metoodika suunised” on
Oeldud, et sotsiaalne diskonteerimismaar peaks olema 5%, MKM suunistele (august 2008) tuginedes
kasutatakse kdesolevas anallisis diskonteerimismaara 6% .

Majandusanallitsi arvestusperioodiks on 25 aastat alates 2010. aastast kuni 2035. aastani (kaasa
arvatud).

Investeeringute jadkvaartused sisalduvad anallilsis. Vastavalt hinnangule moodustab aastal 2035
Uhendustee ehitamiseks tehtud investeeringute jadkvaartus 50% investeerimiskulust, maa kui mitte
amortiseeritava pohivara jaakvaartus on 100% ostuhinnast, muud seonduvad kulud jadkvaartust ei
oma. Jaakvaartus on kaasatud arvutustesse arvestusperioodi viimasel aastal positiivse vaartuse
lisamise teel.

Analiils on teostatud 2010. aasta fikseeritud hindadega, mis tdhendab seda, et kdik hinnad ja kulud
on ajatatud 2010. aasta tasemele. Eeldatavad hinnatdusud tulevikus on analiisi kaasatud teatud
ajavaartuste tousu eeldades, millist meetodit kasutatakse majandusanaliilisides Usnagi laialdaselt.

Vastavalt dokumendile , Kulude-tulude anallitisi metoodika suunised” tuleb uue programmiperioodi
(2007-2013) jaoks projekti sisendid vaartustada alternatiivkulu ja valjundid tarbijate
maksevalmiduse jargi. Lisaks eeltoodule tuleb majanduslike tulemusnditajate kindlaksmaaramisel
teha teatud kohandusi: majandusanaltisist lahutada kaudsed maksud (naiteks kaibemaks),
subsiidiumid ja tlekandemaksed, mis tdhendab seda, et nditeks investeerimiskulusid tuleb mddta
tootmistegurite hindades.

Jargnevas tabelis on dra toodud kokkuvdte peamistest metoodilistest eeldustest.

Tabel 2 Peamiste metoodiliste eelduste lilevaade

Parameeter Eeldus
Arvestusperiood 25 aastat, millest esimene on 2010. ja viimane 2035. aasta
Jaakvaartus Investeeringu jaakvaartust arvestatakse arvestusperioodi I6pul. See moodustab

50% rajatiste (tee) maksumusest ja 100% maa maksumusest; ET-1 0113-0189

Majanduslik diskontomaar 6% vastavalt MKM juhistele (august 2008)

Liikluse intensiivsuse kasv Andmed ,Teostatavusuuringust”, mis vastab ,EWS 1997-le“

Aegvaartused Andmed , Teostatavusuuringust®, mis vastab ,,EWS 1997-le“

Soidukite kasutuskulud Andmed ,Teostatavusuuringust”, mis vastab ,EWS 1997-le“

Kasv aegvaartustes Vérdne 70%-ga eeldatavast SKP kasvust inimese kohta (RM kevadprognoos
2008)

Hinnatase 2010. aasta fikseeritud hinnad

Vahetuskurss 1 EUR = 15.64664 EEK

Praegused vaartused Prognoositud aastaks 2010

Investeerimisperiood 2012-2014

TeelBigu avamise aasta 2015. a algus. Kasutajaeeliste saamise esimene aasta on 2015.

Projekti tulud Omatulu puudub, vérdsustatakse 0-ga,

(Projekti tinglikud tulud tulenevad investeeringujargsete kulude vahenemisest).




PEAMISTE MAJANDUSLIKE TULEMITE PROGNOOS

Tuginedes (lalkirjeldatud sisenditel ja eeldustel on prognoositud investeeringute peamised
majanduslikud tulemid:

° Sisemine majanduslik tasuvus (Economic Internal Rate of Return, EIRR vGi IRR);

e  Puhas niilidisvaartus (NPV) 2010. aasta fikseeritud hindades;

e  Tulude/kulude suhtarv
Sisemist majanduslikku tasuvust (Internal Rate of Return, IRR) defineeritakse kui intressimdara, mis
nullib investeeringu puhta nilidisvaartuse.
Puhta nildisvaartuse (Net Present Value, NPV) abil modddetakse investeeringu koigi
netorahavoogude tegelikku summat vialjendatuna Uhes vaartuses. NPV > 0 tdhendab seda, et
projekt genereerib netokasumit ja jarelikult on investeering majanduslikus mottes kasulik.
Tulude/kulude suhtarvu defineeritakse kui sissetulevate rahavoogude puhast nuldisvaartust
jagatuna valjuvate rahavoogude puhta nilddisvdartusega. Investeeringuobjektide, millele
prognoositakse sisendrahavoogu ehk tulusid, puhul tehakse hinnang jargnevalt: kui selle suhtarvu
vaartus on suurem kui 1, on projekt sobiv, sest kdigi sissetulevate rahavoogude niilidisvaartusena
moddetud tulud on suuremad kui vdljuvate rahavoogude nildisvaartusena moddetud kulud.
Kdnealuse objekti reaalsed sisendrahavood on vordsustatud nulliga, investeeringu majanduslikku
kasumlikkust hinnatakse vaid investeeringujargselt kokku hoitud kulude kasitlemisena tuludena.

PROJEKTI ALTERNATIIVIDE KIRJELDUS

Majandusliku hinnangu tarbeks defineeriti jargmised projekti alternatiivid:

e Baasalternatiiv
Baasalternatiivid tdhistavad olukordi, kus tee omadusi kasitletakse vorreldes praeguse olukorraga
muutumatuina. Selleks on olemasolev Via Baltica trass km 92,0-142,0, mille koosseisus on
rekonstrueeritud linnalGigud (Ehitajate tee kuni Raekiilani)

e Investeeringualternatiiv
Via Baltica | klassi maantee trassi 16ik km 92,0-142,0 on defineeritud kui investeeringualternatiiv,
kusjuures ei arvestata teistkordselt Ehitajate tee rekonstrueerimise kulusid).

MAJANDUSLIKUD KULU- JA TULUKOMPONENDID

Projektiga seonduvad kulu- ja tulukomponendid on identifitseeritud ja eraldi analtisitud nii baas-
kui ka investeeringualternatiivile. Identifitseeritud komponente vaib lihidalt kirjeldada kui:

e Investeerimis- (ehitus-) kulusid, mis hélmavad teeldigu rajamise prognoositud kulusid;

e hoolduskulusid, mis hdolmavad teeldigu hooldamisega seonduvaid kulusid kd&igi projekti
alternatiivide korral.

o Kkaitluskulusid, mis hélmavad investeeringutest mdjutatud liiklussGlme kasutavate reisijate
majanduslikke kulusid. Pohiréhk on asetatud kdigi projekti alternatiivide jargmiste
elementide analiiisile:

e sdidukite kasutamise kulu vastavatel teelGikudel (soiduki kasutuskulu, SKK). Neid kulusid
prognoositakse tee seisukorra ja standardite hindamise labi,

e vastavaid teelGike kasutavate reisijate reisiajakulu.

K6iki neid komponente on hinnatud tasuvusanallsis, kasutades Uhikukulusid ja prognoosides
majanduslikke vaartusi aasta kohta terve vaadeldava perioodi valtel. Alljargnevasse tabelisse on
koondatud andmed, mis puudutavad baas- ja investeeringualternatiivi kulusid ja tulusid, samuti
nende suhtarve.

Kdesoleva majandusanaliiiisi kdigus oleme kasutanud aastaste kulude naitajaid.



Tabel 3

Muud majanduslikku kasu,

Teostatavusuuringu kdigus tuvastatud kulu- ja tulukomponendid, nende

vaartused, kasutatud diskontomaar 6 %, periood 25 a.

TULUD
Autode kasutuskulud EUR
Baasalternatiiv KKa,vg aastas 46 554 075
Investeeringualternatiiv KKa,pl aastas 46 491 571
Tulud TKa aastas 62 504
Vaartus TK 790 051
Ajakulu
Baasalternatiiv AKa,vg aastas 36 487 194
Investeeringualternatiiv AKa,pl aastas 33113 341
Tulud TAa aastas 3373853
Vaartus TA 42 645 502
LO kulu
Baasalternatiiv UKa,vg aastas 1 337 600
Investeeringualternatiiv UKa,pl aastas 668 800
Tulud TUa aastas 668 800
Vaartus TU 8453 632
KULUD
Ehituskulud
Aastased kulud Kla aastas 7 233 898
Vaartus Kl 91 436 471
Hoolduskulud
Aastased kulud KLa aastas 809 220
Vaartus KL 10 228 541
Kulude vaartus kokku KA 101 665 012
Kulude- tulude suhe
Kaitluskulud NKV 0,01
Ajakulud NKV A 0,42
LO kulud NKVy 0,08
Kokku: NKV 0,51

naiteks muutusi

saaste- ja muratasemes

Umbersuunatud liiklusest tulenevaid vdite, anallilsitakse kvalitatiivselt.

ja genereeritud voi

Ettepanekukohase teelGigu investeeringu- ja hoolduskulud on majandusanaliilisis peamised
kulukomponendid.
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INVESTEERINGUKULUD
Investeeringukulud on dra toodud alljargnevas tabelis.

Tabel 4 Via Baltica 16igu km 92,0-142,0 rekonstrueerimise prognoositud
investeeringukulud, eurodes

PROJEKTI
KOGUKULUD
1 Projekteerimistasud 1898 724
2 Maa ost 1934 953
3 Ehitamine 94 936 197
4 Seadmed ja masinad
5 Ettendagematud kulud
6 Hinna korrigeerimine
7 Tehniline varustatus
8 Avalikustamine
9 Ehituse jarelevalve (sh 1424043
projektijuhtimine)
10 KOKKU ilma kdibemaksuta 100 193 917
11  Kdibemaks 20 038 783
12 KOKKU 120 232 700

 HOOLDUSKULUD

Baasalternatiivi korral eeldatakse hoolduskulude suhteliselt madalamat taset vorreldes
investeeringualternatiiviga seoses uue teeldigu rajamisega ning seetSttu hooldust vajava tee
pikenemisega. Hoolduskulud suurenevad 44 % vorra.

MUUTUSED SOIDUKITE KASUTUSKULUDES (SKK)

Kasutuskulud vahenevad 0,1% vorra.

MUUTUSED TEEKONNA LABIMISE AJAS

Ajakulu vaheneb 6% vorra.

MUUTUSED LIIKLUSONNETUSTE KULUDES

Liiklusdnnetuste kulud vdahenevad 34 % vdrra.
Uue maantee valmimisel muudab osa reisijaid oma liikumisteid. Vastavalt Ulaltoodule on need
muudatused kaasatud arvutustes liiklusvoolude modelleerimisse ja neist tulenevad muutused

teekonna ldbimise aegades sisalduvad tulude-kulude tabelites arvuliste viljendustena.

Saastetud aja majandusliku vaartuse prognoosimisel on kasutatud aegvaartusi. Kaesoleva anallisi
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tarbeks ei ole Eestis ametlikke reisijate ajavaartusi. Hindamaks saastetud aja vaartust prognoositi
kdesoleva projekti tarbeks vaartused vastavalt Euroopas kasutatavatele ametlikele ajavaartustele,
mida on kohandatud vastavalt erinevustele riikide palgatasemete vahel.

MUUD MAJANDUSLIKUD KASUD JA KAHJUD

Lisaks eelnevates |Gikudes analtisitud majanduslikele kasudele |dhenetakse jargmistele
majanduslikele kasudele v6i kuludele kvalitatiivselt:

. muutused dhusaastes ja miratasemes,
*  transporditavate kaupade veo aja sdast
*  toodetav liiklus

. loodud tédkohtade kaudu tekitatud lisavaartus, juhul, kui loodud to6kohad on olemas.

MUUTUSED OHUSAASTES JA MURATASEMES (KESKKONNAALASED KASUD JA KAHJUD)

Uus teeldik toob kaasa liikluse, millel on negatiivne mdju dhusaastele ja miiratasemele. Siiski ei ole
eelnevatest protsessidest tulenev kogumdsju keskkonnale enesestmdistetavalt positiivne ega
negatiivne. Neid muutusi ei ole majandusanallitsis kvantitatiivselt kajastatud, kvalitatiivses mottes
olukord paraneb.

%TRANSPORDITAVATE KAUPADE VEO AJA SAAST

Tavaliselt loetakse aja vaartust kaupade puhul suhteliselt madalaks ja selle vastavat majanduslikku
kasu teede parendamise kogukasudes proportsionaalselt vidikeseks. Ainult vahestes riikides
arvestatakse transporditavate kaupade veo aja Uhikuvaartusi. Kdesolevas anallilsis ei teostata
kvantitatiivuuringut, kuid vastavat mdju hinnatakse positiivseks.

GENEREERITUD LIIKLUS

Ettepanekukohased investeeringud vahendavad eeldatavasti transpordikulusid ja teoorias
genereerib see lisaliiklust. Siiski on genereeritud liikluse mahu prognoosimine darmiselt ebakindel,
sest see eeldaks informatsiooni omamist maksevalmiduse kohta. Selleks, et valtida genereeritud
liiklusest tulenevate kasude llehindamist, ei ole neid majandusanalliUsi kvantitatiivsete kasudena
kaasatud. Siiski hinnatakse nende mdju positiivseks.

LOODUD TOOKOHTADE KAUDU TEKITATUD LISAVAARTUS

Toendoliselt ei muuda investeeringud pikas perspektiivis tookohtade arvu Parnus voi selle
Umbruses. Ldhemas perspektiivis loovad teetodd (rekonstrueerimine ja ehitus) juurde moned
tookohad, ent ei pruugi, kuna ehitushanke jarel teostavad t66d valdavalt professionaalsed
teedeehitajad. Ometi vajab markimist, et sdilitatavate tookohtade tottu on majandusliku
lisavdartuse taastootmine garanteeritud.

MAJANDUSLIKU HINNANGU TULEMUSED

Baasalternatiivi ja investeeringualternatiivi majandusliku analisi tulemused on esitatud kdesolevas
I6igus koos majanduslike jareldustega, kusjuures aluseks on vdetud tasuvusanaliisi kaigus
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tuvastatud arvandmed séidukite kasutuskulude ja reisijate ajavaartuse muutuste kirjeldamiseks.
Moélema variandi majandusliku tulemuse prognoosimisel on neid anallitsitud eraldi ja alljargnevas
tabelis on dra toodud erinevate tulu- ja kulukomponentide niddisvaartused, samuti

investeeringujargse efekti nlilidisvaartused.

Tabel 5 Kulu- ja tulukomponentide niiliidisvaartused

Baasalternatiiv Investeeringualternatiiv Nutdisvaartuste
vahe
Olemasolev Rekonstrueerimine
Investeeringukulud 0 -52 841 276 -52 841 276
Jaakvaartus 0 14 706 557 14 706 557
Hoolduskulud -13 376 286 -17 937 354 -4 561 068
SGidukite kasutuskulud -645 239 480 -644 651 942 587 538
Teekonna labimise aeg -505 712 509 -473 998 291 31714218
Liiklusénnetuste kulud - 18 539 136 -12 252 416 6 286 720
Kokku -1182 867 410 -1186 974 721 -4 107 311
IRR 2,0%
Tabel 6 Umbersdidu peamised majanduslikud tulemid
NPV vorreldes Sisemine Tulude/kulude
baasalternatiiviga, majanduslik tasuvus suhtarv
miljonites eurodes (IRR)
Investeeringualternatiiv -4 2,0% 0,90

Kokkuvétvalt ndaeme, et investeeringust tuleneb efekt, mille majanduslikud vaartused kinnitavad,
et investeering ei ole majanduslikult tasuv. NPV on negatiivne, IRR on positiivhe (+2,0%), kuid
mitte veel vordne diskontomaaraga. Investeeringul puuduvad tadielikult omatulud, seet6ttu jaab

tulude-kulude suhtarv alla iihe (0, 9).
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3. TUNDLIKKUSE(RISKIDE) ANALUUS

Tundlikkuse analiilis on teostatud selleks, et hinnata eelnevas |6igus esitletud tulemuste stabiilsust.
Prognoositud on peamiste majanduslike tulemite muutusi sisendandmete jargmiste muutuste

korral:

e Muutused investeeringukuludes, +/- 20%

e Muutused teekonna ldbimise aja Ghikuvaartustes, +/- 20%

e Muutused liiklusdnnetuste kulumaaras, +/- 20%

e  Muutused SKT reaalkasvus, +/- 2 % punkti

e Muutused diskontomaaras, +/- 2 % punkti

Koik esitletud tundlikkusanaliilsid rajanevad investeeringualternatiivil ja muutused investeeringu
majanduslikes vaartustes pohiliste sisendandmete (investeeringukulu, ajakulu, SKT, diskontomaar)
maarade kasvu/kahanemise korral on toodud alljargnevas tabelis, mida illustreerib omakorda

tabelile jargnev joonis.

Tabel 7

Tundlikkuse analiilis

Muutuja

Investeeringukulud
Investeeringukulud
Ajakulumaar
Ajakulumaar
Onnetuste kulumaar
Onnetuste kulumaar
SKT reaalkasv

SKT reaalkasv
Diskontomaar

Diskontomaar

+20%

-20%

+20%

-20%

+20%

-20%

+2%

-2%

+2%

-2%

NPV
muutus

-38%

38%

+18%

-18%

+4%

-4%

-12%

+12%

-21%

+37%

IRR
muutus

-1%

+1%

+1%

-1%

0%

0%

-1%

+1%

0%

0%

NPV
esialgne

-35732721
-35732721
-35732721
-35732721
-35732721
-35732721
-35732721
-35732721
-35732721

-35732721

NPV
muutujaga

-49 305 002
-22 160 440
-29 389 877
-42 075 565
-34 475 377
-36 990 065
-40 090 437
-31 375 005
-43 399 983

-22 686 690

IRR

esialgne

2%

2%

2%

2%

2%

2%

2%

2%

2%

2%

IRR
muutujaga

1%
3%
3%
1%
2%
2%
1%
2%
2%

2%
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Jareldused:

Projekti sisemine majanduslik tasuvus IRR jaab lihtviisi positiivseks mistahes kulude 20 %-
lise tousu voi languse korral; investeeringukulude langus tostab sisemise tasuvuslave lile 3
%, investeeringukulude kasv 20 %, ajakulumdira vdhenemine 20 % ja SKT reaalkasv 2 %

toob kaasa majandusliku tasuvuse languse kuni 1 % ulatuses.

Investeeringu niilidispuhasvaartus on killaltki tundlik SKT vaikeste muutuste osas.

Enim mdojutab niildispuhasvdirtust investeeringukulude alandamine, suurendades
niitidispuhasvaartust 38 % vorra. Veel mojutavad NPV-d diskontomaira muutused 37 %
ulatuses ja muutused teekonna ldbimise ajas (ajakulumaidras) kuni 18 % ulatuses.
Liiklusonnetuste kulumaira muutus ei mojuta NPV-d markimisvaarselt, sest

liiklusonnetuste kuludelt saadav kokkuhoid ise on suhteliselt madal.
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4. FINANTSANALUUS

Kdesolevas osas on leitud finantstulemid Via Baltica trassi viimisel vastavusse | klassi
maanteele esitatavate nduetega. Eesmargiks on anallilisida investeeringute finantsilist
jatkusuutlikkust elukaarekulude vaatevinklist, sobiva (maksimaalse) EL fondide panuse
madramine ning Projekti finantsilise jatkusuutlikkuse kontroll.

Majandusliku analtiisi tulemustest nahtub, et ettepanekukohane investeering on
finantsiliselt jatkusuutlik juhul, kui investeeringukulud kaetakse EL fondide ja riigi panuse
arvel.

Finantsanalliis kasutab projekti rahavoogude prognoosi sobivate tasuvusmaadrade
arvutamiseks, eriti finantsilise sisemise majandusliku tasuvuse tulumaara investeeringult
(FRR/C), omakapitalilt (FRR/K) ja vastavalt finantsiliselt puhtalt niiidisvaartuselt (FNPV).

Finantsplaan peaks ka dra naditama projekti finantsilise jatkusuutlikkuse, mis tdhendaks
kindlust selles, et projekti rahavarud ei |Gppe.

POHIEELDUSED

Enamus finantsanaliilsi pShieeldustest on identsed majandusanaliiUsi eeldustega, vt osa 3.
Erinevusi ja lisaeeldusi on kirjeldatud allpool.

Finantsanallilisis on kaasfinantseerimise |16plikuks maaraks arvestatud 85%. Tegeliku maara
satestab projektipShiselt juhtministeerium (Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium),
hinnates projekti kriteeriumeid prioriteetsuse leidmise eesmargil. Sellest tulenevalt voib
tegelik maar jdada alla 85%.

METOODIKA

Finantsanallilis keskendub kuludele ja tuludele infrastruktuuri omaniku vaatevinklist.
Analliis on teostatud inkrementaalsena, st. investeeringualternatiivi hinnanguna vorreldes
baasalternatiiviga.

Finantsanallilisi teostamisel on jargitud Euroopa Komisjoni dokumendis , Té6dokument 4-
Tulude-kulude analliisi metoodika ” ja “Guide to cost-benefit analysis of investment
projects”, mis on Euroopa Komisjoni poolt Uhtekuuluvusfondi  2007-2013

programmiperioodi tarbeks ette valmistatud metoodilised to6dokumendid, suuniseid.

Tulenevalt  asjaolust, et ettepanekukohased investeeringud tehakse ainult
kasutusmaksuvabadesse rajatistesse, kasitletakse projekti nn. mittetulutoova projektina. See
tahendab seda, et arvestatud maksimaalne Uhtekuuluvusfondi panus rajaneb abikdlblike
investeeringukulude kogusummal ja toetuse maar on 85%.
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PROJEKTI ALTERNATIIVIDE KIRJELDUS I

Finantsanalliis on teostatud majandusanaliitsis kirjeldatud projektialternatiividele, millised
on baasalternatiiv (senine) ja rajatav | klassi maantee viéljaspool Parnu linna kui
investeeringualternatiiv.

FINANTSILISED KULU- JA TULUKOMPONENDID

Ettepanekukohased investeeringud tehakse ainult maksuvabadesse teedesse, mistGttu
kasitletakse projekti nn mittetulutoova projektina. Seega hdlmab finantsanallilis ainsate
kulu- ja tulukomponentidena alljargnevat:

Investeeringukulud: Baasalternatiivis ei ole investeeringukulusid. Investeeringualternatiiv
sisaldab olulisi investeeringukulusid investeeringuperioodi alguses.

Muutused hoolduskuludes: K&rgema klassi manantee rajamine toob endaga kaasa
hoolduskulude muutuse (suurenemise) tulevikus.

Toetused Uhtekuuluvusfondilt: Nagu ilalpool kirjeldatud, kiisitakse teedesse tehtavate
investeeringute teostamiseks toetusi. K&desoleva anallilsi tegemisel on eeldatud
Uhtekuuluvuse rahastamisvahendite kaasfinantseerimist, mille abil kaetakse 85%
abikélbulikest investeeringukuludest.

Jadkvaartus: Vastavalt hinnangule moodustab aastal 2035 rajatav tee tehtud investeeringute
jaakvaartus 50% investeerimiskulust ja maa jaakvaartus kui amortiseerumatu objekti
jaakvaartus 100 % selle soetuskuludest. Jadkvaartus on kaasatud arvutustesse
arvestusperioodi viimasel aastal positiivse vaartuse lisamise teel.

INVESTEERINGUKULUD

Investeeringukulud tuleb jagada abikdlbulikeks ja mitteabikdlbulikeks kulukomponentideks,
sest Uhtekuuluvusfondi abil on véimalik kaasfinantseerida ainult abikdlbulikke komponente.
Vastavalt dokumendile ,Investeerimisprojektide tasuvusanallisi juhend”, on jargmised
investeeringukomponendid mitteabik&lbulikud:

*  Maaostukulud  juhul, kui need moodustavad enam kui 10% kdigist
investeeringukuludest;

*  Kaibemaksu maksmine juhul, kui maksumaksja vGib kdibemaksu Eesti Maksu- ja
Tolliametilt tagasi saada;

. Enne taotluse esitamist tehtud kulutused;

Seonduv t606 ja seonduvad kulud, mis pole otseselt investeeringuga seotud.

Alljargnevas tabelis on naidatud investeeringukulud investeeringualternatiivi kohta.
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Tabel 8 Kulude jaotus eurodes

PROJEKTI
KOGUKULUD
1 Projekteerimistasud 1898 724
2 Maa ost 1934953
3 Ehitamine 94 936 197
4 Seadmed ja masinad
5 Ettendgematud kulud
6 Hinna korrigeerimine
7 Tehniline varustatus
8 Avalikustamine
9 Ehituse jarelevalve (sh 1424 043
projektijuhtimine)
10 KOKKU ilma kdibemaksuta 100 193 917
11  K&ibemaks 20038 783
12 KOKKU 120 232 700
HOOLDUSKULUD

Muutusi hoolduskuludes on kirjeldatud majandusanaliisis.

FINANTSANALUUSI TULEMUSED

Finantsanallilisi algnaitajatena on kasutatud jargnevates kahes tabelis koondatud andmeid,

millest suur osa on leitud majandusanaltisi kdigus.

Tabel 9 Baasalternatiivi ja investeeringualternatiivi niilidispuhasvaartused, kroonides

Investeeringukulud
Jaakvaartus
Hoolduskulud

Kokku

Baasalternatiiv

0
0
-13 376 286
-13 376 286

Investeeringualternatiiv Nutdisvaartuste
vahe

-52 841 276 -52 841276

14706 557 14706 557

-17937 354 -4 561 068

-56 072 073 -42 695 787
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Tabel 10

10

11

Peamised elemendid ja parameetrid Diskonteerimata Diskonteeritud
vaartus vaartus (puhas
niitidisvaartus,
NPV)
Vaatlusperiood (aastates) 25
Diskontomaar (%) 6%
Investeeringu kogumaksumus (kroonides, 100 193 917
diskonteerimata) *
Investeeringu kogumaksumus (kroonides, 84 466 686
diskonteeritud)
Jaakvaartus vaatlusperioodi 16puks 61 277 322
(kroonides, diskonteerimata)
Jaakvaartus vaatlusperioodi 16puks 14 706 557
(kroonides, diskonteeritud)
Tulud (kroonides, diskonteeritud) 0
Tegevuskulud (kroonides, diskonteeritud)** 4 561 068
Puhastulu=tulud-tegevuskulud+jaakvaartus 0

(kroonides, diskonteeritud)=(7)-(8)+(6)

Abikdlblikud kulud (artikli 55 I6ige 2)= 0
investeerimismaksumus-puhastulu
(kroonides, diskonteeritud)=(4)-(9)

Rahastamise puudujaagi maar (%) 100
= (10)/(4) %

[Tulud ja kulud peavad péhinema rahalistel naitajatel, mis ei sisalda kaibemaksu]

Objekti jaékvéaéartuse % vaatlusperioodi Ibpuks 50%

Maa jéékvéértuse % vaatlusperioodi I6puks 100%

* Investeeringu kogumaksumuses on kajastatud abikélblikud ja abikélbmatud kulud

Finantsanaliiiisi tegemiseks kasutatud peamised elemendid ja parameetrid
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Tabel 11 Finantsanaliiiisi peamised tulemused

Uhenduse abita Uhenduse abiga
(FRR/C) (FRR/K)
A B
1. Majanduslik tasuvuslavi (%) -3% FRR/C 15% FRR/K
2. Puhas nlldisvaartus -74 321 197 FNPV/C 10 145 489 FNPV/K

(kroonides)

Investeeringu finantsiline tulumair (financial rate of returns FRR/C) jaib UF abita
negatiivseks, olles -3 % , samas (henduse abi kasutades on finantsiline tulumaar positiivne,
olles 15 %.

Investeeringu puhasniiiidisvddrtus on Ghenduse abita siigavas miinuses, kui katta UF
toetusega 85% ulatuses investeeringu abikdlbulikest kuludest, tduseb niilidispuhasvaartus

positiivseks.

Kokkuvatvalt : Investeering on vajalik ja kasulik, vajadus UF toetuse jirgi on kdrge

(85%).
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5. RAHASTAMISKAVA

TOETUSED UF FONDIDELT

UF fondidelt eeldatakse toetuste eraldamist ja kdesoleva analiiiisi tegemisel on arvestatud
kaasfinantseerimisega, millega kaetakse 85% kdigist abikdlbulikest kuludest. See vastab
allpoolkirjeldatud summadele:

Tabel 12 Uhenduse toetuse arvutamine
Toetus abikolbulikest
kuludest
1. Abikdlbulik kulu (eurodes, diskonteerimata) 100 193 917
Rahastamise puudujaagi maar (%) 100%
Otsuse summa, st summa, mille suhtes kohaldatakse 100 193 917
prioriteetse suuna toetuse maara = (1)*(2)
Toetuse maar (%) 85%
5. Uhenduse osalus (eurodes) = (3)*(4) 85 164 829
Omafinantseering 15 029 088
UHENDUSE OSALUSE IGA-AASTANE RAHASTAMISKAVA
Tabel 13 Uhenduse osaluse iga-aastane rahastamiskava
(eurodes) 2010 2011 2012 2013 2014
Uhtekuuluvusfond - - 28 388 276 28 388 276 28 388 276

Rahastamiskava koostamisel on Idhtutud ehitusaja algusest ja IGpust, jaotades vajaminevad
summad proportsionaalselt ajaperioodidele.

KAASFINANTSEERIMISE ALLIKAD

Tabel 14 Kaasfinantseerimise allikad
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Investeeringu kogumaksumuse allikas (eurodes)

Investeeringu Uhenduse Siseriiklik avalik Siseriiklik = Muud allikad
kogumaksumus toetus sektor (voi erasektor = (kaibemaksu
samavaarne) tagastus)
a)=b)+c)+d)+e) b) c) d) e)
100 193 917 85 164 829 15 029 088 0

PROJEKTI FINANTSILINE JATKUSUUTLIKKUS

Jargnevas tabelis on ndha projekti rahavood 25 aasta jooksul. Tabeli esimeses osas veerus ,Kokku”
saab kiire Ulevaate tehtud kulutustest, nende katteallikatest ja puhta rahavoo 25 aasta méddudes

tanastes vaartustes.

Ndeme, et arvestusperioodil (25 aastat) on projekti rahavoog kumulatiivselt —10 189 620, mis on igati

mdistetav, arvestades, et projekti enda sissetulev rahavoog on null.
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Tabel 15 Projekti finantsiline jatkusuutlikkus

1 2 g 4 ) 6 7 8 9 10
Kokku 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Uhenduse toetus 85 164 829 28 388 276 28 388 276 28 388 276
Riiklik toetus
Laenud
Teised 15029088 4426 372 3534239 3534239 3534239
sissetulekud
Finants ressursid 100193917 4426372 31922515 31922515 31922515
kokku (=1+2+3+4)
Tulud
Sissetulekud 100193917 4426 372 31922515 31922515 31922515
kokku (=5+6)
Investeeringukulud 100193917 1898 724 32 765 064 32 765 064 32 765 064
Hoolduskulud 10 189 620 485 220 485 220 485 220 485 220 485 220 485 220
Laenu
tagasimaksed
(intress ja pohiosa)
Maksud
Viljaminekud 110383537 1898 724 32 765 064 32 765 064 32 765 064 485 200 485 200 485 200 485 200 485 200 485 200
kokku
(=8+9+10+11)
Puhas rahavoog -10189620 2527648 -842 549 -842 549 -842 549 -485 200 -485 200 -485 200 -485 200 -485 200 -485 200
(=12-7)
Ej,migg?vse" 2527648 2527648 1685099 842549 0 -485 220 -970440 -1455660 -1940880 -2426100 -2911320
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
1
2
K]
4
5
6
7
8
9 485 220 485 220 485 220 485 220 485 220 485 220 485 220 485 220 485 220 485 220 485 220 485 220 485 220 485 220 485 220
10
11
12 485 200 485 200 485 200 485 200 485 200 485 200 485 200 485 200 485 200 485 200 485 200 485 200 485 200 485 200 485 200
13 -485 200 -485 200 -485 200 -485 200 -485 200 -485 200 -485 200 -485 200 -485 200 -485 200 -485 200 -485 200 -485 200 -485 200 -485 200
14 -10 189
-3 396 540 -3 881 760 -4 366980 -4852200 -5337420 -5822640 -6307860 -6793080 -7 278 300 -7 763 520 -8248740 -8733960 -9219180 -9 704400 620
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6. LISAD

LISA 1: MAJANDUSLIKU TASUVUSE NAITAJATE ARVUTAMINE

25



LISA 2: MAJANDUSLIK TASUVUS - NUUDISVAARTUSE ARVUTAMINE
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LISA 3: INVESTEERINGU JA KAPITALI FINANTSILINE TASUVUSLAVI (FRR/C JA FRR/K)
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LISA 5: TUNDLIKKUSE ANALUUSI NAITAJAD 2
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LISA 6: TUNDLIKKUSE ANALUUSI NAITAJAD 3
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LISA 7: TUNDLIKKUSE ANALUUSI NAITAJAD 4
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LISA 8: TUNDLIKKUSE ANALUUSI NAITAJAD 5
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