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Sissejuhatus

Polva maakonna kergliikluse teemaplaneeringu eeltédde (lahteolukorra analllsi)
labiviimise eemark on aluse loomine Pdlva maakonna kergliiklusteede vorgustiku
planeerimisele. Analliis koostatakse eeltédna kergliiklusteede teemaplaneeringule,
hdlmates Pdlva maakonna kohalike omavalitsuste arengudokumentides kergliikluse
teemal kavandatut, teede hoolduspdhimdtteid, liiklusstatistikat, teemaplaneeringu
kontseptsiooni valjatéétamist ning teemaplaneeringu KSH vajalikkuse hindamist.

Analiils koosneb tekstilisest osas ja kaardimaterjalist. Kaardile on kantud olemasolevad
ja kavandatavad kergliiklusteed, matkarajad, samuti toimunud liiklusdnnetused
suurematel teedel.

Analiitisi koostamist korraldab P3lva Maavalitsus, selle koostamiseks sdlmiti leping OU-ga
Hendrikson&Ko.
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1 Teemaplaneeringu seosed muude arengudokumentide ja
strateegiliste eesmarkidega

1.1 Kergliikluse moiste ja seosed liiklusseadusandlusega

Planeeringutes kasutatakse Eesti planeerimisseaduse kohase ruumilise planeerimise
praktikas levinud mdistet ,kergliiklusteed". Mdiste ,kergliiklusteed® holmab
planeeringutes tavapdraselt igasugust teed vOi rada, mis on rajatud jalakaijate voi
jalgratturite liiklemiseks, olenemata liikumise otstarbest (naiteks liikumine jalgrattaga
maakonnakeskusse raamatukokku, lapsevankriga jalutamine maastikukaitsealas
paikneval kovakatteta matkarajal vOi alevikusisene liikumine kodumajast poeni piki
sOiduteeddrset maérgistusega eraldatud jalakaijate- ja jalgrattarada). Uldisemates
planeeringutes — maakonnaplaneeringud, Uldplaneeringud, ka suuremat ala hdlmavad
detailplaneeringud - tavaparaselt ei tdpsustata, kas tegemist on jalakdijatele vdi
jalgratturitele (v6i modlematele) mdeldud teeliigiga. Phjuseks siin eelkdige asjaolu, et
planeeringute Uldistusaste ning realiseerimise pikaajalisus ei vdimalda teetehniliste
parameetrite tdpset maaramist. Kuna liikumise iseloom ja liiklejate koosseis sOltub aja
jooksul muutuvatest naitajatest, on liialt detailne |Idhenemine planeerimisfaasis ennatlik
ning voib muuta hilisema teede projekteerimise ja valjaehitamise keerukaks.

Kergliikluse all on planeeringutes mdistetud eelkdige inimjoul toimuvat liikumist, sh
liikumist mehhaaniliste abivahenditega - suusad, jalgratas vm. Siia lisanduvad ka
elektrilised liikumist abistavad vahendid - naiteks elektriline ratastool vm elektriline inva-
abivahend; samuti aga motoriseeritud liikumisvahendid, mille keskmine liikumiskiirus
(piiratud tavaparaselt mootori vdimsusega) ei Uleta oluliselt jalgratta liikumiskiirust -
nditeks tasakaaluliikur, elektrijalgratas, teatud juhtudel mopeed.

Kergliiklustee on sellest tulenevalt kergliiklusele mdeldud tee voi rada. Valdavalt on
kergliiklus mootorsoidukiliiklusest eraldatud; kergliiklustee on Uldjuhul asfaltkattega tee,
kuid mitte tingimata. Kergliiklustee peamiseks eesmargiks on vdimaluste loomine
igapdevakaikude sooritamiseks, st kergliiklustee peamiseks eesmadrgiks on oluliste
sihtpunktide Ghendamine. Tee (ldine iseloom - kas eraldiseisval muldkehal tee voi
tahistatud rada - sOltub kohakesksest olukorrast nii liiklustingimustes kui ka
ruumikasutuses.

Liiklusseadus (edaspidi ka - LS), joustus 01.07.2011, on raamdokument, mis satestab
vastavalt seaduse paragrahvile 1 liikluskorralduse, samuti liiklusreeglid, liiklusohutuse
tagamise alused ja pohinduded Eesti teedel. 1. juulist 2011 kehtima hakanud uus
liiklusseadus. Seaduses ei kajastu Gldmoiste ,kergliiklustee®, vaid kasutatakse tapsemaid
maaratlusi (LS § 2, punktid):
13) jalakaija on jalgsi vOi ratastoolis liikleja. Jalakadijaks loetakse ka rula, rulluiske
vOi -suuski, tOukeratast voi -kelku vdi muid sellesarnaseid abivahendeid kasutav
liikleja;
14) jalgratas on vahemalt kaherattaline sdiduk, mis liigub sellega soOitva inimese
vOi inimeste lihasjoul pedaalide vOi kasivantade-hoobade abil. Jalgratas vodib olla
varustatud ka elektrimootoriga, mille maksimaalne pisi-nimivdimsus ei lleta 0,25
kilovatti. Jalgrattaks ei loeta ratastooli, mis on ette nahtud liikumiseks puudega
isikule;

T66 nr 1623/11 @ Hendrikson & Ko
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15) jalgratta- ja jalgtee on jalgrattaga, tasakaaluliikuri ja jalakaija
liiklemiseks ettendhtud eraldi tee vdi teeosa, mis on asjakohaste liiklusmarkidega
tahistatud. Soiduteega teede ristmikul on jalgratta- ja jalgtee tee osa;

16) jalgrattarada on jalgratta, pisimopeedi vdi mopeediga liiklemiseks ettendhtud
ja teekattemadrgisega tahistatud pikisuunaline sdiduteeosa;

17) jalgrattatee on jalgratta, tasakaaluliikuri, pisimopeedi vdi mopeediga
liiklemiseks ettendhtud sdiduteest ehituslikult eraldatud voi eraldi asuv teeosa voi
omaette tee, mis on tahistatud asjakohase liiklusmargiga. Sdiduteega teede
ristmikul on jalgrattatee tee osa;

18) jalgtee on jalakdija ja tasakaaluliikuriga liiklemiseks ettenahtud omaette tee,
mis vOib olla tahistatud asjakohase liiklusmargiga;

25) kdnnitee on jalakaija ja tasakaaluliikuriga liiklemiseks ettendhtud ja aarekiviga
vOi muul viisil sodiduteest vOi jalgrattateest eraldatud teeosa, mis vOib olla
tahistatud asjakohaste liiklusmarkide voi teekattemargistega.

Planeeringuga kavandatud kergliiklusteed vodivad olla punktides 15-18 ning punktis 25
loetletud teed.

Vastavalt LS § 22 peab jalakaija liikuma temale ettendhtud teel vdi teeosal. Valdava osa
teede juures (soOidukitele kehtestatud suurim sdidukiirus on enam kui 20 km/h) peab
jalakaija liikuma konniteel, selle puudumisel sdidutee teepeenral, mdlema puudumisel voi
lilkumiseks sobimatuse korral voib jalakaija liikuda soiduteel selle dare lahedal. Mitte liiga
tiheda liikluse korral tohib jalakdija liikuda ka jalgrattateel vOi jalgratta- ja jalgtee
jalgratturitele moeldud osal.

Jalgrattur voib vastavalt LS § 31 sodita jalgrattarajal, jalgrattateel voi jalgratta- ja
jalgteel. Samuti sdiduteel voimalikult selle parema aare lahedal voi teepeenral, hairimata
seal liikuvat jalakaijat. Jalgrattaga ei tohi vastavalt LS paragrahvile 32 reeglina sdita
kdnniteel, eeldatavasti siis ka jalgteel'.

Vastavalt LS § 66 ei tohi ei jalgsi ega jalgrattaga liigelda kiirteel.

Teeseaduses (edaspidi ka — TeeS) ei kajastu samuti tldmdsiste ,kergliiklustee®. Seaduses
on eraldi tee liigina esitatud ,jalgtee ja jalgrattatee™ (§ 7), mis on ehitatud voi
kohandatud kas ainult jalakdijate, nii jalakaijate kui ka jalgratturite voi ainult jalgratturite
liiklemiseks. Teeseadus maaratleb ka Uldised nduded, millest tuleb lahtuda teede
projekteerimisel.

Kergliiklusteedega seotud tingimusi seavad teede- ja sideministri 28. septembri 1999
maarusega nr 55 kinnitatud maanteede projekteerimisnormid. Normid on uldjuhul
aluseks teeprojektide koostamisel. Normis kasutatakse Uldistavat mdistet kergliiklustee
ning vajadusel tapsemaid jalgratturi ning jalakaija moisteid - naiteks ruumivajaduse voi
liiklussageduse puhul. Normides esitatakse nouded, millele peab kavandatav
kergliiklustee vastama. Olulisel kohal on eeldatav kasutajate hulk, millest peab [&htuma
kergliiklustee tapsemal lahendamisel.

Asulasisestel tdnavatel saab kergliiklusteede kavandamisel l|dahtuda Eesti Vabariigi
standardist ,Linnatdnavad® (EVS 843:2003), millega antakse alused liiklusruumi
lahendamisele asula sees (tiheasustusalal). Soovitusliku iseloomuga standardis
kasutatakse Uldistavat moistet ,kergliiklustee®, tapsemate mdistetena on kasutusel
jalgrada ning jalgrattarada. Standard annab alused turvalise liiklusruumi loomiseks.

! Antud piirangut otseselt LS ei esita (§ 32), piirangu vGib tuletada seaduse § 2 esitatud mdistetest.

£S :
f@l@ Hendrikson & Ko
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1.2 Kergliikluse kavandamine maakonnaplaneeringu tasandil
1.2.1 Maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu tipsusastmest ja eelistest
kergliikluse kavandamisel

Vastavalt Eesti planeeringusiisteemi (lesehitusele on maakonnaplaneeringu naol
tegemist (Uleriigilise planeeringu jarel Uldistusastmelt teise tasandi planeeringuga -
kasitletavates valdkondades ei esitata lahendusi Uldplaneeringu voi detailplaneeringu
tapsusastmes, teemakasitlus jaab maakonna tasandile ning tdpsustub madalama tasandi
planeeringutes. Maakonnaplaneering on oma olemuselt pikaajaline strateegiline
arengudokument, mis satestab ruumilise arengu uldised pdhimotted maakonna piires.
Planeerimisseaduse kohaselt on maakonnaplaneeringu Ulesanne muuhulgas teede
koridoride maaramine. Maakonna tasandil koostatav kergliiklusteede teemaplaneering
peab arvesse vdotma modlemat asjaolu - maakonnaplaneeringu asetust planeeringute
slisteemis ning teekoridori moistet.

Seega tuleb maakonnaplaneeringu tasandil maaratleda kergliiklusteede koridorid -
pohimottelised suunad, mis tagavad peamiste sihtkohtade (hendamise vOi naiteks
liikluses ohtlike kohtade lahendamise. Teede tapsed asukohad ning tdpsem maavajadus
selguvad edasise planeerimise ja projekteerimise kdigus. Maakonnaplaneeringu tasandil
vOib arvestada kergliiklustee maaratlemist isegi 100-meetrise koridorina, mis vdimaldab
tdpsemates planeeringutes lahendada reaalne asukoht nii looduskaitselisi,
liiklusohutuslikke kui asustuse paiknemisest tulenevaid tingimusi arvesse vottes.
Kergliiklusteede asukohtade kasitlemine pdhimdttelise koridorina aitab ka suures osas
valtida maaomandi kisimuste kerkimist maakonnaplaneeringu tasandil, mis ei ole
tulenevalt Uldistustasemest nii ehk naa otstarbekas tasand neile lahenduste leidmiseks.
Maakonnaplaneeringu koostamise raames on otstarbekas kokku leppida ka kergliikluse
Uldised pohimotted nii kavandatavate teede kui ka teenindava taristu osas.
Planeeringuprotsess pakub selleks head vdimalust, haarates erinevaid huvigruppe
kohalike omavalitsuste esindajatest maanteeameti ja tervisespordiorganisatsiooni
esindajateni.

Kergliiklusteed on oma olemuselt omavalitsuse piire lletavad joonobjektid. Elanike jaoks
olulised igapdevased sihtmargid - koolid, kauplused, perearstikeskused - vdivad sageli
jaada naaberomavalitsuse territooriumile. Ka see asjaolu réhutab maakonnaplaneeringu
kui planeeringuliigi sobivust kergliikluse kavandamiseks.

1.2.2 Prioriteetide seadmine

Maakonnaplaneeringu tasandil kavandatav kergliiklusteede sisteem on ulatuslik
teedevorgustik, mille rajamiseks ja hoolduseks kulutatakse arvestataval maaral
Uhiskondlikke ressursse. Maakonnaplaneeringus kavandatu arvestab pikaajalisi
suundumusi ning voib realiseeruda aastakiimnete jooksul. Iseenesest mdoistetav on, et
kavandatud voOrgustiku védljaarendamine ei saa toimuma Uhekordse investeeringuna,
mille rakendumisel on inimeste vajadustele vastav taristu rajatud. Lihtsustamaks
pohjendatud otsuste langetamist teedevdrgu realiseerimisel, on otstarbekas
investeeringute prioriteetsusele tahelepanu pé6dérata juba maakonnaplaneeringu
koostamisel, mil erinevate osapoolte teabe ja hinnangute koondamine on loogilisem kui
nditeks erinevate omavalitsuste lldplaneeringute koostamise etapis.

T66 nr 1623/11 @ Hendrikson & Ko
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Voimaldamaks tdénase pdeva ja lahituleviku vajaduste arvestamist
maakonnaplaneeringus, on kavandatavaid kergliiklusteid otstarbekas kasitleda
prioriteetsusklassidena, maaratledes maakonna tasandil kergliikluse liikkumissuunad, kus
on esmatahtis kergliiklejate liikkumisvajaduse korraldamine ning kohad, kus
investeeringuid on voOimalik monevorra edasi llkata. Olulisuse maaratlemisel tuleks
arvesse votta jargnevaid asjaolusid:

- Liikumissuuna tihe kasutatavus tanasel pdeval;

- Uhendatavate sihtpunktide olulisus ja teenuste tarbijate tundlikkus ja muud

erisused (koolid, lasteaiad, muud avalikud teenused);
- kavandatava tee asukoht liiklusohutuse seisukohalt;
- Kasutuse hooajalisus (eeldatav aastaringne kasutus)

1.2.3 Kergliikluse kavandamise pohimotted

Kergliiklusteede rajamise eesmargiks on muuta inimeste igapdevane liiklemine jalgsi voi
jalgrattal piisavalt mugavaks, nii et seda varianti hakataks eelistama autoga sditmisele.
Esmatdhtsateks pohimoteteks kergliiklusteede planeerimisel on turvalisus, selgus, Uhtlus
ja pidevus.

Selleks, et igapaevatoiminguid sooritataks autoga sOitmise asemel jalgsi vOi rattaga,
peab kergliiklusteede vorgustik olema kavandatud selliselt, et vajalikud sihtpunktid
oleksid ligipaasetavad ning peamised Uihendused rajatud voimalikult otse (véimaldamaks
kiiret kohalejoudmist). Peamisteks (hendusteks on naiteks kodu-t66-teenus voi kodu-
kool-teenus. Maapiirkondades tahendab see lisaks asulasisesele kergliiklusteede vdrgule
ka Uhendust suuremate asustatud punktide (linn ja kilad) vahel.

Vahemaad, mida jalgsi vOi rattaga igapaevaste toimingute sooritamiseks l|dbitakse, on
Soomes labi viidud uuringute kohaselt tGsna lUhikesed: jalgsi veidi Gle 1 km ning rattaga
keskmiselt 3 km. Pikemaid vahemaid labitakse kergliiklusteedel vabal ajal sportides vdi
liigeldes. Vabal ajal lilkkumiseks modeldud tee peaks voOimaldama liikumist erinevate
vahenditega, naiteks rulluiskudega, rulaga, suuskadega vmt. See tahendab U(htlasi
sobilikku teekatet ning hooldust, sh aastaajale vastavat hooldust (liivatamine talvel ning
liivatamata riba jatmine suusatajatele ja toukekelguga sditjatele).

Kergliiklusteede kasutatavuse tagamiseks on oluline labi mdelda ka lisavaartused ning
teenindav taristu: rattaparklad, istumiskohad ning meeldiv Umbrus. Eeldatavalt rohke
kasutusega teelbikudel (naiteks kooli viivad teed) tuleb kindlasti arvestada
tdnavalgustuse rajamise vajadusega.

1.3 Riiklikul tasandil olulised strateegilised arengudokumendid

Uleriigiline planeering — Eesti 2010; Eesti 2030+

Uleriigiline planeering loob ruumilised alused riigi regionaalsele arengule. Analiisi
koostamise ajal on kehtivaks uleriigiliseks planeeringuks ,Eesti 2010". Uus uleriigiline
planeering ,Eesti 2030+" on koostamisel. Kuna praegu kehtiv planeering on osaliselt

@ Hendrikson & Ko T66 nr 1623/11
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vananenud ning oktoober 2011 seisuga on kattesaadav koostatava Uleriigilise
planeeringu eelndu, on vélja toodud seosed just koostatava (Uleriigilise

planeeringuga®.

Kergliiklusteede planeerimise seisukohalt olulised punktid (leriigilise planeeringu
visioonis:

Eesti on sidusa ruumistruktuuriga, mitmekesise elukeskkonnaga ning
valismaailmaga hasti hendatud riik. Hajalinnastunud ruumi inimsdbralikkuse ja
majandusliku konkurentsivbime tagavad eeskatt looduslahedane keskkond ning
hasti sidustatud asulate vorgustik

Ruumiline mitmekesisus ja riigi piirkondlikud eripdrad annavad inimesele
vabaduse valida ruumis sobiv elu- ja tédkoht ning nendega sobituv elustiil. Meie
vaiksus ja hajutatud asustus kombineeritult labimdeldud ja keskkonnasobraliku
transpordikorraldusega ning kaasaegsete innovaatiliste tehnoloogiliste
lahendustega loovad meile head eeldused hoida oma eripara.

Hajalinnastunud ruumi toimimise tagatiseks on head liikumisvdoimalused. See
vOimaldab inimestel Ghitada meelepédrast elukeskkonda ja laia valikut tédkohti,
teenuseid ning haridusvbimalusi. Inimeste kasvanud liikkumisvajaduse
rahuldamiseks on riik loonud kestlikud ja hasti kasutatavad liikumisvdimalused.

Kergliiklusteede planeerimise seisukohalt olulised punktid Uleriigilise planeeringu
asustuse arengus:

viimase 10 aasta jooksul on Eesti elanikkond vdhenenud ligi 2% vorra, kuid
asustusslisteemi mojutab ennekdike ranne, tanu millele on elanike arv mdnedes
omavalitsustes kasvanud viimase 20 aastaga enam kui 3 korda ja teisal
kahanenud enam kui poole vorra. Elanikkond on peamiselt koondunud Tallinna ja
Tartu léhialadele, kuhu on rajatud suures mahus uusi elamualasid.

Eesti keskmine asustustihedus on vaga madal (ca 30 in/km2), osades valdades
isegi alla 3 in/km2, siis on elanike arvu kahanemine aaremaadel oluliselt
halvendanud teenuste kattesaadavust ja elukvaliteeti. HOre asustus on asjaolu,
millega tuleb planeerimisel arvestada. Seda tuleb kompenseerida ja
votmesonadeks siin on spetsialiseerumine, koost66, head (ihendused ning asulate
vorgustumine.

asustuse tulevikku planeerides silmas pidada, et Eesti inimeste liikuvus on
margatavalt kasvanud ning et tédkohad paiknevad elupiirkondadest senisest
kaugemal. Eesti vaiksusest tulenevalt on vahemaad siiski suhteliselt lUhikesed,
mis loob lahendusteks head eeldused.

Eestis tuleb keskenduda asulatevaheliste horisontaalsete sidemete ja
vastasmdjude tugevdamisele ning elanikkonnale parema lilkuvuse
vOimaldamisele. Vorgustiku toimimise eeltingimuseks on head
transpordithendused

asustuse suunamise peamiseks eesmadrgiks on kvaliteetse ja mitmekesise
elukeskkonna tagamine kdikjal Eestis (nii linnades kui haja-asustuses) ning elu- ja
tookohtade hea sidustamine. Ruumi kvaliteedi suunamine on oluline avaliku vdéimu
Ulesanne. Palju saab selleks teha |dbi erinevate tasandite planeeringute. Oluline
on ka see, et ruumi planeerimisele oleks lhtne |dhenemine kogu Eestis. Avaliku
huvi paremaks valjendamiseks ja ruumi kvaliteedi tagamiseks planeeringutes

2

Koostatava leriigilise planeeringu ,Eesti 2030+“ materjalid on kattesaadavad planeeringu veebiportaalis

http://eesti2030.wordpress.com. Ka tekstis jargnevalt viidatud tleriigilise planeeringu materjalid parinevad planeeringu

veebiportaalist (seisuga oktoober 2011).
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tuleb anda riigipoolsed suunised. Need tuleb valja todtada ja viia
planeerimise eest vastutavate ametiasutuste- ja omavalitsusteni.

Kergliiklusteede planeerimise seisukohalt olulised punktid Cleriigilise planeeringu
toimepiirkondadepdhise transpordikorralduse tagamises:

- linnade sisestruktuuri ja lahialade arengu seisukohalt on oluline kergliikluse
(jalgsiliiklus, jalgrattaliiklus jms) vdimaluste parandamine. Oluline on, et jalg- ja
jalgrattateed piirkonniti moodustaksid vorgustiku. Need peavad siduma suuremad
elamupiirkonnad todkohtade, matkaradade jm vaba aja veetmise kohtadega,
spordirajatiste, haridusasutuste ja muude oluliste teenuste osutamise kohtadega
(nt kaubanduskeskused, linnasiidamed jm), aga ka olulisemate
transpordisdlmedega (rongipeatused jms).

Eesti keskkonnastrateegia 2030

Eesti keskkonnastrateegia aastani 2030 on Riigikogu poolt heaks Kkiidetud
keskkonnavaldkonna arengustrateegia, mis on aluseks keskkonnavaldkonna strateegiliste
dokumentide koostamisel. Strateegia esitab (levaate riigi keskkonnakisimustest,
maaratleb arengu visiooni ning plstitab valdkonniti eesmargid aastani 2030. Kergliikluse
teemaplaneering ei ole strateegiline dokument, mille koostamise vajadus tuleneks
otseselt keskkonnastrateegiast, ometi on planeeringuga kasitletav valdkond tihedalt
seotud strateegia eesmarkidega. Seetottu on oluline esitada koostatava planeeringu ja
strateegia olulisemad omavahelised seosed.

Keskkonnastrateegia elluviimiseks koostatakse keskkonnategevuskavad. Planeeringu
koostamise ajal kehtib ,Eesti Keskkonnategevuskava aastateks 2007-2013"°.
Keskkonnategevuskava pakub meetmed strateegias pustitatud eesmarkide
saavutamiseks.

Kergliikluse teemaplaneeringu seisukohalt olulised punktid Eesti keskkonnastrateegias
2030 kajastuvad eelkdige tegevussuunas ,Kliimamuutuste leevendamine ja &hu
kvaliteet" (kergliikluse teemaplaneeringu seisukohalt oluline réhutatud):

- Eesmark: Arendada valja efektiivne, keskkonnasdbralik  ja mugav
Uhistranspordististeem, ohutu kergliiklus (muuta auto alternatiivid mugavamaks)
ning sundpendelliiklust ja maanteevedusid vahendav asustus- ja tootmisstruktuur
(vahendada transpordivajadust).

- Meetmed (tegevussuunad):

Regulatsioonide ja toetuste slsteemi arendamine ning rakendamine
Uhistranspordi ja kergliikluse arendamiseks.

Saastva ja integreeritud transpordi arendamise pikaajaline kavandamine, sh
pendelrannet ja maanteevedusid vdahendava regionaalpoliitika kujundamine ning
planeeringute kaudu asulate multifunktsionaalsuse suurendamine ja sundliikluse
vahendamine.

Saastva transpordi ja linnaplaneerimise alase teadlikkuse tdstmine ja hoiakute
kujundamine, sh sddstvate transpordiliikide atraktiivsuse suurendamine.

Keskkonnategevuskava nditab  tegevused strateegias pulstitatud eesmarkide
saavutamiseks. Muuhulgas on tegevustena aastateks 2007 kuni 2013 ndidatud:
- Jalgrattateede vorgu ehitamine asulates ja linnades

? Eesti keskkonnategevuskava aastateks 2007-2013. Heaks kiidetud Vabariigi Valitsuse 22.02.2007 korraldusega nr 116,
uuendatud aprill 2010. http://www.envir.ee/2851 (25.01.2011)
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- Jalgrattahoidlate ja -parklate ehitamine linnades

- Keskkonnasaastlikku Uhistransporti eelistavate pohimotete
eeliskasutamise ndude sisseviimine valdkonda reguleerivatesse seadusandlikesse
aktidesse

- Unhistransporti ja kergliiklust propageerivate infokampaaniate |&biviimine
erinevates meediakanalites

- Kergliikluse liiklusohutuse alaste kampaaniate labiviimine ning ohutuse
suurendamine

Kergliiklusteede planeerimine aitab kaudselt kaasa keskkonnastrateegia eesmarkide
saavutamisele. Keskkonnategevuskavas ette nahtud tegevusi on kohalikel omavalitsustel
voimalik kasutada kergliiklusteede vorgustiku arendamiseks.

Transpordi arengukava 2006-2013

Transpordi arengukava on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi strateegiline
lahtedokument transpordisektori arendamiseks. Arengukavas satestatakse suunad ja
pohimotted valdkonna Uldkisimuste lahendamiseks. Samuti on see dokument aluseks
tdiendavate uuringute Ilabiviimiseks, sektorspetsiifiliste tegevuskavade koostamiseks,
seadusandliku keskkonna anallilsiks ja vajadusel muudatuste valjatéotamiseks
transpordivaldkonna reguleerimisel. Arengukavas esitatud eesmargid ja meetmed on
aluseks riigieelarve vahendite planeerimisel ning Euroopa Liidu struktuurivahendite ja
Uhtekuuluvusfondist rahastatava transpordi infrastruktuuri planeerimisel aastateks 2007
- 2013.

Transpordi arengukava elluviimiseks koostatakse rakendusplaan. Kdesoleval hetkel
l&htutakse rakendusplaanist aastateks 2010 ja 2011.*

Kergliiklusega seotut kasitleb arengukava meede 7.3 - kergliikluse soodustamine.
Tulemusnaitajaks on kergliikluse osakaalu suurenemine t66l kdimisel kuni 10%-ni.

Meetme selgituses kirjeldatakse: lisaks Uhistranspordile on ka teisi keskkonnasobralikke
liikumisvdimalusi, mida ei tohiks tahaplaanile jatta. Euroopa riikides on laialdaselt levinud
kergliikluse kasutamine Uldise transpordikoormuse vahendamiseks.

Kergliikluse slstemaatiliseks arendamiseks on ette ndhtud kergliikluse edendamise
rakendusplaani valjatéétamine.

Peamiste tegevussuundadena kirjeldab arengukava:
- Kergliikluse infrastruktuuri oluline parandamine nii asulates kui ka asulavalistel
teedel
- Tootatakse valja juhendid kergliikluse ohutuse ja juurdepddsu arendamiseks.
- Kergliikluse propageerimine

Vastavalt arengukava rakendusplaanile aastateks 2010 ja 2011 on Kkergliikluse
rakendusplaani koostamise osas esitatud tapsustus: Tdidetud osaliselt. Vélja on toéétatud
maanteedérsete kergliiklusteede arendamise pohimoétted, asulate jaoks ei ole hetkel
kavas sarnaseid pohimotteid vélja téétada, kuna tegemist on kohaliku omavalitsuse
padevusse kuuluva kiisimusega ning riigil puuduvad hoovad pohimétete rakendamiseks.
Samas on moistlik vélja tdéotada soovituslikud juhised, mis lihtsustaksid KOV-del

Arengukava ja rakendusplaan on kattesaadavad Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi veebilehel
http://www.mkm.ee/transport-3/ (kasutatud 25.01.2011)
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kergliikluse planeerimist, kuid selleks puudub hetkel ressurss. Muudetud ka
sénastust, sest rakendusplaan ei ole antud kontekstis korrektne nimetus.

1.4 Euroopa Liidus tasandil olulised keskkonnaeesmargid

Euroopa sddstva arengu strateegia

Euroopa Ulemkogu poolt aastal 2006 heakskiidetud Euroopa sdastva arengu strateegia
ndol on tegemist aastast 2001 pdrineva strateegia uuendatud versiooniga. Strateegia
eesmargiks on keskkonnakaitse, sotsiaalse 0Oigluse ja Uhtekuuluvuse, majandusliku
joukuse ja rahvusvaheliste kohustuste tditmise edendamine Euroopa Liidus tervikuna ja
koigis liikmesriikides olukorrale vastavalt.

Strateegia esitab prioriteetsed arenguvajadused jargnevate valdkondade |0ikes:
- kliimamuutused ja puhas energia,
- saastev transport,
- saastev tarbimine ja tootmine,
- loodusressursside sailitamine ja haldamine,
- rahvatervis,
- sotsiaalne kaasatus, demograafia ja ranne,
- Ulemaailmne vaesus ja saastva arengu alased valjakutsed.

Aastal 2009 viidi |abi saastva arengu strateegia labivaatamine ning koostati vastav teatis.
Teatises loetletakse valdkonnad, millele edasises sadstva arengu strateegia elluviimises
peaks keskenduma, nende hulgas: aidata kaasa kiirele Uleminekule vdhem CO,-heiteid
tekitavale ja vdhe sisendeid kasutavale majandusele, mis pbhineb energia- ja
ressursitbhusal tehnoloogial ja sddstval transpordil, ning edendada sddstvamat
tarbimiskaitumist

Kergliikluse teemaplaneering aitab kaudselt kaasa strateegia eesmarkide saavutamisele:
planeeringuga kavandatu elluviimisel parandatakse inimeste vdimalusi jalgsi voi
jalgrattaga liikumiseks ning Uhistranspordi kasutamiseks, vdhendades vajadust isikliku
auto kasutamiseks. Selle tulemusena vahendatakse liiklusest tulenevat heitmekogust
ning Ohusaastet eelkdige linnalises keskkonnas. Planeeringu elluviimine aitab kaudselt
kaasa terviseedendusele, vaéhendades keskkonnast tulenevaid terviseriske ning
parandades vabas 6hus veetmise véimalusi.

Euroopa kui liiklusohutusala: poliitikasuunised liiklusohutuse valdkonnas
aastateks 2011-2020
Euroopa Komisjoni teatises , Euroopa kui liiklusohutusala: poliitikasuunised liiklusohutuse
valdkonnas aastateks 2011-2020" esitatakse Uldine juhtimisraamistik ja liiklusohutusega
seotud kaugeleulatuvad eesmargid, millest tuleks léahtuda riiklike ja kohalike strateegiate
koostamisel.
Kergliikluse teemaplaneeringu seisukohalt on oluline esitatud seitsmes eesmark: pédrata
rohkem tdhelepanu vahemkaitstud liiklejatele.
Sellistena kirjeldatakse:

- Mootoriga kaherattalised sdidukid

- Jalakaijad ja jalgratturid

- Eakad ja puudega inimesed

@ Hendrikson & Ko T66 nr 1623/11
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Esitatud on ettepanekud meetmete rakendamiseks, mis peaksid parandama
liikluses vahem kaitstud osapoolte ohutust. Kergliikluse teemaplaneeringu

seisukohalt on olulisemad:

Alates 2003. aastast on ELis vdimalike vigastuste vdahendamiseks vastu vdetud
mitmeid 0Oigusakte (nt sOidukite esiosa l06gisummutuse, kaasaegsete
pidurististeemide, pimealapeeglite kohustuslikuks muutmise kohta). Uurida tuleb
taiendavaid vdimalusi (nt parem n&htavus, kiiruskontroll, piisav infrastruktuur
motoriseerimata transpordile, ohtliku transpordi eraldamine segaliiklusvoolust
jne). Kuna probleemid on pdhiliselt seotud linnaliiklusega, tuleb enamik meetmeid
rakendada kohalikul tasandil. Arvestades jalgrattaliiklusest tousvat
markimisvaarset tulu keskkonnale, kliimale, liikluse sujuvusele ja tervisele, tasub
kaaluda, kas selles valdkonnas poleks vdimalik rohkem ara teha.

Komisjon teeb asjakohased ettepanekud, et /.../ suurendada jalgratturite ja teiste
vahemkaitstud liiklejate turvalisust, naiteks sobiva infrastruktuuri loomise
toetamise teel.

T66 nr 1623/11 @ Hendrikson & Ko
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2 Olemasolevate kergliiklusteede rajamis- ja hoolduskulud Polva
maakonnas

Eelt6d Ilabiviimisel kuisiti kohalikelt omavalitsustelt muuhulgas informatsiooni
olemasolevate kergliiklusteede rajamise ja hooldustééde viisi ja maksumuse osas.
Laekunud informatsioon kajastub tabelis nr 1.

Maksumused ja kulud paluti esitada kilomeetri kaupa jargnevalt:

1. Rajamine. Milline on 1 km maksumus, millistest vahenditest ja kelle poolt
rajamine on toimunud (projektidest rahastamine, riigimaanteede
rekonstrueerimise kadigus, kohaliku omavalitsuse eelarvest).

Talvine hooldus.

Suvine hooldus (kui suvine ja talvine eraldi kajastuvad).

Kas koiki kergliiklusteid hooldatakse talvel? Kui ei, millised on prioriteedid.
Mida talvine hoolduskulu endas sisaldab (lumetodrje, libedusetorje?)?

Muu oluline teave kergliiklusteede rajamise/hoolduse osas.

ouhkwnN

Esitatud andmete pdhjal saab esitada jargnevad Uldistused:

- Olemasolevate kergliiklusteede kogupikkus on valdavalt vdike, jaddes kuni mone
kilomeetri ulatusse omavalitsuse kohta. Tdendoliselt selgitab see ka tapsemate
andmete puudumist ning vaheseid Uldistusvoimalusi (jargnevalt).

- Kergliiklusteede suvine hooldus seisneb eelkdige teedarte niitmises ning tee
puhastamises (harja voi imuriga). Mitmes omavalitsuses suvist kergliiklusteede
hooldust lldse ei teostata.

- Talvine kergliiklustee hooldus seisneb lumekoristuses ja libedusetdrjes vastavalt
vajadusele, valdavalt ei ole maksumusi vdimalik eristada muudest
hooldustdddest.

- Kergliiklusteede rajamise maksumuse puhul on Uldistamine keeruline, kuna
maksumus sOltub oluliselt konkreetsetest oludest tee asukohas, tee laiusest ja
muudest tingimustest (naiteks ehituse keerukus). Pdlvamaa omavalitsuste poolt
esitatud andmete pdhjal voib keskmiseks rajamismaksumuseks kergliiklustee ihe
kilomeetri kohta hinnata 100 000 kuni 150 000 eurot. Vordluseks: Harju ja Rapla
maakonna kergliiklusteede teemaplaneeringute koostamisel kasitleti arvestusliku
rajamismaksumusena kohapealsetel naidetel pdhinedes 200 000 eurot. Nagu
mainitud, sOltub reaalne maksumus vdga erinevatest tingimustest. Pdlvamaa
puhul, olemasolevate teede rajamiskulusid arvestades, vottes samas arvesse
arvestuslikke maksumusi Harju- ja Raplamaal, on otstarbekas arvutustes Idhtuda
150 000-eurosest rajamismaksumusest.

- Uldistamise keerulisus ilmneb ka hooldusmaksumuste juures, olenedes taas
olulisel maaral kohalikest tingimustest - tee kasutatavus, looduslikud tingimused,
vajadus puhkekohtade ja prigikastide hoolduseks, tdnavavalgustuse kulud jm.
Aastase keskmise kogukuluna on PoOlvamaa puhul eeldatavasti otstarbekas
ldhtuda vahemikust 500 kuni 1000 eurot aastas Uhe teekilomeetri kohta.
Vordluseks - Harju- ja Raplamaal Iahtuti 2000-eurosest hoolduskulust aastas.

T66 nr 1623/11 @ Hendrikson & Ko
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Tabel. Olemasolevate kergliiklusteede rajamine ja hooldus kohalike

maakonnas

omavalitsuste loikes Polva

Olemas-olevate

Olemasolevate

kergliiklus-teede kergliiklusteede Hooldus
pikkus (km) rajamine, sh rajamise
maksumus
Kohalik
oma- Taiendav info
valitsus
Maksumu Talvine Suvine
s kokku
Laheda Rajatud riigimaantee Eraldi Lumetorje Ei teostata
vald rekonstrueerimise arvestus
kaigus, kuhu oli kaasatud | puudub
lisaks riiklikele (teostataks
vahenditele ka valla e uldise
eelarve vahendeid ja Tilsi kila
eraldi maksumust ei ole keskusala
valja toodud lumetdrje
kaigus)
Veriora 1,5 km Rajatud riigimaantee Eraldi Info puudub Info puudub | OU Reaalprojekt on
vald rekonstrueerimise arvestus koostanud nov. 2009
kaigus. puudub maantee nr 65 Voru-
Kogumaksumus 2 756 Rapina rekonstruktsiooni
192 krooni. kohta projekti (T66 nr
P65-08), kus on Leevi
kila piires kergliiklustee.
Ahja Ahja alevikus Rajatud riigimaanteede Info Lumetdrje + libedusetdrije, Ei teostata Maanteeamet
vald riigimaantee nr. rekonstrueerimise puudub hooldusega tegeleb projekteerib Ahja

18180 aares 650m
ulatuses

kaigus.

vallavalitsus

alevikku Tartu maantee
aarde uut
kergliiklusteed.

Hendrikson & Ko
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Olemas-olevate Olemasolevate
kergliiklus-teede kergliiklusteede Hooldus
pikkus (km) rajamine, sh rajamise
maksumus
Kohalik
oma- Taiendav info
valitsus
Maksumu Talvine Suvine
s kokku
Polva Ca 2 km ehitati seoses Eraldi Teostatakse lume - ja Suvisel Teatud margistust on
linn riigitee arvestus libeduse torjet, kesklinnast hooajal vajalik uuendada
rekonstrueerimisega. puudub ka lumevedu. kergliiklustei
Eraldi maksumusi ei ole Talvise hoolduse IGppedes d
vdlja toodud kevadel toimub talvel hooldatakse
kasutatud puistematerjali imurautoga
koristus kdnni-ja 1x kuus,
kergliiklusteedelt. dlejaanud
ajal
Hooldatakse kdiki kogurharjag
kergliiklusteid a vastavalt
vajadusele
Mooste 1,1 km Mooste Info puudub Info Info puudub Info puudub
vald alevikus puudub
Polva Kokku 5205 Kergliiklusteede ehituse 1 | Info Talvine hooldus seisneb Suvine
vald meetrit km maksumust on vallal puudub lume ja libedustdrje hooldus:
kergliiklusteid sh eraldi raske valja tuua. teostamises, teostatakse
1.Mammaste Koik oleneb eraldi objekti 1 km maksumus on 32,80 kergliiklustee
kergliiklustee asukohast, reljeefist, eurot (hind ilma de harjamist
kogupikkusega ehitushindadest jne. kdibemaksuta); ja
1534 meetrit kergliiklustee
2.Rosma 2010. aastal ehitati Polva de teeaarte
krossimae tee valla territooriumil riigi niitmist 2
T66 nr1623/11
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Olemas-olevate

Olemasolevate

kergliiklus-teede kergliiklusteede Hooldus
pikkus (km) rajamine, sh rajamise
maksumus
Kohalik
oma- Taiendav info
valitsus
Maksumu Talvine Suvine
s kokku
(kergliiklustee) tugimaantee 62 Kanepi- meetri
kogupikkusega 761 | Leevaku km 21,745- laiuselt.
meetrit 25,25, Polva-Himmaste a) Harjamise
3.Rosma veski IGigu ja kdrvalmaantee (koos
(kergliiklustee) 18162 Himmaste-Rasina pesuga) 1
106 meetrit km 0,0-1,5 18igu tunni
4.Himmaste kila taastusremondi kaigus maksumus
jalgtee 636 meetrit | alljargnevad jalgteed 26,00 eurot
5.Mammaste- (kergliiklusteed): (hind ilma
Orajoe jalgtee 553 | 1.Himmaste kiila jalgtee kaibemaksut
meetrit jalakaijate ja jalgratturite a)
6.Keldrikaela tee liiklemiseks b) Teeaarte
(jalgtee) 488 kogupikkusega 636 niitmine
meetrit meetrit maksumusega kahe meetri
7.Mammaste kiila 28 898,55 eurot laiuselt
jalgtee (Ouealatee) | 2.Mammaste kiila dueala (mdlemalt
kogupikkusega tee 87 Pdlva ringtee poolt) 18,00
1127 meetrit IGigust km 1,0-1,9 (hind
paremal koos jalgtee kaibemaksug
IGikudega (950 meetrit) a)
kogumaksumusega
147 818,31 eurot.
y A

&
-

4
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Olemas-olevate Olemasolevate
kergliiklus-teede kergliiklusteede Hooldus
pikkus (km) rajamine, sh rajamise
maksumus
Kohalik
oma- Taiendav info
valitsus
Maksumu Talvine Suvine
s kokku
Valgjarv | Saverna kilas jalg- | Rajas Maanteeamet. Kuna tee Info puudub Teedarte Maanteeamet planeerib
e vald ja jalgrattatee Valgustuse maksis vald. valmis alles trimmerdami | kergliiklusteed Maaritsa
Tallinn-Luhamaa T- | Kogumaksumus 0,9 km 2011 suvel, ne - teostas | kilasse —aastal 2012.
2 mnt aares, 0,9 109 935 eurot (km-ta), siis ei oska suvel vald. Samuti on planeeritud
km - valmis 2011 millest vald maksis veel vallal kergliiklustee
suvel valgustuse 10706 eurot. kulutuste Valgjarve kilasse
maksumust pikkusega 1311 m.
valja tuua. Viimane on
Siseministeeriumi
kergliiklusteede kava
reservnimekirjas
Kolleste | 0,9 Rajatud 2011.a. koostdds | AS Pdlva Lume ja libedustdrje
vald Maanteeametiga. Teed 30€/h
Maksumus 0,9 km 152
659,13 eurot
Mikitam Info puudub Info Info puudub Info puudub
ae vald puudub
Varska Info puudub Info Info puudub Info puudub
vald puudub
T66 nr1623/11
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Olemas-olevate

Olemasolevate

kergliiklus-teede kergliiklusteede Hooldus
pikkus (km) rajamine, sh rajamise
maksumus
Kohalik
oma- Taiendav info
valitsus
Maksumu Talvine Suvine
s kokku
Rdpina 2008-2009 aastal rajatud | Info Ei hooldata kdiki. Jalgrattateed
vald riigimaanteede puudub Hooldamata jaab talvel 1 e harjamist
rekonstrueerimise km jalgteed riigimaantee teostatakse
kaigus. 8,7 km jalg- ja aares, kuna teisel pool vastavalt
jalgrattateed 558 811,50 maanteed kulgeb jalg- ja vajadusele
eurot (1km maksumus jalgrattatee mida ja niitmist
64 231,21€). Siia hooldatakse. 1,5 meetri
lisanduks veel valgustuse Jalg- ja jalgrattateedele on laiuselt

maksumus. Valgustuse
hinda eraldi valja tuua ei
ole vdimalik kuna
sisaldab ka sOidutee
valgustite maksumust.

kehtestatud seisunditase nr
2. Teostatakse lume - ja
libeduse torjet, vajadusel ka
lumevedu. Kevadel
koristatakse talvel kasutatud
puistematerjal jalg-ja
jalgrattateedelt.

Talvine keskmine 1 km
aastane hooldusmaksumus
411,74€ koos
kdibemaksuga.

teedartest 4
korda
aastas.
Maksumust
eraldi valja
tuua ei ole
voimalik.

Hendrikson & Ko
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3 Kergliiklusteede ja matkaradade Kisitlus Polva
maakonnaplaneeringus ja P6lva maakonna kohalike omavalitsuste
arengudokumentides

Kdesolev peatlikk annab Ulevaate, kas ja kuidas on kergliiklusteede ning matkaradade
(lilkumisradade) teemat kasitletud kohalike omavalitsuste erinevates
arengudokumentides (Uldplaneering, teemaplaneering, arengukava). Kas ja millisel
eesmargil naeb Uldplaneering ette kergliiklusteede rajamist, milliste teede koridori voi
millises suunas need perspektiivis rajatakse, mida kergliiklusteede alla modeldakse ning
millise konkreetsed tegevused on fikseeritud arengukavas Uldplaneeringuga kavandatu
elluviimiseks.

Lisaks kergliiklusteedele (mis on siiski esmane) antakse (levaade perspektiivsetest
erinevatest radadest (matkarada, suusarada, tervisespordirada vms liikumisrada), kuna
sageli on kohalike omavalitsuste arengudokumentides kergliiklusteede ja erinevate
liikumisradade teemakasitlus omavahel tihedalt seotud. See vdib olla tingitud mdistete
erinevast  kasitlusest Uldplaneeringutes (lldjuhul moeldakse kergliiklustee all
autoliiklusest eraldatud ja/vdi omaette paiknevat jalg- ja jalgrattateed, kuid mdningatel
juhtudel ka looduslike teid ja radu) vdOi nende rajamise Uldisest eesmargist, kuna
molemal juhul tagatakse kergliiklejale ohutum liikumisvGimalus ning propageeritakse
tervislike eluviise.

Selleks, et teostatud Ulevaade oleks hdlpsasti haaratav ja lihtne kasitleda, on peatiikk
jaotatud alapeatiikkideks kohalike omavalitsuste kaupa ja nende arengudokumentide
Idikes.

Kohaliku omavalitsuse arengukava on strateegiline dokument, milles maaratletakse ara
omavalitsusiiksuse arengusuunad, pika- ja lGhiajalise arengu eesmargid ning
konkreetsed tegevused eesmérkide saavutamiseks. Uldplaneering maésrab valla
ruumilised arengusuunad, voOttes arvesse olemasolevate ja perspektiivsete ressursside
parima kasutusviisi ning maakasutuse tulevikuks. Uldplaneering ja arengukava on
Uksteist toetavad arengudokumendid, kus (ldplaneeringus soOnastatud ruumilised
arengusuunad ja kavandatud maakasutus tuginevad arengukavas satestatud
perspektiivsetele arengusuundadele ja eesmarkidele ning vastupidi. samuti on
arengukava aluseks valla eelarve koostamisele, investeeringute kavandamisele ja nende
jaoks rahaliste vahendite taotlemisele.

Lisaks kohalike omavalitsuste arengudokumentidega kavandatule projekteeritakse ja
rajatakse kergliiklusteid (jalg- ja jalgrattateed) riigimaanteede rekonstrueerimise kaigus.
Koostatud analililis ei sisalda Ulevaadet riigimaanteede rekonstrueerimise kaigus
projekteeritud kergliiklusteedest.

3.1 Kokkuvote kergliiklusteede ja matkaradade kasitlusest Polva
maakonna kohalike omavalitsuste arengudokumentides

Uldjuhul mdeldakse Pdlva maakonna omavalitsuste arengudokumentides kergliiklusteede
all riigi voi kohaliku maantee &adres autoliiklusest eraldatud ja/vdi omaette paiknevat
jalgratta- ja jalgteed, mis on mdeldud koigile kergliiklejatele Uhiseks avalikuks
kasutamiseks. Samas tuleb markida, et kdigis Uldplaneeringutes kergliiklusteede mdistet
defineeritud ei ole.
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Kergliiklusteid on kavandatud kdigi kohalike omavalitsuste Gldplaneeringutega eesmargil
tagada ohutu liikumisvoimalus kergliiklejatele. Oluliseks peetakse nende rajamist ka
keskkonnasoObraliku ja loodusthoidva liikumisviisi soodustamise ning tervislike eluviiside
propageerimise seisukohalt.

Koostatud uldplaneeringutega tutvudes ei selgu, kas kergliiklusteede planeerimisel on
arvestatud eeldatava liiklussageduse ning alternatiivsete lilkumisteede
olemasolu/puudumisega. Samuti puudub teave, kas ja kui pohjalikult analldsiti
liikumisvoimalusi vaiksematel kohalikel teedel, mis samuti voimaldaksid kergliiklejal
ohutumalt liigelda. Samas on lsna toenaoline, et kergliiklusteede kavandamisel arvestab
kohalik omavalitsus liiklusohtlike kohtade paiknemist ja juba asetleidnud liiklusdnnetuste
toimumist ning olulisemaid liikumissuundi ja sihtkohtade paiknemist. Kui toimunud
liiklusdonnetused kajastuvad (ldises statistikas, siis liiklusohtlikud olukorrad, kergliiklejate
peamised liikumissuunad ja sihtpunktid (kool, avalik teenus, turismiobjekt vms) on teada
just kohalikule omavalitsusele ja elanikkonnale. Seega on Usna tdendoline, et
kergliiklusteede planeerimisel on kohalikud omavalitsused eelkdige lahtunud vajadusest
tagada kergliiklejale liiklusohutus liikumisel sihtpunktist sihtpunkti, kuid valistada ei saa
ka no kergliiklusteede Uleplaneerimist.

Kergliiklusteede kasitlus Uldplaneeringus on (ldine, maarates nende asukoha maantee
koridoris vOi kulgemise suunad. Kaardianalllsi tulemusena selgub, et kergliiklusteede
planeerimisel on kohalikud omavalitsused lahtunud eelkdige nende vajadusest lokaalsel
tasandil, seadmata eesmargiks kujundada kergliiklusteede vorgustik maakondlikul
tasandil. Kergliiklusteede sidususega on arvestanud eelkdige linnalahedane Pdlva vald,
kus linnaldhikilade sidumine linnaga |&bi kergliiklusteede vdimaldab turvalise
juurdep&ddsu linnas asuvatele teenustele. Uldjuhul kavandatakse kergliiklusteid valla
keskustes, kus asustustihedus on suurem voi ohutu juurdepaasu tagamiseks lokaalsel
tasandil asuvatele olulistele sihtpunktidele (kool, olulised puhke- ja haljasalad,
teeninduskeskused vms objektid).

Enam kui kergliiklusteid on UGldplaneeringutega kavandatud erinevaid matka- ja
liikumisradu. Nende kavandamise eesmark on aktiivse puhkuse vdimaldamine ning
keskkonnateadlikkuse ja loodushoidliku eluviisi propageerimine.

Uldplaneeringute alusel kaardile kantud matka- ja tervisespordiradade iseloom vajab
maakonnaplaneeringu koostamise kadigus tdpsustamist ning Uhtseid kokkuleppeid.
Praegusel hetkel on nditeks Mikitamae vald ja ka Orava vald kavandanud ulatuslikult
tervisespordiradasid riigimaanteede koridoris. Samas on moned teised omavalitsused
(Ahja vald, Vastse-Kuuste vald) kavandanud tervisespordiradasid valdavalt looduslikku
keskkonda, iseloomult tdhistatud metsaradadena. Maakonnaplaneeringu koostamise
kdigus tuleks varasemalt kasutatud mdisted ning kergliikluse vajadus Ule analiilisida ning
kokku leppida kasutatavate moistete sisustamises.

3.2 Polva maakonnaplaneering

POlva maakond asub Kagu-Eestis, ulatudes Otepda kdrgustikust Ladmmijarve ja Pihkva
jarveni. Oma asendist tulenevalt kiilgneb Pdlva maakond pdhjast ja loodest Tartumaaga,
kirdest Lammi- ja Pihkva jarvega, idast ja kagust Vene Fdderatsiooni Pihkva oblastiga,
Idunast ja edelast Vorumaaga, laanest Valgamaaga.
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Polva maakonna pindala on 2164 km2. Maakond koosneb 14

omavalitsusliksusest: 13 vallast (Ahja, Kanepi, Kolleste, Laheda, Mikitamae,
Mooste, Orava, Pdlva, Rapina, Valgjarve, Vastse-Kuuste, Veriora, Varska) ja Ghest linnast
(Pdlva). Pdlvamaal asub 232 kiila, seitse alevikku ning kaks linna — Pdlva ja Rapina.

Kergliikluse arendamise seisukohast olulisemate aspektidena on Pdlva
maakonnaplaneeringus ara toodud spordi arendamise strateegiliste eesmarkidena:
e Elanikkonna kehaline vormisolek ja sportlike eluviiside tunnustamine.
e KOdigile joukohaste ja soovitud sportimisvdimaluste kattesaadavus.
e Spordibaaside- ja rajatiste, tervise- ja suusaradade aastaringne korrashoid ja
spordirajatiste vastavus elanikkonna vajadustele.

Kergliiklusteede valjaarendamine ja ehitamine vdimaldab elanikkonnal tegeleda enam
spordiga ning aitab seelabi kaudselt kaasa ka sportlikuma ning tervislikuma eluviisi
kujunemisele.

3.3 Polvalinn

Pdlva linn (linna pindala 5,5 km?) on P&lva maakonna administratiivkeskus, mida
Umbritseb rongasvallana POlva vald. Kui enamasti kulgeb linna-valla piir médda kindlaid
maamarke (raudtee, ringtee, Ora jogi), on samas selliseid piirialasid, kus linna Gleminek
vallaks on mdrkamatu, kuna linna ddrealadele on kujunenud valla tiheasustusalad, mis
moodustavad linnaga visuaalselt tervikliku linnapildi.

Kuna Pdlva linna ndol on tegemist funktsionaalse teeninduskeskusega, kuhu on
koondunud piirkonna erinevad teenindus- ja ariettevotted ja avalikku teenust pakkuvad
asutused, on valla naol eelkdige tegemist mitmekiilgseid puhevdimalusi pakkuva
atraktiivse turismi-, puhke- ja elamupiirkonnaga. Sellest tulenevalt on elanikkonna ja
turistide pendelréanne linna ja valla vahel margatav.

3.3.1 Polva linna iildplaneering ning Polva linna ja ldhialade kergliikluse
teemaplaneering

Polva linna uldplaneering (kehtestatud 2002) on koostatud koostdés Polva linna
rongasvallana imbritseva Pdlva vallaga.

Pdlva linna Uldplaneering seab liikluskorralduslikult jargmised eesmargid:
e vdimalikult ohutu ja sujuva liikluse tagamine vastuvdetavate kulutuste juures
e auto- ja kergliikluse voimalikult suur eraldamine
e omavahel Idikuvate ja podimuvate liiklusvoolude vdhendamine

Kergliikluse (jalg- ja jalgrattateede) arendamise kavandamist peab lldplaneering vaga
oluliseks teemaks. Nii koostati (kehtestati 2006) Polva linna ja lahialade kergliikluse
teemaplaneering, mis hdlmab kogu Pdlva linna territooriumi ning Pdlva vallast Rosma,
Mammaste, Orajoe, Soesaare, Himmaste, Puuri, Taevaskoja, Peri, Tannassilma ja Aarna
kila.

Teemaplaneering koostati eesmargil tédtada valja kergliikluse korraldamise pohimotted,
kujundada vélja kergliiklus- ja jalgrattateede vorgustik ning esitada ettepanekud liikluse
kahjuliku moju vahendamiseks elukeskkonna parandamise eesmargil.

T66 nr 1623/11 Hendrikson & Ko
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Teede kasutusotstarbe pohiseid liike omavahel ihendades maarati teemaplaneeringuga
kogu piirkonda kattev kergliiklusteede vorgustik, kus omakorda eristati nn
peakergliiklusteed. Peamiste kergliiklusteedena maaratleti teed, mis reeglina olid rohkem
kui Uhe kasutusotstarbega - N: koolitee ja Uldkasutatav tee voi vaba aja tee ja
rulluisutee jne. Kuna peateedel liigub reeglina mitmeid kasutajagruppe, on nende teede
kasutus vaga aktiivne.

Teemaplaneeringu kohaselt tuleb peakergliiklusteed valja ehitada esimeses jarjekorras,
et tagada vdimalus ohutult liigelda peamiste sihtmérkide vahel. Uhtlasi tuleb peateede
puhul tagada selge teede margistus (nii viidad kui teekattemargistus).

Pdlva linna ja lahialade kergliikluse teemaplaneeringuga on kavandatud jalgratta- ja
jalakadijate teid kokku 63,8 km. Nn peamisi kergliiklusteid on nendest 16,4 km.

Polva linna ja lahialade kergliikluse teemaplaneeringuga kavandatakse kergliiklusteid
Pdlva linnas jargmiselt:

Peateed:

e J.Kaisi linna piirist kuni ristumiseni PSllu pdigiga
J.Kaisi ja Uue tn Ghendus Pdlva Haigla juurest
Kesk tn I8igus Uus tn 40 maja juurest kuni Piiri tn
Piiri tn
Metsa tn
Oja tn
Voru tn
Kesk tn I8igus Oja tn kuni Parna tn
Kalda tn
Lina tn
Vana-Jaama tn
Kooli tn
Oru tn
Ringtee 16igus Oru tn kuni linna piir
Jaama tn algusest kuni Energia pdigini
Energia tn
Vabriku tn
Kooli tn I0ik Polva keskkooli tagant Kase tanavani
Perspektiivne Kase tn pikendus

Teemaplaneering maadratleb kergliiklusteed autoliiklusest eraldatuse kaupa.
Eraldatuse tilbid on jargnevad:

1. Iseseisev kergliiklustee - tee trass kulgeb olemasolevatest vdi planeeritavatest
sOiduteedest eemal (mitte paralleelselt). Naiteks metsateed voOi kvartaleid diagonaalis
labivad kergliiklusteed.

2. Eraldusribaga iseseisev kergliiklustee - tee trass kulgeb piki sOiduteed, eraldi
muldkehal (eraldusriba laius véhemalt 3 meetrit)

3. Vahetult teega kiilgnev kergliiklustee - kergliiklustee on maantee (ks osa, eraldatud
sOiduteest flilsilise tokkega - ddrekiviga voi piirdega.

4. Maanteega koos olev kergliiklustee - kergliikluse tarbeks on maanteel margitud
markeeringuga rajad. See variant on kdige ebasoovitavam, kuna kergliiklustee kasutajal
puudub kaitse mootorsdidukite eest. Kindlasti peab rakendama kiiruspiirangut.
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5. Segaliiklusega teed - sdiduteed, kus on kergliiklus ja mootorsdidukite liiklus
eraldamata - soovituslikud vaid Ouealadel, tupikteedel voi vaga vdikese
mootorsdidukite liiklusega teedel. Peaks kasutama liikluse aeglustamise votteid.

Kergliiklusteed talpide jargi on kantud teemaplaneeringu kaardile nr 5.
Planeerimisettepanek. Kergliiklusteed eraldatuse tilbi jérgi, jalgrattaparklad ja
probleemsed ristumised.

Iseseisvad kergliiklusteed on linnas kavandatud:
e Intsikurmu metsaparki jaavad teed
J.Kaisi ja Uue tn Ghendus Pdlva Haigla juurest
F. Tuglase ja Kesk tn Glhendus Kaubanduskeskuse mdlemalt poolt
Nurme ja F. Tuglase tn Ghendus
Kesk ja Parna tn Ghendus turu juures
Kooli tn I6ik Pdlva keskkooli tagant Kase tanavani
Energia tn ja Jaama tn Ghendus
Kalda tn
Ehitajate ja Lina tn kvartalisisene iihendus

Eraldusribaga eraldatud kergliiklusteed on linnas kavandatud:
e J.Kaisi tn linna piirist kuni Nurme tn ristumiseni

Kesk tn Mde ja Oja tn vahelises 18igus

Kesk tn linna piirist kuni Piiri tn

Piiri tn

Puuri tn

Metsa tn

Metsa ja Mde tn Ghendus

Oja tn

Maarja tn

VOru tn Kesk tn ja Metsa tn vahelises I8igus

VOru tn Voru 25 hoonest kuni linna piirini

Parna tn

Oru tn Kooli tn kuni Ringteega ristumiseni

Perspektiivne Kase tn pikendus

Vabriku tn

Jaama tn

Ringtee

Parnadie tn

Energia tn

Vahetult teega kiilgnev kergliiklustee on linnas kavandatud:
e Kesk tn Piiri tn Made tn vahelisel 16igul

Kesk tn Kalda tn ristumisest kuni Jaama tanavani

J.Kaisi tn Kesk ja Nurme tn vahelisel 18igul

Nurme tn

VOru tn Metsa tn ristumisest kuni Voru 25 hooneni

Maanteega koos olev kergliiklustee PGlva linnas on Vana-Jaama tanav.

Segaliiklusega teed linnas ei ole teemaplaneeringuga maaratud.
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Lisaks kergliiklusteede asukoha ja liigituse maaramisele maaratleb
teemaplaneering probleemsed ristmikud, mis vajavad detailsemat [dhenemist kui seda
vOimaldab teemaplaneering.
Pdlva linna territooriumil on sellisteks ristmikeks maaratud:

¢ Ringtee, Vabriku ja Kase tn pikenduse ristmik

¢ Mammaste tee, Ringtee ja Jaama tn ristmik

e Kesk tn ja J.Kaisi tn ristmik

e Bussijaama juures olev Ulekaik (voimalik lahendus kergliiklejate liikumise

lubamine ainult keskmisest juurdepaasust)
e VOru tn, Oja tn ja Metsa tn ristmik
e Kesk tn, Kalda tn ja Kesk-Parna tanava kavandatava Ghenduse ristmik

Teemaplaneering kavandab jalgrattaparklaid:
e Polva bussijaama juurde
Pdlva Linnavalitsuse/kultuurikeskuse juurde
PAlva Vallavalitsuse juurde
PSlva haigla juurde
PSlva surnuaia juurde
Pdlva Keskkooli juurde
Pdlva Giimnaasiumi juurde
Paisjarve skate-pargi juurde

3.3.2 Pélva linna arengukava

Pdlva linna strateegilised eesmargid arengukava (kinnitatud 2010) kohaselt on:

1. Pdlva on atraktiivne piirkonna keskus, mida iseloomustab turvaline, tervislik ning
hea mainega elu- ja téokeskkond.

2. Pdlva on laste- ja noortesobralik linn, mis pakub mitmekesiseid haridusvdimalusi
ja toetab loovust.

3. Pdlvas on loodud ettevotluse arengut toetav keskkond.

4. Polvas on arenev ja mitmekilgseid teenuseid pakkuv sotsiaalhoolekanne

5. Pdlvas on tagatud infrastruktuur - tdnavad, kergliiklusteed, vesi-kanalisatsioon,
side, elekter ja keskklte on kattesaadavad.

6. POlva on tuntud spordi- ja aktiivse puhkuse sihtkoht sise- ja valisturistidele.

7. Pdlva linna elanike arv on kasvanud vahemalt 7000 elanikuni ja to6hdive maar on
Eesti keskmisel tasemel.

Arengukava toetab kergliiklusteede vorgustiku valjaarendamist vastavalt kergliikluse

teemaplaneeringuga kavandatule, esmajarjekorras on oluline kergliikluse peateede
vorgustiku rajamine. Kergliiklusteede vdrgustiku valjaarendamine peab olema jarjepidev.

3.4 Polva vald

3.4.1 Péolva vallaiildplaneering ning Pélva linna ja ldhialade kergliikluse
teemaplaneering

Pdlva valla (ldplaneeringuga (kehtestatud 2008) reserveeritakse liiklusmaad

kergliiklusteede rajamiseks vastavalt Pdlva linna ja ldhialade kergliikluse
teemaplaneeringuga kavandatule.
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Ulevaade teemaplaneeringu koostamise eesmarkidest ning kergliiklusteede
eraldatuse talpidest on antud ptk 4.2.1.

Lisaks Mammaste ja Rosma piirkonnas vaéljaehitatud kergliiklusteedele kavandatakse
kergliiklusteid POlva linna ja lahialade kergliikluse teemaplaneeringuga Pdlva vallas
jargmiselt:

I Peateed :
¢ Mammaste tee
Orajoe kilatee
Himmaste velskripunkt - Kurvitsa tee kuni Himmaste - Rebenitsa teega dikumiseni
Kaljase-Kuusiku tee
Vana vallamaja tee
Pdlva-Voru mnt Polva linna piirist kuni Kaljase-Kuusiku teega ristumiseni
PSlva ringtee linna piirist kuni Pdlva-Varska mnt ristumiseni

Iseseisvad kergliiklusteed on vallas kavandatud:
e Ootsioru tee ja Himmaste-Taevaskoja tee Gthendus
e VOru mnt Intsikurmu suunas suunduv I6ik
e Salu tn ja Ringtee Ghendus

Eraldusribaga eraldatud kergliiklusteed on vallas kavandatud:
e Orajoe kilatee

¢ Mammaste tee

¢ Vana Vallamaja tee

e POlva-Tartu riigimaantee kuni Taevaskoja teega ristumiseni
¢ Ootsioru tee

¢ POlva-Himmaste-Eoste riigimaantee kuni Himmasteni

e Puuri tee ja Metsa tee ihendus

¢ PGlva-Tannassilma-Kanepi riigimaantee kuni Tannassilmani
e POlva-Aarna-Saverna riigimaantee kuni Aarnani

¢ Pdlva ringtee linnapiirist kuni Varska mnt ristumiseni

o Kaljase-Kuusiku tee osaliselt

e Voru mnt linnapiirist kuni Kaljase-Kuusiku teega ristumiseni

Segaliigitusega kergliiklusteed on vallas kavandatud:
Naruski ~-Nemvaltsi

Kalmistu

Parna tn pikendus Salu tn pikendusega ristumiseni
Adra tee Keldrikaela tee vahelisel I8igul

Tee nr 561 (Timmo tallid)

Vahetult teega kiilgnevaid kergliiklusteid ja maanteega koos olevaid kergliiklusteid Pdlva
valla territooriumil ei maarata.

Lisaks kergliiklusteede asukoha ja liigituse madramisele madratleb teemaplaneering
probleemsed ristmikud, mis vajavad detailsemat |dhenemist kui seda vdimaldab
teemaplaneering.
Pdlva valla territooriumil on sellisteks ristmikeks maaratud:
e Mammaste tee ja Orajde tee ristmik
e raudteelletuskoht Himmaste teel (vbimalik lahendusvariant tunneli rajamine, mis
on kasutatav ka tehnotrasside koridorina)
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Jalgrattaparkalid Pdlva valla territooriumile teemaplaneeringuga ei kavandata.

Pdlva valla Uldplaneeringuga madratakse Mammaste - Taevaskoja - Kiidjdrve -
Taevaskoja - Mammaste liikumisrada, mis valla elanike korval pakub aktiivse
puhkamise vOimalusi ka Pdlva linna elanikele ja piirkonna kilalistele. Liikumisrada on
eraldi leppemargiga kantud ka planeeringukaardile.

3.4.2 Ahja joe iirgoru maastikukaitseala iildplaneering

Ahja jOe Urgoru maastikukaitseala Uldplaneering (kehtestatud PGOlva valla territooriumi
osas 2008) hdlmab Ahja joe Urgoru maastikukaitseala, mis paikneb Ahja joe keskjooksul,
Koorvere ja Valgesoo silla vahelisel Ahja joe I8igul ja hdlmab Ahja joe lrgoru veerud,
Kiidjarve ning Valgemetsa asula. Seega jaab planeeringuala nii Vastse-Kuuste kui ka
Pdlva valda, valdav osa planeeringualast asub Vastse-Kuuste vallas.

Ahja jde Urgoru maastikukaitseala Uldplaneeringuga maaratud kergliiklusteed on
looduslikud metsateed ja rajad ning matkarajad.

Planeeringukaardile on kantud matka- ja liikumisrada, hobumatkarada, kallasrada.
Nii matka- kui kallasrajal tohivad liikuda ainult kergliiklejad.

Looduslike metsateede ja radade pinnakatet ei muudeta.

3.4.3 Polva valla arengukava

Pdlva wvalla arengukava (kinnitatud 2006, viimati muudetud 2011) toetab
kergliiklusteede vorgustiku valjaarendamist vastavalt kergliikluse
teemaplaneeringuga kavandatule. Esmajarjekorras tuleb valja ehitada kergliiklusteed
linnaldhikilladest linna, edaspidi kergliiklusteede vorgustik koostd6d naaberomavalitsuste
ja fondide kaasabil ning jalg- ja jalgrattateede ja kdnnitdnavate vorgustik koostdos
linnaga.

Kergliiklusteede valjaehitamine aitab muuta liikluskorralduse turvalisemaks ja
keskkonnasaastlikumaks, (hendab erinevad sihtpunktid, intensiivistab puhke- ja
haljasalade ning turismiobjektide kasutust, tostab turistide killastatavust piirkonnas.

Aktiivse puhkuse vdimaldamiseks ning turisminduse seisukohalt peab arengukava
oluliseks ka Mammaste-Taevaskoja matkaradade vorgustiku valjaarendamist koostoos
Riigimetsa Majandamise Keskusega ning Mammaste suusaradade aastaringne
kasutamise vOimaldamist. Matka- ja Opperadade rajamine ja hoolduse korraldamine on
oluline ka looduskaiste seisukohalt, aidates kaasa keskkonnateadlikkuse ja loodushoidliku
eluviisi propageerimisele.

Arengukava kohaselt on oluline Mammaste Tervisespordikeskuse valjaarendamine,
sealsete matka-, suusa- ja jalgrattateede laiendamine, uuendamine, hooldamine
ning jarjepidev korrastamine koostdds spordiklubidega. Perspektiivis nahakse
liilkumisradade vorgustiku valjaehitamist koostdds Riigimetsa Majandamise
Keskusega Taevaskoja - Kiidjarve ja Rosma - Peri- Andre suunal.
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3.5 Ahjavald

Ahja vald (pindala on 72,23 km?2) asub Pdlva maakonna pdhjapoolses osas ja piirneb
pOhjast Tartu maakonna Vonnu vallaga, laanest P6lva maakonna Vastse-Kuuste vallaga,
idast Mooste vallaga ja I6unast Pdlva vallaga. Valla territooriumil on ks alevik - Ahja
(valla halduskeskus), ja 8 kiila.

3.5.1 Ahja vallaiildplaneering

Ahja valla Uldplaneeringus (kehtestatud 2010) modeldakse kergliiklusteede all riigi vOi
kohaliku maantee &aares autoliiklusest eraldatud ja/v6i omaette paiknev jalgratta- ja
jalgteid, mis on mdeldud kdigile kergliiklejatele tGhiseks avalikuks kasutamiseks.

Kergliiklusteede kavandamine on oluline keskkonnasdbraliku ja loodusthoidva liikumisviisi
soodustamiseks, mis aitab vahendada autoliiklust ja sellega kaasnevat liiklusohtu ning
samas aitab kaasa tervislike eluviiside harrastamisele.

Uldplaneering eristab olemasolevad ja kavandatavad kergliiklusteed, mis on kantud
maakasutusplaanile vastavate leppemarkidega.

Tervise- ja keskkonnasobraliku liikumisviisi soodustamiseks ning eelkdige ohutuse
tagamiseks on uldplaneeringuga kavandatud tdiendavalt kergliiklusteed Tartu-Rapina-
Varska tugimaantee (45) ja Ahja - Vastse-Kuuste kdrvalmaantee (18180) koridori aleviku
piires. Samuti naeb Uldplaneering ette kergliiklusteede rajamist aleviku sees asuvate
vaiksemate téanavate aarde.

Hajaasustuses kergliiklustee eraldi véljaehitamist riigi voi kohaliku maantee &éarde ei
peeta vajalikuks ja otstarbekas hajusa asustuse ja vahese liiklussageduse tottu.

Lisaks kergliiklusteedele on aktiivse puhkuse vdimaluste rikastamise eesmargil
kavandatud tervisespordirada (jalgrattarada) Ahja aleviku ja selle ldhialal.

3.5.2 Ahja valla arengukava

Ahja valla arengukava (kinnitatud 2011) on dokument, mis maaratleb valla
arendustegevuse pohisuunad ning eesmérkide saavutamiseks kavandatavad tegevused.

Arengukavas on toodud probleemid ja arengusuunad valdkondade Idikes. Kergliiklus- ja
matkaradade teema kuulub spordivaldkonna alla.

Arengukava kohaselt on spordivaldkonna peamised probleemid:
e Suusa- ja matkarajad vajavad valjaehitamist;
e Seni pole piisavaid sportimisvdimalusi kdigile vanuse- ja huvigruppidele.

Arengukava kohaselt on spordivaldkonna arengusuunad:

e Spordihoone optimaalne kasutusintensiivsus ja koigile valla elanikele sobilike
sportimisvdimaluste loomine, sh spordirajatiste ja maéanguvéljakute loomisele
kaasa aitamine;

e Kergliiklusteede ja matkaradade ning —-marsruutide rajamine.
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Piirkonna infrastruktuuride rajamine loob eelduse nii ettevotluse arenguks kui ka inimeste
elukeskkonna kvaliteedi tdstmiseks.

3.6 Kanepivald

Kanepi vald (pindala 231,5 km?) asub Pdlva maakonna edelapoolses osas, Otepaa
korgustiku kagupoolsel kallakul. Naabervaldadeks on Valgjarve, Kdlleste, Pdlva ja Laheda
vald Pdlvamaal, SOmerpalu ja Urvaste vald Vorumaal ning Otepda vald Valgamaal.
Kanepi valla haldusterritooriumil on (ks alevik — Kanepi (valla halduskeskus), ja 21 kdla.

3.6.1 Kanepi valla iildplaneering

Kanepi valla (Uldplaneeringus (kehtestatud 2010) mdeldakse kergliiklusteede all
autoliiklusest eraldatud ja/vdi omaette paiknevad jalgratta- ja jalgteid, mis on modeldud
kdigile kergliiklejatele Uhiseks avalikuks kasutamiseks. Kergliiklustee autoteest
eraldatuse taseme valikul lahtutakse liiklusohutusest ja autoliikluse ning kergliiklejate
sagedusest vastavalt kergliiklustee normidele.

Kergliiklusteede rajamine on oluline keskkonnasdbralikuma liikumisviisi arendamiseks.

Uldplaneeringuga on kavandatud kergliiklusteed pdhiliste liikumissuundade ja
atraktiivsete piirkondade vahel (valdavalt olulisemate maanteede koridoris).

Lisaks kergliiklusteedele on kavandatud matka- ja jalgrattarajad, valdavalt
vaiksematel riigimaanteedel, valla- ja erateedel v0i nende korval. Matka- ja
jalgrattarajad on avalikuks kasutuseks maaratud teed ja rajad looduses jalgsi, jalgratta
vOi suuskadel liikumiseks.

Kergliiklusteed kavandatakse jargmistel suundadel:
e Kanepi-Otepaa;
e Kanepi-Puskaru;
e Kanepi-Ihamaru;
e Postitee (vastavalt Postitee hooldusplaanile);
e Umber J6ksi ja Piigandi jarvede;
e Kergliiklustee/kdnnitee Kanepi alevikust Erastvereni.

Matka- ja jalgrattarajad kavandatakse:
e Umber J8ksi jarve;
Umber Erastvere jarve;
Umber Mustjérve;
Vahkjarve ja Piigandi jarve, Erastvere ja Kanepi vahelisel alal;
RMK matkarajad Sitalisd soos ja metskonna hoonest Pikkjarveni;
Pdlgaste laululava juures;
Varbuselt Karaskile;
Tilleorus.

Uldplaneeringu rakendumiseks vajalike tegevuste loetelus on olulise tegevusena vélja
toodud kergliiklusteede/puhkealade teemaplaneeringu koostamise soovitus.
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3.6.2 Kanepi valla arengukava

Kanepi valla arengukava (kinnitatud 2004, muudetud 2007) madratleb valdkondade
I6ikes valla arengueeldused, probleemid ja eesmargid.

Vastavalt arengukavale on turismi arengueelduste hulgas jargnev loetelu:
looduskaitsealad, matkarajad, arhitektuurimalestised, muinsuskaitse objektid.
Eemargiks on seatud: Kanepi piirkond on atraktiivhe loodus- ja kultuuriturismi
tOmbekeskus, arenenud on turismi-infrastruktuur ja -ettevotlus. Piirkonna kilalised
leiavad poOhjusi viibida siin pikema-ajaliselt.

Spordi valdkonna arengueelduseks loetakse talviste suusaradade olemasolu Kanepis ja
Pdlgastes.

3.7 Kolleste vald

Kdlleste vald (valla pindala 150,1 km?) asub Pdlva maakonna loodeosas. Idas piirneb vald
Pdlva vallaga, kirdes Vastse-Kuuste vallaga, I16unas Kanepi vallaga, ladnes Valgjarve
vallaga, poOhjas Tartu maakonna Kambja vallaga. Valla territooriumil on 12 Kkila,
halduskeskus asub Krootuse kiilas.

3.7.1 Kolleste valla iildplaneering

Kdlleste valla lldplaneeringus (kehtestatud 2009) mdoistetakse kergliiklustee all riigi voi
kohaliku maantee aares autoliiklusest eraldatud ja/v0i omaette paiknevaid jalgratta- ja
jalgteid, mis on mdeldud kdigile kergliiklejatele thiseks avalikuks kasutamiseks.

Kuna uldplaneeringu koostamise perioodil valjaehitatud kergliiklusteed vallas puudusid,
kajastab  Uldplaneering Uksnes  perspektiivseid  kergliiklusteid.  Kergliiklusteid
kavandatakse keskkonnasdbraliku ja loodusthoidva liikumisviisi soodustamiseks, mis
aitab vahendada autoliiklust ja sellega kaasnevat liiklusohtu ning aitab samas kaasa
tervislike eluviiside harrastamisele.

Kergliiklusteed kavandatakse jargmistel suundadel:
e Podlva-Saverna (89) maantee koridoris IThamaru-Saverna suunal
e Karilatsi-Heisri kdrvalmaantee (18118) koridoris Pdlva-Saverna maanteeldigust
Krootuse kllakeskuseni
e Voorekila-Puskaru (18115) maantee koridoris (vastavalt Postitee
kergliikluskorralduse analitsile)

Turvalisuse ning keskkonnasdbraliku liikumisviisi soodustamiseks ndeb (ldplaneering ette
kergliiklusteede valjaarendamist ka suuremate elamualade sees, mis lahendatakse
detailplaneeringute koostamise kaigus.

Lisaks kergliiklusteedele on (ldplaneeringuga maaratud ratta- ja matakaradade
vorgustik (perspektiivis ndhakse ette nende tahistamist). Rattarajad kulgevad valdavalt
modda olemasolevaid sOidu- vOi pinnaseteid (riigi- ja kohalikud maanteed ning
metsateed ja rajad) vOimaldades liiklejal vdi matkajal liikuda alalt alale.

M6dda metsateid ja -radu kulgevate radade korral ndhakse ette nende korrastamine,
tahistamine ning varustamine viitadega, andes liiklejale infot jargmise peatuspunkti
kohta. Voimaldades teel liiklejal ohutult peatuda ja puhata, soovitab Uldplaneering teatud
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vahemaade tagant peatuspunktid (paigad) rajamist, mis varustatakse
istepinkide, prugiurnide, infotahvliga jne.

Tervikliku ja hasti korraldatud ratta- ja matkaradade vorgustiku valjaarendamine on vaga
oluline tervislike eluviiside propageerimiseks ning samas meelitab enam turiste piirkonda.
Valla erinevates piirkondades ndhakse ette rattalaenutuse teenus, pidades otstarbekaks
lahendada see tegutsevate turismiettevotete baasil.

Uldplaneeringu kaardile on kantud:

Planeeritav tervisespordirada (Krootuse kiilas joe ja paisjarve aares)
Olemasolevad matka ja suusarajad (Voorepalu mdhnastik ja selle 1ahilimbrus)
Kavandatavad kergliiklusteed

Kavandatavad tahistatud rattarada sdidu- voi pinnaseteel

Planeeritav Postitee rattarada sdiduteel

Planeeritav Postitee kergliiklustee-matkarada

Kergliiklusvoimalused Postiteel arendatakse valja vastavalt Postitee kergliikluskorralduse
anallusi tulemustele.

3.7.2 Kolleste valla arengukava

Kdlleste valla arengukava (kinnitatud 2007) tegevuskava aastateks 2010 -2015 naeb ette
kergliiklustee projekteerimist ja valjaehitamist Krootuse kiilas ja Postitee piirkonnas.

Turismi arengusuuna (ks eesmarke on muuhulgas Palojarve matkaraja valmimine ja
margistamine.

Laiem teemakasitlus kergliiklusteede ja matkaradade teemal arengukavas puudub.

3.8 Laheda vald

Laheda vald (valla pindala 91,5 km?) asub P8lva maakonna |8unaosas. PShjast piirneb
vald Pdlva, I8unas Lasva, VOru ja vdikses ulatuses SOmerpalu vallaga, idast Veriora ja
laanest Kanepi vallaga.

Vallakeskus asub Tilsi kilas.

3.8.1 Laheda valla iildplaneering

Laheda valla Uldplaneeringu (kehtestatud 2009) kaardil on eristatud olemasolev ja
planeeritavad kergliiklusteed. Uldplaneeringuga on mé&ératud tdiendavad
kergliikluskoridorid, tapsustamata (seletuskirjas puudub kergliikluskoridori mdiste), mida
kergliikluskoridori all mdistetakse.

Taiendavate kergliikluskoridoride rajamist nahakse ette:
e VOru-Pdlva (64) tugimaantee koridori (tee taies ulatuses);
e Tilsi-Tsolgo (18159) kdrvalmaantee koridori ulatuses Vana-Koiola - Tilsi;
e Vardja-Tilsi (18211) korvalmaantee koridori ulatuses Voru-Pdlva mnt - Vardja
klla keskus;
e Tilsi klila keskuses Tilsi-Mustjoe (18114) ja Tilsi-Naruski (18154) ning Tilsi-
Naruski (18154) ja Ridali-Joosu (18113) kdrvalmaanteede ristmikuni;
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e Tilsi-Mustajoe (18114) kdrvalmaantee koridori;

e Puskaru-Vaimela (18240) kdrvalmaantee koridori;
e Erastvere-Ridali (18125) kdrvalmaantee koridori;
e Paidra-Tsolgo-Joosu (25241) kdrvalmaantee koridori.

Teemaa arendamisele kehtestatakse (ldplaneeringuga tingimused, kergliiklusteede
rajamisel peetakse eelkdige oluliseks Idhtuda liiklemise turvalisusest. Postitee piirkonnas
tuleb arvestada ,Postitee piirkonna kergliikluskorralduse anallidsiga” (2006).
Kergliiklusteede rajamine on teede mustkatte alla viimise korval teede arendamise (ks
prioriteete. Oluliseks peetakse Uhenduste parandamist Tilsi kila kui valla keskuse ja
Ulejéanud kilade vahel.

Lisaks kergliiklusteede kavandamisele kavandatakse Uldplaneeringuga avalikult kasutatav
matkarada Tilsi KOrbjarve imber, mille kulgemine on kantud planeeringukaardile.

3.8.2 Laheda valla arengukava

Laheda valla arengukava 2005-2016 (kinnistatud 2004) maarab strateegilised
arengueesmargid valdkondade kaupa.

Spordi-, vabaaja ja turismi valdkonna arengueesmdrk on muuhulgas matakaradade,
laudtee, seiklusradade rajamine. Potentsiaalsed matkarajad saaks arengukava kohaselt
luua Vana-Koiola, Tilsi ning Pragi (Himma) kila piirkonda. Matkarajad peaksid
tutvustama arhitektuuri- ajaloo- ja arheoloogiamalestisi, jarve- ja joekaldaid ning metsa-
alasid. Tilsi matkarada algaks Tilsi olmehoone parklast ning Vana-Koiola matkarada
kultuurimaja juurest.

3.9 Mikitamae vald

Mikitamé&e vald (valla pindala 104,4 km? ) asub Eestimaa kaguosas, piirneb Ré&pina,
Veriora, Orava ja Varska vallaga. Valla territooriumil on 18 kila, halduskeskus asub
Mikitamae kdlas.

3.9.1 Mikitamae valla iildplaneering

Mikitamae uldplaneeringuga (kehtestatud 2010?) maaratakse tdiendav kergliiklusteede
vajadus jdargnevalt:
e rajada kergliiklustee Mikitamae kila keskusalast Mikitamae koolini
e puhkerajatiste planeerimisel lahendada juurdepaas nii kergliiklusteedelt kui
mootorsdidukitega
e elamualadele rajatavad tanavad ja teed tuleb rajada vastavalt kehtivatele
normatiivdokumentidele koos valgustuse, eraldiseisvate kergliiklusteede ja
vajalike insenervorkudega

Uldplaneeringu kaardimaterjalil Mikitam&e kiilla keskusalast koolini kavandatav
kergliiklustee ei kajastu.

Lisaks kergliiklusteede valjaarendamisele kasitleb Uldplaneering matkaradade teemat.

Tervikliku matkaradade vorgustiku rajamist peetakse oluliseks aktiivse vaba aja tegevuse
pakkumise seisukohalt, nii kohalikele elanikele kui turistidele. Uldplaneeringuga
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kavandatakse matkarada Beresje killast ROsna kuilani (osaliselt laudteega).
Eelnevalt oluline tegevus on matkamiseks sobiva trajektoori ettevalmistamine Rdsna ja
Laossina kiilade vahelise kadbaste iimbruses kuni Laossina kalmistuni.

Looduslike Oppe- ja matkaradade kavandamisel peetakse oluliseks arvestada
territooriumi looduslikku ilmet ja maastikulist omapara ning tagada selle sailimine.

Matkaradade kasitlus (UGldplaneeringus on (ldine, kaardimaterjalidel planeeritavad
tegevused ei kajastu.

3.9.2 Mikitamae valla arengukava

Mikitamade valla arengukava (kinnitatud 2008, muudetud madrustega aastatest 2009,
2010, 2011) matkaradade kasitlus ja nende rajamise vajadus tugineb valla visioonile:
Mikitamée vald on aastaks 2015 tuntud kui mainekas, konkurentsivbimelise elu-,
majandus ja puhkekeskkonnaga, territooriumilt ja identiteedilt tervikliku, tasakaalustatud
ja sddstva arengu pohimétteid jargiva jatkusuutliku ja perspektiivse arenguga
omavalitsus.

Atraktiivne puhke- ja turismipiirkond

e R0sna - Liubnitsa matkarada, erinevad terviserajad;

Arengukava satestab muuhulgas strateegilised eesmargid ja tegevused aastani 2015,
kajastades nii arengueeldusi kui votmeprobleeme.

Matkaradade olulisus kajastub nii turismi kui spordi valdkonna all. Turismi
votmeprobleemina on valja toodud muuhulgas just matkaradade puudumist, spordi
arengueeldusena aga Varska Gimnaasiumi vdimla, veekeskuse ja mitmete matkaradade
ldhedust.

3.10 Mooste vald

Mooste vald (pindala 185,12 km?) asub Kagu-Eesti (irgorust I8hestatud lainjate
lavakdrgendike piirkonnas. Vald piirneb Pdlva maakonna Ahja, POlva ja Rapina vallaga
ning Tartu maakonna Vonnu ja Meeksi maakonnaga. Valla territooriumil asub (ks alevik
- Mooste (valla halduskeskus), ja 14 kila.

3.10.1 Mooste valla iildplaneering

Mooste valla Uldplaneeringuga (kehtestatud 2008) kavandatakse tdiendavalt
kergliiklusteid.

Uldplaneeringus on esitatud lisaks sBidukite liiklussuundadele ka vdimalikud
kergliiklusteede (jalakaijad, jalgratturid) asukohad. Uute teede ja tdnavate planeerimisel
ja rajamisel ldhtuda teede- ja sideministri maarusest nr. 55 (28.september 1999. a) ,Tee
projekteerimise normid ja nduded" ja Eesti standardist EVS 843:2003 Linnatanavad.
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Uldplaneeringuga kavandatakse tiiendavalt kergliiklusteed:
e Tartu-Rapina-Varska (45) tugimaantee koridori Mooste alevikust kuni
Jaanimaoisa kulani
e lisaks tuleb Uldplaneeringu kohaselt kergliiklustee planeerida detailplaneeringute
kdigus pere- ja ridaelamumaale tanavavorgustikku planeerides, tagada
kergliiklusteede Uhendused naabermaa-aladega.

Naabermaa-aladega kergliiklusteede Uhenduste loomist peetakse vajalikuks, et oleks
tagatud inimeste, sh eriti laste, vaba pdas tulevastele elamualadele - tupiktanavatega
asumis vOib tekkida oht, et kavandatakse sellised teed, kus nahtavale krundile
paasemiseks tuleb ldbida mitusada meetrit.

Uldplaneeringu kaardile on kantud matkaradade asukohad. Seletuskirja kohaselt v&ib
kaardile kantud matkarada tahistada samaaegselt ka Opperadade, suusaradade ja
jalgrattaradade asukohti vdi liikumissuundi. Kaardil erinevate liikumisradade eristus
puudub.

Uldplaneeringu kohaselt on olemasolevad ja kavandatavad looduse &pperajad,
matakarajad, suusarajad ja jalgrattarajad puhke- ja virgestusalad jargmiselt:

¢ Rasina- asunduskiila- Arujarve;

e Rasina- Arniku- Mooste;

e Rasina- Jarvselja;

e Mooste modisa rada;

e Mooste- Jaanimdisa.

3.10.2 Mooste valla arengukava
Mooste valla arengukava (kinnitatud 2007) kohaselt on kergliiklusteede rajamine oluline

valla arengu kavandamise seisukohalt, kuna teede seisukorra ja sOidetavuse
parandamine ning kergliiklusteede ehitamine on oluline turismipotentsiaali tdstmisel.

Arengukava sdtestab valla arengueesmargid valdkondade I8ikes. Tehnilise infrastruktuuri
arengueesmargiks muuhulgas on kergliiklustee ehitamine Mooste-Jaanimdisa suunal
(vastavalt tegevuskavale kuni Jaanimdisa sillani).

3.11 Orava vald

Orava vald (valla pindala 175,67 km?) asub Eesti kaguosas. Valla territooriumil asub 30
klla, halduskeskus asub Orava kilas.
3.11.1 Orava valla iildplaneering

Orava valla dldplaneering (kehtestatud 2011) kavandab tdiendavate kergliiklusteede
rajamist. Perspektiivsed kergliiklusteed on kantud tehnovorkude arenguskeemile.

Tdiendavalt kavandatakse kergliiklusteid:

e Niitsiku-Vommorski (18243) kdrvalmaantee koridoris
e Vastseliina-Meremae-Kliima (25182) kdrvalmaantee koridoris
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e Piusa jaama tee (18212) trajektooril

e Orava-Lepassaare (181029 korvalmaantee koridoris orava kilast Lepassaare
kllani

e Lepassaare-Otsa (18200) korvalmaantee koridoris Lepassaare kilast Otsa kila
suunas

3.11.2 Orava valla arengukava

Orava valla arengukava 2003-2015 (kinnitatud 2006) maarab valla strateegilised
eesmargid arengu votmevaldkondade 16ikes ning ldhiaastate lilesanded ja tegevused.
Kergliiklusteede ja matkaradade kavandamise ja rajamise kontekstis on olulised
jargmised arengukavaga seatud lilesanded ja tegevused:

e suusarajad

Kergliiklusteede ja matkaradade teema laiemat kasitlust arengukava ei sisalda.

3.12 Radpina vald

Rapina vald (valla pindala 265,929 km?2) paikneb Eesti kaguosas ning Pdlva maakonna
idaosas. Pohjast piirneb vald Tartu maakonna Meeksi vallaga, ldanest Pdlva ja Mooste
vallaga, l10unast Veriora vallaga, kagust Mikitamé&e vallaga, idast klilgneb Peipsi jarvega
(Lédmmijarvega) ning valla idapiir Ghtib Venemaa laanepiiriga.

Valla territooriumil asub (ks linn — Rapina (valla halduskeskus), (ks alevik - Vddpsu, ja
26 kila.

3.12.1 Répina valla iildplaneering

Rapina valla tldplaneering (kehtestatud 2006) kasitleb kergliiklusteede ning jalgratta-
ja konniteede kavandamist.

Rapina linnas nahakse (Uldplaneeringuga ette linnatdanavatele jalgratta- ja
konniteede rajamine ohutu liiklemise tagamiseks vastavalt eesti
projekteerimisnormidele.

Jalgrattatee Rapina valla Uldplaneeringus on maantee kdrvale rajatav avalikult kasutatav
asfalteeritud teed jalgrattaga voi jalgsi liiklemiseks.

Kergliiklustee on valdavalt olemasolevatel erateedel ja eramaadel avalikuks kasutamiseks
jalgsi, suuskadel vdi jalgrattaga liiklemiseks mdéeldud teed ja rajad.

Uldplaneeringuga reserveeritakse kergliiklusmaa juhtfunktsiooniga maad
jargmiselt:

— Jalgrattateed

. Répina - Voru mnt: Voru mnt ristist Nulga kila teeristini;

o Rapina - Linte tee: Tartu mnt ristist kuni Linte kilani;

o Tartu - Koidula mnt: Nulga kilast labi Rapina kuni Vodpsu sillani;
o Rapina-Meeksi mnt: Meeksi mnt. ristist kuni linnapiirini.
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— Kergliiklusteed
e Rapinas Vabaduse tn 20 ja 18 eramute vahelt kuni paisjarveni;

Répinas Vohandu 36 ja 38 eramute vahelt joeni;

Répinas J0e tn 1 ja 3 eramute vaheline allika juurde viiv tee;

Rapinas Kultuurimaja tn 4 ja 6 vahelt Piiri tdnavani;

Répinas labipaas Aianduse ténavalt Joe tanavale;

Rapinas Estakaadi tdnavalt Kalevi tdnava suunas;

Sillapaa kuilas Kahkva teelt mééda Kruusamae kinnistu laanepoolset serva

Vohandu jdeni;

Ristipalo kilas Lokuta kinnistu tee Vohandu joeni;

e VoOukillas Ruusa - Puusta teelt modda Rusari talu metsateed Kindrali hauani;

e Jaanikeste, Voukila ja Pindi killas Leevaku — Rahumae teelt Vohandu joe darne
metsarada kuni Pindi kilani;

e VOukilas Saksingu talu teed médda Vohandu joeni;

e Ruusa killas Rusa talu metsatee Vohandu joe supluskohani;

e Paasna kililas Paasna — Reo teelt Paasna sillani ning reserveeritud puhke- ja
virgestusmaa alani;

e Padsna kiilas Paasna - Reo teelt lle Uibo talu maade Vohandu joeni;

e Meelva killas Meelva jarve kaldal munitsipaliseeritavalt teelt véhekasutatava
ujumiskohani;

e Saarekilas ligipaas munitsipaliseeritavalt teelt Saarekdila jarve kaldal asuva
perspektiivse puhkekohani;

e Toolamaa kilas RMK puhkekohast Meelva jarveni;

e Leevaku kilas hiidroelektrijaama juurest médda Vohandu joe kallast perspektiivse
puhkealani;

e Linte ja Tooste klilades Lammijarve kaldal poldri vallil;

Lisaks kergliiklusteedele ning jalgratta- ja kdnniteedele on (ldplaneeringus maaratud
tahistatud matkaradade kulgemine, mille all moeldakse viitadega tahistatud,
modda avalikult kasutatavaid teid, erateid ja eramaal asuvaid radu kulgev avalikult
kasutatav marsruut jalgsi, suuskadel voi jalgrattaga liiklemiseks.

Tahistatud matkarajad ja suusarajad on:

. Tooste ja Raigla kilas Rapina poldril algav ja I0ppev ning labi Kdstrimae,
Toolamaa, Saarekila, Jaanikeste, Nulga, Rahumae, Sillapaa ja Ristipalo kllade
ning Rapina linna kulgev RMK poolt tahistatud matkarada;

. Perspektiivne suusarada - Sillapdaa ja Nulga klilas Rapina linnast algav ja mitmes
kohas RMK tdhistatud matkarajani kulgev marsruut.

Rapina valla Uldplaneeringu maakasutuskaardile on kantud erinevate leppemarkidega
jalgrattatee, kergliiklustee, RMK tdhistatud matkarada ja voimalik suusarada.

Uldplaneeringu rakendumiseks vajaliku tegevusena on muuhulgas loetletud valla
kergliiklusteede teemaplaneeringu koostamise vajadus, samuti mitmete
teemaplaneeringute koostamise vajadus, mis samuti eeldatavasti tapsustavad
kergliiklus- ja jalgrattateede ning erinevate radade kulgemist.
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3.12.2 Ripina valla arengukava

Rapina valla arengukava aastateks 2012-2020 (kinnitatud 2011) toetab Uldplaneeringuga
kavandatud kergliiklusteede valjaehitamist ning peab oluliseks matkaradade olemasolu
aktiivse vaba aja tegevuse voimaldamiseks.

Matkahuvilistele rajati aastal 2002 ligi 40 km pikkune viitade ja infotahvlitega
varustatud matkatee, mis sobib jalgsi ja jalgrattaga matkamiseks. Matkatee Uihendab
erinevaid RMK piknikuplatse ja avalikke puhkekohti, mis asuvad looduslikult kaunites
kohtades ning kus on tagatud koik vajalik pikniku pidamiseks. Matkatee ldbib kolme
erinevat maastikutitpi: mets, raba, polder. Kuna polder on peatuspaigaks paljudele
randlindudele, siis rajati sinna ka matkaliste ja ornitoloogide tarbeks linnuvaatlustorn.

Aktiivse puhkuse vdimaldamisele vallas aitavad kaasa juba olemasolevad Toolamaa
matkarajad, Rahumde, Meelva, Toolamaa avalikud puhkekohad ja suusarada Rahumae
metsas (RMK) ning Nulga kiilast Voopsuni kulgev jalg- ja jalgrattatee.

Arengukava plstitab strateegilised arengueesmargid ja Ulesanded aastani 2020.
Kergliiklusteede ning jalgrattateede ja kdnnitanavate kontekstis on olulised strateegilised
eesmadrgid valla maine kujundamine kultuuri ja spordi arendustegevuse kaudu,
elanikkonnale alternatiivsete vaba aja veetmise vodimaluste loomine ning turvalisus.
Eesmadrgi saavutamiseks on seatud konkreetsed (ilesanded, sealhulgas valgustatud
kergliiklusteede rajamine Rdpina linnast suuremate kilade keskustesse ja enim
kasutatavatele asulavdlistele teelbikudele, tervise- ja suusaradade rajamine ja nende
hooldustehnika soetamine ning jalgrattaparklate rajamine ja liiklusohutuse pidev
parandamine.

Kvaliteetse ning hasti toimiva taristu arendamiseks peab arengukava vajalikuks
kergliiklussilla rajamist (le Vohandu R&pina paisjarvest (lalpool Tartu-Rapina
maanteelt ning Leevaku - Nulga kiila, Rahumdie - Rd&pina ja Linte - Radpina
vahelistele teeldikudele jalg- ja jalgrattateede rajamist.

3.13 Valgjarve vald

Valgjarve vald (valla pindala 143,15 km?) asub Pdlva maakonna loodeosas. Vald piirneb
PGlva maakonna Kolleste ja Kanepi valla, Valga maakonna Otepdd ja Palupera valla ning
Tartu maakonna Kambja vallaga.

Valla territooriumil asub 16 kila, halduskeskus asub Saverna kiilas.

3.13.1 Valgjarve valla iildplaneering

Valgjarve valla lldplaneering (kehtestatud 2008) naeb tdiendavate kergliiklusteede
valja ehitamist jargmiselt:
e Saverna-Pilkuse (18147) korvalmaantee koridoris Saverna-Pikajarve vahelisel
teeldigul;
e Saverna-Tillundi (18174) kdrvalmaantee koridoris
e Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa (2) poOhimaantee ja Maaritsa-Otepaa (18148)
korvalmaantee koridoris Maaritsa keskuse piires
e Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa (2) pohimaantee koridoris Maaritsa-Saverna vahelisel
[8igul
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Jalakaijatele ja jalgratturitele ohutuse tagamiseks ndhakse Uldplaneeringuga
ette Saverna asulas Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa pohimaantee (letamiseks
kergliiklustunneli rajamine.

Uldplaneeringu kohaselt tdidavad matkarajad vallas eelkdige puhkefunktsiooni.
Uldplaneeringuga kavandatakse matkarajad Sulaoja ja Kriiidneri piirkonda ning Maaritsa
Umbruses paiknevate vaikeste jarvede vahele. Matkaradade valjaarendamine toimub
koostdos Riigimetsa Majandamise Keskuse, vallavalitsuse ja maaomanikega.

Valla territooriumil asuvad vaatamisvaarsused, mis tutvustamise eesmargil seotakse
jalgrattamarsruutidega ja matkaradadega.

Kergliiklusteede ja matkaradade kulgemine on kantud planeeringukaardile.

3.13.2 Valgjarve valla arengukava

Valgjarve valla arengukava 2008-2017 (kinnitatud 2011) toetab kergliiklusteede
valjaehitamist, mis on oluline ohutuse seisukohalt.

Koostdéds Maanteeametiga on 2011. aasta siigiseks rajatud 800 meetri ulatuses
kergliiklustee Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa pohimaantee aarde. Edasise arengu huvides
peetakse vajalikuks kaaluda kergliiklustee rajamist Saverna-Pikluse maantee koridori,
mis labib kahte elujoulist - Valgjdrve ja Pikajarve - kila. Sarnaselt Uldplaneeringule
rohutab ka arengukava kergliiklustunneli rajamise vajadust, et tagada kergliiklejale
ohutu pohimaantee lletamise vdimalus.

Arengukava pdustitab strateegilised arengueesmargid, tuues valja arengueelduse ja
probleemid. Kui suusa- ja terviseradade olemasolu Valgjarvel ja Savernas on spordi- ja
turismivaldkonna arengueelduseks, siis kergliiklusteede puudumine on tehnilise
infrastruktuuri ja turismi valdkonna probleemiks.

3.14 Vastse-Kuuste vald

Vastse-Kuuste vald (valla pindala 123 km?) paikneb P3lva maakonna pdhjapoolses osas.
Vald piirneb Tartu maakonna Kambja, Haaslava ja Vonnu valla, ladnes Pdlva maakonna
Kdlleste ja idas Ahja vallaga ning Idunas Pdlva vallaga.

Valla halduskeskuseks on Vastse-Kuuste alevik.

3.14.1 Vastse-Kuuste valla ja Ahja joe iirgoru maastikukaitseala
iildplaneeringud

Vastse-Kuuste valla (ldplaneering (kehtestatud 2010) hdolmab Vastse-Kuuste valla
territooriumit, valja arvatud Ahja joe (rgoru maastikukaitseala territooriumi osa, mille
osas on koostatud eraldiseisev Ahja jde (rgoru maastikukaitseala (ldplaneering
(kehtestatud Vastse-Kuuste valda puudutavas osas 2010).

Kuna erinevaid Uldplaneeringuid koostades ja valla territooriumi erinevaid osasid
planeerides on l|ahtutud valla territooriumist kui tervikust ning tagatud territooriumi
erinevate osade sidusus ja koostoime, on Ulevaade kavandatud kergliiklusteedest ja
erinevatest radadest valla territooriumil koondatud Uhe alapeatiki alla.
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Kergliiklusteede vadljaarendamine on Vastse-Kuuste valla Uks prioriteet, kuna
kergliiklusteede olemasolu tagab ohutuma liikumisvGimaluse erinevate sihtpunktide
vahel, soodustab tervise- ja keskkonnasdbralikku liikumisviisi ja erinevaid liikumisviise
(jalgsi, jalgrattaga, rulluiskudega jne).

Valla Uldplaneeringus mdeldakse kergliiklusteede all valdavalt riigi voi kohaliku maantee
aares autoliiklusest eraldatud ja/vdi omaette paiknevaid jalgratta- ja jalgteid, mis on
moeldud koigile kergliiklejatele thiseks avalikuks kasutamiseks.

Riigi voi kohaliku maantee 4&ddres autoliiklusest eraldatud ja/voi omaette
paiknevaid kergliiklusteid kavandatakse valla lildplaneeringuga jargmiselt:
e Leevijoe-Karilatsi (18160) korvalmaantee ja Pdlva-Reola (61) tugimaantee
koridori Vastse-Kuuste alevikust Karilatsi ktlani
e Unikilla - Vastse-Kuuste (22264) korvalmaantee koridori Vastse-Kuuste alevikust
Lootvina kilani
e Voorekila-Puskaru (18115) korvalmaantee koridoris vastavalt Postitee
kergliikluskorralduse anallsi tulemustele
e Vastse-Kuuste alevikust Valgemetsa killani mddda kohalike teede koridori

Kavandatavad kergliiklusteed seovad olemasolevad ja uued kavandatavad
elamupiirkonnad valla keskusega ning olulisemate puhkekohtadega vallas, Ghendades
Postitee miljédvaartusliku ruumi Vastse-Kuuste alevikuga ning Valgemetsa ja Kiidjarve
kuladega.

Uhtlasi rdhutab Uldplaneering, et kergliiklusteede véljaehitamisel on oluline tagada
kergliiklejale sdidu sujuvus, st ebasoovitav on tee vastava liiklusmargiga katkestada igal
juurdepdasuteega ristumisel.

Ahja joe Urgoru maastikukaitseala Uldplaneeringuga maaratud kergliiklusteed on aga
eelkdige looduslikud metsateed ja rajad ning matkarajad. Loodussdbraliku
kattematerjaliga kaetav kergliiklustee on kavandatud ka Vastse-Kuuste alevikku.

Vastse-Kuuste vallas juba asuvad mitmed matkarajad ja opperajad (Kiidjarve
kuklasterada, erinevad Opperada, Kiidjarve-Saesaare-Kiidjarve matkarada), mis on
kantud ka planeeringukaartidele. Kuna piirkond on vaga vaheldusrikas ja loodushuviliste
poolt korgelt hinnatud, on Uldplaneeringute koostamise raames maaratud tdiendavalt
erinevate radade asukohad ja kantud need planeeringukaartidele. Planeeringukaartidel
kajastuvad matka- ja jalgrattarajad, hobumatkarada (POlva valla territooriumil),
kallasrada.

Planeeringutega maaratud erinevad rajad on looduslikud metsateed ja rajad, mis
kulgevad valdavalt erateel/maal ja mis on moeldud avalikuks kasutuseks jalgsi,
jalgrattaga voi suuskadel. Nende metsateede ja radade pinnakatet ei muudeta.

Matka- ja jalgrattarajad kavandatakse iildplaneeringutega jargmiselt:
e Vastse-Kuuste aleviku pargialal (loodussodbraliku kattematerjaliga kaetav rada)
e Ahja joe Urgoru maastikukaitsealal
e Kiidjarvel
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3.14.2 Vastse-Kuuste valla arengukava

Vastse-Kuuste valla arengukava 2007-2017 (kinnitatud 2007) seab (lesandeks valla
teede ja tanavate rekonstrueerimine, enamkasutatavate teede tolmuvaba katte alla
viimine ning kergliiklusteede rajamine vastavalt teehoiukavale.

3.15 Veriora vald

Veriora vald (valla pindala 200,3 km?) paikneb P3lva maakonna kaguosas. Vald piirneb
idast Mikitamae valla, kagust Orava valla ja edelast Lasva valla, ldanest Pdlva ning
Laheda vallaga ning pdhjapiir Ghildub R&pina vallaga.

Vallas territooriumil asub Uks alevik - Veriora (halduskeskus), ja 29 kila.

3.15.1 Veriora valla iildplaneering

Veriora valla Uldplaneeringuga kavandatakse kergliiklusteede rajamist jargmiselt:

e VOru-Rdpina (65) tugimaantee koridori Veriora aleviku keskusest Viluste kila
suunas, kaasa arvatud Veriora aleviku ja Viluste kiila tiheasustusega alad

e elamualadele kavandatud tdnavad ja teed tuleb rajada vastavalt kehtivatele
normatiivdokumentidele  koos  valgustuse, kergliiklusteede ja  vajalike
insenervorkudega

e liiklusohutuse tagamiseks tuleb rajada kompaktse hoonestusega alasid labivate
maanteede aarde kergliiklusteed koos valgustusega

Uldplaneeringuga seatakse puhke- ja virgestusmaade kavandamisel lildine p6himdte, et
looduslike Oppe- ja matkaradade kavandamisel tuleb arvestada territooriumi looduslikku
ilmet ja maastikulist omapara ning tagada selle sailimine.

3.15.2 Veriora valla arengukava
Veriora valla arengukava 2007-2017 (kinnitatud 2007) satestab arengustrateegia,
maarab valla strateegilised eesmargid ja tegevused valdkondade kaupa.
Matkaradade ja terviseradade teemat on kasitletud haridusvaldkonna all, seades
haridusvaldkonna  arengueesmargiks = muuhulgas: Viluste  pohikooli  staadioni
kaasajastamine ning selle laiem rakendamine kogu valla elanike tervise edendamise
huvides (terviserajad, matkarajad).

Kergliiklusteede ja matkaradade laiem teemakasitlus arengukavas puudub.

3.16 Varska vald

Varska vald (valla pindala 187,82 km?) paikneb P&lva maakonna kaguosas.
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3.16.1 Varska valla iildplaneering

Varska valla Uldplaneeringuga (kehtestatud 2004) kavandatakse tdiendavalt
kergliiklusteede ja matkaradade rajamist.

Uldplaneeringu kohaselt ndhakse ette kergliiklusteed jargmiselt:
Varska piirkond

e Varska Sanatooriumist Seto Talumuuseumini

e Vdrska keskusest Lobotkasse

Uldplaneering kajastab ka kergliiklusteedega kaasnevat mdju keskkonnale, mis on
positiivne, kuna kergliiklusteede rajamine suurendab liiklusohutust ja loob paremad
tingimused terviseedendamiseks ning suurendab valla turismipotentsiaali.

Uldplaneeringuga on seatud uldine pdhimdte, et kdikide rajatavate ja rekonstrueeritavate
teede puhul on vajalik ette ndha kergliikluse rada.

Uldplaneeringuga on kavandatud planeeritavad-ehitatavad uued teed ja tinavad:
¢ Lasteaia tanav

¢ Uute elamurajoonide sisesed tdnavad

e Saatse-Matsuri tee

¢ Uue bussijaama teenindamiseks vajalikud teed

Uldplaneeringu kohaselt ndhakse ette matkarajad jérgmiselt:
Varska piirkond

e Vaike-ROsna

e Hirvemae

e Orsava

Uldplaneering kajastab ka matkaradadega kaasnevat mdju keskkonnale. Matkaradadega
kaasnev mdoju sotsiaal- majanduslikule keskkonnale on positiivne, kuna matkarajad
laiendavad elanike ja turistide vaba aja veetmise vdimalusi ning elavneb
majandustegevus. Kuna matkaradade rajamine suurendab piirkonna kilastuskoormust ja
sellega kaasnevaid ohte (reostusoht, tuleoht), tuleb negatiivsete mdjude valtimiseks
rajada korraldatud loodusturism, mis mdjub loodust saastvalt, kuna on loodud kohad
prigi maha panekuks, Idkkekohad ja ndrgema pinnasega kohtadesse on rajatud
laudteed.

Matkaraja asukohad on kantud planeeringukaardile. anallusi eelt6d labiviimise perioodil
on Vaike-RoOsnha ja Orsava matakarajad juba valja arendatud.

3.16.2 Varska valla arengukava
Vérska valla arengukava 2011-2017 (kinnitatud 2011) madrab valla strateegilised
eesmargid ja tegevused aastaks 2017 valdkondade kaupa. Ara on toodud
arengueeldused, votmeprobleemid, eesmaérgid ja konkreetsed tegevused eesmarkide

saavutamiseks.

Kergliiklusteede ja matkaradade teema on eelkdige seotud turismi ja infrastruktuuri
valdkonnaga.
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Arengukava kohaselt on turismivaldkonna eesmark: Varska on tunnustatud ja
populaarne turismipiirkond aastaringselt.
Strateegilise eesmargi saavutamiseks on seatud mitmed vajalikud tegevused, nende
hulgas:
e toetada mitmekililgsete, atraktiivsete ning sesoonsusest mittesdltuvate
komplekssete turismitoodete ja -marsruutide valjatéétamist;
rajada, hooldada ning valgustada valla jalgratta-, ning suusarajad;
arendada vallas valja matkaradade voOrgustik (Mustoja) ning hooldada
olemasolevaid radasid.

Spordivaldkonna voétmeprobleemidena on vadlja toodud spordirajatiste kohati ebarahuldav
olukord - suusa ja kdaimisrajad on valgustamata, puuduvad kergliiklusteed,
spordirajatised pole tahistatud.
Strateegilise eesmargi saavutamiseks - valla elanikkond tegeleb aktiivselt spordiga - on
seatud mitmed vajalikud tegevused, nende hulgas:

e toetada ja propageerida Varska vallas tervislikke eluviise;

e valgustada suusa- ja terviserajad;

e rajada valda matka- dppe-, ja tervisespordiradasid.

Teedega seostud tegevuste loetelus on muuhulgas dra toodud ka Vaike-Rdsna-Verhulitsa
ja Lobotka-Varska kergliiklustee rajamise vajadus.
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4 Liikluskoormused ja liiklusonnetused Polva maakonna suurematel
teedel

Polva maakonda labib riigi Uks poOhimaantee Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa (2) ning
tugimaanteedest Pdlva-Reola (61), Polva-Saverna (89), Kanepi-Leevaku (62), Voru-Polva
(64), Polva-Karisilla (90), Tartu-Rapina-Varska (45), Voru-Rapina (65) ja Karisilla-Petseri
(63).

Liiklusohutusmeetmete rakendamise aluseks on statistika maanteel liikuvate soOidukite
arvu kohta. Maanteeameti andmetel kasvas liiklussagedus riigimaanteedel aastal 1998-
2007 pidevalt, suurenedes pohi- ja tugimaanteedel keskeltlabi 6-10% aastas. Aastatel
2008-2010 liiklussagedus aga kahanes, mida on selgitatud majanduskasvu aeglustumise
ning sellest tuleneva sditude arvu vahenemisega. Aastal 2010 vahenes liiklussagedus
riigimaanteedel 2009. aastaga vorreldes 4,2%.

Pdlva maakonnas on liiklussagedus suurematel riigimaanteedel kuni 6000 autot
OOpdevas, jaades Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa (2) ja Pdlva-Reola (61) maanteedel
maakonna pohjaosas vahemikku 3000-6000 autoni 66pdevas. Mujal maakonna piires on
lilklussagedus riigimaanteedel linnalahipiirkonnas 1000-3000, aarealadel kuni 1000 autot
O66paevas.

2010. aastal registreeriti Eestis 1341 inimkannatanuga liiklusdnnetust (2009. aastal
1505), milles hukkus kokku 78 ja sai vigastada 1713 inimest.

Véahem kaitstud liiklejad - jalakaijad ja jalgratturid - on pikka aega olnud Eestis
liiklusohutuse p&hiprobleem. Onnetuste ja neis hukkunute arvu (ldisest kahanemisest
hoolimata ei ole viimase aasta jooksul jalakdijabnnetuste ja neis vigastada saanute arv
markimisvaarselt muutunud. Kill aga hukkus 2010. aastal Onnetustes ligi kaks korda
vahem jalakaijaid, kui 2009. aastal. Suurimad ohud varitsevad jalakdijatele endiselt
linnaliikluses voi seal, kus puudub foor.

2009. aastal sagenesid hlppeliselt jalgrattadnnetused, eeskdtt sattusid neisse
maapiirkondade keskeas elanikud, ent 2010. aastal alanes nende arv varasemale. Uheks
mdojuteguriks saab siin pidada alkoholi. Kui suurlinnades kogub populaarsust jalgratas
(eelkdige noorte seas), siis maal on jatkuvalt hinnas mopeed. Uhtlasi sagenevad Kesk- ja
Kagu-Eesti maakondades dnnetused 40-60 aastaste mopeedijuhtidega.

Eeltoodud llevaade liiklussagedustest ning liiklusdnnetustest ja nende liikidest parineb
véljaandest Maanteeameti aastaraamat 2010°.

Maanteeameti teeregistri andmetel on aastatel 2000-2011 Pdlvamaal toimunud
vigastatute voi hukkunutega liiklusdnnetusi jargmiselt:

24 kokkuporget jalakaijaga,

15 kokkuporget jalgrattaga,

5 kokkupdrget mootorjalgrattaga.

> http://www.mnt.ee/public/statistika/MNT aastaraamat 2010 A4.pdf
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Liiklusdonnetused ja liiklusonnetustes hukkunud Pdélva maakonnas
viimase 12 kuu jooksul (uuendatud 15.02.2012)°
Liiklusonnetused

Otsasoidud LT Uhesodiduki Jalgratta- Mopeedi-
el jalakadijatele m/sdldukite Onnetused 6nr?etused 6nr?etused e

) ] kokkupérked

2010- 2011- (2010- 2011- [2010-2011- 2010- 2011- PR010- 2011- [2010- 2011-

2011 2012 2011 2012 (2011 2012 2011 2012 PR011 2012 2011 2012
PSlva 5 4 8 10 15 18 5 2 4 2 3 2

Liiklusonnetustes hukkunud

Otsasdidud |[-iikuvate Uhesdiduki Jalgratta- Mopeedi-
Maakond | 2SOl m/sdidukite | a9 - oP Muud

jalakdijatele = onnetused dnnetused onnetused

kokkuporked

2010- 2011- (2010- 2011- [2010-2011-2010- 2011- [2010- 2011- [2010- 2011-

2011 2012 2011 2012 (2011 2012 011 2012 R011 2012 011 2012
Polva 0 1 0 0 2 2 0 0 (0] 0 0 0
Tabelites margib ajaperiood
2010- 2011 - 12 kuu pikkust ajavahemikku veebruarist 2010 jaanuarini 2011
2011-2012 - 12 kuu pikkust ajavahemikku veebruarist 2011 jaanuarini 2012
Liiklusdnnetused Pdlva maakonnas aastatel 2009 - 2011’
Maakond Liiklusonnetused Hukkunud Vigastatud

2009 2010 2011 |2009 2010 2011 2009 2010 2011
Polva 40 41 34 3 2 3 63 63 54
® http://www.mnt.ee/index.php?id=12998
7 http://www.mnt.ee/index.php?id=11596
T66 nr1623/11
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Inimkannatanutega liiklusonnetused Pdlva maakonna kohalike omavalitsuste
Idikes aastal 2009-2010°

Inimkannatanutega liiklusonnetused ning neis hukkunud ja vigastatud haldusiiksuse
jargi

Koik inimkannatanutega

liiklusdonnetused

2009 2010
Ahja vald 1 0
Kanepi vald 5 5
Kolleste vald 2 0
Laheda vald 3 3
Mikitamde vald 2 1
Mooste vald 4 3
Orava vald 3 0
PSlva linn 6 6
Polva vald 5 5
Répina vald (sh Réapina linn)* 4 7
Valgjarve vald 0 7
Vastse-Kuuste vald 0 2
Veriora vald 2 0
Varska vald 3 2

Rapina vald* Rapina vald - alates 2002 sisaldab Rdpina linna

Liiklussagedused ning aastatel 2000-2011 Pdlvamaal toimunud liiklusdnnetused on
kantud koondkaardile.

8 http://pxweb.tai.ee/esf/pxweb2008/Dialog/Saveshow.asp
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5 Keskkonnamoju hindamisest kergliikluse kavandamisel
maakonna tasandil

5.1 Eeldatavad keskkonnamojud

Kergliikluselahenduste pikaajalisel kavandamisel maakonna voi mitme omavalitsuse
tasandil on keskkonnamdju hindamise praktika - 1&bi viimine v&i hindamise teostamisest
loobumine - Eestis varieeruv. Naiteks 2008. aasta I|0pus algatatud ja nildseks
kehtestamiseni  joudnud Vinni, Rakvere ja Rdagavere valdade kergliikluse
teemaplaneeringu puhul otsustati keskkonnamdju strateegilist hindamist mitte algatada:
vastavalt piirkondliku Keskkonnaameti seisukohale oli trassi pohimotteline asend
looduses paika pandud ning mootorsdidukid ja maastikusdidukid kergliiklusteed ei
kasuta. Vastupidise naitena v0ib esitada Harju ja Rapla maakonnaplaneeringute
kergliikluse teemaplaneeringud, kus viidi labi tdies mahus keskkonnamdju strateegiline
hindamine, mis andis olulise panuse teemaplaneeringu lahenduse kujunemisse.

Harju ja Rapla maakondade kergliikluse teemaplaneeringute keskkonnamoju strateegilise
hindamise protsesside alusel voib 6elda, et moju vdib kergliiklusteede kavandamisega
maakonna tasandil kaasneda eelkdige teatud valdkondades.

Mdju veestikule vOib kaasneda soolade kasutamisel libeduse torjeks eelkdige kaitsmata
pinnaveega aladel, samuti veereziimi muutuste korral taiendava teetammi rajamisel.
Kuna kergliiklusteedega kaetav pinnas on vorreldes looduslike alade kogupinnaga
minimaalne ning Louna-Eestis on pdhjavesi valdavalt hasti kaitstud, ei kaasne pohjaveele
eeldatavasti olulist negatiivset moju. Maakonnaplaneeringu teemaplaneeringus on
voimalik esitada soovitus abrasiivpuistematerjali eelistamiseks ning kiiret lumekoristust
teede soolatamisele. Veereziimi muutused on tuvastatavad eelkdige tdpsema
planeerimise ja projekteerimise kaigus, viimalus on rakendada leevendavaid meetmeid,
mistdttu maakonnaplaneeringu tasandil ei ole oluline mdju tuvastatav.

Kergliiklusteede maksumus. Et kergliiklusteede rajamine ja hooldus on ressursimahukas,
kaasneb nende kavandamisega paratamatult arvestatav koormus tee valdaja eelarvele.
Maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu tasandil on voOimalik prognoosida arvestuslik
kogumaksumus ning vajadusel vorgustikku tdiendada voi vdahendada. Tegemist on olulise
mojuga tee valdaja eelarvele, keskkonnamdju hindamise kdigus on vdimalik protsessis
esitada taiendavad ettepanekud kulude kavandamiseks. Nii annab Iabiviidav
majanduslike mo&jude hindamine lisa-argumente kergliiklusteede kavandamise osas
kaalutlusotsuste langetamisel.

Tulenevalt teemaplaneeringu eesmdrgist mojutatakse planeeringuga oluliselt
liiklusohutust. Vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile 2008/96/EU
maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamise kohta tuleb (ileeuroopalisse teedevdrku
kuuluvatel teedel, pdhjendatud vajaduse korral ka muudel juhtudel, teostada
liiklusohutuse auditeerimine. PoOlvamaa territooriumil paikneb Uleeuroopalisest
teedevorgust Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maantee (T2, E263) Eestis satestus nodue
2011. aastal teeseaduses (§ 25). Praktika tanaseks pdevaks vastava auditeerimise |abi
viimise kohta Eestis puudub. Vaieldav on, mil maaral on auditeerimine ja liiklusohutuse
mdjude hindamine teostatav maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu tapsusastmes
kergliiklustee koridori maaramisel. Sellele vaatamata on direktiivis ja seaduses esitatud
pohimodte teemaplaneeringu seisukohalt oluline ning oluline moju liiklusohutusele vdib
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teemaplaneeringuga kavandatu elluviimisega kaasneda. Liiklusohutuse mdjude
hindamine on valdkond, millele tuleb tingimata kergliiklusteede teemaplaneeringu
koostamisel ning keskkonnam@ju hindamisel olulist tahelepanu pddrata ning mis
vOimaldab oluliselt planeeringuga kaasnevaid positiivseid mdjusid suurendada.

Looduskaitsealused alad ning Natura 2000 alad. Kergliiklustee valjaarendamisel vdib
toimuda ehitustegevus kohas, kus see seab ohtu loodusvaartuse sailimise. Vdimalike
mojude teadvustamiseks maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu tasandil teostati
naiteks Harju- ja Raplamaal Natura hindamine sellises tapsusastmes, nagu seda
maakonnaplaneering voimaldab. Sarnase metoodika alusel teostati mdjude hindamine ka
looduskaitseseaduse alusel kaitstavatele objektidele. M&jude hindamise tulemusena
tuvastati maakonna tasandil kavandatud kergliiklusteede I[digud, kus kergliiklustee
paiknemine vOib tuua kaasa olulise keskkonnamdju ning kergliiklustee tapsemale
paiknemisele tuleb tahelepanu podorata edasistes planeeringutes voi eelprojektis.
Kokkuvotvalt hinnates tuleb tddeda, et analiilisi teostamine maakonna tasandil oli kll
monevorra komplitseeritud tulenevalt Uldistusastmest, ent saadud info on oluline sisend
jargneva tasandi planeeringutesse.

Loomastik, rohelise vorgustiku toimimine. Kuna kergliiklusteega hdlmatav maaala on
vaike, ei saa teega kaasnevat mdju pidada oluliseks loomade liikumise ja rohevdrgustiku
toimimise seisukohalt. Samas tuleb planeeringu koostamisel rohevorgustiku toimimise
tagamisele tahelepanu pédrata - kaaluda tuleb taiendavate joonobjektide, olgugi
vaiksemahuliste, kavandamise otstarbekust rohevorgustiku alal, samuti valgustuse ja
loomade jaoks tajutavate liikumisbarjaaride tekkimise vdimalusi.

Positiivsete mojude suurendamine. Kuigi tavapraktikas on keskkonnamdju hindamist
nahtud eelkdige negatiivsete mdjude ennetamise vahendina, rohutatakse nii
akadeemilistes uurimustes kui hindamise juhendmaterjalides positiivsete
keskkonnamdjude suurendamise vdimaluste hindamise vajalikkust. Keskkonnam®ju
strateegiline hindamine vdimaldab seeldbi planeeringu koostamisel paremini arvestada
planeeringu elluviimisega kaasneda vdivaid looduskeskkonnale, sotsiaalsele ja
kultuurilisele keskkonnale avalduvaid md&jusid ning tee rajamist ja hooldust korraldavale
osapoolele kaasnevaid eelarvemdjusid.

5.2 Seadusekohase keskkonnamoju strateegilise hindamise vajalikkus

Maakonnaplaneeringu tasandil olulist negatiivset keskkonnam®ju looduskeskkonnale
kergliiklusteede teemaplaneeringu elluviimine eeldatavasti kaasa ei too. Voimalikud
negatiivsed mojud on lokaalsed ning valdavalt vaheolulised. Negatiivseid mdojusid
kaitsealustele objektidele on vdimalik leevendada voi ennetada kergliiklustee tapsema
paiknemise maaratlemisel jargnevate tasandite planeeringutes vOi projektides. Siiski
annaks keskkonnamdju strateegiline hindamine soovitusi, mida arvestades on edasine
kergliiklusteede tdpsem kavandamine oluliselt lihtsam.

Keskkonnamdju strateegilise hindamise labiviimine aitaks kaasa looduskeskkonnavadliste
mojude paremale teadvustamisele planeeringu koostamisel. Oluline mdju tuleneb tee
rajamis- ja hoolduskuludest, mis tdhendab olenemata rahastajast (kohalik omavalitsus,
riiklik rahastus) ning rahastusallikast (eelarvelised vahendid, rahastus fondidest vm)
olulist ressursikulu, mille mahtusid on vdimalik planeeringu ja keskkonnamdju
strateegilise hindamise protsessi kdigus prognoosida. Keskkonnamdju strateegilise
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hindamise kaigus on vdimalik edendada positiivseid kaasnevaid mdjusid
liiklusohutusele ning inimeste liikumisvdimaluste paranemisele.
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