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1. SISSEJUHATUS

Kadesolev tulemuslikkuse anallidsi aruanne Parnu maakonnaplaneeringut tapsustava
teemaplaneeringu ,Péhimaantee nr 4 (EG67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha
tapsustamine km 92,0 - 170,0 koosseisus on koostatud I|dhtudes maanteede
projekteerimisnduetest ja tuginedes Euroopa Liidu struktuurifondide tasuvusanalldsi

koostamise juhendile.

Tulemuslikkuse analliUs kirjeldab teemaplaneeringu lahtetlesandes ette nahtud trassivalikut
Libatses, Ares, Nurmes ja Voistes ning Parnu Umbersoidul, vottes arvesse tehnilis-

majanduslikke alternatiive, sotsiaal-majanduslikku tausta ning keskkonnamajusid.

Esitatud on kokkuvote teostatud uuringutest, tulude-kulude anallilsist ning ettepanek Via

Baltica ning Parnu Umbersdidu trassi valikuks ja planeeringusse trassi koridori sisseviimiseks.

1.1. PLANEERINGU EESMARK

Parnu Maavanema 27.02.2009 korraldusega nr 32 algatati Parnu maakonnaplaneeringut
tapsustav teemaplaneering ,Pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla (Via Baltica) trassi

asukoha tapsustamine km 92,0-170,0°

Planeeringu eesmargiks on riigi pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn—Parnu-Ikla maantee
olemasoleva trassi vastavusse viimine | klassi maanteele esitatavatele nduetele Parnu
maakonnas km 92,0 — 170,0 s.h Are ja Nurme dgvenduste ning Parnu Gmbersdidu trassi
valik, tagamaks planeerimisseaduse § 71g 3 p 10; § 71g 6 ja § 291 ning teeseaduse § 17 Ig

1 kohase aluse loomine maantee projektide koostamiseks.

Planeeritav teetrass kulgeb labi Halinga, Are, Sauga, Paikuse, Tahkuranna, Haademeeste
valdade ja Sindi linna. Planeeringu alaks on riigi pdhimaantee toimimiseks ja teedevorguga
Uhendamiseks vajalik trassi koridor ning selle lahimdjuala. Via Baltica planeeritakse
neljarajaliseks ja vastavaks | klassi maantee nouetele seal, kus see on majanduslikult ja

projekteerimisnormide kohaselt péhjendatud.

Ldikudes, kus planeeritav tee jargib olemasolevat maanteed, maaratakse perspektiivse teise
sbiduraja asukoht olemasoleva maantee suhtes. Ldikudes, kus tee kavandatakse uude
asukohta vdi kus on vajalik tee ulatuslik 6gvendamine v6i umbersdidud, sh Parnu imbersoit
ning Libatse, Are ja Nurme dgvendused, valitakse maantee trassi koridori asukoht variantide

vordluse teel.
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1.2. PLANEERINGUALA

Planeeringu alaks on Parnu maakonnas
riigi péhimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla
toimimiseks ja teedevorguga
Uhendamiseks tarvilik ala ning selle
l&himdjuala. Planeeringuala hélmab 2 linna
- Parnu ja Sindi ning 6 valda: Halinga, Are,
Sauga, Paikuse, Tahkuranna ja

Haademeeste.

Maantee rekonstrueerimise vajadus ja selle
asukoht on maaratletud Uleriigilises
planeeringus Eesti 2010. Planeeringus
tuuakse valja, et praegu ainsaks pohja-
I[duna-suunaliseks rahvusvaheliseks
transpordisuunaks on Via Baltica, mis Eesti
piires hdlmab Tallinn-Parnu-lkla maantee .

See on Eesti tahtsaim autodega tehtavate

valisvedude suund (Ule 40% ). Via Baltica
kuulub Trans-Euroopa slsteemis | koridori, = b\
mis annab Soomele ja Baltimaadele 2 \\‘ \

valjapaasu Kesk-Euroopasse. =

Parnu Umbersodidu trasside kavandamisel 1‘
on vodetud aluseks valdade Uld- ‘
planeeringutes reserveeritud trassi- W e
koridorid ja varasemad Maanteeameti t66d, \ y
millest on moodustatud 4 varianti (A, B, C ".

ja D) pluss nende Uhendused. Iga variandi ", g
alguspunktiks on ristmik péhimaanteel nr 4 B 0——') \
( E67) Tallinn-Parmu-lkla ( Via Baltica) ja s Y
[6pp-punktiks litumine olemasoleva ™~}

maanteega Uulus, Tahkuranna vallas. \

Joonis 1 Teemaplaneeringu ala skeem - ' mii70
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1.3. PLANEERINGU KOOSSEIS

Planeeringu koostamisel tagatakse dUleriigilise ja kohaliku ruumilise arengu vajaduste
arvestamine ja tasakaalustamine, Iahtuvalt planeeringuala majandusliku, sotsiaalse,

kultuurilise keskkonna ja looduskeskkonna pikaajalistest suundumustest ja vajadustest.

Koostatav planeering peab looma I3htealused teeprojektide, samuti Uld- ja

detailplaneeringute koostamiseks.

Planeeringu koostamisel viiakse labi:

. maantee, kogujateede ning jalg- ja jalgrattateede rajamiseks vajaliku maantee trassi

koridori ja selle [ahimdjuala maaramine;

. I6ikudes, kus perspektivne maantee jargib olemasolevat maanteed, olemasoleva
maantee plaanilise lahenduse (plaanikdverikud) vastavusse viimine “Tee
projekteerimise normid ja nduded” (Teede- ja siseministri 28. septembri 1999.a
maarus nr 55) | klassi maanteele esitatavatele nduetele, koos perspektiivse teise

sbiduraja asukoha maaramisega olemasoleva maantee suhtes;

. I6ikudes, kus tee kavandatakse uude asukohta vdi kus on vajalik tee ulatuslik
ogvendamine voi Umbersdidud — Parnu Umbersbit ning Are ja Nurme dgvendused,

teostada maantee trassi koridori asukoha valik variantide vérdluse teel;

. ristmike ja ristete vajaduse hindamine, asukohtade maaramine: olemasolevate
ristmike asukohtade tapsustamine, suletavate ristmike maaramine, uute ristmike ja
ristete vajaduse anallils. Seejuures tuleb lahtuda perspektiivsest liiklussagedusest,
piirkonna arengukavadest (perspektiivsed elamu-, ari-, tddstus- ja puhkealad).
Arvestada tuleb pdhimaantee kasutaja turvalisust ja péhimaanteele seadusega antud

tahendust;

. tunnelite, sildade jt asukohtade maaramine ning p&himotteliste lahenduste leidmine

(tGdp, pbéhiparameetrid) variantide vordluse teel,

. bussipeatuste, tanklate, parklate ja puhkekohtade vajaduse ja asukohtade
maaramine;
. kogujateede ning jalg- ja jalgrattateede vajaduse ning asukohtade maaramine;
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. olemasolevate mahasoitude sulgemise vajaduse maaramine. Planeeringuga tuleb
maarata ligipdds maanteega piirnevatele kinnistutele ning kinnistutele millede

mahasbit planeeritakse sulgeda;

. parklate, puhkekohtade, ja tanklate rajamiseks vdi olemasolevate rekonstrueerimiseks
vajaliku maa-ala maaramine;

. Uhistranspordi liiklusskeemi maaramine.
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2. TEOSTATUD UURINGUTE KOKKUVOTE

2.1. MAANTEE SEISUKORRA HINDAMINE VASTAVALT PMS NOUETELE

Maantee nr. 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla teeldiku km 92,0-170,0 on analuusitud kolme lihema
teeldiguna. Nendest kolmest teeldigust kahel (km 92,0-125,0 ja km 135,0-170,0) on teekatte
ja teekonstruktsiooni seisukord hea. Tahelepanu tuleb pddrata ainult roopa sigavusele, mille
areng on olnud kohati suhteliselt kiire ja mis vdib nduda Iahimatel aastatel remondimeetmete

rakendamist.

Suhteliselt halvas seisukorras on teekate ja teekonstruktsioon teeosal km 125,0-131,0, kus
on probleeme nii teekatte seisukorra parameetrite (tasasus, roopa stigavus, defektid) kui ka
teekonstruktsiooni kandevdimega. Antud teeldik vajab podhjalikku rekonstrueerimist. See on
Parnu linnas kulgev 18ik, Ehitajate tee-Riia mnt, mille rekonstrueerimine on praegu kasil,

seetdttu ei ole vajadust kdesolevas anallsis seda 16iku kasitleda.

Teekatte seisukorra hindamise aluseks on teekatte tasasuse, roopa sligavuse ja teekatte
defektide ning teekonstruktsiooni kandevdime iga 100 meetri pikkuse teeldigu

mootmistulemused.

KATENDI PEALMISE KIHIEHITUSAASTA
2010
2005 J
2000
1995
8
4 1990
<
1985
1980
1975 L
1970 T T T T T T T T T T T T T T T T
90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 155 160 165 170
Km
Tabel 1 EPMS grupid C2.
Maantee lik Liiklussagedus AKOL, autot/6dp. Andmed
> 5000 5000-3001 | 3000-501 <= 500 puuduvad
Péhimaanteed C1 C1 Cc2 Cc2 N2
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Antud maantee klasside pdhjal toimub teekatte seisukorra andmete piiride maaratlemine.

LIIKLUSSAGEDUS

12000
AKOL
10000
e EPMS piir
8000
_Q.
8 6000
=
S
5 4000
@©
3
‘0 2000
<
0 T T T T T T T T T T T T T T T T

90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 155 160 165 170

Km

Teekonstruktsiooni kandevoimet iseloomustab elastsusmooduli vaartus (MPa), mille

mddtmised on teostatud jargmiselt:

e 2001 aastal teeosa km 90,0-92,250;
e 2003 aastal teeosad km 134,866-170,0;
e 2006 aastal teeosad km 92,250-124,572 ja km 125,191-130,591

Teekonstruktsioon kandevoime, km 92,0-125,0

900
800 -
700 \ l”lh I I\'l

0 - AN ‘
500 J n W p s I\ ' \ V\
T Pl g

0 T T T T T T T T T T T T T T T T

92 94 96 98 100 102 104 106 108 110 112 114 116 118 120 122 124

-—

EMod, MPa

Km
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Kilomeetril 90,0-124,572 vastab teekonstruktsiooni kandevdéime nduetele. Keskmine
teekonstruktsiooni kandevdime vaartus on sellel teeldigul Emod=537 MPa (min Emod=239
MPa ja max Emod=847 MPa). Katendi seisukorra uldiseks hindamiseks on toodud
teekonstruktsiooni kolme erineva kihi (seotud kiht — SCI, alus — BDI ja aluspinnas — BCI)
tugevuse tunnusarvud, mis osutavad voimalikule probleemile. Nende tunnusarvude pdhjal

sellel esimesel teeldigul Uheski kihis praktiliselt probleeme ei esine.

Teekonstruktsioon kandevoime, km 135,0-170,0

800
700
600
500

A

WL TN T W T e

\ | VV

EMod, MPa

w

200
100
0 T T T T T T T T T T T T
134 137 140 143 146 149 152 155 158 161 164 167 170

Km

Hinnatava teeldigu osal km 134,866-170,0 on teekonstruktsiooni kandevdime enamuses
nouetele vastav. Keskmine teekonstruktsiooni kandevdime vaartus on sellel teeldigul
Emod=339 MPa (min Emod=191 MPa ja max Emod=760 MPa). Antud teelbigul esineb
Uksikuid norku kohti teeldigu alguses esimesel kahel kilomeetril, kus pohilised probleemid on
teekonstruktsiooni alumistes kihtides (BDI ja BCI vaartused). 400 meetri pikkune ndrgem koht
asub kilomeetril 141,6-142,0, kus probleemid jallegi teekonstruktsiooni alumistes kihtides
(BDI ja BCI vaartused). Kilomeetrii 163,4-163,8 on 400 meetri pikkune teeldik, kus
probleemid teekonstruktsiooni kandevéimes on tingitud eelkdige konstruktsiooni Ulemiste
kihtide norkusest (SCI ja BDI vaartused).
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Teekatte tasasus, km 92,0-125,0

4
— IRL09

———IRI_O5

e |R|_piir

. : A
Y | L

0 T T T T T T T T T T T T T T T T T

90 92 94 96 98 100 102 104 106 108 110 112 114 116 118 120 122 124

IR, mm/m
-

Km

Esimesel teeldigul, kilomeetril 90,0-124,572 on teekatte tasasus kokkuvottes hea. Keskmine
teekatte tasasuse vaartus IRI=0,84 mm/m (min IRI=0,51 mm/m ja max IRI=1,99 mm/m).
Viimane teekatte tasasuse mddtmine on tehtud sellel teeldigul 2009. aastal. Praktiliselt voib

Oelda, et teekatte tasasuses viimase nelja aasta jooksul sellel teeldigul muutusi ei ole

toimunud.

Teekatte tasasus km 135,0-170,0

4 ——IRI_09

e |R|_piir

———IRI_05

IR, mm/m

Kilomeetril 90,0-124,572 on roopa sugavus teekattel kohati Uletanud ndutava vaartuse.
Keskmine roopa suigavuse vaartus antud teeldigul on RBS=12,0 mm (min RBS=7 mm ja
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max=20 mm). Roopa sugavust on viimati mdddetud 2009 aasta kevadel. Arvestades seda, et
teekate on ehitatud sellel teeldigul kogu ulatuses 2004 aastal, siis on roopa slgavus
kasvanud keskmiselt 2 mm aastas. Seega voib eeldada, et 2-3 aasta jooksul muutub roopa

stigavus sellel teelbigul tdsiseks probleemiks.

Teekatte roopa siigavus, km 92,0-125,0
——S_RBS09
30
S_RBS08
25 -
e RBS_piir
20
I
E 15 \ e N .\UM'
@ f J il
g LIl WL 1l w \WMM 41 dﬂ_hwﬂu H\H Il
5
o+~ """ "1
90 92 94 96 98 100 102 104 106 108 110 112 114 116 118 120 122 124
Km

Teelbigul km 134,866-170,0 on roopa siigavus teeldigu esimesel viiel kilomeetril kohati
Uletanud roopa stigavuse hoiatava piiri (15 mm). Ulejaénud teeldigul on roopa stigavus alla
hoiatava piiri. Keskmine roopa stigavus on sellel teeldigul RBS=10,9 mm (min RBS=5 mm ja
max RBS=20 mm). Kuna teekate on ehitatud sellel teeldigul 2002 aastal, siis voib eeldada, et
roopa slgavuse arengukiirus on olnud orienteeruvalt 1 mm aastas. Monevdrra kiirem on
roopa sigavuse areng teeldigu esimesel viiel kilomeetril (orienteeruvalt 1,5 mm aastas), kus

on ka liiklussagedus suurem.
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Teekatte roopa siigavus, km 135,0-170,0

)5 —— S_RBS09
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uEa‘ 10 - W‘Mmdww’“n‘n”hwx nl \l“ﬂ“l‘u.m I B " ) I
2 L Vi 'l"! N\MM"‘!‘ f""‘!"w'v'
5
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Teeldik kilomeetritel 90,0-124,572 on teekatte defektide osas heas seisukorras. Uksikutel
100 meetristel teeldikudel ulatub defektisumma vaartuseni kuni DS=1,0. Peamine probleem

on sellel teeldigul seega vuugipraoga, mis tuleks teekatte edasise lagunemise valtimiseks

taita.
Teekatte defektisumma, km 92,0-125,0

6

5

N 4
w

a 3

2

N

92 94 96 98 100 102 104 106 108 110 112 114 116 118 120 122 124

Km

Teeldigul, kilomeetril 134,866-170,0 on teekate defektide osas Uldiselt heas seisukorras.
Uksikutel 100 meetristel teeldikudel ulatub defektisumma vaartuseni kuni DS=2,0. Peamine
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probleem on sellel teeldigul seega vuugipraoga, kohati esineb rohkem ka pikipragu,

pdikpragu ning vdhesel maaral serva defekte.

Teekatte defektisumma, km 135,0-170,0

DS, %

: I

134 137 140 143 146 149 152 155 158 161 164 167 170

Km

2.2. TEETRASSIL PAIKNEVATE SILDADE BMS ANALUUS

Sildade konstruktsioonielementide tehnilist seisundit hinnatakse Maanteeametis kasutusel
oleva sildade ilevaatuse ja hoolduse slsteemi BMS (Bridge Management System)
programmis PONTIS’ses kasutatud metoodika alusel. Kogu konstruktsioon (sild) jaotatakse
elementideks — talad, sambad, soéidutee katend, kasipuud jne. Iga elemendi seisundit
hinnatakse visuaalselt (vajadusel kahjustuste ulatust mdddetakse). Kbikidele sildadele on
tehtud BMS moddistused aastatel 2005-2006.

Hindamisel kasutatakse 4 astmelist skaalat :

1) seisund — element (vdi uuritav osa) kahjustamata;

2) seisund - elemendil vaikesed kahjustused, vajab pisiremonti;

3) seisund - element omab keskmisi kahjustusi, vajalik keskmine remont;

4) seisund - element voi selle osa tugevasti kahjustatud, vaja ulatuslikku, mahukat remonti voi

elemendi asendamist.
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Nurme sild

Koige suuremaks probleemiks vdib pidada deformatsioonivuukide vaga kehva olukorda. 2005
aastal tehtud ekspertiisi kdigus oli vuukide indeks veel 2, kuid tdnaseks paevaks on 50%
vuukidest seisundi indeks 4. Pidurdamaks edasisi silla kahjustusi on otstarbekas sillale
remont teha. Lisaks on taladevaheliste pdiksidemete ja kaldasamba serva prussi seisund

muutunud kehvemaks.

Silla nr. 679

Silla nimetus NURME SILD
Seisundi indeks 82.0

Viimase iilevaatuse kuupiev 20.05.2005

Uulu kanali sild

Silla nr. 680

Silla nimetus UULU KANALI SILD
Seisundi indeks 66.0

Viimase iilevaatuse kuupéev 25.07.2006

Antud silla puhul pole BMS tabelis valja toodud paisutamise mehhanismi elemente. Kuna
mehhanismi ei kasutata ja silla t66d antud seade ei takista, pole tabelis selle kohta marget.
Kdige suuremad kahjustused on just antud seadmel. Kui seade hakkab liialt lagunema, on
targem see lammutada, kuna iseeneslik kokkukukkumine voib péhjustada sillale kahjustusi ja
ummistust.

Rannametsa sild

Silla nr. 681
Silla nimetus RANNAMETSA SILD
Seisundi indeks 94.0

Viimase iilevaatuse kuupédev 31.05.2005
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Rannametsa sillale on uUlevaatus tehtud 2005 aastal. Kéesoleva projekti raames tehtud
uuringutes ei tdheldatud sillal suuremaid kahjustusi ja suuri muutusi vorreldes 2005. aastaga.
Probleemne koonusekindlustus jai suure lume tottu tuvastamata. Osad betoonist silla
elemendid vajaksid vaiksemaid remonttdid ja paljandunud armatuurteras puhastust ja

kaitsmist.

Umbersodidu trassivariantide B, C ja D trassi asukoht Sindi linnas

Parnu jogi Sindi surnuaia taga

AS TEEDE TEHNOKESKUS Mar 2011 LEHT 16



PARNU MAAKONNAPLANEERINGUT TAPSUSTAV TEEMAPLANEERING
PAOHIMAANTEE NR 4 (E67) TALLINN-PARNU-IKLA (VIA-BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0
TULEMUSLIKKUSE ANALUUS

Umbersdidu trassivariandi A asukoht Sindi linnas

e

Parnu jogi Viira tanavalt vaadatuna

- =3 ‘!{‘ > N ¥
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2.3. LIKLUSOHUTUSE ANALUUS

Kasitletaval 16igul

liiklusénnetust:

on ajavahemikus 1999-2009 registreeritud 347 erinevat

Liiklusonnetuste jagunemine

1%

B Kokkuporge ees lilkuva soidukiga

W Kokkuporge jalakdijaga

® Kokkuporgejalgrattaga

B Kokkupdrge loomaga

B Kokkuporge seisva soidukiga

m Kokkuporge soidukiga kuljelt

| Kokkupdrgeteel oleva takistusega
W Kokkuporgeteevilise takistusega

= Kokkuporge vastutuleva sdidukiga
B Muu liiklusdnnetus

m Soidukiteelt viljasoit

= Soiduki Umberpaiskumine teel

Soidukite kiilgkokkupdérge

taupi
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KM 92 — 93

Loigul juhtunud liiklusdnnetustest 6 on soéiduki teelt valjasdidud, 2 kokkupdrget teevalise
takistusega ja 1 soéiduki Umberpaiskumine teel. Olemasoleva tee parameetrid ei vasta
tanapaevastele liiklusintensiivsusest tulenevatele vajadustele. Kurvi raadiuseks on ~350 m,
projekteerimisnormide kohaselt on projektkiirusel 100 km/h tee minimaalne kurviraadius 980

m 2,5% viraazikaldega. Mahasdit kurvi keskosas lisab ohtu 16igul veelgi.
KM 95 — 96

Liiklusénnetuste tuubist nahtub, et peamiselt ohustatud on kergliiklejad. Palju on jalakaijaid,
kes liguvad maanteel, suveperioodil lisanduvad neile ka jalgratturid. Libatse asula, kohalik

pood ja bussipeatus on tdmbekeskus ja kergliikluse peamine pdhjustaja.
KM 99 — 101

Parnu-Jaagupisse pdodraval ristmikul on nahtavus kdigis suundades hea, margistus selge ja
hasti arusaadav, samas on liiklusdnnetusi sellel teede ristumisalal toimunud 12, millest
pooled on olnud kahe auto kokkupérge. Vaib suure tdendosusega eeldada, et autode
kokkuporgetes osalejatest (ks osapool oli sooritamas voOi sooritanud p6érdemanddvri.
Ristmikul toimunud liiklusénnetuste arv on otseses soltuvuses liiklusintensiivsuse kasvust.
2009 aastal oli keskmine 66paevane liiklussagedus Via Baltical selle 1digu piirides tle 5900

a/6op, millest tle 1000 moodustasid bussid ja rasked veoautod.
KM 121 -125

Kdige ohtlikum maanteeldik kogu planeeringualal. Aastatel 1999-2009, on toimunud 42

liklusénnetust, mis jagunevad kokkupdrgeteks autode vahel ning otsasbitudeks jalakaijatele.
KM 135 - 139

Linna piiril on suurim lubatud kiirus 70 km/h. Lahedalasuvast Raekiila linnaosast kaib &htuti
palju tervisespordi harrastajaid Ule pdhimaantee asuvasse metsa sportima. Tee on lai,
halvasti valgustatud ning mets asub teele ldhedal. Maanteeldigul on mootorsdidukite
liklemiseks rahuldavad tingimused, pikindhtavus on tagatud, 16igul puuduvad ohtlikud kurvid.
Ohtlikkust suurendavad asjaolud on peamiselt seotud puuduva kergliiklusteega, kohati esinev

puudulik kilgnahtavus, kasvanud liiklusintensiivsus, suur hulk samatasandilisi I6ikumisi
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kohalike teede ja tanavatega genereerib suurel hulgal poordeliiklust, mis tekitavad
liiklusohtlikke olukordi.

Antud maanteeldigus on viimase 10 aasta jooksul toimunud 35 liiklusdnnetust. Suure osa
selles I6igus toimunud avariidest moodustavad kahe voi enam mootorsdiduki kokkupdrked

ning dnnetused loomadega.

Soidukite Kokkupdrge
kilgkokkupdrge- jalakaijaga

14%
Kokkupdrge

jalgrattaga
3%

Soiduki
Umberpaiskumine teel
6%

Kokkupdrge loomaga
11%

Soiduki teelt valjas it
24% Kokkupdrge
~—soidukiga kuljelt

11%

) \Kokkupérge teevalise
Kokkupdrge takistusega
vastutuleva sdidukiga 3%

17%

KM 150 —- 169

Maanteeldigul on vaadeldaval perioodil toimunud 44 liiklusdnnetust. Ule poole selles I6igus
toimunud avariidest moodustasid kokkupdrked loomadega, teise poole sbéidukite teelt
valjasdidud. Loik asub metsade vahel, sellega on seletatud ka loomade teele sattumine.
Ldigul asub Vaiste tiheasustusala, mille ulatuses on kehtestatud kiirusepiirang 70 km/h, mis
leevendab liiklusohtu. Puuduvad kergliiklusteed ja ohutud llekaigud ning tee on valgustatud

vaid 153. kilomeetril 200 m ulatuses.

Selle 16igu |16ppu jaaval ristumisel Toéitoja-Haademeeste maanteega on alates aastast 2005
igal aastal toimunud liiklusdnnetus. Tegemist on sdidukite kokkupdrkega, kus Uks osaline on
valdavalt sooritanud p6o6rdemanddvrit. Ristmiku vahetus I|3heduses on tankla ja

veoautojuhtide puhkekoht, mis on peamine p&drdeliikluse tekitaja.
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2.4. KOKKUVOTE
LIIKLUSUURINGUST

Liiklusuuring koos liikluse prognoosiga aastani
2050 on koostatud TTU Teedeinstituudi poolt ja \
esitatud eraldiseisva aruandena. Tallinn-Parnu- 75
Ikla maantee 16igu km 92 kuni 170 aasta

keskmine liiklussagedus kasvas perioodil 2000- C i
2007 keskmiselt aastas 8,5 % vorra, kahe >,
viimase aasta jooksul kokku on toimunud aga “Y‘\ 990‘3

vahenemine 9 % vorra. A % Z
J )
KilraizN me

Kui 2009. aastal muutus keskmine 66paevane 7
liklussagedus (AKOL) vahemikus 9866 — 3100

a/6op ja kdige madalam oli see Idigul Voiste-

00l€

Haademeeste, siis aastal 2050 ulatuvad
liklussagedused vahemikku 21300 -5600 a/66p,

juhul kui ei rajata Parnu Gmbersaitu.

Joonis 2 Liiklussagedus péhimaanteedel 2009

Tallinn—Parnu—lkla maanteele on iseloomulik selline nadalase tstkli liikluse jagunemine, kus
nadalaldpu liiklus on suurem liiklussagedusest tavatdopaevadel. Erinevused Tallinn—Parnu—
Ikla maantee nadalaldpu liikluse ja tavatdodpaeva liikluse vahel ei ole siiski samavérd suured,
kui need on Tallinn—Tartu maanteel. Reedene liiklussagedus uletab tavatdopaeva keskmist

harva enam kui 30% vorra. Tipptundide liiklussageduste erinevus vdib olla siiski suurem.

Naiteks Are loenduspunktis Tallinn—Parnu suunal on reedene liiklussagedus erinevatel
nadalatel 15 kuni 17 tunni valtel suurem kui Uhegi teise t6dpaeva tipptunnil. Laupaeval on ka
sellel séidusuunal liiklussagedus kuni 6 tunni valtel suurem kui tavatdoopaevade tipptundidel.
Parnu - Tallinn sdidusuunal eristub selgelt puhapaevane liiklussagedus, kuid ka reedel ja

laupaeval on liiklussageduse tase kullalt kdrge ning seda paris mitme tunni valtel.

Are loenduspunktiga analoogilised liiklussageduse jaotused nii kogu nadalase tsukli valtel kui
ka Uksikutel nadalapaevadel on tdheldatavad ka Parnu loenduspunktis, kus aga ligikaudu
25 — 30% kogu liikkumisest on pendellikumine, mis omakorda jaguneb nii td6alasteks kui ka

kaubandusega seotud liikumisteks.

Veelgi suurem on pendellikumise osatahtsus Reiu loenduspunktis. Tunnistust sellest

annab hommikune tipptund tavatéopaevadel sdidusuunal lkla—Parnu. Suure tdenadosusega
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voib vaita, et pendellikumise osatahtsus Uletab siin kogu liiklusvoos 50%, aga samas

puhkeliikluse mdju eriti suveperioodil on iimekam kui Parnu loenduspunktis.

Voistes on tédpaevadel enamasti liiklussagedused nadala keskmisest suuremad ja reedene
on kull kdige suurem, kuid mitte sedavdord palju kui Ares. Laupdeva ja plhapaeva
O0paevased liiklussagedused tavatédpaevade omadest tublisti vaiksemad, kuid Uksikud

tipptunnid mdlemal paeval vdivad osutuda suurema liiklussagedusega kui tavatdodpaevadel.

30. tipptunni puhul olid sdidusuundade omavaheline protsentuaalne suhe Ares 69,2/30,8,
Reius 56,9/43,1 ja Vdistes 55,7/44,3.

Liikluskoosseisus sdiduautode osatahtsus Jadiverest Parnu poole liikkudes tasapisi suureneb
66,4%-It kuni 72,5%-ni Parnu linna piiri |&histel. Parnust lkla poole liikudes sodiduautode
osatahtsus liiklusvoos vaheneb ja Voiste pusiloenduspunktis on nende osatahtsus vaid 56%.
Soiduautode osatdhtsuse vahenedes suureneb kdige selgemini auto- ja sadulrongide

osatahtsus. Kui enne Parnut on nende osatahtsus liikklusvoos vaid 10,5%, siis Voistes on

nende osatahtsus koguni 28%.

Likhussageduse muutepunki

Liiklussagedus AKOL

= Alla 1000 auto/&dp

e 1000-3000 autotiBip

G000-6000 sutotisip

- 000- 10000 autctisép

o) - 10000 autoissp
sl

Joonis 3 Liiklussagedus Parnu iimbruses 2009. aastal
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Liiklusuuringu tulemusena selgus, et maantee I6igul Jadivere—Parnu ja 16igul Parnu—Uulu
tuleb kavandada | klassi maantee nduete kohaselt, soltumata Parnu mdéddasdidutee
trassivalikust. Loigul Uulu—Haademeeste voib majanduslikult podhjendatuks osutuda
madalama klassi maantee kavandamine, soltumata sellest, kas tee jaab olevale vdi uuele
trassile. Otseselt liiklusest Iahtuvalt ei ole otstarbekas Via Baltica trassi kavandamine 1digus
Uulu-Haademeeste kulgevana moédda praeguse kérvalmaantee nr 19333 Uulu-Soometsa-
Haademeeste koridori. Uulu kilast mééduks trass sel juhul ida poolt, alates juba oleva trassi
ja Reiu tee ristmikult. Sellist suurt trassimuudatust ei ole kdesoleva teemaplaneeringu
lahtelilesanne ette nainud, mistdttu voib Soometsa trassi kasitlemine osutuda digustatuks
ainult juhul, kui trassivaliku tehnilis-majanduslikud, sotsiaalsed ja keskkonnategurid on niivord
kaalukad ja sellist muudatust toetavad. Kaesoleval trassil on kdige olulisemaks labivliikluse
osatahtsuse maara ja osatdhtsuse hindamine ning koos sellega kohaliku liikluse maara ja

osatahtsuse hindamine.

- 65

L

Kitingi-Ndmme
gt Vo

\E'/

Joonis 4 Ule 12 m pikkuste sdidukite liiklussagedus Pirnu iimbruses 2009. aastal

Erinevad moé6dasbidu trassivariandid vétavad Parnust pohja poole jaavatelt maanteeldikudelt
liklust maha suurusjargus  kuni 2280 a/66p mdddasdidutee trassivariandi A , kuni 2320

a/6dp variantide B, kuni 2400 variandi C ja kuni 11500 variandi D puhul. Ldunas muudab
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I6igul Sindi tee - Uulu liiklust vBhemaks variant A 2400 a/66p, variandid B ja C 2860 a/66p ja
variant D 4520 auto vorra 60padevas, millest lahtuvalt tuleks variantide A, B ja C korral tee
kavandada ristldikes Il klassi maanteena koos vastavate ristumistega Uhes tasapinnas.
Kaugema tuleviku (2050+) perspektiivi on mdistlik arvestada nii, et tee horisontaal- ja
vertikaalgeomeetria kavandatakse kdrgema klassi projektkiiruse (120/100 km/h) nduete
kohaselt. Tee maa-ala ja piirangute voondid maaratakse Iahtuvalt eeldatavast
liklussagedusest. D-variandi korral maaratakse vajalik maantee klass, teemaa vajadus ja

piiranguvodndite laius vastavalt liiklussageduse jagunemisele.

Liiklusprognoosi pdhivalemis oletatakse, et iga soidukiliigi liiklussagedus suureneb
proportsionaalselt vastava sodidukiligi pargi suurenemisele. Lisaks pargi suurenemisele
arvestatakse baasprognoosis ka teisi tegureid, kuid baasprognoosi puhul piirdutakse
maakondliku tasemega. Uksikute maanteeldikude tasemel osutub méaravaks maakasutus ja
selle muutus ja sellega tuleb Gldjuhul kokku puutuda projekti koostamise vdi selle eelsel
tasandil. Pdhivalem vdimaldab arvesse vodtta ka aastase keskmise labiséidu muutumist ja

labisbidu toimumise regiooni arengu isedrasusi ning maantee liiki.

Perspektiivne liiklussagedus arvutatakse eraldi kolmele sdidukiliigile, mille pargi kasvutempo

on erinev:

sdiduautod, vaikebussid ja pakiautod;

autobussid;

veoautod, autorongid ja sadulautorongid.
Kui 2009.a. oli raskeliikluse osatahtsus maanteeldigul Jadivere — Parnu vahemikus 14,8%
kuni 19,5%, siis 2035. aastal keskmise kasvutempo korral oleks see protsent vahemikus
10,6% kuni 18,0% ja maanteeldigul Parnu — Haademeeste vastavalt 17,2% kuni 34,3% ja
15,7% kuni 35,1%.

Erinevad muutused on seotud eelkbige labivliikluse ja piirkondliku maakasutusega seotud
likluse vahekordade muutusega. Kui Parnu lahistel domineerib kohalik liiklus, siis I6igul Uulu

— Haademeeste on vaga suur roll ka transiitliiklusel, kus omakorda domineerib raskeliiklus.

Mooddasdidutee trassivariantide valikul tuleb arvestada, et ainult Uhte ja nimelt
moddasodidufunktsiooni taitev moddasbidutee ei osutu suuremate linnade puhul tasuvaks.
Tasuvuse saavutamiseks on vajalik, et méddasdidutee omaks ka muid funktsioone. Kdige
efektivsemaks osutuvad need Ilahendused, kus moodasdidutee vodimaldab linna

sisenemiseks ja sealt valjumiseks valida erinevaid véimalusi.
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Moodasdidule kanduva liikluse leidmisel on arvestatud uuringute tulemustega ja seega on
eeldatud, et sdiduautode ja busside puhul kogu maatriksis naidatud Iabivliikluse voog ei
kandu mooddasdiduteele, vaid osa sellest voost sdidab ikkagi l1&abi Parnu. Arvutustes on neiks

protsentideks voetud vastavalt 30% sdiduautodele ja 90% bussidele.

Liiklussagedustest nahtub ja kui samal ajal arvestada, et 30. tipptunni osatdhtusus aasta
keskmisest 606paevasest liiklussagedusest halbib piirides 12,1-13,1%, on vaatamata

mdddasodidutee olemasolule vajalik olevale trassile kavandada | klassi maantee.

Moodasbiduvariandile D kanduvaid liiklusvoogusid tuleb pidada vahimateks vdimalikeks, sest
selle trassi korral on mooddasbidutee vdimeline endale tdmbama oluliselt suuremaid
liklusvoogusid, aga see soltub suuresti sellest, kuidas kavandatakse pdikuhendused
moddasdidutee ja Ehitajate tee vahel ning millistena kavandatakse sinna ristmikud ja kuidas

need Uhendatakse Rdama tootmispiirkonna tanavavérguga.

Tabel 2 Liiklusvoogude iimberjagunemine erinevate méédasdidutee trassivariantide
korral.
T4 16ik Umber-sdidu AKOL 2050 S.h. AKOL 2050 S.h.
variant ilma US, a/66p koos US, a/66p
VA+B+AR VA+B+AR

Trassi algus —

Are 10750 254+186+1295 10750 254+186+1295
Liikluse
muutus - - - 2858 67+29+735

S.h. iimbersoit

A - - - 2279 54+15+700
Are algus -

Are 16pp A 12172 260+194+1375 9314 193+165+640
Liikluse

muutus - - - 3290 79+31+779

S.h. limberséit

B - - - 2320 55+15+710
Are lopp -

Nurme B 12640 257+198+1414 10320 202+183+704
Liikluse

muutus - - - 3371 81+30+789

AS TEEDE TEHNOKESKUS Mar 2011 LEHT 25



PARNU MAAKONNAPLANEERINGUT TAPSUSTAV TEEMAPLANEERING
PABHIMAANTEE NR 4 (E67) TALLINN-PARNU-IKLA (VIA-BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0
TULEMUSLIKKUSE ANALUUS

S.h. iimbersoit

@ - - - 2402 57+15+720
Nurme

Ehitajate C 21340 556+289+2090 17969 475+259+1301
Liikluse

muutus - - - 11583 212+90+1241

S.h. Giimbersoit

D - - - 11583 212+90+1241
Ehitajate -
Raba t D 22616 586+190+2260 11033 374+100+1019

Maantee I6igul Jadivere — Parnu koos 6gvendustega ja Parnu — Uulu tuleb kavandada | klassi
maanteena. | klassi maantee puhul saab planeerimise praeguses etapis teha vaid
ligikaudseid teenindustaseme arvutusi, kusjuures eeldusteks on jargnevate tingimuste
taitmine:

Soiduraja laius 3,75 m;

Porkepiirde kaugus sbiduraja servast 3,00 m;

Sdidusuunad on taielikult eraldatud;

tagasip6ordekohti pole kavandatud;

Ristmike ja mahasditude vahekaugus: 2 km;

Soéidusuundade ebalhtlus 30. tipptunnil 60/40 %.
Enamikel 16ikudel jaab teenindustasemeks A nii Uldise lubatud suurima kiiruse korral kui ka
kiiruse korral 110 km/h. Soéidusuundade ebaiihtluse 60/40 % korral, kui méodasodiduteed ei
kavandata, kujuneb Idigul Janesselja—Parnu teenindustasemeks B. Kui sbéidusuundade

ebauhtlus on 30. tipptunnil 70/30 %, siis kujuneb 16igul Are — Parnu teenindustasemeks B.

Eeldatavatele liiklussagedustele tuginevalt tuleks maanteelbik Uulu — Haademeeste ning

Parnu moéodasodidutee variantide A, B ja C korral kavandada kaherajalisena.

Eeldused, millest lahtuda:

Soidusuundade ebalhtlus 30. tipptunnil — 70/30 %;
Moo6dasbidupiiranguga maanteeldikude osa < 20%;
Ristmike ja mahasoditude sagedus < 6 tk/km.

Teenindustase on maaratud nii keskmise kiiruse kui ka keskmise ooteaja jargi. Keskmiseks
ooteajaks loetakse seda taiendavat ajakulu, mis on seotud kiiruse langusega vérreldes vaba

voo kirusega ja eesliikujast moddasdiduvéimaluse ootamisega. Kaherajalistel
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maanteelbdikudel mdjutab mdlemaid naitajaid suhteliselt palju see, et raskeliikluse osatéhtsus
on neil tavaparaste maanteedega vorreldes oluliselt suurem. Samast nahtusest on ka tingitud
see, et erineva naitaja alusel tuleb teenindustase monel I6igul erinev, mdnel aga langeb
kokku. Maaravaks kujuneb kiiruse alusel leitud teenindustase. Tallinn—Parnu—lkla maantee

molemal kaherajalisel 16igu teenindustase aastal 2050 oleks D.

Moodasdidutee erinevate variantide puhul kujuneb teenindustasemeks aastal 2050 koikidel
juhtudel C ja seda isegi kiire kasvustsenaariumi korral. Kuna see tase on taseme B piirile
kullaltki 1ahedal, siis projekteerimise kaigus on suure tdendosusega vdimalik kavandada
sellised lahendused, mis keskmise liikluse kasvu korral vdimaldaksid ka teenindustaseme B

saavutamise.
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3. MAANTEE TRASSI VALIK

3.1. ULbosA
Maakonnaplaneeringu eesmark on maakonna territooriumi arengu Uldistatud kasitlemine,
asustuse arengu tingimuste ja olulisemate infrastruktuuri objektide asukoha maaramine.
Maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu Ulesandeks on poéhiliste (avalikult kasutatavate)
maanteede paigutuse maaramine. Joonehitise trassi koridori asukoht maaratakse uldjuhul
maakonnaplaneeringuga. Asukohavalikul tuleb kaaluda mitut voimalikku asukohta. Kui
joonehitise asukoht on valitud maakonnaplaneeringuga, toimub joonehitise projekti
koostamine kehtestatud maakonnaplaneeringu alusel. Kui joonehitise juurde kuulub selle
kasutamisega seotud hoonete ja rajatiste kogum (raudteejaama hooned, alajaam vdi muu
selline), koostatakse selle ehitamise aluseks vajalik detailplaneering maakonnaplaneeringu

alusel.

Kehtestatud maakonnaplaneering on aluseks valla ja linna Uldplaneeringute koostamisele,
kehtestatud uldplaneeringu puudumise korral valla ja linna detailplaneeringute koostamisele
ning  projekteerimistingimuste  valjaandmisele. = Maakonnaplaneeringu  koostamisel
arvestatakse kehtestatud Uldplaneeringutega voi kokkuleppel kohalike omavalitsustega
tehakse vajaduse korral ettepanek nende muutmiseks. Tehnovorgu voi -rajatise asukoht
maaratakse planeeringus tehniliselt ja majanduslikult otstarbekal ning nende kinnisasja
omanike, kelle kinnisasjadel planeeritav tehnovork voi -rajatis paiknema hakkab, huve

voimalikult vahesel maaral kahjustaval viisil.

Riigimaanteede projekteerimisel ja planeeringute koostamisel, mis kasitlevad maantee

kaitsevoondisse jadvat ala, on kohustuslik rakendada maanteede projekteerimisnorme.

Riigimaanteed nr 4 Tallinn-Pédrnu-lkla ja nr 6 Péarnu-Uulu-Valga on pohimaanteed, mis
Uhendavad pealinna teiste suuremate linnadega, neid omavahel ja tdhtsamate sadamate

ning piiripunktidega.

Maantee klassid on kiirtee, | klassi maantee, Il klassi maantee, Il klassi maantee, IV klassi

maantee ja V klassi maantee.

Maantee klass tuleb maarata, arvestades eeldatavat keskmist liiklussagedust, regionaalse
arengu vajadust ning rahvusvahelist liiklust. Eeldatav keskmine liiklussagedus leitakse
majanduslike uuringute tulemusena mdlema sbidusuuna summana arvestusaastal.
Arvestusliku ajavahemiku algusaastaks tuleb vdtta maantee (voi eraldi 16igu) ehituse

valmimisaasta. Maantee klassi maaramisel on arvestuslikuks ajavahemikuks 20 aastat.

AS TEEDE TEHNOKESKUS Mar 2011 LEHT 28



PARNU MAAKONNAPLANEERINGUT TAPSUSTAV TEEMAPLANEERING
PABHIMAANTEE NR 4 (E67) TALLINN-PARNU-IKLA (VIA-BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0
TULEMUSLIKKUSE ANALUUS

Eeldatava keskmise liiklussageduse osutumisel erinevate klasside piirimaile tuleb arvestada
pikaajalisi arengutendentse (Ule 20 aasta), arengutempot, liiklusvoogude vdimalikku

Umberjagunemist teedevdrgu taiustumisel, etteantud teenindustaset jm.

Kui maantee uksikutel lihikestel I16ikudel eeldatav keskmine liiklussagedus nduab madalamat
klassi kui maantee suuremas osas, tuleb need Idigud projekteerida kérgema klassi nduete

jargi.

Tehnilised nouded maantee klassile kehtestab Teeseaduse § 19 Idikes 2 nimetatud tee

projekteerimise normide ja nbuetega majandus- ja kommunikatsiooniminister.

Projektlahendus peab tagama arvestusperioodi 16puks eeldatud keskmise liiklussageduse

labilaskvuse maantee kdigil elementidel projekteerimisnduetes etteantud teenindustasemega.

Teenindustase on liikluse kvaliteedi naitaja, mida iseloomustatakse konkreetse liikleja
likumistingimustega ja mis valjendub liiklusvoo tiheduse, kiiruse, ooteaja ja
manoodverdusvabaduse kaudu. Teenindustaseme pdhinditajaks | klassi maanteel on
liklusvoo tihedus (sa/km) Uhel sdidurajal, pdimumisala keskmine kiirus ja rambi

liklussagedus (sa/h).

3.2. MAANTEE POHIPARAMEETRID
Teemaplaneeringu teedeosa kavandamine viiakse Ilabi vastavuses Eesti normide ja

standarditega’.

Projektkiirus, millele peavad vastama projekteeritava maantee kdik pdhiparameetrid,

maaratakse lahtudes maantee klassist ja projekteerimise lahtetasemest.

Tabel 3 Projektkiirused
Maantee klass Projektkiirus, km/h
(H) hea (R) rahuldav (E) erandlik
Kiirtee 140 120 100
I 120 100 80
Il 120 100 80
1 100 80 60
v 80 60 40
V 60 40 40

Maantee pohiparameetrid, mis sdltuvad Uksiku sdiduauto suurimast ohutust kiirusest ehk

projektkiirusest, on:

e Plaanikoveriku raadius;

) Maanteede projekteerimisnormid Tsm RTL 2000, 23, 303;
EVS 843:2003 Linnaténavad (linna ja tiheasustusala piirides)
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Nahtavuskaugused;
Pustkdverike raadiused;
Pikikalle;

Viraazikalle.

Maantee plaanikdveriku kavandamisel ringikdverikuna tuleb tagada dige suhe projektkiiruse
ja kdveriku raadiuse vahel, samuti viraazikalde ja kulghaardeteguri vahel. Viraazikalde valikul

tuleb arvesse voétta piiravad tingimused:

klimaatilised;
maastikulised;
maantee paiknemine;
aeglaste soidukite hulk;
maanteehoid.

Maantee plaani projekteerimisel tuleb Uksikutest komponentidest moodustada whtne tervik,

mis peab Uhilduma Umbritseva maastiku ja looduskeskkonnaga.

Maantee pikikalle valitakse soltuvalt projektkiirusest ja projekteerimise lahtetasemest. Liikluse
ohutuse ja sujuvuse tagamiseks peab sodidukijuhil olema sdidutee ja sellega kilgneva ala

ulatuses tagatud ndutav nahtavus (peatumis-, kohtumis-, mé6dasdidu- ja kulgnahtavus).

Killgnahtavuse all moistetakse soéiduteega kiilgnevat ala, kus liiklusohutuse seisukohalt ei
tohiks paikneda kilgsuunas nahtavust piiravaid ehitisi. Noutavast kilgnahtavusest
loobutakse, kui on takistatud paas kilgnevalt alalt maanteele, maantee paiknemisel siivendis

stigavusega Ule 1 m ja kérge muldkehaga maanteel, kus on paigaldatud pérkepiire.

Tabel 4 Kiilgndhtavus, m
Projektkiirus, km/h Projekteerimise ldhtetase
Hea Rahuldav Erandlik®
140 >35 28 28
120 >30 24 14
100 >25 20 12
80 >20 16 8
60 >15 12 6

Z Kiilgnihtavus (E) on mdeldud kasutamiseks looduskaitse all olevates metsades ja parkides tingimusel, et
maantee ndlva kalle on 1:4 v4i laugem
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3.2.1. RISTMIKUD

Kiirteedel ja | klassi maanteedel maaratakse ristmike vajadus tehnilis-majanduslike
kaalutluste alusel, arvestades olemasolevat pohi- ja tugimaanteede vorku ning kérval- ja
kohalike maanteede rekonstrueerimise voimalusi ja otstarbekust. Kiirteedel ei tohi Gldjuhul
ristmike vahekaugus olla vaiksem kui 10 km ja | klassi teedel vaiksem kui 5 km.
Linnalahivédndis vastavalt 5 km ja 3 km. Parempédérdega maha- ja pealeséit ei tohi kiirteedel
ja | klassi maanteedel paikneda ristmikule I&hemal kui 2 km (linnalahivédndis 1 km). Kui

eritasandiliste ristmike vahekaugus on vaiksem, tuleb naaberristmikke kasitleda koos.

| klassi maanteedel rajatakse ristmikud valdavalt eritasandilistena. Eritasandilise ristmiku
vajadus maaratakse muudel juhtudel lahtudes eeldatavast keskmisest liiklussagedusest ja

suurima labilaskvusega samatasandilise ristmiku labilaskvuse kontrollarvutusest.

Pdhimaantee ja raudtee I16ikumine tuleb lahendada eritasandilisena, eritasandilise 16ikumise

nurk ei ole piiratud, vaid oleneb selle rajamise tehnilistest ja majanduslikest voimalustest.

Bussipeatuste asukohad kavandatakse lahtudes Uldisest planeerimislahendusest, regulaarse

bussiliikluse olemasolust ja nad peavad olema kooskdlas jalgteede ning llekaigukohtadega.

| ja Il klassi maantee aarde rajatud bussipeatus peab olema suletud taskuga.
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3.3. TEE PROJEKTEERIMISE LAHTEANDMED
1. Loik km 92,439 — 122,668 Jadivere-Janesselja

e Pikkus 30,2 km

e Projektkiirus 120 km/h;

e Projekteerimise lahtetase: Hea;

e Tee klass l.
2. Loik km 122,668 — 124,570 Janesselja — Linnapiir

e Pikkus 1,9 km

e Projektkiirus 80 km/h;

e Projekteerimise lahtetase: Hea;

e Tee klass Pohitanav EVS 843:2003 kohaselt.
3. Lo&ik km 124,570 — 125,2 (Tallinna mnt linnapiirist Ehitajate teeni)

e Pikkus 0,6 km

e Projektkiirus 80 km/h;

e Projekteerimise lahtetase: Hea;

e Tee klass Pohitanav EVS 843:2003 kohaselt.

4. Ldik km 125,2 — 133,9 (Ehitajate tee Sindi ristmikuni) PARNU LINN

e Pikkus 8,7 km

e Projektkiirus 80 km/h;

e Projekteerimise lahtetase: Hea;

e Tee klass Pdhitanav EVS 843:2003 kohaselt.
5. Loik km 133,910 — 135,086 (Riia tdnav Sindi ristmikust linnapiirini)

e Pikkus 1,2 km

e Projektkiirus 90 km/h;

e Projekteerimise lahtetase: Hea;

e Tee klass Linna kiirtee EVS 843:2003 kohaselt.
6. Lo&ik km 135,086 — 138,380 Linnapiir — Reiu kila, Posti tee / Reiu kooli tee

e Pikkus 3,3 km

e Projektkiirus 120 km/h;

e Projekteerimise lahtetase: Hea;

e Tee klass l.
7. Lo6ik km 138,38 — 141,840 Reiu kiila — Valga-Uulu mnt nr 6

e Pikkus 3,5 km

e Projektkiirus 120 km/h;

e Projekteerimise lahtetase: Hea;

e Tee klass l.
8. Lodik km 141,840 — 170,0 Valga-Uulu maantee nr 6 — Haademeeste

e Pikkus 28,2 km

e Projektkiirus 100 km/h;

e Projekteerimise lahtetase: Hea;

e Tee klass .
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Maantee tuupristprofiilid on valitud vastavalt 2005 a korrigeeritud maanteede projekteerimis-

normidele:
Tabel 5 Ristprofiilide pohiparameetrid
Maan-  Projekt- Soidu  Sdidu Peenra laius, sellest Eraldusriba vahim laius, Katte laius, Maante
tee kiirus, -raja -tee sellest m e laius,
klass km/h laius, laius, kogu  Kindlus-  Tugi- Kogu,  Adre- Haljas- m
m m tatud peenar m riba, m riba, m
KT 140 3,75 2x7,50 3,50 3,00 0,50 13,50 2x1,00 11,50 2x11,50 35,50
| 120 3,75 2x7,50 3,00 2,50 0,50 5,00 2x1,00 3,50 2x11,00 26,00
1l 120 3,75 7,50 2,25 1,75 0,50 - - - 11,00 12,00
111 100 3,50 7,00 1,50 1,00 0,50 - - - 9,00 10,00
1
L
—~ ! \\\ 5
050 250 7.50 1,00 E3lﬂﬂ 1L0 7.50 2,50 Q.50 1)00
T 26 5002 e 28502 LR
A o
; % ungseure bank i :EE - u"'f‘.",‘,",‘ﬁ -
/ 25K lE_Im 255 e
G 280 { =78 l 57T 1.00 57T \, 373 \, 3,09 | 299 I, lm
AEGLUS TUT /KIIRENDUZRADS
ERAL;E;RIEA
Joonis 5 I Klassi maantee tiiiipristprofiilid
il | 1] 7
I ! 5
hsh 175 | 70 | 175 4,50.1,00
) 12,00/ 1 14,0002 -
Joonis 6 II klassi maantee tiiiipristprofiil
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Joonis 7 III Klassi maantee tiiiipristprofiil
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0

Joonis 8 Linna Kiirtee tiiiipristprofiil

Joonis 9 Linna pohitinava tiiiipristprofiil
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3.4. OGVENDUSED
3.4.1. LIBATSE

Libatse on Halinga valla suurim, 450 elanikuga kila, millest maanteetrass méédub laanest,
300 meetri ulatuses on kehtestatud kiiruspiirang 70 km/h. Kila serval ristub Via-Baltica
tugimaanteedega 20175 Valgu-Libatse ja 19216 Libatse-Langerma, ristmiku piirkonnas on
l[ahim elamu 7 meetri kaugusel pdhimaantee katte servast. Ristmikust kuni kila Idunapiirini
paiknevad veel 4 elamut sbidutee servast 10-40 meetri kaugusel, st maantee kaitsevoondis,
mis riigimaantee puhul ulatub 50 meetrini darmise sdiduraja teljest. | klassi tee tehnoloogiline
voond ulatub sdidutee servast 30 m kaugusele. Tehnoloogilise voondi valisdhk ja pinnas on

saastunud, inimeste pikaajaline viibimine selles vééndis vdib olla nende tervisele kahjulik.

TABEL 2.1 LIBATSE (LANGERMA-KODESMAA) MOODASOIDU POHINAITAJAD

Trassivariant T4 T4 REK Moodasoit
92,439 92,439 92,439
98,324 98,324 98,00
5885 5885 5904
5885 5885 5904
5930 X X
9750 9750 9750
1190 1190 1190
2940 2940 2940

- 13,568 13,296
- 13,360 12,725
0,060 0,120 0,121
15,222 6,559 6,581
Tulude-kulude suhe XXX 1,08 1,11
90+70+90 90+110 110
5,5 4,5 43
2500 2500 2500
400 400 2500
2 - -
- 1 1
- 18,3 13,1
R 6,3 5,8
15/22 42 42,0
- 1321330 309 843
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Trassivariant Mooddasait

Looduskaitsetegurid

ei ei ei

ei jah jah
SE/2T SE/2T 4E/2T

0 0 1
41/27 41/27 18/4

| klassi tee rajamisel on soovitav teetrass elamutest kaugemale viia nii, et 1ahim elamu
paikneks mitte I[dhemal kui 30 meetrit séidutee servast. Antud juhul on ndha, et kérgema
klassi tee ei mahu olemasoleva teemaa sisse ja maa-ala laiendamine kuni 45 meetrini
halvendab olukorda teekaitsevoondis paiknevates elamutes veelgi. Ehkki trassi telje kdveriku
raadius Libatse kila osas vastab kdrgema klassi nduetele, on elanike tervise huvides tarvis
ette ndha dgvenduse teostamine Libatse kiila piirkonnas. Uhildades trassi Rapla maakonnas
planeeritava trassiga, selgub vajadus olemasoleva tee suunamiseks Libatsest mddda juba
alates planeeringuala algusest, so km 92 alates, millega likvideeritakse ka ohtlik kurv

maakonna piiril.

p=6,0 %; n=25 a LIBATSE
Alternatiiv Téihistus Uhik 0 0+ 1
TULU
Kasutajakulud
Vordlusvariant KKa,0 €/a 4015991 4015991 4015991
Kavandatud variant KKa,1 €/a 4 015991 4015991 4 028 956
Tulud TKa €/a - - - 12965
Niilidisvaartus TK € - - - 163 878
Soiduajakulud
Vordlusvariant AKa,0 €/a 3 656 528 3 656 528 3656 528
Kavandatud variant AKa,1 €/a 3656 528 2543 429 2551641
Tulud TAa €/a - 1113099 1104 887
Niidisvaartus TA € - 14 069 571 13965 772
Liiklusénnetuste kulud
Vordlusvariant AKa,0 €/a 208 400 208 400 208 400
Kavandatud variant AKa,1 €/a 208 400 52 100 52 100
Tulud TAa €/a - 156 300 156 300
Nuidisvaartus TA € - 1975 632 1975 632
KULU
Investeeringukulud
Aastased kulud Kla €/a - 1056 953 1006 727
Nuidisvaartus Kl € - 13 359 886 12 725 029
Hoolduskulud
Aastased kulud KHa €/a 60 000 120 000 120 860
Nuidisvaartus KH € 758 400 1516 800 1527670
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Niitdisvaartus kokku KA € 758 400 14 876 686 14 252 700
TULU-KULU SUHE
Kasutajakulud NKVK (-) - - 0,01
Séiduajakulud NKVA (-) 0,95 0,98
LO kulud NKVU (-) 0,13 0,14
KOKKU NKV (-) 1,08 1,11
3.4.2. ARE

440 elanikuga Are alevikku labiv maanteetrass on | klassi maanteeks mittesobiva
geomeetriaga, lisaks ristumised tugimaanteedega 19219 Are-Elbu ja 19203 Are-Suigu.
Molema variandi puhul on tegemist taiesti uue teeldiguga, millele on vaja rajada Uhendus
olemasoleva teedevérguga. Umbersdit vdimaldab alevikust modduda kiirusepiiranguid
rakendamata, olemas-olevad teed jaavad toimima kogujateedena, eritasandiline liikluss6lm
ehitatakse 110 kilomeetrile, ristumine tugimaanteega 19219 on ette nahtud kahest tasapinnas

ristena.

Hoonestusaladest lahtuvalt on maaratud kaks koridori, mis mélemad asuvad alevikust 1aane
pool. Ogvenduse A hargnemispunkt asub 108 km-I ja liitumiskoht 116 km-I, kogupikkus 7,558

km. Alevikule ldhema variandi B kogupikkuseks on 5,60 km hargnemiskohaga 110. km-I.

Are alevikust saab alguse tugimaantee 19203 Are-Suigu, mis oma olemuselt sarnaneb Parnu
Umbersdidu kaugeima variandiga, Uhendades kaht pdhimaanteed, nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla ja
nr 5 Parnu-Rakvere-Sémeru. Juhul kui Sindi piirkonnas oleks olemas korralik sild tle Parnu
joe (tana tuleb sbita labi Tori), taidaks see maantee parast moningat rekonstrueerimist ara
Ulesande suunata riigipiiri ja Tallinna vaheline kaubanduslik transiitliklus sinna. Paralleele

saab tdmmata ka Tallinn-Tartu mnt ja selle alternatiivi Piibe maanteega.

Arest Parnu poole on aastal 2009 loendatud 66paevase liiklussageduse kasv ca 1000 uhiku
vorra, mis peamiselt on tingitud Parnu loodeosa tdmbest (sadam, Lihula suund). Olemasolev
teedevork ei soodusta vastupidist, Arest Iabi Tori ja Sindi kagusse, Ikla poole liikumist. Parnu
Umbersdidu valjatodtatud variantidest on A-variant, mis algab Are Umbersdidu Tallinna-
poolsest algusest, sellist liiklust soodustav, kuid kahjuks oleks aasta 2040 eeldatav
liklussagedus Umbersoidu trassil A ainult kuni 2300 autot 66paevas (vordluseks tugimaantee
Are-Suigu 2009. aastal 772 ...957 sa/66p).

TABEL 2.2 ARE UMBERSOIDU POHINAITAJAD

Trassivariant 108 - 111,3-
111,3 116,0

108,019 108,019 108,019
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Trassivariant T4 108 - 111,3- T4 REK A B
111,3 116,0
109,335 109,354 109,354 109,354
115,913 115,932 115,506 115,693
X 6578 6152 6339
7913 7913 7487 7674
6293 7019 X X X
84+3+13 85+2+13 X X X
10 866 14 290 14290 14290 14290
84+4+12 85+3+12 84+2+14 84+2+14 84+2+14
770 1740 1740 1740
2972 3658 3658 3658 3658
- 18,520 20,290 18,216
- 18,208 19,259 17,555
0,154 0,154 0,149 0,154
12,665 10,401 9,846 10,090
Tulude-kulude suhe XXX 1,49 1,78 1,77
90+50+90 90 90 110 110 110
7,7 5,8 5,2 5,4
1500 1500 10000 4000
500 870 1430 3850
2 - - -
- 2 2 1
- 1 1 1
53 7,9 7,9
- 12,3 12,3 12,3
22/35/48 42,0 42,0 42,0
- 78770 265780 216 315
25 25 55 22
Looduskaitsetegurid
ei ei ei ei
ei ei ei ei
SE/AT SE/AT OE/2T 2E/4T
2 2 3 3
38/13 38/13 17/0 23/1

Umbersdidu variandi valikul on lahtutud inimestele véimalikult soodsamate elutingimuste

tagamisest ning planeeringutega ettenahtud elamupiirkonna voimalikult

vaiksemast

hairimisest. Samamoodi nagu Libatse puhul ei olnud valiku tegemisel tulu-kulu suhte erinevus

markimisvaarne, ei joonistu ka Ares selgelt valja Uhegi variandi eelistus. Variandi A muudab

tulusamaks ainukesena kasutajakuludelt saadav kokkuhoid.
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TULUDE-KULUDE SUHE ARE MOODASOIT
p=6,0 %; n=25 a
Alternatiiv Téhistus  Uhik 0 0+ A B
TULU
Kasutajakulud
Vordlusvariant KKa,0 €/a 6393314 6393314 6393 314 6393 314
Kavandatud variant KKa,1 €/a 6393314 6393314 6 052 188 6201931
Tulud TKa €/a - - 341126 191 383
Niitdisvaartus TK € - - 4311 833 2419 081
Séiduajakulud
Vordlusvariant AKa,0 €/a 6271919 6271919 6271919 6271919
Kavandatud variant AKa,1 €/a 6271919 4007959 3794 107 3887981
Tulud TAa €/a - 2263 960 2477 812 2383938
Nuidisvaartus TA € - 28616454 31319544 30132976
L6 kulud
Vordlusvariant AKa,0 €/a 213 200 213 200 213 200 213 200
Kavandatud variant AKa,1 €/a 213200 106 600 53300 53300
Tulud TAa €/a - 106 600 159 900 159 900
Nuldisvaartus TA € - 1347 424 2021136 2021136
KULU
Investeeringukulud
Aastased kulud Kla €/a - 1440 523 1523 662 1388 840
Nuldisvaartus Kl € - 18208211 19259088 17554938
Hoolduskulud
Aastased kulud KHa €/a 77 000 154 000 149 240 154 200
Nuidisvaartus KH € 973 280 1946 560 1886 394 1949 088
Nuidisvaartus KA € 973280 20154771 21145481 19504 026
kokku
TULU-KULU SUHE
Kasutajakulud NKVk (-) - 0,20 0,12
Séiduajakulud NKVa (-) 1,42 1,48 1,54
L6 kulud NKUA (-) 0,07 0,10 0,10
KOKKU NKV (-) 1,49 1,78 1,77
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3.4.3. NURME

Sauga vallas Nurme piirkonnas I8igul km 119 kuni km 122, Via Baltica kdrvalmaanteedega
19123 Nurme-Papsaare ja 19210 Uduvere-Suigu-Nurme ristumiste vahelisel alal paikneb sild
Ule Sauga joe. Silla pealesdit Parnu poolt on piiratud ndhtavusega ja | klassi maanteele
mittesobiva horisontaalkdverikuga, kus kasutatakse kiirusepiirangut 70 km/h. Pdhimaantee
vastavusse viimiseks | klassile esitatavate nduetega on kaalutud kolme alternatiivi, 0+ ehk
1992 aastal ettevalmistatud lahtetlesanne, Nurme A ja Nurme B vastavalt 3,5 km 3,4 km ja

3,65 km pikkuste uute teeldikude naol.

Variant 0+ ehk 1992 aasta variant méddub olemasolevast sillast ida poolt, alates km-I 120 ja
Uhinedes Via Baltica trassiga km-l 121,2, Ibdigates labi Pruuli mi detailplaneeringuga
maaratud maa-ala ja Nurmeveski maaiksuse (M) silla kérval Sauga jéest Idunas,
eritasandiline ristmik paikneb jdest pohja pool Peetri (detailplaneering kehtestatud 24.11.2006
otsusega nr 123) ehk Nurme tankla kinnistul, Mesimaa (A) ja Nurmenuku (A) maalksustel

Tallipollu detailplaneeringualal (Kehtestatud 26.05.2008 otsusega nr 32).

Variant A algab 119. kilomeetrilt ja suundub praktiliselt otse 122. kilomeetrile projekteeritud
Janesselja ringristmikuni, Idigates labi detailplaneeringuga maaratud tootmishoonete maa-
alasse, mooddudes ldhedalt planeeritud elamurajoonist ja labides Sauga Tehnopargi

detailplaneeringuala.

Variant B algab samast punktist, suundub olevast maanteest Iaéne poole, lletades joe oleva

silla kérvalt ning Uhineb vahetult enne ringristmikku 122. kilomeetril olemasoleva trassiga.

TABEL 2.2 NURME OGVENDUSE POHINAITAJAD

Trassivariant T4 119,0-122,6 1992 (0+) A B
119,02 119,02 119,02 119,02
120,0
121,35
122,60 122,549 122,418 122,666
3577 1350 3398 3 646
3577 3529 3398 3646
7253/ 8338 X X X
84+3+13/ X X X
85+2+13
14290/ 14660 14 660 14 660 14 660
85+3+12/ 85+2+13 85+2+13 85+2+13
87+2+11
820 1790 1790 1790
3660/3125 3125 3125 3125
19,616 21,312 18,514
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Trassivariant T4 119,0- 122,6 1992 (0+) A B
- 17,205 18,425 16,353
0,080 0,072 0,070 0,075
5,421 4,551 4,285 4,597
Tulude-kulude suhe XXX 0,64 0,79 0,66
90+70+90+70 90+70 110+90+70 110/50 110/50
3,6 2,5 2,1 2,3
900 900 2500 4000
250 900 2500 870
2 1 1 1
- 1 1 1
- 1 - -
1,1 2,2 0,5 0,5
1,1 1,92 2,2 2,2
22/48 45,0 45,0 45,0
126 200 252650 220100
20
3
8
29 30 20 50
Looduskaitsetegurid
jah jah jah jah
ei ei ei ei
12T 1E/13T SE/16T 3E/13T
2 2 2 1
19/4 36/4 36/4 26/0

Nurme o&gvenduse puhul osutub parimaks variandi A sotsiaal-majanduslik tulude-kulude
suhe, hoolimata sellest, et investeeringukulud on suuremad kui variandi B korral. Tingitud on
see vorreldavate teepikkuste vahest, mis on B kahjuks. See avaldub eriti teekasutajakulude
osas, sbOiduajakuludelt saadav kulude vahenemine on peaaegu vordne moélema variandi
osas. 0+ variant osutub ndrgemaks sdiduajakulude osas, sest vaikese raadiusega
horisontaalkdverik ei vdimalda sillal tagada 110 km/h tunnikiirust.

Hoolimata sellest on B variant eelistatum seetottu, et see satub vahem vastuollu kehtestatud
detailplaneeringutega ja seda eriti elamumaa sihtotstarbega planeeringute osas. Samuti ei

puuduta variant B nii palju tootmismaa sihtotstarbega planeeringuid.
Samuti on variandil B vaikseimad investeeringukulud, mis on tingitud:

1) vaiksemas koguses elamu- ja drimaa valjaostmisest;
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2) Uhe viadukti (riste) arajddmisest riigimaanteega nr 19210 Uduvere-Suigu-

Nurme I6ikumisel

p=6,0 %; n=25 a

Alternatiiv Téhistus  Uhik 0 1992 A B
TULU
Kasutajakulud
Vordlusvariant KKa,0 €/a 2909220 2909220 2909 220 2909 220
Kavandatud variant KKa,1 €/a 2909220 2872591 2 765 957 2967 828
Tulud TKa €/a - 36 629 143 263 -58 608
Niitdisvaartus TK € - 462 991 1810 844 -740 805
Séiduajakulud
Vordlusvariant AKa,0 €/a 2511639 2511639 2511639 2511639
Kavandatud variant AKa,1 €/a 2511639 1678273 1518587 1629419
Tulud TAa €/a - 833 366 993 052 882 220
Niidisvaartus TA € - 10533746 12552177 11151261
L6 kulud
Vordlusvariant UKa,0 €/a 100000 100 000 100 000 100 000
Kavandatud variant UKa,1 €/a 100000 50 000 25 000 25 000
Tulud TUa €/a - 50 000 75 000 75 000
Niitdisvaartus TUa € - 632 000 948 000 948 000
KULU
Investeeringukulud
Aastased kulud Kla €/a - 1361140 1458 503 1293743
Niudisvaartus KI € - 17204 810 18425478 16352912
Hoolduskulud
Aastased kulud KHa €/a 45000 72 400 70 000 74 800
Niudisvaartus KH € 568 800 915136 884 800 945 472
Niudisvaartus kokku KA € 568 800 18119946 19320278 17298 384
TULU-KULU SUHE
Kasutajakulud NKVK (-) 0,03 0,09 0,04
Soiduajakulud NKVA (-) 0,58 0,65 0,64
L6 kulud NKVU () 0,03 0,05 0,05
KOKKU NKV (-) 0,64 0,79 0,66

Lisanduv viadukt ja taiendav kogujatee suurendavad 1992 aasta variandi maksumust
vorreldes variandiga B ca 0,9 miljoni euro vorra. Silla maksumuse osas on arvestatud, et see

on vordne kdikidel variantidel, silla pikkuseks ca 160 m.

Variandi A korral tuleb ehitada riste maanteega 19210, et vdimaldada kohalikul liiklusel

toimimine ilma pdhimaanteed kasutamata
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Variant B ei nde ette ristet riigimaanteega nr 19210, sest Via Balticast idas paiknevate Nurme
ja Raagu kulade sisene liiklus Ule Sauga joe jadb toimima ilma pdhimaanteed kasutamata,
vana silla kaudu. Paas Sauga pdhjaosast ning Radagu ja Nurme kiladest Via Balticale ja
Nurme-Papsaare maanteele toimib kas Nurme liiklussdlme vdi Janesselja ringristmiku ja
Nurme liikluss6lme kaudu.

Kui ehitatakse 1992 aasta variant, siis peaks Nurme ja Raagu kilade sisene liiklus Ule Sauga
joe kasutama 2,5 km ulatuses pdhimaanteed (Janesselja ja Nurme ristmikud), segunedes
transiitliklusega. Pohimaantee transiitlikluse hairimise valtimiseks on ette nahtud riste
Uduvere-Suigu-Nurme maanteega Idikumisel, mis véimaldab Sauga, Raagu ja Nurme kilade
Via Balticast ida poole jaaval liiklusel Sauga joge Uletada vana silla kaudu ilma péhimaanteed
kasutamata. Keskkonnaregistri ja Maa-ameti kitsenduste registri andmete kohaselt jaab selle
trassi alla vdi vahetusse mdjutsooni riiklik keskkonnaseirejaam (Sauga joe hudrokeemiline
seire, seire sagedus 6 korda aastas; kood: SJA2973000). Lisaks kulgeb 1992. aasta
trassivariant Ule potentsiaalse kalade kudemisala, mis voib saada hairitud silla ehitustédde
ajal. Trassile 1992 jaab ette ka 2002. aastal rajatud tarbepuurkaev (registrikood
PRKO0016085, passi nr SP-189).
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3.5. PARNU SUUR UMBERSOIT

Kaesoleva teemaplaneeringu pdhillesandeks

on Via Baltica teetrassi rekonstrueerimine

liklussagedusele vastavaks. | klassi maantee

on vajalik valja ehitada I6ikudes, kus eeldatav

liklussagedus arvestusliku perioodi (20 aastat

parast ehituse valmimist) 16puks Uletab tana

kehtivate projekteerimisnormide jargi 6000,

normide 2005 aasta eelndu kohaselt 9000
fuusilist Ghikut ja 11000 séiduautole taandatud
Uhikut 60paevas. Liiklusuuringute tulemus
naitab, et Via Baltica Parnu maakonna
piiridesse jaaval 16igul alates maakonna piirist
km 92 kuni Halingani muutub eeldatav

liklussagedus, mis arvestab keskmise

kasvuga, fuusilistes Uhikutes vahemikus 9750-

10230 a/66p. Liiklusuuringu tulemustes on

valja toodud ka arvestuslik 30. tipptunni

liklussagedus, mille kohaselt on | klassi

maantee rajamine sellel 16igul samuti vajalik,

sest tipptunni summaarne (mdlemas suunas

kokku) liiklussagedus ristldikes Uletab 1100

sa/h. Tipptunni liiklussageduse korral tle 1200

sa/h langeb kaherajalise kahesuunalise

maantee teenindustase vaartuseni D ja E, mis

tahendab ooteaega liiklusvoos (osa kogu

sdidu ajast, mis kulub moodasdidu vdimaluse

otsimisele) Ule 65 % ja keskmise Kkiiruse

vahenemist alla 70 km/h. Halingast Nurmeni

muutub liiklussagedus vahemikus 12333 kuni
14663 fuusilist autot 66paevas, tipptunni liiklussagedus 1330-st 1790 autoni, jarelikult ka siin
on | klassi maantee rajamine vajalik mdlemate eeltoodud kriteeriumite pdhjal. Sindi ristmikust
kuni ristumiseni péhimaanteega nr 5 Uulu-Valga (km 142) ulatub eeldatav liiklussagedus

aastaks 2040 keskmise kasvu korral 14000-st kuni15150 autoni 66paevas ja 30. tipptunni
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liklussagedus 1833 sbiduautoni, mis tdestab | klassi tee rajamise vajadust ka sellel 18igul

(ooteaeg 80 % ja keskmine kiirus alla 70 km/h valjendab teenindustaseme D alumist piiri).

Kui eeldada, et Umbersdidutee vobiks olemasoleva trassi liikluskoormust margatavalt
vahendada, siis saab see toimuda ainult transiitlikluse ehk labivliikuse arvelt. Parnu
Umbersoidule kanduva liiklusvoo leidmisel on arvestatud, et 30 % transiitliikluse
sbiduautodest ja 90 % bussidest sdidab ikkagi Parnust I8bi. Tulemused naitavad, et
vaatamata moddasdidutee olemasolule on maantee olemasolev 16ik vahemikus Arest Uuluni

igal juhul tarvis viia vastavusse | klassi nbuetega.

Eeltoodust l|ahtuvalt on Umbersdidu trassivariantide vordluses 0-stsenaariumiks vdetud
rekonstrueeritud trass, mis vastab | klassi nduetele koos eelnevalt teostatud dgvenduste ja
mdddasoitudega Libatses, Ares A, ja Nurmes B. Paikuse vallas on eelnevalt teostatud valik
kahe variandi vahel, et vahendada kogu Umbersoidu variantide arvu B, C ja D osas. A variant

labib Paikuse valla ikkagi B, C ja D trasside osas valitust erinevat trassi pidi.

Parnu Umbersditu on 1998. aastal kehtestatud maakonnaplaneeringus kujutatud Pl
.Maanteeprojekt* 1990. a t66s nr 2140 valjatédétatud lahenduse kohaselt. Sama trass on
kujutatud ka Sauga ja Paikuse valla Uldplaneeringutes. Kéesoleva planeeringu koosseisus on

see lahendus veidi modifitseerituna tahistatud tdhega B.

3.5.1. VARIANT A

Parnu Umbersodidu trassivariant A algab Are vallas Pariselja kilas Via Baltica trassi 110,2 km-
I. Variandi trassi kogupikkus on 33,8 km, méédudes Are alevikust kirdes ja Niidu kilast
edelas, kus Umbersdidu 2,2 kilomeetril on ette nahtud riste olemasoleva kdrvalmaanteega
19203 Are-Suigu. Pariverest kirde poolt méddudes jduab trass Lepplaane kila edelaossa,
kus 7,9 km-l on ette nahtud liiklussdlm ristumisel kdrvalmaanteega 19210 Uduvere-Suigu-
Nurme. Edasi kulgeb trass Taali metskonna metsades kuni ristumiseni km-l 14,3 (Pulli kilas)

pohimaanteega nr 5 Parnu-Rakvere-Sémeru ja Parnu-Tallinn raudteega.

Parnu jogi Uletatakse km 16,1 Nasa talust kirdes ja joutakse km-l 16,8 tugimaanteeni nr 59
Parnu-Tori, kuhu Kdrsa kilas on ette ndhtud eritasandiline liiklussdlm. Edasi kulgeb tee
Kdrsa ja Lanksaare raba vahelt kuni ristumiseni kérvalmaanteega nr 19276 Seljametsa-Taali,
kus km-l 23,1 on ette nahtud eritasandilise liiklussélme ehitamine. Tammuru kilas km-l 24,7
on ette nahtud riste kdrvalmaanteega 19277 (Seljametsa tee). Tammurust suundub trass
Vaskrddma killa, kus km-l 285 on samuti ette nahtud riste Seljametsa-Surju

kdrvalmaanteega nr 19343.

Vaskraamast suundub tee edelasse labi Surju metskonna alade Reiu kiilla, ristudes km-I

30,45 Mbdisakula raudteetammiga, Uletades 33,6 km-I Reiu joée ning jduab Via Baltica trassile
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600 m enne eritasandilist liiklussdlme ristumisel pdhimaanteega nr 6 Uulu-Valga, mis on ka

Umbersdiduvariantide Ghiseks 16pp-punktiks.

Eritasandiliste sblmede vahekaugused on vastavalt 7,9 km, 6,4 km, 2,4 km, 6,3 ja 10,7 km,
elamualasid labib trassi koridor Vaskradma, Tammuru, Kdrsa, Pulli, Lepplaane ja Niidu kilas
ning Are aleviku piires. Samas ei jaa uUkski elamu teekaitsevoondi piiridesse,
sanitaarkaitsevoondisse jadvate elamute kaitseks teelt l&htuvate kahjulike mdjude (mdira,
Ohusaaste, vibratsioon) tuleb naha ette vastavad meetmed. Koguja- ja kergliiklusteede osas
on investeeringus arvesse voetud pohitrassiga vordse pikkusega klassita kogujatee ja 3

meetri laiuse kergliiklustee ehitusmaksumus.

TABEL 2.3 PARNU UMBERSOIDU TRASSIVARIANDI A POHINAITAJAD

92,44 92,439 92,439
110,175
141,84 140,694 140,043
49,40 48,255 33,768
49,40 48,255 52,155
10110 X X
81 5 14 X X
X 21471 3925
X 78 13 9 66 3 31
1325 2613
3658
- - 110,699
- - 105,289
0,388 0,965 1,640
78,172 75,670
XXX XXX 0,32
90_70_50 110 _70 110
44 37 33
48 42 37
16+29 linnas 4+linn -
1 6 6
1 3
39 - -
- - 5,0
- - 8,0
22/35/48 42,00 42,00
X X 169
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136
28
129
7 18 >50

3.5.2. VARIANT B

Parnu Umbersdidu trassivariant B pikkusega 24,3 km algab rekonstrueeritud Via Baltika |
klassi trassi 117,1 km-l Raagu kulas, kohas kus Nurme raba ulatub praktiliselt pohimaanteeni.
Kilksama kilas km-l 3,3 on ette nahtud riste kdrvalmaanteega nr 19210 Uduvere-Suigu-
Nurme, eritasandiline liiklussélm on kavandatud ristumisel kdrvalmaanteega nr 19214
Janesselja-Urge samuti Kilksama kilas kilomeetril 5,3. Edasi kulgeb trass mééda Raama
raba kirdeserva Kiisa killa, kus leiab aset ristumine raudteega (km 10,7) ja p6himaanteega nr
5 Parnu-Rakvere-Soémeru (km 11,1). Parnu jogi Uletatakse kilomeetril 11,6, jdudes Sindi
linnas Pamu mnt ja Paide mnt ristmikule uuest kalmistust |dunas paralleelselt Sindi-Kabli 220
kV koérgepinge o6huliiniga. Eritasandiline liiklussélm, mis Uhendab tugimaanteega nr 59,
paikneb 12,3 km-l, edasi kulgeb trass Paikuse valla territooriumil, Lanksaare raba
edelanurgast Paikuse ja Seljametsa piiri médda Sibulasoo suunas, et piisavalt eemal
mddduda Paikuse kaitsealast. Sindioja tee Uletatakse km 14,0 ristena, 15,0 kilomeetril on
ristumine kdérvalmaanteega nr 19227 (Seljametsa tee), edasi kulgeb trass Surju metskonna
aladel Vaskradma ja Silla kilade piiril kuni Tahkuranna valla Reiu kilani. Reiu joe Uletamine
toimub km-I 24,0, trass 16peb liiklussdlmes pdhimaanteel nr 4 Via Baltica ning arvestuslik

I16pp-punkt asub 650 meetrit edasi ristmikul péhimaanteega nr 6 Valga - Uulu.

Eritasandiliste sblmede vahekaugused vastavalt 5,34 km, 5,81 km, 1,1 km, 2,8 km ja 9,2 km,
elamualadest mooédub trassi koridor Paikuse alevikus ja Seljametsa kilas ning labib neid
Sindi linnas ning Kiisa, Kilksama ja Raagu kilades. Kolm elamut Kiisa kiilas ja Uks Sindi
linnas jaavad teekaitsevodndi piiridesse, sanitaarkaitsevoondisse jaavate elamute kaitseks
teelt |ahtuvate kahjulike mdéjude (mira, 6husaaste, vibratsioon) tuleb naha ette vastavad
meetmed. Koguja- ja kergliiklusteede osas on investeeringus arvesse voetud pdhitrassiga

vordse pikkusega klassita kogujatee ja 3 meetri laiuse kergliiklustee ehitusmaksumus.

Arvesse vottes seda, et Parnu j0e Uletuskoht on fikseeritud Sauga valla ja Sindi linna
kehtivates Uldplaneeringutes, ei saa elamute teekaitsevoondis paiknemist lugeda trassi
valikut valistavaks teguriks, sest vahemalt kimme aastat on olnud teada, et selles kohas

saab olema Parnu imbersodidu trassi koridor.

Antud asukoht on Uhine Umberséidu trassivariantidele B, C ja D ning edasine trassi koridor

Paikuse vallas on samuti neile kolmele variandile Ghine, sest eelvaliku kaigus jaeti korvale
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trassi variant, mis Uhendas variandid B, C ja D variandiga A parast Parnu jde Uletamist kui

majanduslikult kahjumlik. Seda arvestades oleks negatiivset mdju kandunud koigi kolme

variandi tulu-kulu suhtele.

TABEL 2.4 PARNU UMBERSOIDU TRASSIVARIANDI B POHINAITAJAD

92,44 92,439 92,439
117,143
141,84 140,694 140,043
49,40 48,255 24,455
49,40 48,255 49,616
10110 X X
81 5 14
X 21409 3810
X 78 13 9 66 _3 31
1325 2613
3 898
- - 97,922
- - 93,785
0,388 0,965 1,450
78,172 75,714
XXX XXX 0,35
90_70_50 110_70 110
44 37 31
48 42 35
16+29 linnas 4+linn -
1 6 9
1 5
39 - -
- - 2,8
- - 4,9
22/35/48 42,00 42,00
119,5
136
28
129
7 18 25m
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3.5.3. VARIANT C

Parnu Umbersodidu trassivariant C pikkusega 23,5 km algab rekonstrueeritud Via Baltika |
klassi trassi 119,7 km-l Nurme kulas, enne ristumist kdrvalmaanteega 19123 Nurme-
Pappsaare. Edasi kulgeb trass Kilksama killa suunas, ristudes kérvalmaanteedega nr 19210
Uduvere-Suigu-Nurme (riste km-1 1,9) ja nr 19214 Janesselja-Urge (eritasandiline liiklussdlm
km 4,5). Edasi piki R&dma raba Idunaserva Kiisa kilani, kus tletab Parnu-Tallinn raudtee ja
pohimaantee nr 6 Parnu-Rakvere-Sémeru km-| 10,3. Edasi on trassi koridor identne variandi
B omaga, siinkohal toome &ra liikluss6lme asukoha kilomeetril 11,4 ristumisel Parnu-Tori
mnt-g ning Seljametsa tee riste 14,2 km-I. Liikluss6lmede vahekaugused vastavalt 4,5 km,
5,8 km, 1,1 km, 2,8 km ja 9,2 km.

Sauga vallas labib trassi koridor hulgaliselt planeeringutega kaetud elamu- ja té6stusalasid
Nurme, Kilksama ja Kiisa kllades, Sindi linna ja Paikuse valla osas on olukord identne
eelneva variandiga B. Sanitaarkaitsevoondisse jaavate elamute kaitseks teelt Iahtuvate
kahjulike mojude (mura, 6husaaste, vibratsioon) tuleb naha ette vastavad meetmed. Koguja-
ja kergliiklusteede osas on investeeringus arvesse vdetud pohitrassiga vordse pikkusega

klassita kogujatee ja 3 meetri laiuse kergliiklustee ehitusmaksumus.
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TABEL 2.5 PARNU UMBERSOIDU TRASSIVARIANDI C POHINAITAJAD

92,44 92,439 92,439
119,657
141,84 140,694 140,043
49,40 48,255 23,450
49,40 48,255 51,319
10110 X X
81 5 14
X 21305 3914
X 78 13 9 67_3 30
1325 2613
3 898
- - 91,737
- - 88,031
0,388 0,965 1,434
78,172 76,115
XXX XXX 0,32
90_70_50 110_70 110
44 37 32
48 42 36
16+29 linnas 4+linn -
1 6 9
1 5
39 - -
- - 3,0
- 31,0 4,9
22/35/48 42,00 42,00
116
136
28
129
7 18 25
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3.5.4. VARIANT D

Parnu Umbersdidu trassivariant D pikkusega 22,9 km algab rekonstrueeritud Via Baltika |
klassi trassi 123,5 km-l Sauga alevikus. Trassi koridor kulgeb edasi Sauga valla ja Parnu
linna piiril, kilomeetril 2,3 on ette nahtud liiklussdlm Raba tdnavaga, jargmine eritasandiline
s6lm on ette nahtud 8,6 kilomeetril ristumisel pdhimaanteega nr 6 Kiisa kilas. Parnu joe
Uletuskoht langeb kokku eelnevate variantidega B, ja C, samuti trassi kulgemine Paikuse
valla territooriumil. Liiklussélmede vahekaugused vastavalt 2,3 km, 6,3 km, 1,1 km, 2,8 km ja
9,2 km. Viimaste sb6lmede suur vahekaugus on tingitud sellest, et Paikuse vallas labib
Umbersdidu trassi I6puosa raba ja sooalasid ning suuremad teed Idigul puuduvad.
Perspektiivne liiklussdlm oleks voimalik siis, kui praegune Tallinn-Mdisakula raudteekoridor
antakse kasutamiseks Maanteametile, kes kasutaks selle ara kdrvalmaantee rajamiseks, mis
looks Reiu kilale Gihenduse kdrvalmaanteega 19343 Surju-Seljametsa. Ristumine Mdisakiila

raudtee trassiga paikneb 3,6 km enne imbersdidu I6ppu.

Trassi koridori variant D ei Iabi Sauga vallas Uhtegi elamupiirkonda kilgnedes valdavalt
toostusaladega. Liiklussélme rajamine raudteejaama piirkonda (Niine tanav) genereeriks

veelgi rohkem liiklust nii, et imbersoit muutuks Sauga valla osas juba linnatdnavaks.
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TABEL 2.6 PARNU UMBERSOIDU TRASSIVARIANDI D POHINAITAJAD

92,44 92,439 92,439
125,513
141,84 140,694 140,043
49,40 48,255 21,738
49,40 48,255 53,463
10110 X X
81 5 14 X X
X 13748 6932
X 90 4 6 71 4 25
1325 2613
3 898
- - 83,009
- - 79,804
0,388 0,965 1,400
78,172 77,147
XXX XXX 0,22
90_70_50 110_70 110
44 37 33
48 42 38
16+29 linnas 4+linn
1 6 8
1 5
39 - -
- - 2,9
- - 2,5
22/35/48 42,00 42,00
104
136
28
129
7 18 25,0
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3.6. KOKKUVOTE TASUVUSANALUUSIST

3.6.1. ULDPOHIMOTTED

EL maaruse 1083/2006 artikli 40 punktis e on satestatud, et suurprojektidele, mis esitatakse
komisjonile eesmargiga saada rahalist toetust struktuurifondidest ja Uhtekuuluvusfondist,
peab olema lisatud kulude-tulude analilsi puudutav teave. Projekt maaratakse
suurprojektina, kui selle kulud Uletavad 50 miljonit eurot valdkondades, mis ei ole seotud
keskkonnaga. Esitada tuleb tdendid, et valitud projektlahendus on kaalutud vdimalustest

kdige sobivam, milline teave tuuakse enamasti ara teostatavusuuringute tulemustes.

Noéudel esitada suurprojektide puhul kulude-tulude analliis on kaks eesmarki. Esiteks tuleb
naidata, et projekt on majanduslikust aspektist soovitav ning teenib EL regionaalpoliitika
eesmarke. Teiseks tuleb esitada tdendid, et projekti rahalise teostatavuse tagamiseks vajab

see fondide toetust. Selle pohjal maaratakse kindlaks asjakohane toetuse tase.

Kulude-tulude analliis on projektide majandusliku kasu hindamisel olulisimaid abivahendeid.
Pdhimétteliselt tuleks hinnata mojusid rahalisest, majanduslikust, sotsiaalsest, keskkonna-
jne aspektist. Kulude-tulude analliisi eesmark on selgitada valja ja hinnata rahaliselt
koikvdimalikke mojusid ning maarata selle abil kindlaks projekti kulud ja tulud. Kulusid ja
tulusid hinnatakse kasvumeetodil, vbttes arvesse projekti stsenaariumi ning alternatiivse,

projektita stsenaariumi erinevust.

ELi toetus maaratakse kindlaks vastavalt artikli 55 satetele. Projekti tulusid tuleb
nouetekohaselt arvesse votta, nii et fondide toetust kohandatakse vastavalt projekti

omafinantseeringu brutokasumile ning et ei tekiks tlefinantseerimist.

Artiklit 55 kohaldatakse selliste investeerimistegevuste suhtes, mis toovad puhastulu otse

kasutajate makstavate tasude kaudu. Seda ei kohaldata jargmistel juhtudel:

* projektid, mis ei ole tulusad (nt teemaksuta teed);

* projektid, millest saadav tulu ei kata taielikult tegevuskulusid (nt teatavad raudteed);

* projektid, millele kohaldatakse riigiabi eeskirju — artikli 55 16ige 6.
Uldjoontes peaks kdigi kulude-tulude seisukohast analiiiisitavate projektide puhul olema
véimalik hinnata ka eeldatavaid tulusid (kui neid on), vastavalt artikli 55 I6ikele 2. Kui
tulevaste tulude hindamine osutub keerukaks, tuleb erilist tdhelepanu pddrata tundlikkuse ja

riskianalUusile.
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Euroopa Komisjoni Regionaalpoliitika Peadirektoraat on valja andnud Tdéddokumendi 4
-Kulude-tulude analiidsi metoodika suunised®, kus on satestatud, et rahavooge tuleb
finantsanallilsis arvestada nende ilmnemise aastal ning etteantud vdrdlusperioodi jooksul.
Vérdlusperioodiks teeprojektide puhul soovitatakse votta 25-30 aastat. Kui projekti
majanduslikult kasulik iga Uletab toodud vordlusperioodi, tuleb arvesse votta ka jadkvaartust.
Ideaalis arvutatakse see eeldatava raha puhaskdibe ajaldatud vaartusena nende

majanduslikult kasuliku ea aastate jooksul, mis Uletavad vdrdlusperioodi.

Eri aastatel ilmnenud rahavoogude koondamisel (st liitmisel voi lahutamisel) tuleb arvestada
raha hetkevaartust. Seega diskonteeritakse tulevased rahavood tagasi praegusele
vaartusele, kasutades degressiivset diskontotegurit, mille suurus maaratakse kindlaks
diskonteeritud rahavoogude analiitsi puhul kasutatava diskontomaaraga. Komisjon soovitab
fondidest kaasfinantseeritavate riiklike investeeringuprojektide puhul kasutada naitliku
vordlusalusena inflatsiooniga korrigeeritud 5% rahalist diskontomaara. Selle vdahendamine
programmitdé perioodiga 2000—2006 vorreldes peegeldab ELi makromajanduslike tingimuste
muutumist. Eriti tdhtis on tagada samas regioonis/riigis samalaadsete projektide puhul
kasutatavate diskontomaarade jarjepidevus. Komisjon julgustab liikmesriike esitama oma

suunisdokumentides diskontoméaéra kohta omaenda vordlusalust.

Majandusanaliiisi  lahtepunktiks voetakse finantsanalliisi rahavood. Majanduslike
tulemusnaitajate kindlaksmaaramisel tuleb teha teatud kohandusi. Majanduslike kulude ja
tulude voo hindamise jarel kohaldatakse standardset diskonteeritud rahavoogude meetodit,
mille puhul tuleb aga kasutada sotsiaalset diskontomaara. Komisjon soovitab pikaajalisele
majanduskasvule ja puhta ajalise eelise maaradele tuginedes sotsiaalse diskontomaara
puhul jargmisi naitlikke vdrdlusaluseid: 5,5% Uhtekuuluvusfondist abi saavate riikide puhul ja
3,5% teiste riikide puhul.

Kui projekti ajaldatud majanduslik puhasmaksumus on positiivne, toob see projekt
Uhiskonnale (regioonile/riigile) kasu, kuna selle tulud Uletavad kulusid. Seega vdib projekti
fondide kaudu toetada ning seda vajaduse korral kaasfinantseerida. Lisaks majanduslikule
soovitavusele voib projekt olla ka rahaliselt kasumlik, kuid sel juhul ei ole vaja seda fondidest
kaasfinantseerida. Projekti kaasfinantseerimise vajaduse kontrollimine nduab finantsanallusi:
kui investeeringu ajaldatud rahaline puhasmaksumus ilma fondide toetuseta on negatiivhe,

voib projekti kaasfinantseerida.

Investeeringu rahalist tasuvust saab hinnata investeeringu ajaldatud rahalist
puhasmaksumust ja tasuvusnormi hinnates. Need naitajad osutavad, kas puhaslaekumiga on

voéimalik katta investeeringukulud, olenemata nende finantseerimisviisist. Projektile fondide
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toetuse taotlemiseks peab ajaldatud rahaline puhasmaksumus olema negatiivhe ning

tasuvusnorm peab seega olema vaiksem kui anallusi puhul kasutatav diskontomaar.
Projekti puhul saab kindlaks maarata jargmised majanduslikud tulemusnaitajad:

e ajaldatud majanduslik puhasmaksumus: see peaks projekti majandusliku
soovitavuse huvides olema suurem kui null;

¢ majanduslik tasuvuslavi: see peaks olema suurem kui sotsiaalne diskontomaar,;

e tulude-kulude suhe: see peaks olema suurem kui Uks.
Majanduslik tasuvuslavi ja tulude-kulude suhe annavad huvitavat teavet, kuna need ei séltu
projekti suurusest. Siiski vdib nende naitajate puhul tekkida arvutusprobleeme. Soéltuvalt
rahavoo iseloomust vdib sisemine tasuvuslavi olla teatud juhtudel mitmekordne vdi
kindlaksmaaramata. Tulude-kulude suhte vaartus voib sbltuda naiteks sellest, kas kdnealust
Uhikut vaadeldakse tuluna v&i kulude vahendamisena. Ajaldatud majanduslik
puhasmaksumus on usaldusvaarsem ning seda tasub projekti hindamisel kasutada peamise

vordlusnaitajana.

Eeldatav tasuvus voib vaga otseselt s6ltuda projekti riskidest. Risk séltub omakorda paljudest
teguritest, nagu naiteks projekti rakendava riigi/regiooni sotsiaalmajanduslik olukord, projekti
rakendamisel ilmnevad raskused, selle majanduslikult kasulik iga, valuutakursirisk ja
ennekodike prognoositud tuludega seotud risk. Neid tuleks tundlikkus- ja riskianallilsis

asjakohaselt kasitleda.
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TAVALISELT EELDATAV TASUVUS
Rahastamis- Peamiselt laenud L
skeem Laenud + toetused Ruigi toetused
Eeldatav (+ viilkesed toetused)
tasuvus*
— Lennujaamad
— Energia
—  Turism
— Telekom/info- ja
Keskmine — korge sidetehnoloogia
— Tidstusomandid
ja
ettevaotluspargid
— Tootlikud
investeeringud
Keskmine — Tahked jidiitmed
— Sadamad
— Tasulised teed
Keskmine — madal — Avalik transport
— Veevarustus ja
reoveepuhastusseadmed
— Raudteed
— Tervishoid
Madal — Haridus
— Teadustegevus,
innovatsioon ja
tehnosiire
Puudub - ?:een?nksuta teed
— Uleujutuste
ennetamine
= Allikas: regionaalpoliitika peadirektoraat
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3.6.1. VASTAVUS MKM NOUETELE

MKM 289.05.2007 maarus nr. 39 ,Transpordi infrastruktuuri arendamise meetme tingimused

ja investeeringute kava koostamise kord“ Lisa 1 punkt 4.4 ,Projekti esmane tulu-kulu analtts*

naeb ette, et

1)

2)

3)

projekti tulude-kulude kalkulatsioonides kasutatakse jargnevaid vaartusi:
baasaastaks valitakse projekti esimese investeeringu tegemise aasta;
arvutustes kasutatakse diskontomaara 6 %;

vara jadkvaartuseks arvestatakse mitte ronkem kui 25 %;

kulude all ei kajastata kulumit kui mitterahalist kulu

tulude-kulude kalkulatsioon keskendub nullvariandi (olemasoleva tegevuse
jatkamine/vara  hooldamine jmt, kuid ilma edasiarendamiseta, olukorra
parandamiseta) ja projekti rakendamise alternatiivide erinevusele. Arvutus hélmab
koiki tulusid ja kulusid rahalises vaartuses, mis on seotud projektiga voi millele omab

projekt olulist moju;

Igat tulu ja kulu elementi arvestatakse arvutustes ainult tks kord

Arvutuste tulemuseks on tulu-kulu suhtarv = (tulud-kulud) / investeeringu kulu ning mitmed

teised indikaatorid.
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3.6.2. KULUDE/TULUDE ANALUUS TEEMAPLANEERINGU KOOSSEISUS

Via Baltica trassi ndol on tegemist avaliku teega, kus teemaksu ei koguta. Seega otsest tulu

tee kaikuandmisest ei teki ja tuluna vaadeldakse kulude vahendamist.

Kasutatud on Saksamaal 1997 avaldatud aruannet “EWS - Soovitused teede
tasuvusuuringute 1abi viimiseks”, mis on valja téétatud TEEDE- JA LIIKLUSUURINGUTE
UHINGU LIIKLUSPLANEERINGUTE TOORUHMA poolt.

Teeprojekti tulud tulevad valja kahe stsenaariumi - projekti labiviimise ja teostamata jatmise
vordlusest. Prognoos tuleb koostada nii, et oodatav liikluse struktuur vaadeldaval aastal oleks

kohaldatav nii projekti labiviimisel kujunevale kui ka 0-variandi teedevorgule.

Hinnangu jaoks olulise teedevorgustiku liikluse prognoos eeldab, et puuduvad liikluse
infrastruktuurist tingitud liiklust piiravad kitsaskohad. Seetdttu vdib see sisaldada ka projekti
elluviimisest tekkivaid demograafilisi ja sotsiaalmajanduslikke tegureid ja nende arengust
sOltuvaid transporditeenuseid. Demograafiliste ja sotsiaalmajanduslike tegurite all
moistetakse eelkdige rahvastiku suuruse ja struktuuri, asulatlitpide, tootmis- ja
jaotusstruktuuri, tootmise = maakasutuse, sissetulekute ning rahvamajanduslikku
kogutoodangu muutusi. See liiklus kujutab sellisel juhul lisakoormust 0-variandi teedevdrgule
ning transpordikulud paisuvad. Tee ehitusega kokku hoitavad kulud tulevad seet6ttu rohkem
esile kui muidu. Eelised, mida “indutseeritud liiklus” kaasa toob, valjenduvad selles, et
suurema ajakuluga variant asendub ning saab vdimalikuks alanenud Uhikhinnaga tootmine
jalvdi toodete ladustamisteenuse osutamine. Indutseeritud liiklus vdib pdhjustada ka
negatiivseid mojusid: projekti elluviimisel tduseb liikluskoormus ja seetdttu muutub tootmises

transpordi osa hoopis kallimaks.

Otsustuskriteeriumiks variantide valiku puhul on suhe, kus teeprojekti hinnatavad tulud on
jagatud selle kuludega. Niimoodi leitud kulu-tulu suhe naitab, kui mitmekordset rahalist tulu
vdib iga investeeritud rahalhiku kohta oodata. Esmane projekti rahalise tasuvuse naitaja ongi
tulu-kulu suhte vaartus 21. See eeldab, et kogutulud ja —kulud on teada. Variantide vordluse

puhul on eelistatum see alternatiiv, mille kulu-tulu suhe on suurem.

Tulude/kulude suhe kaesolevas teemaplaneeringus arvutatakse lihtsustatult, eeldades et
tegu on ajas muutumatute kuludega. Uhekordsete tulud ja kulud (néiteks investeeringukulud)
on diskonteeritud objekti valmimisaasta jargi (liiklusele avamisele jargneva aasta 1. jaanuar)
ja iga-aastaste tulude ja kulude puhul on véetud arvesse amortisatsiooniperioodi ja

diskontomaara (p=6,0%/a). Saksamaal kasutatakse diskontomaarana p=3,0 %/a, mis vdib
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sotsiaalse diskontomaarana olla kasutatav Parnu umberséidu variantide valiku juures, sest
Umbersdidu ehituse algus on eeldatavalt 20 aasta parast, so aastal 2030. Selleks ajaks on
Eesti majandus loodetavasti jbudnud samale tasemele, kus oli Saksamaa aastal 2000 ja

madalam diskontomaar on digustatud.

Teeprojekti tulu-kulu suhe TKS
TKS = TKSk+ TKSs+ TKS + TKSy+ TKSe+ TKSc+ TKSg+ TKSR , kus

e TKSk =Tk/K Kasutajakulude osa

e TKSs=Ts/K Sobiduaja osa

e TKS_ =T/K Liiklusdnnetuste osa

e TKSy =TwK Mirasaaste osa

e TKSp=Te/K Ohusaaste osa

e TKSc =Tc/K Klimamuutuste osa

e TKSg =Tg/K Barjaariefekti osa

e TKSg =Tr/K Ruumiolemasolu osa
Kulude all mdistetakse teedeehituse projekti ellu viimisega kaasnevaid lisakulutusi. Kulud
jaotatakse:

. Investeerimiskulud

. Jooksvad kulud
Investeerimiskulud tulenevad tee ehituse maksumusest. Jooksvad kulud on teehoolduse,
likluskorralduse ja turvalisusega seotud perioodilised kulud. Need séltuvad tee tllbist,
rajatiste hulgast ja suurusest ning keskkonnast, kus tee paikneb.
Teedeehituse projektidega kaasnevad soidutrajektoori ja/vdi vahemaade muutused ja,
Uksikute teeldikude liikluskoormuste muutusest tingituna, muutused sbidukiiruses. Seega
muutuvad kasutajakulud. Siinkohal hinnatakse rahvamajanduslikust seisukohast olulisi osi.
Kui sama reis (likumine Uhest punktist teise) tehakse vahemate mootorsdidukikuludega, tekib
sellest rahvamajanduslik kasu, mis valjendatakse kasutajakulude kokkuhoiuna.
Muutused sdidu trajektooris, vahemaas ja kiiruses on seotud sdiduajaga. Uhes tunnis
keskmiselt tehtud t66 majanduslikku vaartust nimetatakse ajakulu maaraks. Soéiduaja
muutusest saadav tulu valjendatakse sbéiduaja ja ajakulu maara korrutisena.
Liiklusdnnetuste toimumise tdenaosus sbéltub tee ja liikluse seisukorrast. Tee seisundi ja/voi
likluskoormuse muutused tingivad muutused dnnetuste arvus ja raskusastmes. Vahenenud
onnetuste arv tahendab vaiksemaid inim- ja materiaalseid kahjusid. Inim- ja materiaalseid
kahjusid saab kuludena vaéljendada majandusliku hinnangu maara abil. Kulumaara
kasutatakse 6nnetuskulude muutuste kindlaks tegemiseks.
Kaesoleva teemaplaneeringu kontekstis on kasutatud kaheks pohiliseks tulukomponendiks
kasutajakulude muutusest ja s6iduaja muutusest saadavad tulud. Variantide valikuks on need

piisavad, otsustamaks Uhe v&i teise variandi majandusliku eelistuse Ule.
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Liiklusénnetuste tagajaried hdélmavad rahvamajandusliku tootlikkuse langust, heaolu kadu

invaliidsuse tagajarjel, vaba aja kaotust, statsionaarseid ja ambulatoorseid ravikulusid,

soiduki remondikulusid, kui ka jagatud kindlustuskulusid, diguslikke kulusid ja politseikulusid.

Tabel 6 Lahteandmete vajadus séltuvalt planeeringuetapist EWS andmetel
Planeeringufaas Planeering Eelprojekt Tehniline Té6projekt
projekt
Moodtkva 1:25 000 1:5000 1:1000 1:1000
1:5 000 1:1000 1:500 1:5000
(1:250)
Aruanded Baaskaart, Pdhikaart, Péhikaart, Maaomandi
regionaalplaneerimise | ortofotod, ortofotod, piiridega
programm, maakonna | piirkonna maakasutus- | maakasutus-
arengukava, Uldine | arengukavad kaart, kaart
likluse arengukava | jne topograafiline
jne. kaart
Ehitise Kasutusala; - X X X
andmed Tadp; - X X X
Kaugus, - A X X
Korruste arv; | - - A X
M@&jut. inim. arv
(ehitusaegne); - - A A
Sdidutee telg
Teeldigu IV | Tee tlip; X X X X
andmed Liikluss6imed; X X X X
L&igu pikkus; X X X X
Pikikalle; - A X X
Kurvatuur; - A X X
OV | Léigu pikkus; A A X X
Peatused - A A A
Liiklus- v Liikluskoormus; X X X X
andmed Liikluskoosseis; A X X X
OV | Reisijate A A A A
pealevott;
Marsruut - - X X
Liiklus- Liiklusénnetuste | - A X X
ohutus arv ja raskusaste
X — andmed reeglina kohustuslikud
A — andmed erandjuhtudel kohustuslikud
- — ettekirjutused puuduvad
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Sdltumatult mahtude kindlaks maaramise viisist tuleb, véimaldamaks erinevate uuringute
tulemuste vordlust Ghistel alustel, arvutada EWS juhendis antud kulumaarade vaartus.

Jargnevalt tuuakse eraldi valja Uksikute tulukomponentide kulumaarad:

Kasutajakulude all mdistetakse 2 tutpi kulusid:

e Kasutajakulu-baasvaartused BGW;

Séiduki liik Fz v6i Kasutajakulude baasvéirtused
alamliik FG BGWI[€/(100km-Kfz)]
Sdiduauto (SA) BGWsa = 9,00
Kerge veoauto (VA) BGW,ya =12,00
Raske veoauto (VAR) BGW, ar= 16,00
Autorong (AR) BGWr = 23,00
Buss (B) BGWg = 44,00

Need hdlmavad kiirusest séltumatud sdiduki kasutamisest tingutud amortisatsioonikulusid,
paigalseisu-, oote-, rehvikulumise ja 6likulusid.
e Kitusekulud BK

Kiituse liik Kiitusekulu méér
BK [€/1] bzw. [€/kg]

Bensiin B K (B) =0.344 kuni 0,463

Diisel BK(D) = 0.336 kuni 0,404

Sobiduaja muutusest tingitud tulude kulumdarad sisaldavad t66soitudeks kasutatava
sbdiduauto, veoauto, autorongi ja bussi viivituse ja palgakulusid ning erasditudeks kasutatava

sbiduauto ja Uhissobiduki kasutaja ajakulusid:

Soiduki liik Fz Ajakulu maar WTg
LDM/(Kfz « h)]

Tavatdopaevad Puhapé&evad
Puhkuse S
tédpdevad w, u

Soiduauto 6,00 2,25

Veoauto 21,00 21,00

Autorong 30,00 30,00

Buss 62,00 62,00

Liiklusdnnetuste tagajarjed hdélmavad rahvamajandusliku tootlikkuse langust, heaolu kadu
invaliidsuse tagajarjel, vaba aja kaotust, statsionaarseid ja ambulatoorseid ravikulusid,

soiduki remondikulusid, kui ka jagatud kindlustuskulusid, diguslikke kulusid ja politseikulusid.
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Tabel 7 Liiklusénnetuste kulumaarad (tuh.eur/U) séltuvalt tee ja dnnetuse liigist
Liiklusnnetuse Tee lik ,
kategooria (raskeima Asulavalised Asulasisesed
9 Kiirteed Ulej. Magist- | Juurdepaéasu
tagajarje jargi) teed raalid d
P: U Kehavigastuste, ST6.0: 21
S: U Materiaalsete
kahjudega 9,5 6 6 4.1

0-variandi LO kulud arvutatakse valemist:

UKag = [U(P)m/mP*WU(P)HU(S)m/m*WU(S), kus

m [a]
(m=10)

U(P)m [16]
WU(P) [1000€/18]
U(S)m [16]

arv

WU(S) [1000€/18]

Liiklusohutuse spetsialistide hinnangul saab kavandatava projekti elluviimisel &ra hoida UA %

LO kuludest.

Aastate arv, mille jooksul toimunud LO andmeid hinnatakse

m aasta jooksul toimunud LO arv, milles inimesed viga said

Kehavigastuste véi surmaga 16ppenud LO kulumaar

m aasta jooksul toimunud materiaalset kahju pdhjustanud LO

Materiaalset kahju péhjustanud LO kuluméaéar

LO arahoidmisest tingitud tulud:

Allpool on ara toodud tulude-kulude suhte arvutuse koondtabelid kolmele 6gvendusele ja
moddasdidule olemasoleva Via Baltica trassi viimiseks vastavusse | klassi maanteele
esitatavatele nouetele. Need andmed on Uheks kriteeriumiks trassivalikute tegemiseks
ogvenduste osas. Lisaks on ara toodud ka olemasoleva trassi (km 92 — 142) i klassi

maanteeks rekonstrueerimise tulude-kulude suhtarv, mis peegeldab planeeringu tasuvust 25

aasta perspektiivis.
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p=6,0 %; n=25a

LIBATSE MOODASOIT
Alternatiiv 0 0+ 1

TULU
Kasutajakulud Téhistus  Uhik

Vordlusvariant KKa,0 €/a 4015991 4015991 4015991

Kavandatud KKa,1 €/a 4015991 4015991 4028956
variant

Tulud TKa €/a - - - 12965

Niiidisvairtus TK € - - - 163878
Soiduajakulud

Vordlusvariant AKa,0 €/a 3656528 3656528 3656528

Kavandatud AKa,1 €/a 3656528 2543429 2551641
variant

Tulud TAa €/a - 1113099 1104 887

Niiidisvaartus TA € - 14069571 13965772
Liiklusonnetuste kulud

Vordlusvariant UKa,0 €/a 208 400 208 400 208 400

Kavandatud UKa,1 €/a 208 400 52100 52100
variant

Tulud TUa - 156 300 156 300

Niiiidisvaartus TU - 1975 632 1975 632
KULU
Investeeringukulud

Aastased kulud Kla €/a - 1056953 1006727

Nitiidisvdértus KI € - 13359886 12725029
Hoolduskulud

Aastased kulud KHa €/a 60 000 120 000 120 860

Nitiidisvdértus KH € 758 400 1516 800 1527 670

Nitiidisvairtus KA € 758 400 14876686 14 252700
kokku
TULU-KULU SUHE

Kasutajakulud NKVK ) - -0,01

Soiduajakulud NKVA ) 0,95 0,98
Liiklusonnetuste kulud NKVU ) 0,13 0,14

KOKKU NKV () 1,08 1,11
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ARE MOODASOIT
Alternatiiv 0 0+ A B
TULU
Kasutajakulud Tdhistus Uhik
Vordlusvariant KKa,0 €/a 6393 314 6393 314 6393 314 6393 314
Kavandatud KKa,1 €/a 6393 314 6393 314 6 052 188 6201931
variant
Tulud TKa €/a - - 341126 191 383
Niidisvairtus TK € - - 4311833 2419 081
Soiduajakulud
Vordlusvariant AKa,0 €/a 6271919 6271919 6271919 6271919
Kavandatud AKa,1 €/a 6271919 4007 959 3794107 3887981
variant
Tulud TAa €/a - 2263960 2477 812 2383938
Nitiidisvairtus TA € - 28 616 454 31319544 30132976
LO kulud
Vordlusvariant UKa,0 €/a 213 200 213 200 213 200 213 200
Kavandatud UKa,1 €/a 213 200 106 600 53300 53300
variant
Tulud TUa €/a - 106 600 159 900 159 900
Niilidisviirtus TUa € - 1347 424 2021136 2021136
KULU
Investeeringukulud
Aastased kulud Kla €/a - 1440523 1523662 1388 840
Niilidisviirtus KI € - 18208 211 19 259 088 17 554 938
Hoolduskulud
Aastased kulud KHa €/a 77 000 154 000 149 240 154 200
Niilidisvaiirtus KH € 973 280 1946 560 1886 394 1949 088
Niilidisvaiirtus KA € 973 280 20154771 21145481 19504 026
kokku
TULU-KULU SUHE
Kasutajakulud NKVK () - 0,20 0,12
Soiduajakulud NKVA ) 1,42 1,48 1,54
LO kulud NKVU () 0,07 0,10 0,10
KOKKU NKV ) 1,49 1,78 1,77
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p=6,0 %; n=25a NURME MOODASOIT
Alternatiiv 0 1992 A B
TULU
Kasutajakulud Téhistus  Uhik
Vordlusvariant KKa,0 €/a 2909220 2909220 2909 220 2909 220
Kavandatud KKa,1 €/a 2909220 2872591 2765957 2967 828
variant
Tulud TKa €/a - 36 629 143 263 -58 608
Niiiidisvairtus TK € - 462991 1810 844 -740 805
Soiduajakulud
Vordlusvariant AKa,0 €/a 2511639 2511639 2511639 2511639
Kavandatud AKa,1 €/a 2511639 1678273 1518587 1629419
variant
Tulud TAa €/a - 833 366 993 052 882 220
Niiidisvaartus TA € - 10533746 12552177 11151261
LO kulud
Vordlusvariant UKa,0 €/a 100 000 100 000 100 000 100 000
Kavandatud UKa,1 €/a 100 000 50 000 25000 25000
variant
Tulud TUa €/a - 50000 75000 75000
Niiiidisvaartus TUa € - 632 000 948 000 948 000
KULU
Investeeringukulud
Aastased kulud Kla €/a - 1361140 1458503 1293743
Nitiidisvdértus KI € - 17204810 18425478 16352912
Hoolduskulud
Aastased kulud KHa €/a 45000 72 400 70 000 74 800
Nitiidisvairtus KH € 568 800 915 136 884 800 945 472
Nitiidisvairtus KA € 568800 18119946 19320278 17298384
kokku
TULU-KULU SUHE
Kasutajakulud NKVK ) 0,03 0,09 0,04
Soiduajakulud NKVA ) 0,58 0,65 0,64
LO kulud NKVU @ 0,03 0,05 0,05
KOKKU NKV ) 0,64 0,79 0,66
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p=6,0 %; n=25a Via Baltica rek

Alternatiiv Téhistus  Uhik 0 Jadivere-Uulu
TULU
Kasutajakulud
Vordlusvariant KKa,0 €/a 46 554 075 46 554 075
Kavandatud variant KKa,1 €/a 46 554 075 46 491 571
Tulud TKa €/a - 62 504
Nuldisvaartus TK € - 790051
Séiduajakulud
Vordlusvariant AKa,0 €/a 36487 194 36487 194
Kavandatud variant AKa,1 €/a 36 487 194 33113 341
Tulud TAa €/a - 3373853
NuGdisvaartus TA € - 42 645 502
LO kulud
Vordlusvariant UKa,0 €/a 1337 600 1337600
Kavandatud variant UKa1 €/a 1337 600 668 800
Tulud TUa €/a - 668 800
NuGdisvaartus TU € - 8453 632
KULU
Investeeringukulud
Aastased kulud Kla €/a - 7 233 898
NuGdisvaartus Kl € - 91436 471
Hoolduskulud
Aastased kulud KHa €/a 490 000 809 220
NuGdisvaartus KH € 6 193 600 10 228 541
Nuudisvaartus kokku KA € 6 193 600 101 665012
TULU-KULU SUHE
Kasutajakulud NKVk (-) - 0,01
Séiduajakulud NKVa (-) - 0,42
LO kulud NKVu () - 0,08
KOKKU | NKV () - 0,51

Finantsanallusi koosseisus kasitletakse eraldi osana olemasoleva trassi vastavusse viimist |
klassi maanteele esitatavate nduetega 16igus km 98,0 ... 142,0, tuues valja sisemise
tasuvuslave IRR ja majandusliku naddispuhasvaartuse NPV koos tapsustatud tulude kulude
suhtarvuga. Lisaks analuusitakse riske, mis kaasnevad Uhe vdi teise sisendparameetri

muutusega positiivses vdi negatiivses suunas.
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Trassi osas Uulust Haademeesteni ei ole | klassi maantee rajamine vajalik ega ka vdimalik.
Vastuolud looduskaitsealade kohta kehtivate seadusandlike aktidega ja liiklusuuringute
tulemused ning labiviidud avalikustamiste tulemused on pdéhjustanud selle, et erinevalt
teemaplaneeringu lahtellesandes satestatust ei kavandata | klassi maanteed Via Baltica

olemasoleval trassiosal Uulust Haademeesteni km 142,0 ... 170,0.

Seoses sellega, et kaitsealade osas ei ole péhimétteliselt véimalik trassi rekonstrueerimine
kérgema klassi maanteeks, kui ta juba on, s.o Il klassi maantee, siis ndhakse planeeringuga
ette olemasoleva maantee rekonstrueerimine Il klassi maanteena, parandades liiklusohutust,
lahendades kergliiklejate ja Uhistranspordi liiklusprobleemid ning tdstes maantee

teenindustaset.

Kriteeriumid, millest lahtudes on selline otsus tehtud, leiavad kasitlust keskkonnamdjude

strateegilise hindamise aruandes.
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3.7. KOKKUVOTE FINANTSANALUUSIST

Finantsanalllisi aruanne koosneb kahest osast: | osa analiilisib Via Baltica olemasoleva

trassikoridori vastavusse viimist | klassi maanteele esitatavate nduetega 16igus km 92,0 ... km

142,0 (Jadivere-Uulu). Finantsanallusi |l osa k&sitleb Parnu Umbersdidu majanduslikke

naitajaid.

3.7.1. 1 0SA = VIA BALTICA KM 92-142 REKONSTRUEERIMINE

Esmalt maaratleti

tapsemailt

ehitusjarelvalve maksumustega:

investeeringukulud,

arvestades ka projekteerimise

PROJEKTI KOGUKULUD EURODES

© 00 N o 0o b~ W N P

10
11

12

Projekteerimistasud 1898 724
Maa ost 1934 953
Ehitamine 94 936 197
Seadmed ja masinad

Ettendgematud kulud

Hinna korrigeerimine

Tehniline varustatus

Avalikustamine

Ehituse jarelevalve (sh 1424 043
projektijuhtimine)

KOKKU ilma kaibemaksuta 100 193 917
Kéibemaks 20 038 783
KOKKU 120 232 700

Leiti kulu- ja tulukomponentide nildisvaartused (eurodes):

Investeeringukulud
Jaakvaartus
Hoolduskulud
Sdidukite kasutuskulud
Teekonna labimise aeg
Liiklusénnetuste kulud

Kokku

AS TEEDE TEHNOKESKUS

Baasalternatiiv

Investeeringualternatiiv

Olemasolev Rekonstrueerimine
0 -52 841 276
0 14 706 557
-13 376 286 -17 937 354
-645 239 480 -644 651 942
-505 712 509 -473 998 291
- 18 539 136 -12 252 416

-1 182 867 410

Mal 2011

-1186 974 721

NulUdisvaartuste

vahe

-52 841 276
14 706 557
-4 561 068

587 538
31714 218
6 286 720
-4 107 311
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IRR 2,0 %

Investeeringust tuleneb efekt, mille majanduslikud vaartused kinnitavad, et investeering ei ole
majanduslikult tasuv. NPV on negatiivne, IRR on positivhe (+2,0%), kuid mitte vordne
diskontomaaraga. Investeeringul puuduvad taielikult omatulud, seetdttu jaab tulude-kulude

suhtarv alla the (0, 9).

Riski- ehk tundlikkuseanallls naitab, et projekti sisemine majanduslik tasuvus IRR jaab
Uhtviisi positiivseks mistahes kulude 20 %-lise tdusu voi languse korral; investeeringukulude
langus tdstab sisemise tasuvuslave lle 3 %, investeeringukulude kasv 20 %, ajakulumaara

vahenemine 20 % ja SKT reaalkasv 2 % toob kaasa majandusliku tasuvuse languse 1 %

ulatuses.
4%
3%
v |/ \ / .
Y \V4
1% [ 1313
esialgne
1%
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Investeeringu nitdispuhasvaartus on killaltki tundlik SKT vaikeste muutuste osas.

Enim mdjutab niddispuhasvaartust investeeringukulude alandamine, suurendades
naudispuhasvaartust 38 % vorra. Veel mdjutavad NPV-d diskontomaara muutused 37 %
ulatuses ja muutused teekonna labimise ajas (ajakulumaaras) kuni 18 % ulatuses.
Liiklusénnetuste kulumaara muutus ei mdjuta NPV-d markimisvaarselt, sest liiklusdnnetuste

kuludelt saadav kokkuhoid ise on suhteliselt madal.
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. NPy
muutujaga

esialgne

-50 000 000

-60 000 000

Kui kdesoleva analilisi tulemused naitavad, et investeering ei ole veel tasuv tanaste
kriteeriumite ja nduete kohaselt, siis nditeks diskontomaara alandamine 3 %-ni tooks kaasa

juba tulemuse, mida saab nimetada tasuvaks.

3.7.2. 1l 0SA - PARNU UMBERSOIDU TRASSIVARIANT B

Prognoositud investeeringukulud eurodes:

PROJEKTI
KOGUKULUD
1 Projekteerimistasud 1934 543
2 Maa ost 1195 210
3 Ehitamine 96 727 174
4 Seadmed ja masinad
5 Ettendgematud kulud
6 Hinna korrigeerimine
7 Tehniline varustatus
8 Avalikustamine
9 Ehituse jarelevalve (sh 1 450 908
projektijuhtimine)
10 KOKKU ilma kaibemaksuta 101 307 835
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11  Kaibemaks 20 261 567
12 KOKKU 121 569 402

Kulu- ja tulukomponentide nttdisvaartused | klassi maantee korral:

Baasalternatiiv  Investeeringualternatiiv.  Nuuldisvaartuste

vahe
Via Baltica | ki Parnu imberséiduga

Investeeringukulud 0 -53 622 221 -53 622 221
Jaakvaartus 0 12 300 365 12 300 365
Hoolduskulud -13 376 286 -17 937 354 -4 561 068
Sdidukite kasutuskulud -644 373 174 -629 394 659 14 978 515
Teekonna labimise aeg -458 950 906 -437 357 170 21593 736
Liiklusénnetuste kulud - 18 539 136 -12 252 416 6 286 720
Kokku -1 135 239 502 -1 138 263 455 -3 023 953
IRR 2,0%
| klassi iUmbersdidu peamised majanduslikud tulemid:

NPV vérreldes Sisemine Tulude/kulud

baasiga, miljonites majanduslik e suhtarv
eurodes tasuvus (IRR)

Investeeringualternatiiv -3 2% 0,93

Investeeringust tuleneb efekt, mille majanduslikud vaartused kinnitavad, et investeering ei ole
majanduslikult tasuv. NPV on negatiivhe, IRR on positivhe (+2,0%), kuid mitte vordne
diskontomaaraga. Investeeringul puuduvad taielikult omatulud, seetdttu jaab tulude-kulude
suhtarv alla tihe (0,93).

Riski- ehk tundlikkuseanallusi naitajad on toodud alljargnevas tabelis. Prognoositud on
peamiste majanduslike tulemite muutusi sisendandmete muutuste korral. Tulemused
naitavad, et hoolimata sisendandmete muutmisest soodsamas suunas ei ole voimalik

saavutada head tulemust. Maksimaalselt alandades diskontomaéara 3 %-ni ning vahendades
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investeeringukulusid 20 % vorra, ei suuda investeering ikkagi ennast tagasi teenida

kasutatava 25-aastase perioodi jooksul.

IRR
muutujaga

NPV
muutus

IRR
muutus

NPV
esialgne

NPV
muutujaga

IRR
esialgne

Testitud muutuja

-34 871 745

Investeeringukulud +20% -49 041 385 1%

Investeeringukulud -20% 41% 1% -34 871745 -20 702 106 2% 3%
Ajakulumiir +20% 12% 0% -34 871745 -30 552 998 2% 2%
Ajakulumiir -20% -12% 0% -34 871745 -39 190 493 2% 1%
LO kulumiiir +20% 4% 0%  -34871745 -33614 401 2% 2%
LO kulumiir -20% -4% 0% -34 871745 -36 129 089 2% 2%
SKT reaalkasv +2% -12% 0% -34 871745 -38 927 149 2% 1%
SKT reaalkasv -2% 12% 0% -34871 745 -30 819 342 2% 1%
Diskontomiir +2% -22% 0% -34 871745 -42 549 765 2% 2%
Diskontomiir -3% 66% 0% -34 871745 -11 940 431 2% 2%

1% — IR!R
esialgne

muutujaga
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NPV
muutujaga

e [\ PV
esialgne

Kulu- ja tulukomponentide nttdisvaartused Il klassi maantee korral:

Investeeringukulud
Jaakvaartus
Hoolduskulud
Sodidukite kasutuskulud
Teekonna labimise aeg
Liiklusénnetuste kulud
Kokku

IRR

Baasalternatiiv
Via Baltica | ki
0

0

-8 670 816
-644 373 174
-458 950 906

-1 111 994 896

Investeeringualternatiiv

Parnu imberséiduga

-18 823 061
4 378 282

-6 920 724
-629 394 659
-438 447 645

-1 089 207 808

NulUdisvaartuste

vahe

-18 823 061
4 378 282
1750 092

14 978 515
20 503 261

22 787 089
9,2 %

Il klassi Umbersdidu peamised majanduslikud tulemid:

NPV vorreldes Sisemine Tulude/kulud
baasiga, miljonites majanduslik e suhtarv
eurodes tasuvus (IRR)
Investeeringualternatiiv 22 9% 2,8
AS TEEDE TEHNOKESKUS Mar 2011 LEHT 73



PARNU MAAKONNAPLANEERINGUT TAPSUSTAV TEEMAPLANEERING
PAOHIMAANTEE NR 4 (E67) TALLINN-PARNU-IKLA (VIA-BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0
TULEMUSLIKKUSE ANALUUS

Investeeringust tuleneb efekt, mille majanduslikud vaartused kinnitavad, et investeering on
majanduslikult tasuv. NPV on positiivne, IRR on positiivne (+9,2 %) ja lUletab diskontomaara.

Ehkki investeeringul puuduvad taielikult omatulud, ulatub tulude-kulude suhtarv Ule the (2,8).

NPV
muutu
8

IRR
muutus

Testitud muutuja

Investeeringukulud +20%
11 600 572
Investeeringukulud -20%

NPV
esialgne

NPV
muutujaga

6 635 053

esialgne

IRR

9%

IRR

muutujaga

-43% 2% 11 600 572 16 566 091 9% 12%

Ajakuluméir +20%
-35% 1% 11 600 572 15 701 224 9% 10%

Ajakuluméir -20%
35% -1% 11 600 572 7 499 920 9% 8%

LO kulumiiir +20%
0% 0% 11 600 572 11 600 572 9% 9%

LO kuluméir -20%
0% 0% 11 600 572 11 600 572 9% 9%

SKT reaalkasv +2%
35% -1% 11 600 572 7529 902 9% 8%

SKT reaalkasv -2%
-35% 1% 11 600 572 15671 242 9% 10%

Diskontoméir +2%
64% 0% 11 600 572 4 204 352 9% 9%

Diskontoméir -3%
-164% 0% 11 600 572 30616 238 9% 9%

Il klassi tee rajamise korral naitab tundlikkuseanallls, et niudisvaartus on dlimalt tundlik

igasuguste sisendandmete kullaltki vaikeste muudatuste suhtes.
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10000000 -~
5000 000 -
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FinantsanalluUsi kokkuvotteks:

1. Olemasoleva maantee rekonstrueerimine | klassi maanteeks ei anna positiivset
tulemit lahtudes tasuvusarvutustes tanaseks kehtestatud nduetest. Kui on vdimalik
diskonteerimise intressimaara langetamine 3 %-ni, on vdimalik raakida ka tasuvusest
25 aastase ajaperioodi raamides. Muudel juhtudel muutub investeering tasuvaks

pikema perioodi jooksul. Vajadus kaasfinantseerimuise jarele on korge.

2. Parnu Umbers6idu rajamine | klassi maanteena on selgelt majanduslikult kahjulik
ettevétmine tanaste kriteeriumite kohaselt. Kui aga selle rajamine tuleb paevakorda
alles 20 aasta parast, on vdimalik, et diskontomaar on langenud 3 %-ni, mis parandab
tasuvusnaitajaid, kuid ei vii veel tasuva projektini. Vajadus kaasfinantseerimise jarele
on korge, kahjuks ei ole tulevikus ilmselt véimalik kasutada struktuurifondide abi, sest
Eesti SKT loodetavasti Uletab 90 % Euroopa Liidu keskmisest. Jarelikult peab

hakkama saama omavahenditega véi laenuga, mis nduab teistsugust [ahenemist.

3. Majanduslikult kdige otstarbekam on Parnu Umbersdidu trassivariandi B rajamine Il
klassi maanteena projektkiirusega 100 km/h. Plaaniraadiuste osas on soovitav
lahtuda projektkiirusest 120 km/h, mis véimaldab kaugemas tulevikus suurema
vaevata Ule minna kdrgema klassi maantee nduetele vastavaks. Il klassi maantee
rajamise investeering on majanduslikult tasuv, naitajad on sellised, et véimaldavad
hakkama saada ka ilma struktuurifondide toetuseta, kas siis riigieelarve voi laenu teel

hangitud vahenditega.
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4. KSH KOKKUVOTE

4.1. LIBATSE OGVENDUS

Libatse 6gvenduse rajamisel on ainsaks looduskaitseliseks aspektiks, mida tuleb 6gvenduse
rajamisel arvestada, jaamine vaartmaastiku alale. Kavandatav Libatse dgvendus jaab
Kaelase-Kodesmaa vaartmaastiku alale, mille iseloomulikumaks elemendiks on viljakad
pollumassiivid, mis vahelduvad vaiksemate metsatukkadega ja soiste tasandikega. Seal
piirkonnas on pinnakate on kohati dhuke. Pdldudel, kus paas asub sligavamal, on mullad

korge boniteediga ja pdllud annavad head saaki.

Halinga valla Uldplaneeringu eelndu kohaselt on vaartuslik haritav maa sailitada Uksnes
pollumajanduslikuks otstarbeks ning valtida tuleb suurte péllumassiivide tiikeldamist. Libatse
ogvenduse rajamisega Kkillustatakse Libatse ja Kodesmaa kila ning vahemal maaral
Langerma kila territooriumile jdavaid vaartuslikke pollumaid vdi piiratakse nende edaspidist
kasutamist pdllumaade &arealade osalise &raldikamisega (haritava maa kogupindala

vaheneb).

Metsa raadamist égvenduse rajamine suures osas ei eelda, va Soone (ki 18802:001:0868)
kinnistul, kus 6gvendus kulgeb ca 600 m pikkuselt 1abi metsa (kuulub eraomanikule). Puude
raadamine on vajalik otseselt tee alla jaaval alal ning kilgnahtavuse tagamiseks ka teedarsel

alal (I klassi tee puhul projekteerimise lahtetase “hea” korral 230 m mélemal pool teed).

Arvestades Kaelase-Kodesmaa vaartmaastikule omaste pédllumassiivide summaarset
pindalalist suurust ning seda, et dgvendatav 16ik jadb olemasolevale maanteele suhteliselt
lahedale, ei oma Libatse odgvenduse rajamine olulist negatiivset moéju vaartmaastiku

mitmekesisusele ja olemusele (eriparale).

Libatse dgvenduse rajamisel sailitatakse lahialale, Libatse-Langerma kdrvamaantee nr 19216
aarde jaavad kolm vaariselupaika (nr 160035, 160036 ja 160037), mdju neile puudub
(kdrvalmaanteel on liiklus vaike, mistéttu ei saa eeldada kahjulike mdjutuste avaldumist dhku

paisatud heitgaasde t6ttu).

Libatse égvendus ei labi rohevdrgustiku tuumalasid ega rohekoridore, samuti ei labi ega jaa
maantee sanitaarkaitsevaandi piiresse Uhtegi kaitseala ega Kkaitsealust Uksikobjekti,

kaitsealust taime- ja loomaliiki ega muinsuskaitsealust objekti.

Libatse 6gvenduse rajamisel looduskaitselised piirangud puuduvad. Kuigi 6gvendus
labib maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga maaratletud Kaelase-Kodesmaa
vaartmaastikku, killustades lhtset poéllumajandusmaastikku, ei mojutata neid omadusi

olulisel maaral, mille parast maastik vaartmaastikuks tunnistati.
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4.2. ARE MOODASOIT

Kumbki trassivariant ei labi rohevorgustiku tuumala ega rohekoridore, 6gvenduse 16pusosas,
uhinemisel olemasoleva maanteega, jaab tee sanitaarkaitsevoondisse Sauga j6el ja 150 m
ulatuses j0e kallastel paiknev maakonna vaikese tasandi rohekoridor. Selle koridori
toimimisele dgvenduse rajamine moju ei avalda (koridor toimib piki Sauga jdge, mitte risti

sellega).

Alternatiiv A korral jdab osaliselt sanitaarkaitsevoondi piiresse vaariselupaik nr 160100. Tegu
on 100% haavikuga, angervaksa kasvukohatiilibiga. Haava on elusad, normaal-m&tmetega,
bioloogiliselt vanad puud. Méju nimetatud vaariselupaigale puudub, sest vaariselupaiga ja

ogvenduse vahele jadv mets toimib puhveralana.

Alternatiiv B korral ei labita Ghtegi vaariselupaika, samuti ei jaa Uhtegi vaariselupaika tee

sanitaarkaitsevoondisse.

Kummagi dgvenduse korral ei labita kaitsealasid, kaitsealuseid Uksikobjekte,
muinsuskaitsealasid ega vaartmaastikke, samuti ei jaa neid sanitaarkaitsevéodndi piiresse.

Uhtegi kaitsealust taime- ega loomaliiki ei mdjutata.

Molema Are ogvenduse alternatiivi korral otsesed looduskaitselised vilistavad
piirangud puuduvad. Vottes arvesse teisest kiiljest sotsiaalseid kaalutlusi, mida ei ole
keskkonnamdju strateegilisel hindamisel véimalik alahinnata, siis on paremaks
lahenduseks alternatiivn @A, sest jadb Are alevikust kaugemale ning
sanitaarkaitsevoondisse jaavate elamute hulk on (sellest tingitult) ka vaiksem. Lahim
elamu jaab 55 meetri kaugusele (paikneb Aru kinnistul, kii 14901:001:0083). Alternatiiv
A puhul teekaitsevoondisse eluhooneid ei jaa, B puhul jaab (paikneb Mardi kinnistul,
kii 14901:002:0058, 22 m kaugusel 6gvendusest).
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4.3. NURME OGVENDUS

Ogvenduse alternatiivid A ja B I8ikavad kahel korral rohevérgustiku koridore. Mélemad
alternatiivid 16ikavad &6gvenduse algusosas, enne Sauga j0e Uletamist rohekoridori, mis

Uhendab maanteest 1dande jddva Nurme raba maanteest idasse jddva Sauga joega.

Lisaks Idikab alternatiiv A Sauga joel paiknevat rohekoridori ning Sauga joest vahetult Idunas
risti olemasoleva pdhimaanteega paiknevat kompensatsiooniala, mis Idigatakse labi
olemasolevalt pohimaanteelt d&gvenduseni rajatava kogujateega. Kompensatsiooniala
eesmark on mahendada eelkdige inimmdjust tulenevaid negatiivseid mdjusid ja
mitmekesistada maastikku. Tegu on kohaliku téhtsusega rohekoridoriga, mida mddda
liguvad ka loomad j6e aarde. Kogujateel kujuneb liiklussagedus oluliselt vaiksemaks kui

olemasoleval maanteel, mis praegu labib sedasama rohekoridori.
Alternatiiv B I16ikab Sauga joest Idunas paiknevat metsaala, mis on Uhtlasi rohekoridor.

1992 aastal kasitles Pl ,Eesti Maanteeprojekt® oma t66s 2296 Nurme silla esimest
ehitusetappi kui kavandatava | klassi maantee uue vasakpoolse niidi jaoks sobivat silda.
Lahtuvalt asjaolust, et tollasele trassile ettenahtud ette nahtud plaanikdverik raadiusega 800
m ei ole vastavuses | klassi maantee projekteerimise normidega (mille kohaselt minimaalne
plaanikdverik on raadiusega 1430 m), siis on valistatud 1992.a t66s toodud trassi kasitlemise
kaesolevas teemaplaneeringus | klassi maantee perspektiivse variandina. Variandi trassi
modjutsooni voi vahetult silla alla jaab riiklik keskkonnaseirejaam (SJA2973000), samuti

kulgeks see trass Ule kalade kudemisala, mida ehitustddd tugevasti hairiksid.

Loomadega toimunud liiklusdnnetuste statistika jargi on Nurme rabaga piirnev ja Sauga joega
ristuv teeldik (km 119-121) ohtlik, olles vorreldes paljude teiste teeldikudega dnnetusrohkeim.
Suheldes Parnumaa Jahimeeste Liiduga, ei pea nad siiski Nurme &gvendusele eraldi
ulukitunneli vdi 6kodukti rajamist otstarbekaks. Piisab sellest, kui olemasolev Nurme sild
Sauga joel rekonstrueeritakse selliselt, et silla alune kallasrada oleks metsloomadele vabalt
labitav. Lisaks tuleb ndue taita ka rajatava ogvenduse korral, mis puudutab Sauga joe

Uletamiseks rajatavat uut silda.

Ogvenduse alternatiivide korral jaab Lavassaare turbamaardla 14ande, kuid selle varusid ei

labita, seega méju maardlatele puudub.

Nurme 6gvenduse korral vaartmaastikke ei labita, samuti ei jad neid dgvenduste mdjutsooni.
Ogvenduse alternatiivide A ja B korral ei labita looduskaitselisi alasid, samuti kaitsealuseid
taime- ja loomaliike ning muinsuskaitsealuseid objekte ja alasid (ei jaa ka

sanitaarkaitsevoondi piiresse).
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Nurme 6gvenduse alternatiivide korral looduskaitselised piirangud, mis valistaksid tee
rajamise, puuduvad. Vottes arvesse teisest killjest sotsiaalseid kaalutlusi, mida ei ole
keskkonnaméju strateegilisel hindamisel voéimalik alahinnata, on parimaks
lahenduseks alternatiiv B, sest labib tunduvalt viahem detailplaneeringualasid, st riivab

valla arenguplaane marksa vahem.

4.4. PAIKUSE VALD

-

Parnu joest I6unas, Sindi linnast kuni Uulu-Valga péhimaanteega ristumiseni, oli Parnu

Umbersdidul algselt kaks alternatiiviahendust, F ja GA4, mdlemal neist esines mitmeid
looduskaitselisi piiranguid, mis on oluline valja tuua, selgitamaks looduskaitselisest aspektist

parema variandi.
Vorreldes alternatiiviga GA4 oli alternatiiv F ligikaudu 4 km lihem.

Alternatiiv F Iabis Usna ulatuslikult rohevérgustiku tuumala, mis jaab Sibula soole. Alternatiiv
GA4 labib seevastu kahel korral rohevérgustiku koridore: Surju vallas Jaamakdla kilas K8

(maakona suur; jaab Surju metskonnale kuuluvale metsamaale) ja Paikuse vallas Seljametsa
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kilas K9 (maakonna vaikene, jadb Korsa raba edelaossa): kokku kahel korral. Seega

mdlema alternatiivi mdju rohevadrgustikule voib lugeda vdrdseks.

Mblemad alternatiivid jaid Sindi linna territooriumil kaitsealuse Uksikobjekti Kariste talu mand
piiranguvoondisse (50 m) voi selle 1dhedale. 18.08.2009 on keskkonnaminister karkkirjaga nr
1341 algatanud Parnu maakonnas paiknevate kaitstavate looduse Uksikobjektide kaitse alla
votmise otsuste kehtetuks tunnistamise ning 26.05.2010 kaskkirjaga nr 752 algatanud Parnu
maakonnas asuvaid kaitstavaid looduse Uksikobjekte Umbritseva piiranguvéondi ulatuse
maaramise. Maaruse eelndu (,Parnu maakonnas asuvaid kaitstavaid looduse Uksikobjekte
Umbritseva piiranguvéondi ulatus®) on koostatud looduskaitseseaduse § 10 I6ike 6 alusel ja
teeb ettepaneku kehtestada Kariste talu manni piiranguvoondi ulatuseks 15 m.
Keskkonnaamet on tegevuste kavandamisel palunud Iadhtuda Kariste talu manni
piiranguvodndi ulatusest 15 m ning seetdttu ei ole otstarbekas kasitleda antud Uksikobjekti
olulise piirava tegurina rajatava Umberséidu kavandamisel. Kaudne mdju voib avalduda
viaduktil liiklusest dhku paisatavate heitgaaside ndol, mis voib mojutada (hairida) manni

kasvutingimusi.

Alternatiiv F sanitaarkaitsevodndisse (eeldusel, et 300 m) jai planeeritav Reiu-Joekila
hoiuala. Projekteeritav Reiu jéeklla hoiuala, pindalaga 21,4 ha, jaab Paikuse valda
Vaskradma kiula territooriumi ladneossa, piirnedes laanest ja pdhjast Silla kilaga. Kdnealusel
projekteeritaval hoiualal on Ulepinnaliselt vanad loodusmetsad (9010%) ja laanerahni (Picoides
tridactylus) elupaik. Projekteeritav hoiuala on (htlasi Il kaitsekategooriasse kuuluva

laanerahni elupaigaks, mistéttu voib tee rajamine laanerahni hairida.

Vaskrddma kilas jai alternativi GA4 sanitaarkaitsevdodndisse kaitseala Vaskraama
polispuudesalu (registrikood KLO1200210) (lahim kaugus teest ca 150 m). Vaskrdama
polispuude salu on kaitse alla véetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 7, 15.03.2007 “Parnu
maakonna kaitsealuste parkide ja puistute piirid“ (RT | 2007, 25, 145) ning sarnaselt
eelnevale on pargi kaitsekord satestatud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 64, 03.03.2006

,Kaitsealuste parkide, arboreetumite ja puistute kaitse-eeskiri“ (RT |1 2006, 12, 89).

Kumbki alternatiiv ei l1abinud Uhtegi Natura 2000 vérgustikku kuuluvat ala, kuid alternatiiv F
labis Natura 2000 varinimekirja kuuluvat Reiu-J&ekila hoiuala. Varinimekirja ala piirid
ulatuvad projekteeritava hoiuala valispiiridest ida- ja kagusuunas mdnevdrra kaugemale
(pindala on suurem). Inventuuride andmete kohaselt on alal tegemist vanade

loodusmetsadega.

Natura varinimekirja alad on potentsiaalsed Natura 2000 alad ning kuigi Ukski kehtiv
seadusandlik akt tegevus sellel ei reguleeri, on Keskkonnaamet palunud kasitleda neid alasid

vordvaarsetena olemasolevate Natura 2000 vérgustiku aladega ning juhinduda tegevuste
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kavandamisel eelkdige ala looduskaitseliste vaartuste sailitamisest ja minimaalselt

mdjutamisest.

Alternatiiv F korral jai sanitaarkaitsevoodndi piiresse 3 vaariselupaika (nr 152103, 152104 ja
L00245), pikema alternatiivi puhul 4 (152090, 126004, 126005, 126006). Mdlema variandi
puhul jaib 1 vaariselupaik maanteest 1ahemale kui 50 m. Arvestades trassile prognoositud
liklussagedust, ei ole negatiivse mo&ju avaldumine 6hukvaliteedi muutmise kaudu (6hku

paisatavad heitgaasid ja tolm) oluline.

Kumbki alternatiiv. vaartmaastikke ei 1abi. Kumbki alternativ ei [abi ega jaa

sanitaarkaitsevoondisse Uhtegi kultuurimalestist.

Looduskeskkonnale avalduva mdju osas oli eelisatum kaugemalt kulgev alternatiiv GA4, sest
[ihem alternatiiv I&bis Usna ulatuslikult Sibula sood, tee sanitaarkaitsevoondisse jai Il
kaitsekategooriasse kuuluva laanerahni elupaik ning trass labis Natura 2000 varinimekirja

kuuluvat Reiu-Jéekila hoiuala.

Arutelude kaigus leiti otstarbekaks valja téotada veel Uks alternativ BCDA, mis luhendas
Umbersdidu A-alternatiivi 1,4 km vdrra, samal ajal pikendades alternatiivi F 1,5 km vorra.
Alates Sibulasoo I6pust Uhtib see alternatiiv F-trassiga, Uhinedes Umbersdidu A-alternatiiviga
Seljametsa kila ladneservas, Kdrsa raba edelaotsas. Samast punktist Uhineb trass
Umbersdiduvariantide B, C ja D trassi Uhise liikluss6lmega Sindi linna piiril, tugimaantee nr 59

ja Sindi linna Parnu mnt ristumiskohal.

See trassivariant Uhendas niisiis eelmiste head kiiljed, likvideerides kaugema (GA4) pbhilise
puuduse — suure teepikkuse. Alates liiklussélmest Sindis kulgeb trass Lanksaare raba ja
Kdrsa raba edelapiiri, méddub Seljametsa kilast I6unas, puudutab kergelt Sibulasoo
kagunurka, moéddudes 400 m kauguselt Paikuse (musta toonekure) pusielupaigast ja pisut
lahemalt (150-200 m) ka Natura 2000 varinimekirja kuuluvast Reiu-Joekila hoiualast (kuhu

jaab ka |l kaitsekategooriasse kuuluva laanerahni elupaik).

Kahjuks ei osutunud variant ABCD vastuvoetavaks, sest |abis Mannituka pdllumajandustalu
alasid ning avalikkuse arvamusele vastu tulles p66rduti tagasi variani F juurde, mis kdige

rohkem arvestab kehtiva uldplaneeringuga ja kdige vahem riivab elamualasid.
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4.5. PARNU UMBERSOIDU TRASSIVARIANDID

4.5.1. BAASVARIANT O

Mbju kliimamuutustele o6hukvaliteedi mdjutamise labi autode poolt valisbhku paisatud
heitgaaside kaudu soéltub otseselt 1abitud summaarsest kilometraazist 66paevas ning suuresti
ka liikluse sujuvusest (nendes aspektidest séltub ka sdiduaeg). 0 variandi korral on 66paevas
labitav summaarne kilometraaz km 108,5-141,9 (km 92,0 ja 141,9,0-170,0 on vélja
taandatud): 541 912 km, pole tagatud Uhtlane sujuv liikumine ja méju 6hukvaliteedile vdib
lugeda vordseks variandiga D, mille korral Umbersdidul + olemasoleval trassil Iabitud
summaarne teepikkus on 558 290 km. O variandi korral 1abib kogu liiklus, sh linna labiv
transiitliiklus Pamu linna, kus mdjutatud elanike hulk on kdige suurem, seetbttu voib mdju

6hukvaliteedile, mura ja vibratsioonitasemele O variandi korral kdige negatiivsemaks.

Tahkuranna vallas Reiu kiilas jaab trassi darde kdrge loodusvaartusega kaitsealune mets,

trass labib vaartuslikke maastikke Reiu jde suudmealal ja Niidu-Tammiste metsa.

Tee laiendamisel | klassi maantee esitatavatele nduetele vastavaks tungitakse Parnu
maastikukaitsealasse, havitatakse metsastunud luidete (2080), vanade loodusmetsade
(9010), ka potentsiaalse soostuva ja soo-lehtmetsa (9080) elupaigatiipe. Parnu
maastikukaitseala on Parnu linna lahilmbruse tahtsaim looduskaitsealune ala. Olemasoleva
tee | klassi maanteele esitatavatele nduetele vastavaks ehitamisel havitatakse osaliselt

Parnu maastikukaitseala luidetel kasvavat vana mannimetsa.

Kolmes kohas moodustub konfliktiala rohevérgustiku koridoride ja maantee ristumisel
(maantee labib rohekoridori): Are valla Idunapiiril, Sauga vallas enne Parnu linna piiri,
Tahkuranna valla ja Parnu linna piiril. Lisaks Uletab trass Parnu joge, mis on oluliseks

rohevorgustiku koridoriks (K9).

Trass ei labi maardlaid, samuti on vaikseim mdju veereziimile. Natura 2000 vorgustiku alade

osas havitatakse osaliselt Parnu loodusala + kaudne mdju kasvava liikluse tottu (inimsurve).
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4.5.2. VARIANT A

A variant on olemaoleva teega (km 108,5-141,9) pikkuselt peaaegu vordne (33,6 km), labitav
summaarne teepikkus on [ihim (523 740 km). A variandi ja trassi darde SKV-sse jaab koige
rohkem elanikke (95 elamut) - autode poolt 6hku paisatavate heitgaaside poolt mojutatavaid
on rohkem (vorreldes B ja C-ga). A variandi trassi &arde korral jadb vorreldes teiste
Umbersdidu variantidega kdige rohkem looduslikku metsamaad, lisaks labib tee Are alevikus

Uhtlast metsamassiivi.

Mura ja vibratsiooni poolt mojutatavate majapidamiste hulk on vorreldes B ja C-ga suurem,
sanitaarkaitsevoondisse jaab 95 elamut ja @ teekaitsevddndisse 6  elamut.
Sanitaarkaitsevoondissesse jaab kaitsealune Are mdisa park ning Paikuse vallas kaitsealune
Vaskraama pdlispuudesalu. Uhtegi muinsuskaitselust objekti ei l&bi ning samuti ei j4a neid

sanitaarkaitsevoondisse.

Vaartuslikke maastikke trass ei labi, kulgeb Lanksaare ja Kérsa raba vahelt, rabasid otseselt

ei 1abi. Sanitaarkaitsevoondisse jaab Korsa turbamaardla (aT ja pT plokid).

Ldikab Are vallas kolmel korral rohekoridori K9 (maakonna vaikene), Sauga vallas labib
maakonna suurt tuumala T8, Parnu jdel paiknevat maakonna vaikest koridori, Paikuse vallas
labib riigi suure tuumala T6 ja maakona vaikese rohekoridori Uhendusala, maakonna suure
taseme rohekoridori (lhendab maakonna ja riigi suuri tuumalasid) ning 16puks Paikuse vallas
Silla ja Vaskraama kulade territooriumile jdavat maakonna suurt tuumala. Kokku I&bib 9 korral
rohevorgustikku kuuluvaid tuumalasid vdi koridore. Labib Kdrsa raba laaneserva, mis on Il

kaitsekategooriasse kuuluva metsise elupaigaks.

Labib keskmiselt ja suhteliselt kaitstud pohjaveega ala. Teetrassi rajamisel tuleb arvestada

maaparandussulsteemi ja teiste pinnaveekogude edasise toimimisega.

Labib projekteeritavat Natura 2000 ala Kérsa hoiuala.
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4.5.3. VARIANT B

Labitav koguteepikkus 66paevas on 531 670 km, mis on veidi pikem vdrreldes variandiga A,
tagatakse Uhtlane sujuv sdidukiirus 110 km/h, siis vdib moju kliimamuutustele lugeda
samavaarseks variandiga A. Vorreldes C-ga pole vahet, trassi darde jaavate mdjutatavate
elanike hulk on enam-vahem sama suur. B variandi korral jaab teekaitsevdéondisse 10 elamut
ja sanitaarkaitsevoondisse 69 elamut, C puhul jaab teekaitsevddndisse 2 elamut vahem (8

elamut), samas sanitaarkaitsevddndisse aga rohkem - 83 elamut.

Labib samas suurusjargus metsamaad vodrreldes C-ga. Mira ja vibratsiooni poolt

mdjutatavate majapidamiste hulk on vérreldes A-ga moénevorra vaiksem.

Vaartuslikke maastikke ei labi. Labib Lanksaare raba ladneserva. Sanitaarkaitsevoondisse
jaab kaitsealune Uksikobjekt Kariste talu mand (trass ulatub praegusesse piiranguvéondisse
50 m), samuti projekteeritav Reiu-Jéekila hoiuala. Uhtegi kultuuriméalestist ei labi ega ei jaa

neid ka sanitaarkaitsevoondi piiridesse.

Labib Sauga vallas Sauga joele jaavat rohekoridori (K9-maakonna vaikene), Rdédma raba
tuumala (maakonna suur) ja rabast kirdesse jaavat maakonna suurt tuumala Uhendavat
rohekoridori (K8 maakonna suur), riivab Ghtlasi Rdama raba tuumala, Parnu joe rohekoridori,
I6puks labib poéhja-lduna suunaliselt rohevdrgustiku tuumala T8 (maakonna suur). Kokku
labib voi riivab 5 korral rohevdrgustiku alasid, sh Usna ulatuslikult Paikuse valda jaavat

maakonna suurt tuumala.

Sanitaarkaitsevoondi piirile jadb laanerahni (Il kaitsekategooria) elupaik ning ka |
kaitsekategooriasse kuuluva Sillakila musta toonekure pusielupaika Umbritsev ala, mille
kohta Kotkaklubi on arvamust avaldanud, et igasugune tegevus omab negatiivset moju
kaitsealusele liigile.  Sanitaarkaitsevoondisse jadb 3  vaariselupaika, neist 1
teekaitsevoondisse. Sanitaarkaitsevoondisse jaavad ka projekteeritavad kaitsealused
Uksikobjektid - Oru talu mannid (2 tk).

Labib Koérsa turbatootmisala ladneserva (aktiivne tarbevaru). Riivab kahel korral Raama

turbamaardla Ibunaosa (aR).

Trass ei labi Reiu-Sibula sood. Sood on olulised veereziimi reguleerijad ning veekvaliteedi
kujundajad (puhas vesi). Labib suhteliselt kaitstud pohjaveega ala. Teetrassi rajamisel tuleb
arvestada maaparandussusteemi ja teiste pinnaveekogude edasise toimimisega. Labib

projekteeritavat Natura 2000 Reiu-Joekila hoiuala.
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4.5.4. VARIANT C

Labitav summaarne teepikkus on pikimast eelmine, variandi teepikkus on 37,0 km. Vdrreldes
B-ga pole vahet, trassi aarde jaavate mojutatavate elanike hulk on enam-vahem sama suur,
C korral jaab kull sanitaarkaitsevoondisse 14 elamut rohkem, samas teekaitsevoondisse 2

elamut vahem. Labib samas suurusjargus metsamaad vorreldes B-ga.

Mura ja vibratsiooni poolt mdjutatavate majapidamiste hulk on vérreldes A-ga mdnevdrra

vaiksem.

Vaartuslikke maastikke ei labi. Labib Lanksaare raba ladneserva. Sanitaarkaitsevoondisse
jaab kaitsealune Uksikobjekt Kariste talu mand (trass ulatub praegusesse piiranguvéondisse
50 m), samuti projekteeritav Reiu-Jéekiila hoiuala. Uhtegi kultuurimalestist ei labi ega ei jaa

neid ka sanitaarkaitsevodndi piiridesse.

Labib Sauga vallas Sauga joele jaavat rohekoridori (K9-maakonna vaikene), Rddma raba
tuumala (maakonna suur) ja rabast kirdesse jaavat maakonna suurt tuumala Uhendavat
rohekoridori (K8 maakonna suur), riivab Ghtlasi Rdama raba tuumala, Parnu jde rohekoridori,
I6puks labib podhja-lduna suunaliselt rohevérgustiku tuumala T8 (maakonna suur). Kokku
labib voi riivab 4 korral rohevdrgustiku alasid, sh tUsna ulatuslikult Paikuse valda jaavad

maakonna suurt tuumala.

Sanitaarkaitsevoondi piirile jaab laanerahni (Il kaitsekategooria) elupaik ning ka |
kaitsekategooriasse kuuluva Sillakila musta toonekure pusielupaika Umbritsev ala, mille
kohta Kotkaklubi on arvamust avaldanud, et igasugune tegevus omab negatiivset moju
kaitsealusele liigile. Sanitaarkaitsevoondisse jaab 3  vaariselupaika, neist 1
teekaitsevoondisse. Sanitaarkaitsevoondisse jaavad ka projekteeritavad kaitsealused
Uksikobjektid - Oru talu mannid (2 tk).

Labib Koérsa turbatootmisala ladneserva (aktiivne tarbevaru). Riivab kahel korral Raama

turbamaardla Idunaosa (aR).

Trass ei labi Reiu-Sibula sood. Sood on olulised veereziimi reguleerijad ning veekvaliteedi
kujundajad (puhas vesi). Labib suhteliselt kaitstud pdhjaveega ala. Teetrassi rajamisel tuleb
arvestada maaparandusslisteemi ja teiste pinnaveekogude edasise toimimisega. Labib

projekteeritavat Natura 2000 Reiu-Joekula hoiuala.
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4.5.5. VARIANT D

Kdige pikem variant: 39,2 km. Labitav summaarne teepikkus kdikide autode poolt 66paevas
on 558 290 km, seega voib tdenaoliselt pidada kdige halvemaks variandiks dhku paisatavate
heitgaaside seisukohast. D varianti kasutab nii linna Iabiv transiit kui muu pendelliiklus, kelle
sihtkohaks pole otseselt kesklinn. Témmates endale kdige suuremal hulgal liiklust, viib
Ohusaaste probleemi ka kesklinna piirkonnast valja (linna 6hukvaliteedi paranemine).

D variandi aarde jaab vaartuslik R&dma raba.

Vaartuslikke maastikke ei 1abi. Trass piirneb Sauga vallas pdhjast R&dma rabaga (labides
selle Idunaosa osaliselt). Sanitaarkaitsevoondisse jaab kaitsealune Uksikobjekt Kariste talu
mand (trass ulatub praegusesse piiranguvédndisse 50 m) ja projekteeritav Reiu-Joekila

hoiuala. Eilabi Uhtegi kultuurimalestist.

Kulgeb mddda Raama raba tuumala ldunaserva, labib Parnu jée rohekoridori, 16puks labib
pohja-lduna suunaliselt rohevorgustiku tuumala T8 (maakonna suur). Kokku labib voi riivab 3
korral rohevorgustiku alasid, sh Usna ulatuslikult Paikuse valda jddvad maakonna suurt

tuumala.

Sanitaarkaitsevoondi piirile jaab laanerahni (Il kaitsekategooria) elupaik. Sauga vallas
Tammiste kilas jaadb sanitaarkaitsevoondisse veel (ks laanerdhni elupaik nagu ka |
kaitsekategooriasse kuuluva Sillakila musta toonekure pusielupaika Umbritsev ala, mille
kohta Kotkaklubi on arvamust avaldanud, et igasugune tegevus omab negatiivset moju
kaitsealusele liigile. Sanitaarkaitsevoondisse jaab 8 vaariselupaika, neist (hte labides.
Sanitaarkaitsevoondisse jaavad ka projekteeritavad kaitsealused Uksikobjektid - Oru talu
mannid (2 tk).

Trass labib Rdama raba Idunaserva. Soo ja rabaalad on olulised veereziimi reguleerijad ning

veekvaliteedi kujundajad (puhas vesi). Labib suhteliselt kaitstud pdhjaveega ala.

Labib projekteeritavat Natura 2000 Reiu-Joekula hoiuala.

AS TEEDE TEHNOKESKUS Mar 2011 LEHT 86



PARNU MAAKONNAPLANEERINGUT TAPSUSTAV TEEMAPLANEERING
PAOHIMAANTEE NR 4 (E67) TALLINN-PARNU-IKLA (VIA-BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0
TULEMUSLIKKUSE ANALUUS

Saaty meetodi alusel teostatud vdrdlus sisaldab kahte maatriksit: keskkonnategurite kaalutud

kriteeriumite kohaselt ja puhtalt looduskaitsetegurite alusel maaratud kriteeriumite pohjal.

0,126055692 1 3 3 3 5
0,123808219 1 31/2 31/2 31/2 31/2
0,110919245 1 2 4 4 4
0,074539098 1 3 3 3 5
0,062024632 1 1 5 5 3
0,05877586 4 3 11/2 11/2 5
0,05873531 2 1 31/2 31/2 5
0,055494431 1 5 31/2 31/2 2
0,054973093 5 3 3 3 1
0,048656033 5 2 4 3 1
0,046817995 5 2 5 2 1
0,046817995 1 2 31/2 31/2 5
0,046817995 1 2 31/2 31/2 5
0,04138349 1 2 4 5 3
0,037758134  31/2 1 2 31/2 5
0,032272329 1 31/2 5 31/2 2
0,026292203 5 1 3 2 4
0,023940788 3 3 3 3 3
0,017553446 5 3 3 3 1

47,50 46,00 66,00 62,00 63,50
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0,126055692

1/8 3/8 3/8 3/8 5/8
0,123808219 1/8 3/7 3/7 3/7 3/7
0,110919245

1/9 2/9 4/9 4/9 4/9
0,074539098 0 2/9 2/9 2/9 3/8
0,062024632

0 0 1/3 1/3 1/5
0,05877586

1/4 1/6 0 0 2/7
0,05873531

1/9 0 1/5 1/5 2/7
0,055494431 0 2/7 1/5 1/5 1/9
0,054973093 2/7 1/6 1/6 1/6 0
0,048656033 1/4 0 1/5 1/7 0
0,046817995

1/4 0 1/4 0 0
0,046817995

0 0 1/6 1/6 1/4
0,046817995

0 0 1/6 1/6 1/4
0,04138349

0 0 1/6 1/5 1/8
0,037758134 1/8 0 0 1/8 1/5
0,032272329 0 1/9 1/6 1/9 0
0,026292203 1/8 0 0 0 1/9
0,023940788

0 0 0 0 0
0,017553446 0 0 0 0 0

2,25 2,76 3,80 3,64 3,96
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Nagu naha, saame erinevad tulemused lihtsalt punktide liitmise ja kaalutud punktide liitmise
tulemusena. Norgematena eristuvad O-variant ja variant A, eelistuse saavad B ja D praktiliselt

vOrdsena.

Alljargnev on analoogne vdérdlus puhtalt looduskaitsealaste tegurite pdhjal:

0,046817995 5 2 5 2 1
0,046817995 1 2 3,5 3,5 5
0,017553446 1 1 2 4 3
0,046817995 1 2 3,5 3,5 5
0,055494431 1 5 3,5 3,5 2
0,110919245 1 2 4 4 4
0,023940788 3 3 3 3 3
0,037758134 3,5 1 2 3,5 5
0,110919245 1 5 4 4 1
0,048656033 5 2 4 3 1
0,048656033 5 4 2 2 2
0,054973093 5 3 3 3 1
0,126055692 1 3 3 3 5

33,5 35 42,5 42 38

Ning sama asi kaalutud punktidega:

0,046817995

0,2341 0,0936 0,2341 0,0936 0,0468
0,046817995

0,0468 0,0936 0,1639 0,1639 0,2341
0,017553446

0,0176 0,0176 0,0351 0,0702 0,0527
0,046817995 0,0468 0,0936 0,1639 0,1639 0,2341

0,055494431
0,0555 0,2775 0,1942 0,1942 0,1110

0,110919245
0,1109 0,2218 0,4437 0,4437 0,4437

0,023940788
0,0718 0,0718 0,0718 0,0718 0,0718

0,037758134 0,1322 0,0378 0,0755 0,1322 0,1888
0,110919245

0,1109 0,5546 0,4437 0,4437 0,1109
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0,048656033
0,2433 0,0973 0,1946 0,1460 0,0487

0,048656033
0,2433 0,1946 0,0973 0,0973 0,0973

0,054973093 0,2749 0,1649 0,1649 0,1649  0,0550
0,126055692 0,1261 0,3782 0,3782 0,3782  0,6303
1,71 2,30 2,66 2,56 2,33

Siin on tulemused veidi selgemad, mittesoovitav on 0-variant ja eelistuse saab B-variant,

millele jargneb variant C. Natuke nérgemad on A ja D.

Kokkuvottes voib 6elda, et nii looduskaitse- kui ka lildisemate keskkonnategurite
hindamise tulemusena on Parnu iimbersoidu eelistatud variandiks trassivariant B,
mille kallal tuleb jatkata keskkonnamojude strateegilise hindamise tulemuste

sisseviimisega planeeringueskiisi.
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5. KOKKUVOTE LABIVIIDUD KOOSOLEKUTEST JA KOOSKOLASTUSTEST

Konsultandi Ulesandeks on planeeringu koostamise kaigus teha koostédd Parnu
Maavalitsusega, Maanteeametiga, Halinga, Are, Sauga, Paikuse, Tahkuranna ja
Haademeeste vallavalitsustega, Sindi linnavalitsusega, trassikoridori jadvate katastritiksuste
omanikega, tehnovdrkude haldajatega (side, elekter, gaas jt) ning teiste asutuste, seltside ja
organisatsioonidega (Muinsuskaitseamet, Paasteamet, RMK, Maaparandusbiroo jt) keda

voib lugeda planeeringu koostamisel huvitatud véi puudutatud osapooleks.

Lahteetapis alustati taustinformatsiooni kogumisega kohalikes omavalitsustes. Kirjalikud
jareleparimised lahteseisukohtade, olemasolevate planeerimis- ja strateegiadokumentide
kohta edastati Halinga Vallavalitsusele, Are Vallavalitsusele, Sauga Vallavalitsusele, Paikuse
Vallavalitsusele, Paikuse Vallavalitsusele, Tahkuranna Vallavalitsusele, H&ademeeste

Vallavalitsusele ja Sindi Linnavalitsusele.

Lisaks planeeringu avalikele tutvustustele, véljapanekutele ja aruteludele viidi labi
planeeringu raames teostatava KSH kaigus KSH programmi avalikustamine, mis koosneb
avalikust valjapanekust ja avalikust arutelust ning viiakse 1abi KSH aruande avalikustamine,
mis samuti koosneb avalikust valjapanekust ja avalikust arutelust. Planeeringu ning selle
kaigus labiviidava KSH koostamise kaigus korraldatavad avalikud tutvustused, valjapanekud

ja arutelud on vdimalik thildada.

Teemaplaneeringu lahteseisukohtade ja KSH programmi avalik valjapanek kestis
17.11.2009-07.12.2009. Nimetatud dokumentidega oli avaliku valjapaneku kestel vdimalik
tutvuda Parnu Maavalitsuses, Paikuse, Tahkuranna, Haademeeste, Halinga, Are, Sauga
Vallavalitsustes, Sindi ja Parnu Linnavalitsustes. Kéik materjalid olid kattesaadavad Parnu
Maavalitsuse kodulehel http://mv.parnu.ee ja teemaplaneeringut tutvustaval AS Teede

tehnokeskus kodulehel http://www.teed.ee/ViaBaltica/index.htm.

Teemaplaneeringu lahteseisukohtade tutvustamine ja KSH programmi avalik arutelu toimus
07.12.2009 Paikuse vallamajas,08.12.2009 Parnu-Jaagupi rahvamajas, 08.12.2009 Are
vallamajas, 09.12.2009 Haademeeste Lasteaia saalis, 09.12.2009 Tahkuranna vallamajas,

10.12.2009 Parnu Maavalitsuses ja 10.12.2009 Sauga vallamajas.

Keskkonnamdju strateegilise hindamise programm kiideti Keskkonnaameti poolt heaks
13.01.2010 (kiri nr PV 6-8/09/3362).

02 ja 03. martsil 2010 kohtuti vallavalitsuste esindajatega (Halinga, Are, Sauga, Tahkuranna,

Paikuse, Haademeeste).

Teemaplaneeringu eskiislahenduse esimene avalik valjapanek kestis 02.06.2010-11.06.2010.

Nimetatud dokumendiga oli avaliku valjapaneku kestel vdimalik tutvuda Parnu Maavalitsuses,
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Paikuse, Tahkuranna, Haaddemeeste, Halinga, Are, Sauga Vallavalitsustes, Sindi ja Parnu
Linnavalitsustes. Materjalid oli kattesaadavad teemaplaneeringut tutvustaval AS Teede

Tehnokeskus kodulehel http://www.teed.ee/ViaBaltica/index.htm.

Ajavahemikul 01-02.06.2010 toimus ringsoit valdades ja 02.06.2010 Uhine arutelu Jéulumae

seminarikeskuses.

Teemaplaneeringu eskiislahenduse tutvustamine ja avalik arutelu toimus 08.06.2010 kell
11.00 Haademeeste seltsimajas (Suurkila 2, Hdademeeste alevikus); 08.06.2010 kell 14.00
Paikuse vallamajas (Parnade pst 11, Paikuse alevikus); 08.06.2010 kell 18.00 Tahkuranna
vallamajas (Uulus), 09.06.2010 kell 11.00 Halinga vallas Parnu-Jaagupi rahvamajas (Parnu
mnt 26, Parnu-Jaagupis), 09.06.2010 kell 14.00 Are vallamajas (Parivere 17, Are alevikus),
09.06.2010 kell 18.00 Sauga vallamajas (Selja tee la, Sauga alevikus) ja 10.06.2010 kell

14.00 Parnu Maavalitsuses (Akadeemia tn 2, Parnus).
Po6hilised otsused, mis voeti vastu avalikel aruteludel, olid:

1. Tarva kulas tee aares paiknevast majast tuleb kogujateega minna ringi maja tagant,
mitte Via Baltica ja elumaja vahelt.
Muratokkeseinte tidbi valikul kiisida ka vallaelanike arvamust.
Planeeringu seletuskirjas kirjeldada omandi védrandamise protseduure ja ajakava.
Parisselja lahendus korrigeerida, lahtudes ettepanekutest. Lisaks joonistada valja
detailsemalt variandi B lahendus

5. Lahendada pdllumajandustehnika liiklus Gle Via Baltica.
Nurme dgvenduse lahendust korrigeerida, lahtudes ettepanekutest. Lisaks joonistada
valja detailsemalt variandi B lahendus.
Leida vbimalused Nurme tankla t66 sailitamiseks ja lihtsaimaks Gmberkorraldamiseks.

8. Tutvuda eelnevalt teostatud lihkeohu analliisidega, mis vbivad mdjutada Nurme
Umbersdidu trassi valikut.

9. Parnu joe Uletuskohal Sindi linnas kaalutakse nii estakaadi kui ka muldkeha variante,
puutakse sailitada elamu Parnu mnt 2.

10. Kalda tee ja Linnutee elanikele tuleb leida likumisvéimalus ilma riigimaanteele
valjumiseta.

11. Paikuse valla osas tootatakse Ilabi trassivariant B+A koos kergliiklusteede,
kogujateede ja bussipeatustega.

12. Reiu kooli tee ja Motellikompleksi maalksuse vaheline metsatukk vdimalikult suures
ulatuses sailitada.

13. Karu ja Karulaane kinnistu piirkonnas kogujateede lahendus omanikuga koost6os

tapsustada.

AS TEEDE TEHNOKESKUS Mar 2011 LEHT 93


http://www.teed.ee/ViaBaltica/index.htm

PARNU MAAKONNAPLANEERINGUT TAPSUSTAV TEEMAPLANEERING
PABHIMAANTEE NR 4 (E67) TALLINN-PARNU-IKLA (VIA-BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0
TULEMUSLIKKUSE ANALUUS

14. Metsaklla-Voiste 16igul pulda leida vdimalus pdhitrassi nihutamiseks metsa (ida)
suunas nii, et langeks ara vajadus I6hkuda valjakujunenud kila ja aleviku struktuuri,
lisades sinna veel kogujateed, muratokked jms.

15. Soovitavalt teha taiendav koosolek Vdiste elanikele Tahkuranna seltsimajas. Koik
valla elanikud peavad saama vdimaluse kaasa raakida.

16. Arumetsa talu juurdepadas esialgu ette ndha talust idasse labi olemasoleva asumi
Toitoja-Haaddemeeste maanteele.

17. MAXITi juurdepadasule leida erilahendus nii, et oleks valditud veoliiklus labi
elamualade.

18. Planeeringuala  laiendamise osas tdiendavalt kaaluda Maavalitsuse ja
Maanteeametiga, kuidas seda teha.

19. Uksiku suveelamu osas kogujateid voi eraldi tunnelit mitte ette naha ja teha ettepanek
tee omanikule kinnistu véérandamiseks.

20. Soovitav ringistada Metsa tanav Haademeeste alevikus;

21. Joonistel ara naidata km 170 mere poole jddva ala kogujateede lahendus kuni vana
Riia maanteeni;

22. Lahendada Vaiste surnuaia logistilised probleemid.

23. Selgitada voorandamise tingimused olukorras, kus otseselt tee alla mitte jaavate
kinnistu allesjaanud osadega pole omanikul midagi peale hakata..

24. Uurida vdimalust Voiste I6puosas km 155-156 teetrassi nihutamiseks metsa poole.

25. Kaaluda veelkord | klassi tee rajamise otstarbekust Uulust Hdademeesteni

26. Avalikustamise ajal kirjalikult laekunud ja laekuvate ettepanekute vastamine toimub 4
nadala jooksul peale avalduse saamist.

27. Internetiportaalis olevaid jooniseid taiendatakse ja lisatakse uued joonised nende

valmimise jarjekorras;

Taiendav avalik koosolek viidi labi 30.07.2010 Tahkuranna vallas, Vbiste alevikus, kus
peamiseks arutelu teemaks oli teetrassi vimine Metsakila ja Voiste ulatuses riigimetsa piirile

ning sellega kaasnev.

Tulemuslikkuse anallusi aruande esitamine, mis oli planeeritud juulikuu 18ppu, likkus seoses
lisatbddega  augustikuusse. 31.08.2010 toimus Tahkuranna vallas, Joulumae
Tervisespordikeskuses td6koosolek uue teetrassi alternatiivide ja tasuvusarvutuse tulemuste,
keskkonnamdju strateegilise hindamise tulemuste ja planeeringuga seatavate tingimuste ning
kaasnevate kohustuste tutvustamiseks. Lisaks tutvustas Maanteeamet enda seisukohti ja
hinnanguid teetrassi valikuks. Té6koosolekul osalesid kdikide planeeringualasse jaavate

kohalike omavalitsuste esindajad, tellija ning maksja esindajad ja t60 teostajad.
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Maanteeameti esindaja Andres Urm tutvustas Siseministeeriumis kokku lepitud koikides
kadimasolevates planeeringutes kasutatavat mdistet — trassikoridor, selle naitajaid ja koridoris

paiknevate kinnistute omanike teavitamise korda, samuti maa véérandamise korda.

Via Baltica teemaplaneeringut puudutav tahtsaim seisukoht, mis avaldati Maanteeameti

esindaja poolt on alljargnev:

Trassi 16ik Uulust Hadddemeesteni ei ole ndutav rajada | klassi maanteele esitatavatele
nduetele vastavaks. Lahtuda liiklusuuringute kokkuvdttest: Uulu-Voiste Il klassi maanteena ja
Voiste-Haademeeste Il klassi teena. Parandada liiklusohutust, kergliiklejate ja Ghistranspordi

likumistingimuste parendamine, vajadusel kogujateede lisamine, mahasaitude sulgemine jne.

Kui tekib vajadus 2040 aastal | klassi maantee jarele, siis tuleb algatada uus planeering, mis
saab lahtuda selle hetke vajadustest, kdesoleval ajal ei ole otstarbekas | klassi tee rajamine.
9. septembril toimunud Parnu linnavalitsuse ndupidamisel kaaluti Parnu Umbersdidu

erinevaid variante ja leiti, et eelistatum on variant B ja jargnemas variant A.
Tulemuslikkuse anallsi pdhjal koostatud eskiisi avalik valjapanek toimus alates 7.10.2010.a.

ja avalikud arutelud kdigis valdades viidi 1abi vastavalt planeeritud ajakavale.

Planeeringumaterjalid pandi tutvumiseks valja Parnu Maavalitsuses, maavalitsuse veebilehel:

http://mv.parnu.ee ja teemaplaneeringu portaalis aadressil:

http://www.teed.ee/ViaBaltica/index.htm .

Planeeringu eskiislahenduse avalikud arutelud toimusid jargnevalt:

13.10.2010 kell 14.00 Are vallamajas (Parivere 17, Are alevikus);

13.10.2010 kell 17.00 Sauga vallamajas (Selja tee 1a, Sauga alevikus);
18.10.2010 kell 14.00 Parnu-Jaagupi rahvamajas (Parnu mnt 26, Parnu-Jaagupis);
18.10.2010 kell 17.00 Tahkuranna Lasteaed-Algkoolis (Riia mnt. 2, Vdiste kilas);
19.10.2010 kell 11.00 Parnu Maavalitsuses (Akadeemia tn 2, Parnus);
20.10.2010 kell 17.00 Sindi seltsimajas (Parnu mnt 44, Sindi linnas);

21.10.2010 kell 15.00 Haademeeste seltsimajas (Suurkiila 2, Hiademeeste alevikus).

Avalikel aruteludel tutvustati planeeringu eskiislahendust, selle elluviimisega kaasnevaid

piiranguid ja ndudeid, samuti dgvenduste ja Umbersditude valikute pdhimdtteid.

Paikuse vallas valitud variandi juures ilmnesid mitmed probleemid. Seljametsa, Pdlendmaa,
Vaskraama ja Tammuru kulade keskuseks ja tdombepunktiks on Seljametsa keskuses asuv
killamaja, kool, lasteaed, internetipunkt jne. Uldplaneeringus olev Via Baltica trass paiknes
Seljametsa kula Paikuse aleviku poolsest kiljest, jattes mainitud kilad Uhtse kogumine
teisele poole trassi. Uus trass I6ikab Seljametsa klla keskuse ja tdmbepunkti ara teistest

kuladest. Nimetatud nelja kila elanikele on vastuvdtmatu selline trassi asukoha valik. Samuti
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I6ikab praegu valitud lahendus labi Mannituka talu maad ja arendused. Seoses rajatava Via
Baltica asukohaga on raskendatud talu pdldude harimine, vaetamine ja saagi koristamine.
Lisaks on Mannituka talul PRIA ees kohustus 31.12.2013 rajada vabapidamislaut seoses
mahepdllumajandusega. Mannituka talule on valjastatud Paikuse vallast
projekteerimistingimused uue vabapidamislauda ehituseks ning nende tingimuste alusel on
valminud ehitusprojekt, mis 16ikub osaliselt kavandatava teega. Ettepanek kohalike elanike
poolt, oli jatta Via Baltica trassikoridor juba aastakiimneid varem eraldatud ja praegu kehtivas

Uldplaneeringus maaratud alale.

Novembris 2010 viidi Iabi kaks taiendavat avalikku arutelu Paikuse vallas planeeringu eskiisi
muudatuste tutvustamiseks. Esimesel avalikustamisel laekus vallaelanike poolt mitmeid
arvestatavaid vastuvaiteid ning ettepanekuid. Neid arvestades tekkis planeeringu

eskiislahendusse Paikuse vallas olulisi muudatusi, mis tingis ka lisa-arutelude vajaduse.

Planeeringu eskiislahenduse taiendavad avalikud arutelud toimusid jargnevalt:
02.11.2010 kell 14.00 Paikuse vallamajas (Parnade puiestee 11 Paikuse alevikus);
17.11.2010 kell 17.00 Paikuse vallamajas (Parnade puiestee 11 Paikuse alevikus).

Aruteludel vastati jooksvalt esitatud kiisimustele ja otsiti lahendusi tostatatud probleemidele.

Neid arvestades tekkis planeeringu eskiislahendusse Paikuse vallas olulisi muudatusi.

Deetsaembris 2010 esitati planeeringulahendus kooskdlastamiseks Parnu ja Sindi
Linnavolikogule; Tahkuranna, Haademeeste, Are, Halinga, Sauga, Paikuse Vallavolikogule;
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile, Maanteeametile, Maa-Ametile,
Terviseametile, Muinsuskaitseametile, Laane-Eesti Paastekeskusele, Parnumaa

Keskkonnaametile ja Rapla Maavalitsusele.

Planeeringulahenduse olid avalikuks valjapanekuks kooskélastanud:

Sindi Linnavolikogu 09.12.2010;

e Halinga Vallavolikogu 15.12.2010;

e Haademeeste vallavolikogu 15.12.2010;
e Sauga Vallavolikogu 16.12.2010;

e Parnu Linnavolikogu 16.12.2010;

e Tahkuranna Vallavolikogu 16.12.2010;
e Are Vallavolikogu 17.12.2010;

e Paikuse Vallavolikogu 20.12.2010;

¢ Maa-amet 27.12.2010;
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o Laane-Eesti Paastekeskus 29.12.2010;

e Muinsuskaitseamet 30.12.2010

e Keskkonnaamet, Parnu - Viljandi regioon 10.01.2011,
e Rapla Maavalitsus 10.01.2011;

e Maanteeamet 14.02.2011,

e Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium

Veebruaris 2011 taiendati planeeringulahendust vastavalt kooskdlastuste juures esitatud
markustele ja vastati kirjalikult markuste sisseviimise kohta.
Planeeringulahenduse koondkaardil tehti vajalikud taiendused ja 16plik vormistamine.

Planeering voeti vastu Parnu maavanema korraldusega nr 29, 17.veebruar 2011.

Kdigile planeeringualasse jaavatele kinnistuomanikele saadeti maavanema poolt tahitud

teavituskiri planeeringu avalikustamisest ja soetud tegevustest.

07.03 — 04.04.2011 toimus planeeringulahenduse avalik valjapanek koikides planeeringuala

KOV-des ja Parnu Maavalitsuses.

Via Baltica teemaplaneeringu ja selle keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande
avalikud arutelud toimusid 26., 28. ja 29. aprillil 2011 jargnevalt:

e 26.04.2011 kell 10.00 Parnu-Jaagupi rahvamajas (Parnu mnt 26, Parnu-Jaagupis);

e 26.04.2011 kell 14.00 Are vallamajas (Parivere 17, Are alevikus);

e 26.04.2011 kell 17.00 Sauga vallamajas (Selja tee 1a, Sauga alevikus);

e 28.04.2011 kell 10.00 Parnu Maavalitsuses (Akadeemia tn 2, Parnus);

e 28.04.2011 kell 16.00 Paikuse vallamajas (Parnade pst 11, Paikuse alevikus);

e 29.04.2011 kell 11.00 Haademeeste seltsimajas (Suurkila 2, Haademeestel);

e 29.04.2011 kell 15.00 Tahkuranna vallamajas (Uulus).

Alljargnev tabel kirjeldab toimunud koosolekuid kokkuvétvalt:

Koosoleku nimetus ja Osalejad Péevakord

aeg

Avakoosolek Tonis Tagger, Juri Kirotam, Mart Teemaplaneeringu koostamisest
20.10.2009 Michelis, Andres Urm, Enn Raadik, sh

Heiki Magi, Tiiu Parn, Raine Viitas, osapoolte ootused projektile,
Rein Kaseleht, Anu Oinberg, Valdeko planeerimisprotsessi Ulesehitus,

Laats, Kuldar Kollom, Urmas Uri, lepingu ajakava;
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Koosoleku nimetus ja

aeg

Tehniline koosolek
12.11. 09

Tehniline koosolek
07.12. 09

Avalik arutelu 07.12.09

Tehniline koosolek
21.01.10

AS TEEDE TEHNOKESKUS

TULEMUSLIKKUSE ANALUUS

Osalejad

Noeela Kulm

Andres Urm, Enn Raadik, Heiki Magi,
Tiiu

Kaseleht, Kuldar Kollom, Urmas Uri,

Parn, Raine Viitas, Rein
Noeela Kulm, Juri Puust, Karel Tdlp,
Maia-Liisa Kasvandik, Kaido Koppel,
Karri Tiigisoon, Ain Jakobson, Kadri
Karjus, Vallo Vaargas, Urmas Aava,

Tiit Talts, Toomas Kalda

Andres Urm, Heiki Magi, Tiiu Parn,
Rein Kaseleht, Kuldar Kollom, Urmas

Uri, Noeela Kulm

Vallo Vaargus, Ain Jakobson, Kuno
Erkmann, Jaan Talk, Raimo Karjus,
Milvi

Kollom, Noeela

Urmas Saard, Rein
Kuldar

Kulm, Andres Urm, Urmas Uri, Tiiu

Laas,

Kaseleht,

Parn

Andres Urm, Juri Kirotam, Andres
Metsoja, Urmas Kase, Heiki Magi,
Kuldar

Tiiu Parn, Rein Kaseleht,

Paevakord

planeerimisprotsessi osapooled;
voimalikud kitsaskohad
teemaplaneeringu koostamisel;
keskkonnamadju strateegilisest
hindamisest; planeeringu
alusmaterjalidest; teised koosoleku
kaigus tekkinud kisimused
Ulevaade teemaplaneeringu
KSH

koostamisest, KSH programmi ja

koostamisest, Ulevaade
teemaplaneeringu
lahteseisukohtade

avalikustamisest, teised koosoleku

kaigus tekkinud klsimused,
kirjaliku (progressi)aruande
Ulevaatamine

Kirjaliku (progressi)aruande
Ulevaatamine; Ulevaade

teemaplaneeringu  koostamisest,
KSH

teemaplaneeringu

programmi ja

lahteseisukohtade avalikustamisest

sh avaliku valjapaneku kaigus
laekunud ettepanekutest, avaliku
arutelu Ulesehitusest; teised
koosoleku kaigus tekkinud
kiisimused

Lahteseisukohtade ja
keskkonnamgju strateegilise
hindamise programmi avalik
arutelu Paikuse vallamajas
Kirjaliku (progressi)aruande
Ulevaatamine; Ulevaade

teemaplaneeringu  koostamisest,

Ulevaade KSH koostamisest,
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Koosoleku nimetus ja

aeg

Tehniline koosolek
18.02.10

Tookoosolek
02.03.2010 kell 10.00

Tookoosolek
02.03.2010 kell 12.00

Tookoosolek
02.03.2010 kell 14.00

Tookoosolek
02.03.2010 kell 16.00

Tookoosolek
03.03.2010 kell 10.00

Tehniline koosolek
18.03.10

AS TEEDE TEHNOKESKUS

TULEMUSLIKKUSE ANALUUS

Osalejad

Kollom, Urmas Uri, Noeela Kulm

Andres Urm, JUri Kirotam, Tiiu Parn,
Raine Viitas, Rein Kaseleht, Kuldar
Kollom, Noeela Kulm, Urmas Uri,
Margus  Eisenschmidt, = Toomas
Kalda, Moonika Ani, Aadu Niidas,
Taivo-Ahti
Maia-Liisa Kasvandik, Kaido Koppel,
Kadri

Talts, Urmas Kase, Maire Salu, Kadi

Lauri Luur, Admason,

Vallo Vaargus, Karjus, Tiit
Naar, Urmas Aava

Kuldar Kollom, Andrei Grigorjev, Ulle
Vapper, Annika Ebrok, Tiit Talts, Juri
Kirt, Eve Lauper

Kuldar Kollom, Andrei Grigorjev,
Lauri Luur, Kert Alamaa, Vilja
Alamaa

Kuldar Kollom, Andrei Grigorjev, Juri
Puust, Homi Aas, Vello Tudermaa,
Janne Soosalu

Kuldar

Karel Tolp, Maia-Liisa Kasvandik

Kollom, Andrei Grigorjev,

Kuldar

Marko Sorin, Kuno Erkmann, Ain

Kollom, Andrei Grigorjev,
Jakobson, Vallo Vaargus.

Andres Urm, Heiki Magi, Tiiu Parn,
Raine Viitas, Kuldar Kollom, Andrei
Grigorjev, Urmas Uri, Noeela Kulm,

Margus Eisenschmidt

Paevakord

teemaplaneeringule laekunud
ettepanekutest,
alternatiivide/variantide

valikukriteeriumitest, Rail Balitca Ill

etapi  raudteekoridorist, teised
koosoleku kaigus tekkinud
kisimused

Kirjaliku (progressi)aruande

Ulevaatamine; teemaplaneeringu
alternatiivide

KSH

koostamisest  sh
arutelu; Ulevaade
koostamisest;
Alternatiivide/variantide

valikukriteeriumitest ja valimisest.

Toodkoosolek: Halinga Vallavalitsus

Tookoosolek: Are Vallavalitsus

Toodkoosolek: Sauga Vallavalitsus

Tookoosolek: Tahkuranna

Vallavalitsus

Tookoosolek: Paikuse Vallavalitsus

Kirjaliku (progressi)aruande

Ulevaatamine, Ulevaade
teemaplaneeringu koostamisest sh
alternatiivide Ulevaatamine,
KSH

teised koosoleku kaigus tekkinud

Ulevaade koostamisest,
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Koosoleku nimetus ja

aeg

Tehniline koosolek
14.04.10

Tehniline koosolek
19.05.10

Planeeringuala
paikvaatlus 01.06.2009,
kell 12.00

Arutelukoosolek
01.06.10 19:00-21:00

Jouluméae keskus

Avalik koosolek
08.06.2010 11:00-12:50

Haademeeste vald

AS TEEDE TEHNOKESKUS

TULEMUSLIKKUSE ANALUUS

Osalejad

Andres Urm, Heiki Magi, Tiiu Parn,
Raine Viitas, Valdeko Laats, Kuldar
Kollom, Noeela Kulm, Margus
Kalda,
Moonika Ani, Maia-Liisa Kasvandik,

Risto Kikkas

Eisenschmidt, Toomas

Andres Urm, Heiki Magi, Tiiu Parn,
Raine Viitas, Valdeko Laats, Kuldar
Kollom, Urmas Uri, Noeela Kulm,
Enn Raadik, Moonika Ani,
Tolp,

Karel
Maia-Liisa Kasvandik, Juri
Puust, Marko Sorin, Kalev Mitt, Kuno
Erkmann, Kadri Karjus, Tiit Talts,

Lauri Luur

Margus Eisenschmidt, Noeela Kulm,
Heiki

Magi, Maia-Liisa Kasvandik, Karel

Urmas Uri, Vallo Vaargus,
Tolp, Tiit Talts, Kuno Berkmann, Tiiu
Parn, Raine Viitas, Urmas Aava,
Andres Urm, Agu Leivik, Moonika
Ani, Andrei Grigorjev

Andres Urm, Heiki Magi, Tiiu Parn,
Raine Viitas, Valdeko Laats, Andrei
Grigorjev, Urmas Uri, Noeela Kulm,
Moonika Ani, Karel Tolp, Maia-Liisa
Kasvandik, Kuno Erkmann, Tiit Talts,
Vallo

Vaargus, Urmas Aava, Agu Leivits,

Margus Eisenschmidt,

Vt. Osalejate nimekiri

Paevakord

kusimused

Ulevaade KSH koostamisest sh
kaitsealade ja tee planeerimise
vahelised seosed, Ulevaade
teemaplaneeringu koostamisest sh
alternatiivide Ulevaatamine,
teetrassi vdimalikud asukohad,
kirjaliku (progressi)aruande
Ulevaatamine, teised koosoleku
kaigus tekkinud kisimused
Ulevaade teemaplaneeringu
koostamisest sh alternatiividest ja
teetrassi voimalikest asukohtadest;
Ulevaade KSH koostamisest sh
kaitsealade, rohevérgustike ja tee
planeerimise vahelised seosed;
lirjaliku (progressi)aruande
Ulevaatamine; teised koosoleku
kaigus tekkinud kisimused
Tutvumine erinevate voimalike
planeeringulahendustega

kohapeal.

Kokkuvote esitatud alternatiividest
ja teetrassi vOimalikest
asukohtadest; paevase

paikvaatluse tulemustest.

Planeeringu ja selle eesmarkide
tutvustamine, maantee rajamisega
kaasnevad piirangud, ehitusliku
lahenduse tutvustus, vastulaused,

ettepanekud ja arutelu.
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Koosoleku nimetus ja
aeg

Avalik koosolek

08.06.2010 14:00-16:00

Sindi

Paikuse vald,

linn

Avalik koosolek
08.06.2010 18:00-20:50

Tahkuranna vald

Avalik koosolek
09.06.2010 11:00-13:30

Halinga vald

Avalik koosolek
09.06.2010 14:00-16:10

Are vald

Avalik koosolek
09.06.2010 18:00-20:30

Sauga vald

Avalik koosolek
10.06.2010 14:00-15:30

Parnu Maavalitsus

Kuukoosolek
30.06.2010 10:00-13:00

Tallinn, Maanteeamet

AS TEEDE TEHNOKESKUS

TULEMUSLIKKUSE ANALUUS

Osalejad

Vt. Osalejate nimekiri

Vt. Osalejate nimekiri

Vt. Osalejate nimekiri

Vt. Osalejate nimekiri

Vt. Osalejate nimekiri

Vt. Osalejate nimekiri

Toénis Tagger, Andres Urm, Enn
Raadik, Margus Eisenschmidt, Heiki
Magi, Tiiu Parn, Valdeko Laats, Kadri
Tasa, Urmas Uri, Noeela Kulm, Tiit

Metsvahi, Kaur Lass

Paevakord

Planeeringu ja selle eesmarkide
tutvustamine, maantee rajamisega
kaasnevad piirangud, ehitusliku
lahenduse tutvustus, vastulaused,
ettepanekud ja arutelu.

Planeeringu ja selle eesmarkide
tutvustamine, maantee rajamisega
kaasnevad piirangud, ehitusliku
lahenduse tutvustus, vastulaused,
ettepanekud ja arutelu.

Planeeringu ja selle eesmarkide
tutvustamine, maantee rajamisega
kaasnevad piirangud, ehitusliku
lahenduse tutvustus, vastulaused,
ettepanekud ja arutelu.

Planeeringu ja selle eesmarkide
tutvustamine, maantee rajamisega
kaasnevad piirangud, ehitusliku
lahenduse tutvustus, vastulaused,

ettepanekud ja arutelu.

Planeeringu ja selle eesmarkide
tutvustamine, maantee rajamisega
kaasnevad piirangud, ehitusliku
lahenduse tutvustus, vastulaused,
ettepanekud ja arutelu.

Planeeringu ja selle eesmarkide
tutvustamine, maantee rajamisega
kaasnevad piirangud, ehitusliku
lahenduse tutvustus, vastulaused,
ettepanekud ja arutelu.

ToovEtulepingu muudatusest
planeeringu koostamise eksperdi
|abiviidud
Liikluseksperdi

osas. Kokkuvéte
avalikustamisest.
selgitused liikluse jagunemise ja
eeldatava liiklussageduse kohta.

Planeeringu koostamise
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Koosoleku nimetus ja

aeg

Toodkoosolek
20.07.2010 11:00-13:00
Tallinn, Teede
Tehnokeskus

Avalik koosolek

30.07.2010 Voiste

Tookoosolek
02.08.2010 Tallinn,

Siseministeerium

Tookoosolek
02.08.2010 Tallinn,
Maanteeamet

Tookoosolek
27.08.2010 Tallinn,
Siseministeerium

AS TEEDE TEHNOKESKUS

TULEMUSLIKKUSE ANALUUS

Osalejad

Valdeko Laats, Urmas Uri, Noeela
Kulm, Kaur Lass

Vt. Osalejate nimekiri

Ida-Viru

Maavalitsus,

Siseministeerium,
Maavalitsus, Rapla

Harju Maavalitsus, Parnu

Maavalitsus, Maanteeamet, Teede
Tehnokeskus AS, OU Hendrikson &

Ko, OU Reaalprojekt, AS K&H.

Andres Urm, Valdeko
Kadri

Noeela Kulm, Enn Raadik, Kaur Lass

Tiiu Parn,

Laats, Tasa, Urmas Uri,

Ida-Viru

Maavalitsus,

Siseministeerium,
Maavalitsus, Rapla

Harju Maavalitsus, Parnu

Maavalitsus, Maanteeamet, Teede

Tehnokeskus AS, OU Hendrikson &

Paevakord

protsessist.
KSH
keskkonnatingimuste

koostamisest ja
osast
planeeringu seletuskirjas.

Planeeringu ja selle eesmarkide

taiendav tutvustamine, maantee
rajamisega kaasnevad piirangud,
lahenduse

ehitusliku tutvustus,

vastulaused, arvestatud
ettepanekud ja muudatuste arutelu.
Planeeringu seletuskirja
kommentaarid; Uhtsete

toOprotsesside valjatdotamine

Ulevaade teemaplanee-ringu

koostamisest, koostdost ja
muudetud tehnilistest lahendustest.
30 2010

avalikustami-sest

Kokkuvote juuli
taiendavast
Tahkuranna vallas Voistes;
Ulevaade kesk-konnatingimustest
ja  looduslikest  kriteeriumitest
tulemuslikkuse  analtutsiks  ja
trassivalikuks; Tulemus-likkuse

anallisi eelaru-ande tutvustus;

Planee-ringu seletuskirja struktuuri

tutvustus.
Planeeringu seletuskirja
kommentaarid; Uhtsete

toOprotsesside valjatdotamine.
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Koosoleku nimetus ja
aeg

Tookoosolek
31.08.2010 Tahkuranna
vald, Joulumae

Tervisespordikeskus

Tehniline koosolek
23.09.2010

Maanteeamet

Tallinn,

Avalik koosolek
13.10.2010, Are vald,

Are Vallavalitsus

Avalik koosolek
13.10.2010,

vald,

Sauga
Sauga

Vallavalitsus

Avalik koosolek
18.10.2010,

Parnu-Jaagupi

Halinga

vald,

rahvamaja

Avalik koosolek
18.10.2010,

Tahkuranna vald,

AS TEEDE TEHNOKESKUS

TULEMUSLIKKUSE ANALUUS

Osalejad

Ko, OU Reaalprojekt, AS K&H.

Vt. Osalejate nimekiri

Tiiu Parn, Heiki

Mégi,

Margus

Eisenschmidt, Andres Urm, Valdeko

Kadri

Noeela Kulm, Kaur Lass

Laats, Tasa,

Vt. Osalejate nimekirja

Vt. Osalejate nimekirja

Vt. Osalejate nimekirja

Vt. Osalejate nimekirja

Urmas Uri,

Paevakord

Uue teetrassi alternatiivide ja

tasuvusanallusi tulemuste,

keskkonnamaéju strateegilise
hindamise tulemuste ja
planeeringuga seatavate
tingimuste ning kaasnevate
kohustuste tutvustamiseks.
Maanteeameti seisukohad ja

hinnangud teetrassi valikuks.
Ulevaade teemaplanee-ringu

koostamisest, koostdost ja
viimastest lahendustest. Kokkuvote
31 august 2010 todkoosolekust
Joulumael;

Tahkuranna vallas

Ulevaade kesk-konnatingimustest

ja  looduslikest  kriteeriumitest
tulemuslikkuse  analiuisiks ja
trassivalikuks; Tasuvusarvutuse

aruande ja finantsanalUusi
tutvustus.

Planeeringu ajakava ja protsess,
Tiiu Parn; Planeeringu tingmargid

ja eskiisi tutvustus, Valdeko Laats.

Planeeringu ajakava ja protsess,
Tiiu Parn; Planeeringu tingmargid

ja eskiisi tutvustus, Valdeko Laats.

Planeeringu ajakava ja protsess,
Tiiu Parn; Planeeringu tingmargid

ja eskiisi tutvustus, Valdeko Laats.

Planeeringu ajakava ja protsess,
Tiiu Parn; Planeeringu tingmargid

ja eskiisi tutvustus, Valdeko Laats.
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Koosoleku nimetus ja
aeg

Tahkuranna Lasteaed-

Algkool, Voiste

Avalik
19.10.2010,

Maavalitsus,

koosolek
Parnu
Parnu

linn

Avalik
20.10.2010,
vald, Sindi linn, Sindi

SENSINETED

koosolek

Paikuse

Avalik
21.10.2010,

Haademeeste

koosolek

vald,
Haademeeste

SENSINETE

avalik
02.11.2010,

Paikuse vald, Paikuse

Taiendav
koosolek

Vallavalitsus

avalik
17.11.2010,

Paikuse vald, Paikuse

Taiendav

koosolek

Vallavalitsus

Tookoosolek
16.12.2010,

Maavalitsus,

Parnu

Akadeemia 2, Parnu

AS TEEDE TEHNOKESKUS

TULEMUSLIKKUSE ANALUUS

Osalejad

Vt. Osalejate nimekirja

Vt. Osalejate nimekirja

Vt. Osalejate nimekirja

Vt. Osalejate nimekirja

Vt. Osalejate nimekirja

Tiiu

Parnu

Andres Urm, Maanteeamet;
Viitas,

Maavalitsus; Valdeko Laats, Kadri

Parn, Raine
Tasa, Teede Tehnokeskus; Urmas
Uri,
Toomas

Noeela Kulm, Kobras AS;
Kalda, Kadri

Keskkonnaamet; Reelika Tammai,

Hanni,

Terviseamet; Kaido Koppel, Karri

Tiigisoon, Parnu Linnavalitsus; Kadri
Paikuse

Karjus, Kuno Erkmann,

Paevakord

Planeeringu ajakava ja protsess,
Tiiu Parn; Planeeringu tingmargid

ja eskiisi tutvustus, Valdeko Laats.

Planeeringu ajakava ja protsess,
Tiiu Parn; Planeeringu tingmargid

ja eskiisi tutvustus, Valdeko Laats.

Planeeringu ajakava ja protsess,
Tiiu Parn; Planeeringu tingmargid

ja eskiisi tutvustus, Valdeko Laats.

Planeeringu eskiisi muudatuste

tutvustus, Valdeko Laats.

Planeeringu eskiisi muudatuste

tutvustus, Valdeko Laats.

Ulevaade teemaplaneeringu
koostamisest ja hetkeseis;
Maaomanike loendite
koostamine koosttos
valdadega; Koondkaardi
labiarutamine; Seletuskirja
peatukid 5 ja 6; KSH protsess;
Muud kusimused.
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Koosoleku nimetus ja

aeg

Tookoosolek
28.12.2010,
Maanteeamet,
mnt. 463a, Tallinn

Parnu

Tookoosolek
12.01.2011,
Maanteeamet,
mnt. 463a, Tallinn.

Parnu

Tookoosolek
13.01.2011
Maanteeamet, Parnu

mnt. 463a, Tallinn.

Tookoosolek
20.01.2011
Maanteeamet, Parnu

mnt. 463a, Tallinn.

Tookoosolek
10.02.2011,

Maavalitsus,

Parnu

Akadeemia tn 2, Parnu.

14.04.2011  Tehniline

AS TEEDE TEHNOKESKUS

TULEMUSLIKKUSE ANALUUS

Osalejad

Vallavalitsus; Vallo Vaargas, Sindi
Tiit Talts,
Vallavalitsus; Maia-Liisa Kasvandik,

Linnavalitsus; Halinga
Tahkuranna Vallavalitsus; Lauri Luur,
Are Vallavalitsus.

Andres Urm, Juri Kirotam

Tiiu

Maavalitsus; Valdeko Laats, Kadri

Maanteeamet; Parn, Parnu
Tasa, Teede Tehnokeskus; Urmas
Uri,

Toomas Kalda,

Noeela Kulm, Kobras AS;

Andres Urm, Tonis Tagger,
Maanteeamet; Tiiu Parn, Parnu
Valdeko

Jentson,
Tehnokeskus AS; Kaur
Head OU.
Andres
Valdeko Laats,
Tehnokeskus AS; Kaur

Head OU.

Maavalitsus; Laats,

Maret Teede

Lass,
urm, Maanteeamet;
Teede

Lass,

Andres Urm, Tonis Tagger,

Heiki

Maavalitsus;

Maanteeamet; Tiiu Parn,

Magi, Parnu
Valdeko Laats, Kadri Tasa, Maret
Jentson, Teede Tehnokeskus AS;
Kaur Lass, Head OU.

V1. Osalejate nimekiri

Vt. Osalejate nimekiri

Paevakord

Koondkaardi ja seletuskirja

labiarutamine;

Kooskdlastamiste ja

avalikustamise

ettevalmistamine.

Koondkaardi ja seletuskirja

labiarutamine.

Koondkaardi ja seletuskirja

labiarutamine.

Koondkaardi ja seletuskirja

labiarutamine.

Kooskodlastamise tulemusena

tehtud tapsustused (tdiendused)

ja planeeringu avalikustamine.

Planeeringu hetkeseis; Avalikul

véljapanekul

laekunud
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Koosoleku nimetus ja Osalejad Péevakord
aeg

koosolek ettepanekud-vastuvaited;

Avalikeks aruteludeks

ettevalmistumine.
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PARNU MAAKONNAPLANEERINGUT TAPSUSTAV TEEMAPLANEERING
PAGHIMAANTEE NR 4 (E67) TALLINN-PARNU-IKLA (VIA-BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0
TULEMUSLIKKUSE ANALUUS

Vastavalt Téovotulepingu nr 1/09-00007-033 Lisale 1 on planeeringu kaigus ette ndhtud uuringute ja analllside I8biviimine ning nende

aruannete kooskdlastamine Maanteeametiga. Alljargnev tabel votab kokku senitehtud ja —esitatud aruanded ja nende kooskdlastamise

kronoloogia:

Dokument, T60 teostaja: Kooskélastanud: Kooskoélastanud: Tédiendavad kooskoélastused:
(tehnilise kirjelduse punkt) Maanteeamet Pédrnu Maavalitsus

(ello)lefo e [IIE ENEN s [{e] [l Ie[| [ (=88 AS Teede Tehnokeskus Ei rakendata (3.5.2) Ei rakendata
uuringute aruanne (3.5.1)

Keskkonnamoju strateegilise Kobras AS Ei rakendata Ei rakendata Keskkonnaameti Parnu —

hindamise programm Viljandi regioon
14.01.2010 Nr PV 6-
8/09/33621.

Pealkiri: Via Baltica trassi
asukoha tapsustamise KSH
programmi heakskiitmine.
Liiklusohutuse analiiiisi AS Teede Tehnokeskus 16.02.1010 Ei rakendata

metoodika (3.2.2) 10.02.2010

Liiklusohutuse analiiiis AS Teede Tehnokeskus 11.06.2010 nr 3.1-4/09- Ei rakendata
(3.2.3) 01.03.2010 nr 3-8/433 01968/007

Liiklusuuringud ja liikluse TTU Teedeinstituut 11.06.2010 nr 3.1-4/09- Ei rakendata
prognoos pohimaantee nr.4 01.03.2010 nr 3-8/433 01968/007

(E67) Tallinn — Parnu — lkla (Via

Baltica) maantee 16igu km 92 ,0

kuni 170,0 teetrassi asukohta

tapsustava teemaplaneeringu

koostamiseks (3.3.7)

Sildade seisukorra hindamine AS Teede Tehnokeskus Ei rakendata Ei rakendata
VESEVETRE] SN E ENEREARE  01.03.2010 nr 3-8/433

\EEINEERSESINGIiE e Einllc8 AS Teede Tehnokeskus Ei rakendata Ei rakendata
VESEVEA BN GIETCE CHER RS 01.03.2010 nr 3-8/433

VCIE B NUCOECEELGEITTEN RN AS Teede Tehnokeskus Markused Ei rakendata
21.09.2010
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Dokument, T66 teostaja: Kooskélastanud: Kooskélastanud: Tédiendavad kooskoélastused:

(tehnilise kirjelduse punkt) Maanteeamet Pédrnu Maavalitsus

Tasuvusarvutuse aruanne AS Teede Tehnokeskus Markused Ei rakendata

(3.7.6) 21.09.2110

Finantsanaliits (3.7.6) AS Teede Tehnokeskus Markused Ei rakendata
21.09.2010

Keskkonnamoju strateegilise Kobras AS Ei rakendata Ei rakendata

hindamise aruanne
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6. LISAD

1.

Via Baltica teemaplaneeringu trassivariantide skeem

Via Baltica teemaplaneeringu trassivariandid Are ja Halinga vallas
Via Baltica teemaplaneeringu trassivariantide skeem Sauga vallas
Via Baltica teemaplaneeringu trassivariantide skeem Paikuse vallas
Via Baltica teemaplaneeringu trassivariandid Tahkuranna vallas

Via Baltica teemaplaneeringu trassivariandid Hdddemeeste vallas.



