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1 ULDIST

Kaesolev tasuvusarvutuste ja finantsanalldsi arianrkoostatud Tallinna —Parnu — Ikla mnt
I6igu km 12,0-92,0 teemaplaneeringuga hdlmatavdesdlde kohta. Maanteeldik asub Harju ja
Rapla maakonnas. T66 on koostatud Harju ja Rapkvatiéssuste tellimusel.

TO0 lahtematerjalidena on kasutatud:
1. OU Reaalprojekt ja OU Hendrikson & Ko poolt koosta Harju

maakonnaplaneeringut tdpsustava teemaplaneeringuRapla maakonnaplaneeringut
tdpsustava teemaplaneeringu ,P6himaantee nr 4 (E&llihn — Parnu — lkla (Via
Baltica) trassi asukoha tapsustamine” materjale

2. Tallinna Tehnikallikooli Teedeinstituudi poolt kaatid aruannet Liikluse
baasprognoos Eesti riigimaanteedele aastaks 2040ihn 2007

3. Toodokument 4, Kulude-tulude analtiisi metoodikanged. Euroopa Komisjon 2006
Liiklusdnnetuste majandusliku kahju maaramine. lappnne. TTU 2005

Tasuvusarvutuste kaigus vorreldakse esmalt véljapdk trassivariante omavahel ning
viimases osas vorreldakse eelistatud taispikkusassivarianti nn. baasvariandiga ehk
olemasoleva maanteega. Trassivariandid on vasté&adidastele kohanimedele nn Kernu
variandid (1A,1B,1C), Varbola variandid (2A,2B), iM&isa variandid (3A,3B), Marjamaa
variandid (4A,4B), Konuvere variandid (5A,5B,5C,5mihg Jadivere variandid (6A,6B,6C).

Loigul km 12,0 — 26,5 ehk praeguseks véljaehitatetiarealisel maanteel ei ole uue tee
valmimisel tee-ehituslikke téid ehitusmaksumusesesiarvestatud, kuna Idigule on juba
projekteeritud liikluss6lmi, mille tasuvust on astatud eraldi nende sdlmede projektides.
Sellel 16igul on kogu vordlusperioodi jooksul niiadsvariandis kui eelistatud variandis
arvestatud ainult korralise teehooldusega.
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2 OLEMASOLEVA SITUATSIOONI KIRJELDUS

Projektiga haaratud teeldik:
 Pohimaantee 4 Tallinn — Parnu - Ikla maanteeldik km 12,0 — 92,0

Teelbikude andmed ning praeguse hetke teekattekeeia andmed on toodud tabelites 1 ja 2.
Teekatte seisukorra andmed on saadud Teeregisimsined on suuremalt jaolt 2010. a.
seisuga.

Tabel 1 Teeldikude andmed

. o . Pikkus, | Katte Peenra| Katte | Pindami- | Keskm IRI, | Kande-
LGigu nr Ldigu nimetus . . ~
km laius, m| laius, m| aasta| se aasta m/km vOime DO
mnt 4
SEC400| | 965 145 | 2421| 1,43| 2008 - 0,86 191,18
SEC4-01 mnt 4 105 | 974 | 072| 2001 2006 1,37 203,20
km 26,5-37,0 ’ ’ ’ ’ ’
SEC4-0p| MNt4km37.0-454 o 937 | 070 | 2004 2006 1,10 155,91
Kernu
mnt 4 i
SEC403| | 472 18 963 | 1,50 | 2003 - 0,88 106,9
SEC4-04 | MNt4 KM 47,2-50,7) 5 ¢ 979 | 150 | 2004 - 0,99 136,41
Varbola
mnt 4
SECA05| | e 59 920 | 212 | 2009 - 0,84 144,76
sEcs-0p| M4 kmS66-619 4 945 | 1,97 | 2008 - 111 172,63
Vaimoisa
mnt 4
SEC4-07 13 900 | 1,75 | 2006 - 1,08 263,01
km 61,9-63,2 ’ ’ : : a
SEC4-0g| MNtAKm632-66.3 5, | 1123 145|200 - 0,89 233,2(
Marjamaa
mnt 4
SEC4-09 8.0 953 | 143 | 2002 - 1,12 229,23
km 66,3-74,3 ’ ’ ’ ’ ’
SEca-10| MAKM 743847 104 | 964 | 158 | 2004 . 0,98 311,31
Konuvere
mnt 4
- - Vi
SECA1L| | o ers 28 900 | 1,550 | 2003 0.76 189,7
SEC4-12| MNt4km 875887 o 990 | 216 | 2000 - 1,05 221,64
Jadivere
SEC4-13| MNt4km88.7-89.21 ) 9,90 | 216 | 2000 - 1,05 221,64
Jadivere
SEC4-14 | M4 KM 89,2-9201 o 990 | 216 | 2000 - 1,05 221,64
Jadivere
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Jadivere 16ik on omakorda jaotatud kolmeks vastas#masoleva tee ja trassivariantide
eraldumispunktidele, samas keskmised andmed amlkdgu I6igu 87,5-92,0 kohta.

Tabel 2 Teeldikude teekatte defektide andmed

. Pikkus, Struktuuri- POik- Murene- LoOk- Servadefektid | Roopa sligavus
Loigu nr praod, praod, nud ala, augud,
km m2/km mm
% % % tk/km
SEC4-00 14,5 0,145 0,01 0,048 1,4 0 11,41
SEC4-01 10,5 0,25 0,03 0,146 1,0 0,24 11,26
SEC4-02 8,4 0,15 0,01 0,084 0,8 1,54 11,69
SEC4-03 1,8 0 0 0,011 0 1,12 11,28
SEC4-04 3,5 0,6 0,02 0,023 0,3 34,86 11,90
SEC4-05 59 0 0 0 0 0,40 8,56
SEC4-06 53 0,28 0,01 0,038 0 12,94 7,67
SEC4-07 1,3 0,36 0 0,120 0 0 8,6
SEC4-08 3,1 0,69 0 0,096 1,0 9,68 10,11
SEC4-09 8,0 1,12 0 0,136 0,3 11,94 9,22
SEC4-10 10,4 0,62 0,01 0,082 2,6 5,24 9,45
SEC4-11 2,8 1,18 0 0,358 0,4 0 12,52
SEC4-12 1,2 1,02 0 0,393 1,8 12,30 14,95
SEC4-13 0,5 1,02 0 0,393 1,8 12,30 14,95
SEC4-14 2,8 1,02 0 0,393 1,8 12,30 14,95

Tabelitest 1 ja 2 on ndha, et mnt 4 kate on Ussanta See avaldab kindlasti mdju
tasuvusarvutuste tulemustele, kuna planeeritavhijustbodega ei ole vbimalik teekatte
tasasust oluliselt parandada.
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3 TASUVUSARVUTUSE METOODIKA

Tasuvusarvutused on tehtud HDM-4 (Highway Developmand Management Tool)

tarkvaraga. Antud tarkvara on kasutusel Ule maaijmaa on heaks kiidetud erinevate
rahvusvaheliste finantsinstitutsioonide (naiteksaMaapank ja Euroopa Investeerimispank-
EIB) poolt. Selle tarkvara valjato6tamisel on osalé maailma parimad oma ala eksperdid.

HDM-4 llesehitus pdhineb teekatte elutsikli analaigel. Seda rakendatakse teekatte
lagunemise, remonditddde mdju, teekasutajate kujadé&hiskonna ning keskkonnamdjude
ennustamisel teekatte elutstkli jooksul, mille kestks arvestatakse tavaliselt 15-40 aastat.

Parast teekatte ehitamist hakkab see erinevateoritgktmdjutusel lagunema. Eelkdige
mojutavad lagunemist liikluskoormused, ilmastik giirpuudused sademe- ja pinnavete
arajuhtimisel. Teekatte lagunemise kiirust mojuttdeselt ka selle parendamiseks tehtud t66de
iseloom. Aukude parandamise ja pragude téitminduatdp defektide arengut tunduvalt
vahem kui uue katte ehitamine.

Kokkuvdttes sbltub teekatete seisukorra areng eliseakendatud t6omeetoditest. Ennustatud
teekatte seisukorra muutumist on vdimalik kirjeldaddidukvaliteedina, mida reeglina
hinnatakse rahvusvahelise tasasuse indeksina URi(v3i mm/m).

Teekatte seisukorra moju tee kasutajatele moOdetédeskasutajate kuludega ning muude
Uhiskondlike ja keskkonnaalaste efektidega. Tedkgge kulud sisaldavad séiduki

Ulalpidamise kulusid (kitus ja maardeained, rehviakuosad, amortisatsioon jm), sdiduaja
kulusid nii juhile ja reisijatele, kui ka kaupadeling liiklusénnetustega kaasnevaid kulusid
dhiskonnale (s.h. inimelu kaotus, inimvigastusedjdskite vigastused jne.). MGojusid

dhiskonnale ja keskkonnale on v@imalik valjendaddiduki heitgaaside eraldumise,

energiakulutuse, mura tekkimise ning muude parémega. Kuigi neid on raske valjendada
rahalises vaaringus, vdimaldab HDM-4 programm kadaut neid nn. vdliste teguritena.
Kaesolevas t60s neid mdjusid ei ole arvestatud.

Majanduslik tulu teedeehitusse tehtud investeetelgleitakse remondi- ja ehitust6dde kulude
vordlemisel nn. baasvariandiga, mis reeglina s&aldinult hadatarvilikke tee korrashoiutdid
(nditeks aukude parandamine, pragude taitminendapnine) sdidetavuse tagamiseks.

Koik analtisi perioodil tehtavad kulutused ja sahdulud diskonteeritakse maaratletud
l&hteaastale.
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3.1 Algandmed

HDM-4 vajab projekti anallisimiseks vaga palju eviaid lahteandmeid ning koefitsiente.
Kuna kohati on raske voi lausa vbimatu saada \ijaliparameetreid ja koefitsiente Eesti
tingimuste kohta, siis on arvutustes kasutatud ngaie parameetrite ja koefitsientide nn.
algvaartusi (default values). Voimalusel on kasidatMaanteeameti poolt kasutatavate
parameetrite ja koefitsientide vaartusi.

3.1.1 Teekasutaja kulud

Teekasutajate kulude maaratlemisel ning HDM-4 weadta mudelite kalibreerimisel on
kasutatud Eesti selle ala parimate spetsialistaist yiimaste aastate jooksul tehtud uuringute
tulemusi. Soéidukulude arvutamisel on kasutatud ifii@dl Tehnikadlikooli poolt 2003. a.
valminud uurimistéd ,HDM-4 evitamiseks vajalike Kiuskulude arvutamise lahteandmete
panga koostamine” tulemusi. Olulisemaid teekasutajude maaramise komponente on
vastavalt majanduse arengule viimaste aastategbkksrigeeritud (t66tasu, kituse maksumus
jne.) Graafikus 1 on toodud teekasutaja kuludenagune soltuvalt sdidukiliigist ning teekatte
seisukorrast. Toodud vaartused p6hinevad eelpowlitma uurimistool.

Graafik 1 Teekasutajate kulud séltuvalt teekatmsuse vaartusest

Teekasutajate kulud sGltuvalt teekatte tasasuse vaa  rtustest
(3 soidukiliiki)

18

16 -
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< 06
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00

0 A 4D a® 10 (® A% o o (P40 O

—e— S0idu- ja pakiauto (SAPA)
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3.1.2 Soéidukid
Kéesolevas t60s on kasutatud kolme erinevat sdialiyb:
e SOidu- ja pakiautod (SAPA) — s6idukid pikkusega ikbim (sh. sdidu- ja pakiautosid
94,2%, busse 2,5% ja veoautosid 3,3%);
» Keskmised veoautod ja autobussid (VAAB) — sdidukitkusega 6 — 12 m (sh.
veoautod 76,8% ja autobussid 23,2%);
* Rasked veoautod (AR) — sdidukid pikkusega ulle 12sim autorongid 94,8% ja
autobussid 5,2%).

3.1.3 Liiklussagedused ja nende muutumise prognoos

Liiklussagedused ja nende muutumise prognoosidutatatud olemasoleva maantee 2008. a.
liklusloenduse andmetest, kasutades t60s ,Liiklsasprognoos Eesti rigimaanteedel aastaks
2040” pakutud Harjumaa ning Raplamaa p&himaantkeefitsiente. Liiklussageduste andmed
parinevad kaesoleva t66 liiklusuuringute kaustast.

Liiklusprognoosidele pdhinevad liiklussageduse kason lahti kirjutatud tabelites 3.

Tabel 3-1. Liiklussagedus ja selle muutumise progno

mnt 4 16igu 12,0 — 26,5 baasvariant (kaalutud keskm ised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 15965 92,4% 475 2,8% 832 4,8% 17272
koef 1,071 1,063 1,083
2010 18313 92,4% 531 2,7% 975 4,9% 19820
koef 1,038 1,030 1,033
2020 26591 92,8% 703 2,5% 1350 4,7% 28643
koef 1,020 1,015 1,016
2030 32414 93,1% 815 2,3% 1582 4,5% 34811
koef 1,012 1,008 1,008
2035 34406 93,2% 848 2,3% 1646 4,5% 36900
koef 1,006 1,003 1,003
2040 35451 93,3% 861 2,3% 1671 4,4% 37982
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Tabel 3-2. Liiklussagedus ja selle muutumise progno

mnt 4 18igu 26,5 — 37,0 baasvariant (kaalutud keskm  ised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 9389 90,0% 313 3,0% 730 7,0% 10432
koef 1,071 1,056 1,083
2010 10770 89,9% 349 2,9% 856 7,2% 11975
koef 1,038 1,029 1,033
2020 15638 90,5% 465 2,7% 1185 6,9% 17287
koef 1,020 1,0147 1,016
2030 19062 90,8% 538 2,6% 1388 6,6% 20988
koef 1,012 1,008 1,008
2035 20234 91,0% 559 2,5% 1445 6,5% 22238
koef 1,006 1,003 1,003
2040 20848 91,1% 568 2,5% 1467 6,4% 22883

Tabel 3-3. Liiklussagedus ja selle muutumise progno
mnt 4 Kernu I8igu baasvariant (kaalutud keskmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 5912 88,3% 134 2,0% 649 9,7% 6695
koef 1,071 1,081 1,083
2010 6781 88,1% 156 2,0% 761 9,9% 7699
koef 1,038 1,033 1,033
2020 9846 88,6% 216 1,9% 1054 9,5% 11115
koef 1,020 1,0159 1,016
2030 12002 89,0% 253 1,9% 1235 9,2% 13490
koef 1,012 1,008 1,008
2035 12740 89,2% 263 1,8% 1285 9,0% 14288
koef 1,006 1,003 1,003
2040 13127 89,3% 267 1,8% 1304 8,9% 14698

mnt 4 variant 1A (kaalutud keskmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 5898 88,2% 134 2,0% 653 9,8% 6684
koef 1,071 1,081 1,083
2010 6765 88,0% 156 2,0% 766 10,0% 7687
koef 1,038 1,033 1,033
2020 9823 88,5% 216 1,9% 1060 9,5% 11098
koef 1,020 1,0159 1,016
2030 11974 88,9% 252 1,9% 1242 9,2% 13468
koef 1,012 1,008 1,008
2035 12710 89,1% 263 1,8% 1292 9,1% 14265
koef 1,006 1,003 1,003
2040 13095 89,2% 267 1,8% 1312 8,9% 14674
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Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)
Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)

@ Hendrikson & Ko

AN
Reanl)g)jekt TasuvusarvumSedelefli:ZmZ::;LljuUlskla (Via Baltica) trassi tdpsustae km 44,0-92,0
mnt 4 variant 1B (kaalutud keskmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 5652 89,2% 113 1,8% 572 9,0% 6337
koef 1,071 1,081 1,083
2010 6483 89,0% 132 1,8% 671 9,2% 7286
koef 1,038 1,033 1,033
2020 9413 89,4% 183 1,7% 928 8,8% 10524
koef 1,020 1,0159 1,016
2030 11474 89,8% 214 1,7% 1088 8,5% 12776
koef 1,012 1,008 1,008
2035 12179 90,0% 223 1,6% 1132 8,4% 13534
koef 1,006 1,003 1,003
2040 12549 90,1% 226 1,6% 1149 8,3% 13924

mnt 4 variant 1C (kaalutud keskmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 5618 89,2% 111 1,8% 568 9,0% 6298
koef 1,071 1,081 1,083
2010 6444 89,0% 130 1,8% 667 9,2% 7241
koef 1,038 1,033 1,033
2020 9357 89,5% 180 1,7% 923 8,8% 10459
koef 1,020 1,0159 1,016
2030 11406 89,8% 210 1,7% 1081 8,5% 12697
koef 1,012 1,008 1,008
2035 12107 90,0% 219 1,6% 1125 8,4% 13451
koef 1,006 1,003 1,003
2040 12474 90,1% 222 1,6% 1142 8,3% 13839

Lisaks jaab vaike liiklus (ca 500 AKOL) olemasolvteele variantide B ja C korral.

Tabel 3-4. Liiklussagedus ja selle muutumise progno

mnt 4 16igu 45,4 — 47,2 baasvariant (kaalutud keskm ised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 5853 88,0% 133 2,0% 665 10,0% 6651
koef 1,075 1,045 1,073
2010 6764 88,1% 145 1,9% 766 10,0% 7675
koef 1,039 1,025 1,030
2020 9916 89,1% 186 1,7% 1029 9,2% 11131
koef 1,020 1,014 1,015
2030 12088 89,6% 214 1,6% 1194 8,8% 13496
koef 1,013 1,008 1,008
2035 12894 89,8% 222 1,5% 1243 8,7% 14359
koef 1,006 1,003 1,003
2040 13286 89,9% 226 1,5% 1261 8,5% 14773
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Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)

Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reanl)rojekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

@ Hendrikson & Ko

Tabel 3-5. Liiklussagedus ja selle muutumise progno

mnt 4 Varbola 16igu baasvariant (kaalutud keskmised )

SAPA VAAB AR AKOL
2008 5709 86,7% 161 2,4% 717 10,9% 6586
koef 1,075 1,072 1,073
2010 6597 86,7% 185 2,4% 825 10,8% 7607
koef 1,039 1,030 1,030
2020 9672 87,7% 248 2,3% 1109 10,1% 11029
koef 1,020 1,015 1,015
2030 11790 88,2% 288 2,2% 1287 9,6% 13365
koef 1,013 1,008 1,008
2035 12576 88,5% 300 2,1% 1339 9,4% 14215
koef 1,006 1,003 1,003
2040 12958 88,6% 305 2,1% 1359 9,3% 14622

mnt 4 variant 2A (kaalutud keskmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 5727 86,8% 157 2,4% 710 10,8% 6594
koef 1,075 1,072 1,073
2010 6618 86,9% 181 2,4% 818 10,7% 7616
koef 1,039 1,030 1,030
2020 9702 87,8% 243 2,2% 1099 9,9% 11044
koef 1,020 1,015 1,015
2030 11827 88,4% 282 2,1% 1275 9,5% 13384
koef 1,013 1,008 1,008
2035 12616 88,6% 294 2,1% 1327 9,3% 14237
koef 1,006 1,003 1,003
2040 12999 88,8% 298 2,0% 1347 9,2% 14644

mnt 4 variant 2B (kaalutud keskmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 5792 88,1% 130 2,0% 654 9,9% 6576
koef 1,075 1,072 1,073
2010 6693 88,1% 150 2,0% 753 9,9% 7596
koef 1,039 1,030 1,030
2020 9812 89,0% 201 1,8% 1012 9,2% 11026
koef 1,020 1,015 1,015
2030 11961 89,5% 234 1,7% 1175 8,8% 13370
koef 1,013 1,008 1,008
2035 12759 89,7% 243 1,7% 1223 8,6% 14225
koef 1,006 1,003 1,003
2040 13147 89,8% 247 1,7% 1241 8,5% 14635
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Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)

Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reazﬂ)roiekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

@ Hendrikson & Ko

Tabel 3-6. Liiklussagedus ja selle muutumise progno

mnt 4 18igu 50,7 — 56,6 ning 18igu 61,9 — 63,2 baas variandid (kaalutud keskmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 5221 82,0% 255 4,0% 891 14,0% 6367
koef 1,075 1,055 1,073
2010 6034 82,2% 284 3,9% 1026 14,0% 7343
koef 1,039 1,027 1,030
2020 8846 83,5% 370 3,5% 1379 13,0% 10595
koef 1,020 1,014 1,015
2030 10783 84,2% 426 3,3% 1600 12,5% 12808
koef 1,013 1,008 1,008
2035 11502 84,5% 443 3,3% 1665 12,2% 13610
koef 1,006 1,003 1,003
2040 11851 84,7% 450 3,2% 1690 12,1% 13991

Tabel 3-7. Liiklussagedus ja selle muutumise progno

mnt 4 Vaimdisa I8igu baasvariant ning variandid 3A ja 3B (kaalutud keskmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 5221 82,0% 255 4,0% 891 14,0% 6367
koef 1,075 1,055 1,073
2010 6034 82,2% 284 3,9% 1026 14,0% 7343
koef 1,039 1,027 1,030
2020 8846 83,5% 370 3,5% 1379 13,0% 10595
koef 1,020 1,014 1,015
2030 10783 84,2% 426 3,3% 1600 12,5% 12808
koef 1,013 1,008 1,008
2035 11502 84,5% 443 3,3% 1665 12,2% 13610
koef 1,006 1,003 1,003
2040 11851 84, 7% 450 3,2% 1690 12,1% 13991
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Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)

Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reanl)rojekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

@ Hendrikson & Ko

Tabel 3-8. Liiklussagedus ja selle muutumise progno

mnt 4 Méarjamaa I8igu baasvariant (kaalutud keskmise  d)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 5376 84,4% 255 4,0% 737 11,6% 6368
koef 1,075 1,055 1,073
2010 6213 84,6% 284 3,9% 849 11,6% 7345
koef 1,039 1,027 1,030
2020 9108 85,8% 368 3,5% 1141 10,7% 10617
koef 1,020 1,014 1,015
2030 11103 86,4% 423 3,3% 1324 10,3% 12850
koef 1,013 1,008 1,008
2035 11844 86,7% 441 3,2% 1377 10,1% 13662
koef 1,006 1,003 1,003
2040 12203 86,9% 447 3,2% 1398 10,0% 14049

mnt 4 variant 4A ja variant 4B (kaalutud keskmised

SAPA VAAB AR AKOL
2008 5149 84,7% 243 4,0% 687 11,3% 6079
koef 1,075 1,055 1,073
2010 5950 84,9% 271 3,9% 791 11,3% 7011
koef 1,039 1,027 1,030
2020 8723 86,0% 352 3,5% 1063 10,5% 10137
koef 1,020 1,014 1,015
2030 10633 86,7% 404 3,3% 1233 10,1% 12271
koef 1,013 1,008 1,008
2035 11343 86,9% 421 3,2% 1284 9,8% 13047
koef 1,006 1,003 1,003
2040 11687 87,1% 427 3,2% 1303 9,7% 13417

Tabel 3-9. Liiklussagedus ja selle muutumise progno

mnt 4 18igu km 66,3 — 74,3 baasvariant (kaalutud ke  skmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 4781 82,9% 226 3,9% 758 13,1% 5764
koef 1,075 1,072 1,073
2010 5525 83,0% 260 3,9% 872 13,1% 6657
koef 1,039 1,030 1,030
2020 8100 84,2% 349 3,6% 1173 12,2% 9621
koef 1,020 1,015 1,015
2030 9873 84,8% 405 3,5% 1361 11,7% 11639
koef 1,013 1,008 1,008
2035 10532 85,1% 421 3,4% 1416 11,4% 12369
koef 1,006 1,003 1,003
2040 10852 85,3% 428 3,4% 1437 11,3% 12717
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Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)
Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)

@ Hendrikson & Ko

Reaaﬁ}:jekt TasuvusarvumSedelefiirrw]zn—tZ::;Llju—ulskla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0“
mnt 4 18igu km 66,3 — 74,3 uus trassivariant (kaalu  tud keskmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 4824 83,1% 232 4,0% 747 12,9% 5803
koef 1,075 1,072 1,073
2010 5575 83,2% 266 4,0% 860 12,8% 6701
koef 1,039 1,030 1,030
2020 8173 84,4% 358 3,7% 1155 11,9% 9686
koef 1,020 1,015 1,015
2030 9963 85,0% 415 3,5% 1341 11,4% 11719
koef 1,013 1,008 1,008
2035 10628 85,3% 432 3,5% 1395 11,2% 12455
koef 1,006 1,003 1,003
2040 10950 85,5% 439 3,4% 1416 11,1% 12806

Tabel 3-10. Liiklussagedus ja selle muutumise ppogrmnt
mnt 4 Konuvere 18igu baasvariant (kaalutud keskmis  ed)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 4617 81,6% 238 4,2% 804 14,2% 5659
koef 1,075 1,072 1,073
2010 5335 81,7% 274 4,2% 925 14,2% 6534
koef 1,039 1,030 1,030
2020 7822 82,9% 368 3,9% 1244 13,2% 9433
koef 1,020 1,015 1,015
2030 9535 83,6% 427 3,7% 1443 12,7% 11405
koef 1,013 1,008 1,008
2035 10171 83,9% 444 3,7% 1502 12,4% 12117
koef 1,006 1,003 1,003
2040 10480 84,1% 451 3,6% 1525 12,2% 12455

mnt 4 variant 5A (kaalutud keskmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 4623 81,7% 235 4,2% 801 14,2% 5660
koef 1,075 1,072 1,073
2010 5342 81,7% 271 4,1% 922 14,1% 6535
koef 1,039 1,030 1,030
2020 7832 83,0% 364 3,9% 1240 13,1% 9436
koef 1,020 1,015 1,015
2030 9548 83,7% 422 3,7% 1439 12,6% 11408
koef 1,013 1,008 1,008
2035 10185 84,0% 439 3,6% 1497 12,4% 12121
koef 1,006 1,003 1,003
2040 10494 84,2% 446 3,6% 1520 12,2% 12459
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Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)

Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reanl)rojekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

@ Hendrikson & Ko

mnt 4 variant 5B (kaalutud keskmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 4419 81,9% 220 4,1% 757 14,0% 5395
koef 1,075 1,072 1,073
2010 5106 82,0% 253 4,1% 871 14,0% 6230
koef 1,039 1,030 1,030
2020 7486 83,2% 340 3,8% 1171 13,0% 8997
koef 1,020 1,015 1,015
2030 9126 83,9% 395 3,6% 1359 12,5% 10879
koef 1,013 1,008 1,008
2035 9734 84,2% 411 3,6% 1414 12,2% 11559
koef 1,006 1,003 1,003
2040 10030 84,4% 417 3,5% 1435 12,1% 11882

mnt 4 variant 5C (kaalutud keskmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 4472 81,6% 219 4,0% 787 14,4% 5478
koef 1,075 1,072 1,073
2010 5168 81,7% 252 4,0% 906 14,3% 6325
koef 1,039 1,030 1,030
2020 7576 83,0% 338 3,7% 1218 13,3% 9132
koef 1,020 1,015 1,015
2030 9235 83,6% 393 3,6% 1413 12,8% 11041
koef 1,013 1,008 1,008
2035 9851 84,0% 409 3,5% 1470 12,5% 11730
koef 1,006 1,003 1,003
2040 10150 84,2% 415 3,4% 1493 12,4% 12058

mnt 4 variant 5D (kaalutud keskmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 4474 81,6% 222 4,0% 790 14,4% 5485
koef 1,075 1,072 1,073
2010 5170 81,6% 255 4,0% 909 14,4% 6334
koef 1,039 1,030 1,030
2020 7579 82,9% 343 3,7% 1222 13,4% 9144
koef 1,020 1,015 1,015
2030 9239 83,6% 398 3,6% 1418 12,8% 11055
koef 1,013 1,008 1,008
2035 9855 83,9% 414 3,5% 1476 12,6% 11745
koef 1,006 1,003 1,003
2040 10155 84,1% 420 3,5% 1498 12,4% 12073

Lisaks jaab vaike liiklus trassivariantide B (caD4@KOL), C (ca 250 AKOL) ja D (ca 150
AKOL) korral olemasolevale teele.
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Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)

@ Hendrikson & Ko Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja

Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)

AN
Reaalprojekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
J,- 4 ( ) P

Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

Tabel 3-11. Liiklussagedus ja selle muutumise poogn
mnt 4 18igu km 84,7 — 87,5 baasvariant (kaalutud ke  skmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 4513 80,0% 282 5,0% 846 15,0% 5641
koef 1,075 1,06 1,073
2010 5215 80,2% 317 4,9% 974 15,0% 6506
koef 1,039 1,027 1,030
2020 7646 81,6% 414 4,4% 1309 14,0% 9369
koef 1,020 1,014 1,015
2030 9321 82,4% 475 4,2% 1519 13,4% 11315
koef 1,013 1,008 1,008
2035 9942 82, 7% 495 4,1% 1581 13,2% 12018
koef 1,006 1,003 1,003
2040 10244 82,9% 502 4,1% 1605 13,0% 12351

Tabel 3-12. Liiklussagedus ja selle muutumise ppogrmnt 4 16igul 87,5 — 92,0
mnt 4 Jadivere 16igu baasvariant (kaalutud keskmise  d)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 4869 81,8% 259 4,3% 827 13,9% 5956
koef 1,075 1,072 1,073
2010 5627 81,8% 298 4,3% 953 13,9% 6877
koef 1,039 1,030 1,030
2020 8250 83,1% 400 4,0% 1280 12,9% 9930
koef 1,020 1,015 1,015
2030 10056 83,8% 464 3,9% 1486 12,4% 12006
koef 1,013 1,008 1,008
2035 10727 84,1% 483 3,8% 1546 12,1% 12756
koef 1,006 1,003 1,003
2040 11053 84,3% 490 3,7% 1569 12,0% 13113

mnt 4 variant 6A (kaalutud keskmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 4929 82,0% 256 4,3% 824 13,7% 6009
koef 1,075 1,072 1,073
2010 5696 82,1% 294 4,2% 949 13,7% 6939
koef 1,039 1,030 1,030
2020 8350 83,3% 396 3,9% 1275 12,7% 10021
koef 1,020 1,015 1,015
2030 10179 84,0% 459 3.8% 1480 12,2% 12118
koef 1,013 1,008 1,008
2035 10858 84,3% 478 3. 7% 1540 12,0% 12876
koef 1,006 1,003 1,003
2040 11188 84,5% 485 3,7% 1563 11,8% 13236
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Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)

Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reanl)rojekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

@ Hendrikson & Ko

mnt 4 variant 6B (kaalutud keskmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 4929 82,0% 256 4,3% 824 13,7% 6009
koef 1,075 1,072 1,073
2010 5696 82,1% 294 4,2% 949 13,7% 6939
koef 1,039 1,030 1,030
2020 8350 83,3% 396 3,9% 1275 12,7% 10021
koef 1,020 1,015 1,015
2030 10179 84,0% 459 3,8% 1480 12,2% 12118
koef 1,013 1,008 1,008
2035 10858 84,3% 478 3,7% 1540 12,0% 12876
koef 1,006 1,003 1,003
2040 11188 84,5% 485 3,7% 1563 11,8% 13236

mnt 4 variant 6C (kaalutud keskmised)

SAPA VAAB AR AKOL
2008 5003 82,3% 253 4,2% 820 13,5% 6076
koef 1,075 1,072 1,073
2010 5781 82,4% 290 4,1% 944 13,5% 7016
koef 1,039 1,030 1,030
2020 8476 83,6% 390 3,9% 1269 12,5% 10136
koef 1,020 1,015 1,015
2030 10332 84,3% 453 3,7% 1473 12,0% 12258
koef 1,013 1,008 1,008
2035 11021 84,6% 471 3,6% 1533 11,8% 13026
koef 1,006 1,003 1,003
2040 11356 84,8% 479 3,6% 1556 11,6% 13391

Tabelites 3 esitatud liiklussageduse kasvuprognawsiarvestatud tasuvusarvutustes kui
keskmist. Aeglasemat ning kiiremat liiklussagedukasvu on anallsitud projekti
tundlikkusanaliitsi osas.

3.1.4 Liiklusbnnetused

Tasuvusarvutustes kasutatud liiklusbnnetuste andnmitinevad Teeregistrist ning
Maanteeametist ja katavad perioodi 1999-2009. Mdasgial mnt 4 16igul toimus kokku 444
liklusbnnetust, milledes hukkunuga 41 Onnetusgastatuga 150 &nnetust ja materiaalse
kahjuga 253 onnetust. Tabelis 4 on toodud liikiusfiuste jagunemine tidpide kaupa
analuusitud teeldigul. Pohilisteks raskete odnnetugkideks on kokkupdrge vastutuleva
sBidukiga, kokkup@rge jalakéijaga ning teelt va@ijas Samas on tdendaoline, et liiklussageduste
kasvamisel suureneb ka raskete liiklusdnnetuste hul
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@ Hendrikson & Ko

AN
Reaalprojekt
e

Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)
Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja

Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)

Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

Tabel 4 Liiklusbnnetused tulpide kaupa mnt 4 IB10 — 92,0 km

. Materiaalse| .
LiiklusGnnetuse tuup I—lukkunuga \/Jgastatuga kahjuga Onnetusi
onnetused| Onnetused | . kokku
onnetused
Kokkupdrge eesliikuva soidukiga 0 22 50 72
Kokkupdrge jalakéijaga 8 12 0 20
Kokkupdrge jalgratturiga 2 11 5 18
Kokkupdrge loomaga 0 7 34 41
Kokkupdrge seisva sdidukiga 0 4 12 16
Kokkupdrge sdidukiga kiljelt 3 20 33 56
Tagant otsasoit 0 0 0 0
Kokkupdrge teel oleva takistusega 0 0 45 45
Kokkupdrge teevdlise takistusega 0 0 0 0
Kokkupdrge vastutuleva sdidukiga 19 27 14 60
Sdiduki teelt véaljasoit 8 43 50 101
Muu liiklusbnnetus 1 4 10 15
Kokku 41 150 253 444

Tabelites 5 on Gnnetuste jagunemine eraldi vaadatdaldikude kaupa, et oleks vdimalik

tasuvusarvutustes kasitleda tksikuid 16ike eraldi.

Tabel 5-1 Liiklusdnnetused tutpide kaupa mntgubi2,0 — 26,5 km

. ~ - . Materiaalse | Onnetusi

LiiklusBnnetuse tulp HukkunugLa Vigastatuga kahjuga KoKk
Kokkuporge eesliikuva séidukiga 0 8 20 28
Kokkupdrge jalakéijaga 7 10 0 17
Kokkupdrge jalgratturiga 0 5 2 7
Kokkupdrge loomaga 0 1 10 11
Kokkupdrge seisva soidukiga 0 1 3 4
Kokkupdrge sdidukiga kulje 0 3 15 18
Tagant otsast 0 0 0 0
Kokkupdrge teel oleva takistuse 0 0 32 32
Kokkuporge teevalise takistusega 0 0 0 0
Kokkupdrge vastutuleva sdidukiga 0 1 3 4
Soiduki teelt valjasoit 2 7 21 30
Muu liiklusBnnetus 0 2 4 6
Kokku 9 38 110 157
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Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)

Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja

Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)

Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

Tabel 5-2 Liiklusdnnetused tutpide kaupa mntgub26,5 — 37,0 km

LiiklusGnnetuse tuup HukkunugLa Vigastatuga Materiaalse | Onnetus
kahjuae kokku
Kokkupdrge eesliikuva sdidukiga 0 2 3 5
Kokkupdrge jalakéijaga 0 0 0 0
Kokkupdrge jalgratturiga 0 1 0 1
Kokkupdrge loomaga 0 2 4 6
Kokkupdrge seisva soidukiga 0 2 1 3
Kokkupdrge sdidukiga kuljelt 0 1 5 6
Kokkupdrge teel oleva takistusega 0 0 8 8
Kokkupdrge teevdlise takistusega 0 0 0 0
Kokkupdrge vastutuleva sdidige 1 4 0 5
Soiduki teelt valjasd 0 4 4 8
Muu liiklusBnnetu 0 0 2 2
Kokku 1 16 27 44
Tabel 5-3 Liiklusdnnetused tuupide kaupa mnt Kédmgul 37,0 — 45,4 km
LiiklusGnnetuse tuup HukkunugLa Vigastatuga Materiaalse | Onnetusi
kahjuae kokku
Kokkupdrge eesliikuva sdidukiga 0 1 9 10
Kokkupdrge jalakaijaga 0 1 0 1
Kokkupdrge jalgratturiga 0 2 1 3
Kokkupdrge loomaga 0 0 8 8
Kokkupdrge seisva sdidukiga 0 0 2 1
Kokkupdrge sdidukiga kuljelt 0 0 0 0
Kokkupdrge teel oleva takistuse 0 0 1 1
Kokkupdrge tevdlise takistuset 0 0 0 0
Kokkupdrge vastutuleva soiduki 6 6 2 14
Sdiduki teelt véaljasoit 0 5 11 16
Muu liiklusbnnetus 0 1 3 4
Kokku 6 16 36 58
Tabel 5-4 Liiklusdnnetused tutpide kaupa mntgub45,4 — 47,2 km
LiiklusGnnetuse tuup HukkunugLa Vigastatuga Materiaalse | Onnetusi
kahiuae kokku
Kokkupdrge eesliikuva sbidukiga 0 0 1 1
Kokkupdrge jalakéijaga 0 0 0 0
Kokkupdrge jalgratturiga 0 0 0 0
Kokkupdrge loomaga 0 0 0 0
Kokkupdrge seisva soiduki 0 0 1 1
Kokkupdrge sdidukiga kilje 0 0 0 0
Kokkupdrge teel oleva takistuse 0 0 0 0
Kokkupdrge teevdlise takistusega 0 0 0 0
Kokkupdrge vastutuleva sdidukiga 0 1 2 1
Soiduki teelt valjasoit 0 1 1 1
Muu liiklusbnnetus 0 0 0 0
Kokku 0 2 2 4
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Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja

Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)

Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

Tabel 5-5 Liiklusdnnetused tlupide kaupa mnt 4bdla 16igul 47,2 — 50,7 km

LiiklusGnnetuse tuup HukkunugLa Vigastatu aMatenaaIse Onnetus
kahjuae kokku
Kokkupdrge eesliikuva sdidukiga 0 2 1 3
Kokkupdrge jalakéijaga 0 0 0 0
Kokkupdrge jalgratturiga 1 0 0 1
Kokkupdrge loomaga 0 0 0 0
Kokkupdrge seisva soidukiga 0 0 1 1
Kokkupdrge sdidukiga kuljelt 2 1 0 3
Kokkupdrge teel oleva takistusega 0 0 0 0
Kokkupdrge teevdlise takistusega 0 0 0 0
Kokkupdrge vastutuleva sdiduki 1 2 0 3
Soiduki teelt valjasd 0 1 1 2
Muu liiklusBnnetu 0 0 0 0
Kokku 4 6 3 13
Tabel 5-6 Liiklusdnnetused tutpide kaupa mntgubb0,7 — 56,6 km
LiiklusGnnetuse tuup HukkunugLa Vigastatu aMaterlaaIse Onnetusi
kahjuae kokku
Kokkupdrge eesliikuva sdidukiga 0 1 2 3
Kokkupdrge jalakaijaga 0 0 0 0
Kokkupdrge jalgratturiga 0 0 0 0
Kokkupdrge loomaga 0 2 1 3
Kokkupdrge seisva sdidukiga 0 0 0 0
Kokkupdrge sdidukiga kuljelt 0 2 1 3
Kokkupdrge teel oleva takistuse 0 0 0 0
Kokkupdrge teevalise takistuse 0 0 0 0
Kokkupdrge vastutuleva soiduki 3 2 1 6
Sdiduki teelt valjasoit 2 4 3 9
Muu liiklusbnnetus 0 0 1 1
Kokku 5 11 9 25
Tabel 5-7 Liiklusdnnetused tutpide kaupa mnt 4m@esa |6igul 56,6 — 61,9 km
LiiklusGnnetuse tuup Hukkunuga| Vigastatuga Materiaalse | Onnetusi
kahiuae kokku
Kokkupdrge eesliikuva sbidukiga 0 0 3 3
Kokkupdrge jalakéijaga 1 0 0 1
Kokkupdrge jalgratturiga 0 0 0 0
Kokkupdrge loomaga 0 0 2 2
Kokkupdrge seisva soiduki 0 0 1 1
Kokkupdrge sdidukiga kilje 0 0 2 2
Kokkupdrge teel oleva takistuse 0 0 1 1
Kokkupdrge teevdlise takistusega 0 0 0 0
Kokkupdrge vastutuleva sdidukiga 1 2 1 4
Soiduki teelt valjasoit 0 5 2 7
Muu liiklusbnnetus 0 0 0 0
Kokku 2 7 12 21
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Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reanl)rojekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

@ Hendrikson & Ko

Tabel 5-8 Liiklusdnnetused tutpide kaupa mntgub61,9 — 63,2 km

LiiklusGnnetuse tuup HukkunugLa Vigastatuga Materiaalse | Onnetus
kahjuqe kokku
Kokkuporge eesliikuva séidukiga 0 0 1 1
Kokkupdrge jalakéijaga 0 0 0 0
Kokkupdrge jalgratturiga 0 0 0 0
Kokkupdrge loomaga 0 0 0 0
Kokkupdrge seisva soidukiga 0 0 1 1
Kokkupdrge sdidukiga kiljelt 0 0 0 0
Kokkupdrge teel oleva takistusega 0 0 0 0
Kokkupdrge teevdlise takistusega 0 0 0 0
Kokkupdrge vastutuleva sdiduki 0 1 0 1
Soiduki teelt valjasé 0 1 0 1
Muu liiklusBnnetu 0 0 0 0
Kokku 0 2 2 4

Tabel 5-9 Liiklusdnnetused tuupide kaupa mnt 4rjdtdaa 16igul 63,2 — 66,3 km

Liiklusénnetuse taiip HukkunugLa Vigastatuga Materiaalse | Onnetusi
kahjuas kokku
Kokkupdrge eesliikuva sbidukiga 0 0 1 1
Kokkupdrge jalakaijaga 0 1 0 1
Kokkupdrge jalgratturiga 1 0 1 2
Kokkupdrge loomaga 0 0 1 1
Kokkupdrge seisva sdidukiga 0 0 2 2
Kokkupdrge sdidukiga kiljelt 0 2 5 7
Kokkupdrge teel oleva takistuse 0 0 2 2
Kokkupdrge teevalise takistuse 0 0 0 0
Kokkupdrge vastutuleva soiduki 0 0 3 3
Soiduki teelt valjasoit 1 2 3 6
Muu liiklusbnnetus 0 0 0 0
Kokku 2 5 18 25

Tabel 5-10 Liiklusdnnetused tutpide kaupa mnigul@®6,3 — 74,3 km

LiiklusGnnetuse tuup Hukkunuga| Vigastatug: Materiaalse | Onnetusi

52

kahiuae kokku
Kokkupdrge eesliikuva sbidukiga 0 3 5 8
Kokkupdrge jalakaijaga 0 0 0 0
Kokkupdrge jalgratturiga 0 1 1 2
Kokkupdrge loomaga 0 0 1 1
Kokkupdrge seisva soiduki 0 0 1 1
Kokkupdrge sdidukiga kulje 0 10 4 14
Kokkupdrge teel oleva takistuse 0 0 0 0
Kokkupdrge teevdlise takistusega 0 0 0 0
Kokkupdrge vastutuleva séidukiga 1 1 1 3
Soiduki teelt valjasoit 0 6 1 7
Muu liiklusbnnetus 0 0 0 0
Kokku 1 21 14 36
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Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

Tabel 5-11 Liiklusdnnetused tutpide kaupa mntehuere 16igul 74,3 — 84,7 km

Liiklusénnetuse tudp HukkunugLa Vigastatuga Materiaalse | Onnetus
kahjuae kokku
Kokkuporge eesliikuva séidukiga 0 3 2 5
Kokkupdrge jalakéijaga 0 0 0 0
Kokkupdrge jalgratturiga 0 1 0 1
Kokkupdrge loomaga 0 1 2 3
Kokkupdrge seisva soidukiga 0 1 0 1
Kokkupdrge sdidukiga kiljelt 1 1 1 3
Kokkupdrge teel oleva takistusega 0 0 1 1
Kokkupdrge teevdlise takistusega 0 0 0 0
Kokkupdrgevastutuleva séidukic 5 5 1 11
Soiduki teelt valjasé 1 3 4 8
Muu liiklusBnnetu 0 1 0 1
Kokku 7 16 11 34
Tabel 5-12 Liiklusdnnetused tutpide kaupa mnigul@®B4,7 — 87,5 km
Liiklusénnetuse taiip HukkunugLa Vigastatuga Materiaalse | Onnetusi
kahjuas kokku

Kokkupdrge eesliikuva sbidukiga 0 0 1 1
Kokkupdrge jalakaijaga 0 0 0 0
Kokkupdrge jalgratturiga 0 0 0 0
Kokkupdrge loomaga 0 0 3 3
Kokkupdrge seisva sdidukiga 0 0 0 0
Kokkupdrge sdidukiga kiljelt 0 0 0 0
Kokkupdrge teel oleva takistuse 0 0 0 0
Kokkupdrge teevalise takistuse 0 0 0 0
Kokkupdrge vastutuleva soiduki 0 1 1 2
Soiduki teelt valjasoit 0 0 0 0
Muu liiklusbnnetus 0 0 0 0
Kokku 0 1 5 6

Tabel 5-13 Liiklusdnnetused tutpide kaupa mnédivere 16igul 87,5 — 92,0 km

LiiklusGnnetuse tuup

Hukkunuga

Vigastatugq

Materiaalse
kahiuaz

52

Onnetusi
kokku

Kokkupdrge eesliikuva séidukiga

1

3

Kokkupdrge jalakaijaga

Kokkupdrge jalgratturiga

Kokkupdrge loomaga

Kokkupdrge seisva soiduki

Kokkupdrge sbiukiga kuljel

Kokkupdrge teel oleva takistuse

Kokkupdrge teevdlise takistusega

Kokkupdrge vastutuleva sdidukiga

Soiduki teelt valjasoit

Muu liikklusdnnetus
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. Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamegtFhimaantee nr 4 (E67)
@ Hendrikson & Ko Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reaalprojekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
J,- = ( ) .

Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

Nagu tabelitest 5 n&htub, on pdhilised 6nnetustkdgatega juhtunud esimesel 18igul ehk
praegusel neljarealisel teel, kus on aga véljaagtata kergliiklusviaduktid ja tunnelid.
Kaesolevas to0s selle 16igu iUmberehitamist ei vidada 6nnetuste vdhenemist ei arvestata.

Juhul, kui ehitatakse vélja nBuetele vastav | klassantee koos kogumisteede vorgustikuga,
siis suure tdendosusega liiklusénnetuste hulk \eétheKui palju tapselt, seda on keeruline
prognoosida ja selle kohta ei ole Eestis tehtudultanguid. Samas on selge, et eraldatud
likluse korral kaovad peaaegu téielikult kokkupéukvastutuleva soiduki ja jalakaija ning
jalgratturiga, sirgema tee korral véhenevad teeltjagbidud jne. K&esolevas t00s on
prognoositud liiklusdnnetuste vahenemist mnt 4gdipevalt:

» Kokkuporked ees liikuva sdidukiga vahenevad 25%;

» Kokkuporked jalakdijaga ja jalgrattaga vahenevakh 75

» Kokkuporked loomaga vahenevad 25%

» Kokkuporked seisva s6idukiga vahenevad 50%

» Kokkuporked soéidukiga kuljelt vdahenevad 90%

» Kokkuporked tagant véhenevad 10%

» Kokkuporked teel olevate ja teevdliste takistustéijaenevad vastavalt 25% ja 50%
» Kokkuporked vastutuleva sdidukiga vahenevad 90%

» Teelt valjasbidud vahenevad 50%

* Muud liiklusénnetused vahenevad 25%.

Tabelites 6 on toodud liiklusdnnetuste arv ennpgeast uue teeldigu valjaehitamist. HDM-4
programmi jaoks on vaja leida liiklusénnetuste Hp@ miljoni autokm kohta.

Tabel 6-1. Liiklusdnnetused mnt 4 16igul 12,0-26ybenne uue tee valjaehitamist.

Labisit LO-d sh. . sh. sh. LO-d sh. . sh. sh.
o - hukku- | vigasta- varal hukku- | vigasta- varal
Teelbik | (milj.km) | kokku nuga tuga kahjuga kokku nuga tuga kahjuga
aastas aastas 100 milj autokm kohta
ENNE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 104,897 | 15,70 | 0,90 | 3,80 | 11,00 | 14,97 | 0,86 | 3,62 | 10,49

Sellel 16igul ristmike ja tunnelite valjaehitamisdslenev 6nnetuste vdhenemine on arvestatud
vastava ristmiku projekti tasuvusarvutustes.
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Tabel 6-2. Liiklusdnnetused mnt 4 16igul 26,5-Fh0enne ja parast uue tee valjaehitamist.

Labissit | LO-d sh. . sh. sh. LO-d sh. . sh. sh.
o . hukku- | vigasta- varal hukku- | vigasta- varal
Teeldik | (milj.km) | kokku nuga fuga kahjuga kokku nuga tuga kahjuga
aastas aastas 100 milj autokm kohta
ENNE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 45,894 | 4,40 \ 0,10 | 1,60 \ 2,70 \ 9,59 \ 0,22 | 3,49 \ 5,88
PEALE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 45,894 | 2,26 \ 0,01 | 0,68 \ 1,58 \ 4,92 \ 0,02 | 1,47 \ 3,43

Tabel 6-3. Liiklusdnnetused mnt 4 16igul 37,0-4&yenne ja parast uue tee valjaehitamist.

Labisait LO-d sh. . sh. sh. LO-d sh. _ sh. sh.
. o hukku- | vigasta- varal hukku- | vigasta- varal
Teeldik | (milj.km) | kokku nuga tuga kahjuga kokku nuga tuga kahjuga
aastas aastas 100 milj autokm kohta
ENNE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt4 | 23605 | 580 | 060 | 1,60 | 360 | 2457 | 254 | 678 | 1525
PEALE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt4 | 23605 | 282 | 006 | 054 | 222 | 1193 ] 025 | 227 | 940

Tabel 6-4. Liiklusdnnetused mnt 4 16igul 45,4-&h2enne ja parast uue tee valjaehitamist.

Labissit | LO-d sh. . sh. sh. LO-d sh. . sh. sh.
. . hukku- | vigasta- varal hukku- | vigasta- varal
TeelGik | (milj.km) | kokku nuga tuga kahjuga kokku nuga fuga kahjuga
aastas aastas 100 milj autokm kohta
ENNE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 5,042 | 0,40 \ 0,00 | 0,20 \ 0,20 \ 7,93 \ 0,00 | 3,97 \ 3,97

PEALE EHITUSTOODE TEOSTAMIST

mnt4‘ 5,042 |o,19 \ 0,00 | 0,06 \ 0,13 \ 3,67 \ 0,00 | 1,19 \ 2,48

Tabel 6-5. LiiklusGnnetused mnt 4 18igul 47,2-3Yenne ja parast uue tee valjaehitamist.

Labisait | LO-d sh. . sh. sh. LO-d sh. . sh. sh.
o - hukku- | vigasta- varal hukku- | vigasta- varal
Teeldik | (milj.km) | kokku nuga tuga kahjuga kokku nuga fuga kahjuga
aastas aastas 100 milj autokm kohta
ENNE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 9,718 | 1,30 \ 0,40 | 0,60 \ 0,30 \ 13,38 \ 4,12 | 6,17 \ 3,09
PEALE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 9,718 | 0,46 \ 0,06 | 0,23 \ 0,18 \ 4,73 \ 0,57 | 2,37 \ 1,80
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Tabel 6-6. Liiklusdnnetused mnt 4 16igul 50,7-366enne ja parast uue tee valjaehitamist.
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Labissit | LO-d sh. . sh. sh. LO-d sh. _ sh. sh.
. o hukku- | vigasta- varal hukku- | vigasta- varal
TeelGik | (milj.km) | kokku nuga tuga kahjuga kokku nuga tuga kahjuga
aastas aastas 100 milj autokm kohta
ENNE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 15,813 | 2,50 \ 0,50 | 1,10 \ 0,90 \ 15,81 \ 3,16 | 6,96 \ 5,69
PEALE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 15,813 | 1,07 \ 0,13 | 0,47 \ 0,47 \ 6,73 \ 0,82 | 2,94 \ 2,97

Tabel 6-7. LiiklusGnnetused mnt 4 18igul 56,6-8dn®enne ja parast uue tee valjaehitamist.

Labisait LO-d sh. . sh. sh. LO-d sh. _ sh. sh.
. o hukku- | vigasta- varal hukku- | vigasta- varal
Teeldik | (milj.km) | kokku nuga tuga kahjuga kokku nuga tuga kahjuga
aastas aastas 100 milj autokm kohta
ENNE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 14,205 | 2,10 \ 0,20 | 0,70 \ 1,20 \ 14,78 \ 1,41 | 4,93 \ 8,45
PEALE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 14,205 | 0,94 \ 0,04 | 0,27 \ 0,63 \ 6,58 \ 0,25 | 1,90 \ 4,44

Tabel 6-8. Liiklusdnnetused mnt 4 16igul 61,9-8372enne ja parast uue tee valjaehitamist.

Labissit | LO-d sh. . sh. sh. LO-d sh. _ sh. sh.
. o hukku- | vigasta- varal hukku- | vigasta- varal
Teeldik | (milj.km) | kokku nuga tuga kahjuga kokku nuga tuga kahjuga
aastas aastas 100 milj autokm kohta
ENNE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 3,484 | 0,40 \ 0,00 | 0,20 \ 0,20 \ 11,48 \ 0,00 | 5,74 \ 5,74
PEALE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt4 | 3484

| 0,19 \ 0,00 | 0,06 \ 0,13 \ 5,31 \ 0,00 | 1,72 \ 3,59

Tabel 6-9. Liiklusdnnetused mnt 4 16igul 63,2-868enne ja parast uue tee valjaehitamist.

Labissit | LO-d sh. . sh. sh. LO-d sh. . sh. sh.
. . hukku- | vigasta- varal hukku- | vigasta- varal
Teeldik | (milj.km) | kokku nuga fuga kahjuga kokku nuga tuga kahjuga
aastas aastas 100 milj autokm kohta
ENNE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt4 | 8311 | 250 | 020 [ 050 | 180 | 3008 | 241 [ 602 | 2166
PEALE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt4 | 8311

| 0,88 \ 0,08 | 0,15 \ 0,66 \10,53\ 0,90 | 1,74 \ 7,88
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Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja

Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"

Tabel 6-10. Liiklusdnnetused mnt 4 16igul 66,3-AhBenne ja parast uue tee valjaehitamist.

Labissit | LO-d sh. . sh. sh. LO-d sh. _ sh. sh.
. o hukku- | vigasta- varal hukku- | vigasta- varal
TeelGik | (milj.km) | kokku nuga tuga kahjuga kokku nuga tuga kahjuga
aastas aastas 100 milj autokm kohta
ENNE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 19,438 | 3,60 \ 0,10 | 2,10 \ 1,40 \ 18,52 \ 0,51 | 10,80 \ 7,20
PEALE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 19,438 | 1,30 \ 0,01 | 0,66 \ 0,63 \ 6,66 \ 0,05 | 3,40 \ 3,22

Tabel 6-11. Liiklusénnetused mnt 4 18igul 74,3-8&@venne ja parast uue tee valjaehitamis

:—P

Labisait LO-d sh. . sh. sh. LO-d sh. _ sh. sh.
. o hukku- | vigasta- varal hukku- | vigasta- varal
Teeldik | (milj.km) | kokku nuga tuga kahjuga kokku nuga tuga kahjuga
aastas aastas 100 milj autokm kohta
ENNE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 24,803 | 3,40 \ 0,70 | 1,60 \ 1,10 \ 13,71 \ 2,82 | 6,45 \ 4,43
PEALE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 24,803 | 1,37 \ 0,11 | 0,66 \ 0,60 \ 5,50 \ 0,44 | 2,66 \ 2,40

Tabel 6-12. Liiklusdnnetused mnt 4 16igul 84,7-8@benne ja parast uue tee valjaehitamis

:—I'

Labissit | LO-d sh. . sh. sh. LO-d sh. _ sh. sh.
. o hukku- | vigasta- varal hukku- | vigasta- varal
Teeldik | (milj.km) | kokku nuga tuga kahjuga kokku nuga tuga kahjuga
aastas aastas 100 milj autokm kohta
ENNE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 6,649 | 0,60 \ 0,00 | 0,10 \ 0,50 \ 9,02 \ 0,00 | 1,50 \ 7,52
PEALE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 6,649 | 0,32 \ 0,00 | 0,01 \ 0,31 \ 4,81 \ 0,00 | 0,15 \ 4,66

Tabel 6-13. Liiklusdnnetused mnt 4 16igul 87,5-9Denne ja parast uue tee valjaehitamist.

Labissit | LO-d sh. . sh. sh. LO-d sh. ' sh. sh.
. . hukku- | vigasta- varal hukku- | vigasta- varal
Teeldik | (milj.km) | kokku nuga fuga kahjuga kokku nuga tuga kahjuga
aastas aastas 100 milj autokm kohta
ENNE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 11,295 | 1,70 \ 0,40 | 0,90 \ 0,40 \ 15,05 \ 3,54 | 7,97 \ 3,54
PEALE EHITUSTOODE TEOSTAMIST
mnt 4 \ 11,295 | 0,86 \ 0,16 | 0,46 \ 0,24 \ 7,57 \ 1,42 | 4,07 \ 2,08

Nagu tabelitest ndha, on eeldatav liiklusdnnetusteenemine margatav.
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Reaeﬂ)roiekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

@ Hendrikson & Ko

Liiklusénnetuste uhikuhinnad p6hinevad Tallinna fighulikooli Teedeinstituudi poolt 2005.
a. teostatud uurimistool ,LiiklusGnnetuste majariws kahju maaramine”. Nimetatud t66s
toodud prognoosi kohaselt on Eestis liiklusonnetkstiud 2008. aastal jargmised:

* Hukkunu — 881 980 €/hukkunu

* Invaliidistunu — 1 027 060 €/invaliidistunu
* Vigastatu — 3 580 €/vigastatu
» Varakahju — 3 320 €/6nnetusse sattunu.

Arvestades Eesti majanduse praegust olukorda, @8. 20 hindadega arvestamine otstarbekas.
HDM-4 programmis kisitakse kahjusid hukkunu, vigastja varakahjuga onnetuste kohta.
Eeldusel, et iga viieteistkimnes vigastatu invédtisb, oleks vigastatuga LO kahju 71 810
€/vigastatu.

3.1.5 Soidukiirus

Analtusitaval teeldigul on hetkel kehtestatud mongidusepiirangud. Lisaks mdojutavad
likumiskiirust erinevad vélised takistused (aeglasd liiklejad, teele ja teelt maha keerajad
jne). Tabelis 7 on toodud teeldikude keskmine kiinetkel lahtudes kiirusepiirangutest ning
valise takistuse koefitsient (road side frictioReale uue teeldigu valmimist on keskmiseks
kiiruseks 100 km/h ning vélise takistuse koefitsiiés 1,0.

Tabel 7 AnalUisitavate teeldoikude keskmised siids&d

~ . . Keskmine kiirus vastavalt kehtivateleValise takistuse
LGigu nr. LGigu nimetus . . .
kiirusepiirangutele, km/h koefitsient
SEC4-00 mnt 4 km 12,0-26,5 87,37 1,00
SEC4-01 mnt 4 km 26,5-37,0 90,00 0,95
SEC4-02 mnt 4 km 37,0-45,4 Kernu 87,62 0,90
SEC4-03 mnt 4 km 45,4-47,2 90,00 0,95
SEC4-04 mnt 4 km 47,2-50,7 Varbola 90,00 0,90
SEC4-05 mnt 4 km 50,7-56,6 90,00 0,95
SEC4-06 mnt 4 km 56,6-61,9 Vaimdiga 90,00 0,95
SEC4-07 mnt 4 km 61,9-63,2 90,00 0,95
SEC4-08 mnt 4 km 63,2-66,3 Marjamaa 81,59 0,90
SEC4-09 mnt 4 km 66,3-74,3 90,00 0,95
SEC4-10 mnt 4 km 74,3-84,7 Konuvere 90,00 0,90
SEC4-11 mnt 4 km 84,7-87,5 90,00 0,95
SEC4-12 mnt 4 km 87,5-88,7 Jadivel]e 90,00 0,95
SEC4-13 mnt 4 km 88,7-89,2 Jadive|1e 90,00 0,95
SEC4-14 mnt 4 km 89,2-92,0 Jadive|1e 90,00 0,95
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Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

3.1.6 Ehitustdode maksumused

Ehitustodde maksumused on vOetud trassivariangthraete tabelist, mis on kdeoleva to0o lisa
nr. 10. Lahtutud on jargmistest hindadest:

» Sild vdi viadukt — 1 600 €/m2

* Uue |kl mnt km maksumus — 1,60 milj. €/km

* Uue [l kKl mnt km maksumus — 0,64 milj. €/km

» Uue kogujatee km maksumus — 0,45 milj. €/km

* Uue kergliiklustee km maksumus — 0,25 milj. €/km

o Il Kl mnt => 1 kl mnt-ks km maksumus — 1,04 mi/km

» Turbase aluspinnase vahetus — 14,1 €/m3

» Vo0Orandatava eramaa valjaostuhind — 0,64 €/m?2

» VooOrandatava metskonnamaa valjaostuhind — 0,1 €/m?
* Muratdkkebarjdari h=4m maksumus — 1025,0 €/m

Lisaks on arvestatud 6koduktide maksumused igareatge 6kodukti kohta.

Ei ole leitud iga teeldigu konkreetset maksumustidvmaksumus on tuletatud Uksikute
komponentide summast (uus | kI mnt + renoveeritudlimnt + uus kogujatee + viadukt +
mirasein + maaeraldus jne.) Objekti jdAdkmaksumuseksarvestatud 30%. Reeglina tee
jddkmaksumus sellise kestvusega projekti 16puks26+85% ja rajatistel 60-70%. Lisaks
ehitustbbde maksumusele on tasuvusarvutustes kasataobjekti Uhikmaksumuse
arvutamiseks juurde arvestatud:

» ehitust66éde omanikujarelvalvekulud, arvestusliRd ehitustodde maksumusest;
» ettenagematud kulud, arvestuslikult 5% ehitustGad&sumusest.

Tasuvusarvutustes arvestatakse objekti maksumusaisa riigile riigimaksudena (pohiliselt

to6jdumaksudena) tagasi laekuv osa. Vastavalt tndghukusele voib see olla 10-15% objekti
maksumusest. Kéesolevas t00s on riigimaksudena arabatatud 10% objekti maksumusest.

Andmed projektijargsete ehitustééde maksumusteskohttoodud tabelis 8.
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Tabel 8 Uute maanteeldikude ehitustodde maksumused

Ehitustdod + 7% Maksumus kokku - | Maksumus kokku -10%

L&igu, variandi nimetus milj. €. lisakuludega 10% kdibemaksuga

milj. € milj. € milj. € milj.€/km milj. € milj.€/km
mnt 4 km 12,0-26,5 0 0 0 0 0 0
mnt 4 km 26,5-37,0 27,250 29,157 26,241 2,4992 H1,4 2,999
trassivariant 1A 24,939 26,685 24,016 2,8591 28,820 3,4309
trassivariant 1B 25,192 26,955 24,259 2,6956 29,111 3,2346
trassivariant 1C 23,965 25,643 23,079 2,7151 27,695 3,2582
mnt 4 km 45,4-47,2 5,848 6,258 5,632 3,1288 6,758 ,754B

trassivariant 2A 8,407 8,995 8,096 2,3131 9,715 27
trassivariant 2B 9,733 10,414 9,373 2,6035 11,247 12482
mnt 4 km 50,7-56,6 8,246 8,823 7,941 1,3459 9,529 6151
trassivariant 3A 10,822 11,580 10,4222 1,9663 12,506 2,3596
trassivariant 3B 12,038 12,880 11,592 2,2298 13,911 2,6751
mnt 4 km 61,9-63,2 2,335 2,499 2,249 1,7299 2,699 ,0738B
trassivariant 4A 9,844 10,533 9,48( 3,058 11,36 66%%
trassivariant 4B 11,218 12,004 10,803 3,4849 12,964 4,1819
mnt 4 km 66,3-74,3 13,743 14,705 13,235 1,6543 85,8 11,9852
trassivariant 5A 28,262 30,241 27,2107 2,5921 32,660 3,1105
trassivariant 5B 32,058 34,303 30,872 2,9126 37,047 3,495
trassivariant 5C 36,441 38,991 35,092 3,1615 42,111 3,7938
trassivariant 5D 32,730 35,021 31,519 2,918b 37,823 3,5021
mnt 4 km 84,7-87,5 4,316 4,618 4,156 1,4843 4987 781
trassivariant 6A 13,620 14,573 13,116 2,914y 15,789 3,4976
trassivariant 6B 13,627 14,581 13,123 2,916pP 15,748 3,4995
trassivariant 6C 13,116 14,034 12,631 2,8068 15,157 3,3682

3.1.7 Teekatte hooldus enne ehitustoid

Baasvariandi puhul, kus uue tee ehitamine on aitust kuid ei ole veel alanud, teostatav
minimaalne t66de maht, mille suhtes projektijardseiassivariante vorreldakse, sisaldab
pohiliselt iga-aastast aukude ja pragude taitmisg rservadefektide parandamist, samuti
pindamist, kui katendi seisukord seda nfuab. Kitustdod likatakse kaugemasse tulevikku,
vOib olla vajalik ka olemasoleva katte kapitaalseemont. Hooldusté6de teostamise
kriteeriumid ja hooldustd6de maksumused on toodbelis 9.
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Tabel 9 Teehooldustt6d ja nende teostamise tirggthning maksumus enne ehitustoid

T66 maksumus, €/m2

Sk aibemaksuta/kaibemaksuga Lisatood

T6O nimetus T teostamise tingimu

Tasasus > 3 vOi
Katte remont roopasugavus > 15mm 25,56/30,68 --
vOi vigade summa > 8%

Eelnev aukude ja pragude

Pindamine Iga 5-6 a jarel 3,20/3,83 taitmine ja servadefektide
parandus
Aukude ja murer?enud Iga-aastane t60 12,78/15,34 --
ala parandamine
Pragude téaitmine Iga-aastane t60 6,40/7,66 --

3.1.8 Teekatte hooldus peale uue tee valmimist

Anallisitud teeldikude rekonstrueerimise variandsisaldavad vorreldavuse huvides
ehitustodde arvestuslikku teostamist kaheaastag@ope jooksul, mis langeb kolme

kalendriaastasse alates aastast 2013. T66de tesstamahud jagunevad aastate vahel
15%/60%/25%. Parast ehitustédde I6ppu on ette daktrraline teekaate hooldus, mis
teostatakse vastavalt tabelis 10 toodud tingimestel

Tabel 10 Teehooldustddd ja nende teostamise tirggchning maksumus peale ehitustoid

T66 maksumus, €/m2

TOO nimetus TO0 teostamise tingimus Lisat6od
g kaibemaksuta/-maksuga
. . Teekatte tasasus IRI>2,5 vi Eelnev aukude ja
Uue Bhukese Ulekatte . N e .
. roopasigavus > 12 mm v, 12,78/15,34 pragude taitmine ning
tegemine . .
vigade summa >8% servadefektide parandys
Roobaste taitmine Roopa suigavus RBS>15 mm 25,5830, --
Aukude ja murer?enud Iga-aastane t66 12,78/15,34 --
ala parandamine
Pragude taitmine Iga-aastane to6 6,40/7,66 --

Lbikudes, kus uue tee valmimisel jadb olemasoletedde vaike liiklus, planeeritakse peale
ehitustéode I6ppu teeldigu pindamine ning edaspgigliraline aukude ja murenenud ala
parandamine ning pragude taitmine iga kolme aasgiant.

V44-09_06 tasuvusanaluis (2012.01.23).doc Lk 31/57



Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)
Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

@ Hendrikson & Ko

AN
Reaalprojekt
e

4 TASUVUSARVUTUSED MNT 4 LOIGULE KM 37,0-45,4

MaanteelBigus 37,0 — 45,4 anallUsitakse Kernugniinias liikluse korraldamise vdimalusi uue
| kI maantee korral.

Tasuvusarvutuste analtitsi periood on 30 aastatghiigsi alguse aasta on 2010. Ehitustoode
variante on vorreldud baasvariandiga ehk variandiges jatkatakse liiklust olemasoleval
teetrassil. Anallilsis kasutatud diskontomaar on. AR&llusi tulemused on toodud Lisas 3.

Kokkuvote analliisi tulemustest on toodud tabelited 3.

Tabel 11 Mnt 4 I6igu km 37,0 — 45,4 tasuvusartvesimaaratletud peamised kulud, milj. €

Variant Kapitalikul_ud K.OMUVKUI.U d Kulud kokku
(diskonteeritud) (diskonteeritud)
Mnt 4 var 1A 15,32 0,01 15,33
Mnt 4 var 1B 15,07 0,02 15,09
Mnt 4 var 1C 14,17 0,01 14,18

Tabel 12 Mnt 4 16igu km 37,0 — 45,4 tasuvusarvetimaaratletud peamised tulud, milj. €

. s Liiklusdnnetuste
. Teekasutajatulud Sdiduajatulud ) .
Variant . . . . vahenemine Tulud kokku
(diskonteeritud) (diskonteeritud) . .
(diskonteeritud)
Mnt 4 var 1A -0,21 3,03 8,17 10,99
Mnt 4 var 1B -5,96 2,02 7,66 3,72
Mnt 4 var 1C 1,09 2,78 7,69 11,56

Tabel 13 Kokkuvéte tasuvusarvutustest mnt 4uliig 37,0 — 45,4 variantidele

. . Kulude Tulude Projekti Piirdiskonto-|  Tulu/
. Majanduslik | . e R s
Variant ] nuddisvaartus| nuddisvaartus | nludisvaartus | maar (IRR), kulu
eluiga, aasta . - o

(NPV), milj. € | (NPV), milj. € (NPV), milj. € % suhe
Mnt 4 var 1A 30 15,33 10,99 -4,33 3,8% 0,772
Mnt 4 var 1B 30 15,09 3,72 -11,37 -0,1% 0,25
Mnt 4 var 1C 30 14,18 11,56 -2,62 4,7% 0,82

Tasuvuskriteeriumina vorreldakse planeeritud etbtide realiseerumise tulemusena

Uhiskonnale laekuva saastu suurust ehitustoodeseealmiseks tehtavate kulutustega. Seega

tuleks tasuvuskriteeriumiteks lugeda jargmiseditmged:
» Ajaldatud (diskonteeritud) ntudisvaartus NPV>0;

* Piirdiskontomaar IRR>6.
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5 TUNDLIKKUSANALUUS MNT 4 LOIGULE KM 37,0-45,4

Tulenevalt erinevatest véimalikest muutustestuiggdrognoosis, liiklusdnnetuste vahenemises
rekonstrueerimistddde maksumuses ning aja- ja se¢d@akulude muutumises tulevikus ning
selleks, et uurida nende vbimalike muutuste méjuaprojekti majanduslikule tasuvusele, on
teostatud tundlikkusanaltiiis. TundlikkusanallUsisaadeldud kiimmet erinevat stsenaariumit
ning nende kirjeldused ja mdju tasuvusnéaitajatefe toodud tabelis 14. Tulud-kulud on
diskonteeritud diskontomaaraga 6%.

Tabel 14 Tundlikkusanaltisi tulemused mnt 4 |1&gu37,0 — 45,4 variantidele

Tundlikkus-kriteerium Variant 1A Variant 1B Variah€

NPV, rr | NPVl g | NPV RR
milj € milj. € milj. €

Ehitusto6de maksumuse

suurenemine 10% -5,867 | 3,3% | -12,882 -0,4% | -4,036| 4,2%
0

Ehitusto6de maksumuse

vihenemine 10% -2,803 | 45% | -9,867 0,1% -1,202 5,4%
0

Liiklussageduse kasvu

suurenemine 5% -3,462 | 4,3% | -10,494 0,3% | -1,291| 5,4%
0

Liiklussageduse kasvu

vahenemine 5% -4,490 | 3,8% | -12,051 -0,6% | -3,741| 4,1%
0

Ajakulude sééstu suureneming

10% -4,032 | 4,0% | -11,178 -0,0% | -2,341| 4,9%

Ajakulude saastu vahenemineg)

10% -4,637 | 3,7% | -11,576 -0,3% | -2,898| 4,6%

Teekasutajakulude saastu

suurenemine 10% -4,356 | 3,8% | -11,971 -0,5% | -2,510| 4,8%
0

Teekasutajakulude saastu

vihenemine 10% -4,314 | 3,8% | -10,778 0,2% | -2,728| 4,7%
0

Liiklusdnnetuste vdhenemisest

. -3,517 4.3% | -10,609 0,4% -1,850| 5,1%
saadava tulu suurenemine 10%

Liiklusdnnetuste vdhenemisest

saadava tulu vahenemine 109 1521 34% ) -12,140 -0,6% | -3,388)  4,3%
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6 KOKKUVOTE MNT 4 LOIGULE KM 37,0-45,4

Antud kokkuvdte sisaldab Tallinna —Parnu — Ikla d@ingu km 37,0-45,4 teemaplaneeringuga
hdlmatava ala tee-ehitustddde tasuvusarvutusi nimgllikkusanalldsi. Tasuvusarvutuste
aluseks on varem koostatud ja heaks kiidetud sa®adplaneeringu materjalid. Erinevate
I6ikude vorreldavuse huvides on kdikidel I6ikudekvestuslikult ehitus planeeritud
realiseeruma kaheaastase perioodi jooksul ehigs&f13-2015. aastatel, kusjuures esimesel
aastal on kulude osakaal 15% kogukuludest, temsstah60% kogukuludest ning kolmandal
aastal 25% kogukuludest.

Tasuvusarvutuste tulemus on majanduslikult negadiikdikide trassivariantide osas. Projekti
praegune puhasvaartus 1A korral on -4,33 milj. ejaopiirdiskontomaar 3,8%, 1B korral

vastavalt -11,37 milj. eurot ja -0,1% ning 1C kdrn2,62 milj. eurot ja 4,7%. Tulude-kulude

arvutustes on kasutatud 6 % diskontomaara. Trassnddd 1A ja 1C on majanduslikult

ligikaudselt vordsed, trassivariandi 1B korral aremus teistest kahjumlikum, pd&hjuseks
eelkdige pikim teeldik.

Tee-ehituslik projekt vBib anda tulusid teekaswajade ning ajakulude vahenemisest ning
liklusBnnetustega tekkivate kulude vahenemisesemasoleva vorreldava teeldigu kate on
valminud 2004 a. ning on Usna heas seisukorragase®jekteeritud teelbigu ehitamisega ei
ole vdimalik oluliselt parandada teekatte paran@é@tr ning seega teenida tulu
teekasutajakulude véhenemisest sarnase summagkissstigeduse korral. Kuna suureneb
keskmine lubatud liikluskiirus ning liikluskiirusélise takistuse koefitsient paraneb, siis tekib
tulu ajakulude vahenemisest. Tulu annab analldgskkasGnnetuste vahenemisest. Samas on
ehitusmaksumused k&rged ning projekti realiseereshissaadavad tulud ei Uleta Uhegi
trassivariandi korral ehitustédde ja hilisemate ldostoodega kaasnevaid kulusid. On
arvestatud, et ka olemasolev teelbik vajab kattewveerimist, kui uusehitusega otsustatakse
mitte alustada. POhjuseks Usna arvestatav liikgestas ning selle kasvu prognoos.

Tundlikkusanaliilis nditab, et nii prognoositava lli#sageduse suurenemisel 5% vorra
vOrreldes praeguse prognoosiga, ehitusmaksumusenedtisel 10% vorra, teekasutaja — ja
ajakulude saastu suurenemisel 10% vorra kui ké&usinnetuste vahenemisest saadava tulu
suurenemisel 10% vorra oleksid projekti kéik tragasandid endiselt mittetasuvad.

Kokkuvotteks — hetkeprognooside jargi, lahtudes talihk&esolevas to6s prognoositud
majanduslikest vaartustest, saab vdita, et investege tegemine toodud mahus antud
teelbigule aastatel 2013-2015 ei oleks majanduslitasuv. Samas peaks tasuvusarvutusi
kordama, kui sama-aegselt suurenevad liiklussageddya langevad ehitushinnad voi
otsustatakse ehitada uus tee osaliselt vdi hilisperéoodil.
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Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)
Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)

@ Hendrikson & Ko

ReaaI‘{kR)jekt TasuvusarvumSedelefii:Zn—tZ::;llJU-ulskla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0“
7  TASUVUSARVUTUSED MNT 4 LOIGULE KM 47,2-50,7

MaanteelBigus 47,2 — 50,7 anallUsitakse Varbolkagrnas liikluse korraldamise véimalusi
uue | kI maantee korral.

Tasuvusarvutuste anallitsi periood on 30 aastatghiiasi alguse aasta on 2010. Ehitust6dde
variante on vorreldud baasvariandiga ehk variandiges jatkatakse liiklust olemasoleval
teetrassil. Anallilsis kasutatud diskontomaar on. AR&ltusi tulemused on toodud Lisas 4.
Kokkuvdte tasuvusarvutuste tulemustest on toodoelitas 15-17.

Tabel 15 Mnt 4 [6igu km 47,2 — 50,7 tasuvusartvesimaaratletud peamised kulud, milj. €

Variant K.apltallkuliud KorduvkuI.u d Kulud kokku
(diskonteeritud) (diskonteeritud)
Mnt 4 var 2A 4,83 0,00 4,83
Mnt 4 var 2B 5,59 0,00 5,59

Tabel 16 Mnt 4 [6igu km 47,2 — 50,7 tasuvusarvesimaaratletud peamised tulud, milj. €

LiiklusBnnetuste
. Teekasutajatulud S6iduajatulud R .
Variant . . . . vahenemine Tulud kokku
(diskonteeritud) (diskonteeritud) . .
(diskonteeritud)
Mnt 4 var 2A -0,02 1,17 4,87 6,01
Mnt 4 var 2B 0,02 1,10 4,85 5,97

Tabel 17 Kokkuvéte tasuvusarvutustest mnt 4uliig 47,2 — 50,7 variantidele

. . Kulude Tulude Projekti Piirdiskonto- | Tulu/
. Majanduslik e s N e s s
Variant eluioa. aasta niddisvaartus| noddisvaartus | naudisvaartus | maar (IRR), kulu
g, (NPV), mili. € | (NPV), milj. € (NPV), milj. € % suhe
Mnt 4 var 2A 30 4,83 6,01 1,19 7,7% 1,24
Mnt 4 var 2B 30 5,59 5,97 0,38 6,5% 1,07
Tasuvuskriteeriumina vorreldakse planeeritud etbotide realiseerumise tulemusena

thiskonnale laekuva saastu suurust ehitustbodseealmiseks tehtavate kulutustega. Seega

tuleks tasuvuskriteeriumiteks lugeda jargmiseditmged:
» Ajaldatud (diskonteeritud) nttdisvaartus NPV>0;

* Piirdiskontomaar IRR>6.
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. Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)

@ Hendrikson & Ko Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja

N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reanl)Rjekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"

Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

8 TUNDLIKKUSANALUUS MNT 4 LOIGULE KM 47,2-50,7

Tulenevalt erinevatest véimalikest muutustestuiggdrognoosis, liiklusdnnetuste vahenemises
rekonstrueerimistddde maksumuses ning aja- ja se¢d@akulude muutumises tulevikus ning
selleks, et uurida nende vbimalike muutuste méjuaprojekti majanduslikule tasuvusele, on
teostatud tundlikkusanaltiiis. TundlikkusanallUsisaadeldud kiimmet erinevat stsenaariumit
ning nende kirjeldused ja mdju tasuvusnéaitajatefe toodud tabelis 18. Tulud-kulud on
diskonteeritud diskontomaaraga 6%.

Tabel 18 Tundlikkusanallsi tulemused mnt 4 |&gu47,2 — 50,7 variantidele

Tundlikkus-kriteerium Variant 2A Variant 2B
NPV, milj € IRR NPV, milj. € IRR
Ehitustod k
itustoode maksumuse 0,702 6.9% 0,177 5 8%
suurenemine 10%
Ehitustod k
Itustode maksumuise 1,669 8.6% 0,942 7.3%
vahenemine 10%
L||klussagedgse kasvu 1,528 8.1% 0,537 6.7%
suurenemine 5%
L||kIL'J'ssaged.use kasvu 1,051 7.5% 0,069 6.1%
vahenemine 5%
Ajakulude sadastu suureneming
) 10% 1,302 7,8% 0,493 6,6%
0
Ajakulude sdastu véhenemine
jakui 100/“ v ' 1,069 7.5% 0,272 6.4%
0
Teekasutajakglude saastu 1188 7.7% 0,380 6.5%
suurenemine 10%
Teekasutajakul aast
eekasutajakulude saastu 1,183 7.7% 0,385 6.5%
vahenemine 10%
Liiklusdnnetuste vahengmlsesi 1673 8,3% 0.867 7.0%
saadava tulu suurenemine 10%
Liikluso tuste vah isest
iiklusGnnetus ? va en_emlses 0,698 7.0% 0,102 5.9%
saadava tulu véhenemine 109
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. Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamegtFhimaantee nr 4 (E67)
@ Hendrikson & Ko Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reaalprojekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
J,- = ( ) .

Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

9 KOKKUVOTE MNT 4 LOIGULE KM 47,2-50,7

Antud kokkuvdte sisaldab Tallinna —Parnu — Ikla d@igu km 47,2-50,7 teemaplaneeringuga
hdlmatava ala tee-ehitustodode variantide tasuvusasv ning tundlikkusanallusi.
Tasuvusarvutuste aluseks on varem koostatud jash&a#letud sama teemaplaneeringu
materjalid. Erinevate |6ikude vorreldavuse huvideskdikidel 16ikudel arvestuslikult ehitus
planeeritud realiseeruma kaheaastase perioodi ybokkitusajaga 2013-2015. aastatel,
kusjuures esimesel aastal on kulude osakaal 15%kkbgrest, teisel aastal 60% kogukuludest
ning kolmandal aastal 25% kogukuludest.

Tasuvusarvutuste tulemus on majanduslikult posiginii trassivariantide 2A kui 2B osas.
Projekti praegune puhasvaartus 2A korral on 1,1pP euirot ja piirdiskontomaar 7,7% ning 2B
korral vastavalt 0,38 milj. eurot ja 6,5%. Tuludetkde arvutustes on kasutatud 6 %
diskontomaara.

Tee-ehituslik projekt vbib anda tulusid teekaswajade ning ajakulude vahenemisest ning
liklusBnnetustega tekkivate kulude vahenemisesem@soleva vorreldava teeldigu kate on
valminud 2004 a. ning on Usna heas seisukorragasemjekteeritud teelbigu ehitamisega ei
ole vlimalik oluliselt parandada teekatte paraneéetr ning seega teenida tulu
teekasutajakulude vahenemisest sarnase summaikissséigeduse ning sama teepikkuse
korral. Kuna suureneb keskmine lubatud liikluslsirming liikluskiiruse vélise takistuse
koefitsient paraneb, siis tekib tulu ajakulude vigraisest. Olulist tulu annab analiis ka
liklusBnnetuste vahenemisest, kuna vordlemisikébel teeldigul on viimase 10 aasta jooksul
liklusdnnetustes hukkunud 4 inimest, mida eralddiikluse korral oleks t6en&oliselt olnud
vOimalik valtida. Projekti realiseerumisest saadbitdud nii trassivariantide 2A kui 2B korral
Uletavad ehitustodde ja hilisemate hooldustéddeagsikevaid kulusid. On arvestatud, et ka
olemasolev teelbik vajab katte renoveerimist, kusehitusega otsustatakse mitte alustada.
Pohjuseks lsna arvestatav liiklussagedus ning lseteu prognoos.

Tundlikkusanallilis naitab, et nii prognoositavauiisageduse vahenemisel 5% vorra vorreldes
praeguse prognoosiga ning teekasutaja — ja ajauédstu vahenemisel 10% vdrra oleksid
projekti variandid 2A ja 2B endiselt tasuvad, kulgklussageduse vahenemine 5% vdrra

muudab trassivariant 2B tasuvuse piiripealseks.a8Samuutub trassivariant 2B mittetasuvaks,

kui ehitusmaksumus suureneb 10% vorra vOi liiklusfinoste véahenemisest saadav tulu
vaheneks 10% vorra.

Kokkuvotteks — hetkeprognooside jargi, lahtudes talihk&esolevas to6s prognoositud
majanduslikest vaartustest, saab vaita, et investege tegemine toodud mahus antud
teeldigule aastatel 2013-2015 oleks majanduslikaguvaim trassivariandi 2A korral ning
samuti tasuv trassivariandi 2B korral. Samas tulelse ehitusotsuse langetamist kindlasti
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Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)
Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reanl)rojekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0¢
Tasuvusarvutused ja finantsanaltiiis

tasuvusarvutusi varskemate andmetega korrata, ikitn@e naitaja muutumine 5-10% ulatuses
muudaks projekti tasuvuse kusitavaks. Kindlasteksl vbimaliku ehitusotsuse langetamisel
arvestada ka sellega, et projekti tasuvus tulenelxige loodetavast liiklusbnnetuste

vahenemisest, kuna 18igul on toimunud mitu raskatmjargedega dnnetust, mis eraldatud
likluse korral tdendoliselt toimunud ei oleks.

@ Hendrikson & Ko
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@ Hendrikson & Ko

AN
Reaalprojekt
e

Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)

Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

10 TASUVUSARVUTUSED MNT 4 LOIGULE KM 56,6-61,9

MaanteelBigus 56,6 — 61,9 anallusitakse Vaimdiskgpinas liikluse korraldamise vdimalusi
uue | kI maantee korral.

Tasuvusarvutuste analtitsi periood on 30 aastatghiisi alguse aasta on 2010. Ehitustoode
variante on vorreldud baasvariandiga ehk variandiges jatkatakse liiklust olemasoleval
teetrassil. Anallitisis kasutatud diskontomaar on. @pgutuste tulemused on toodud Lisas 5.
Kokkuvdte tasuvusarvutuste tulemustest on toodoelitas 19-21.

Tabel 19 Mnt 4 I6igu km 56,6 — 61,9 tasuvusartesimaaratletud peamised kulud, milj. €

Kapitalikulud Korduvkulud
Variant .apl al u_u .or uv u_u Kulud kokku
(diskonteeritud) (diskonteeritud)
Mnt 4 var 3A 7,03 0,00 7,03
Mnt 4 var 3B 7,88 0,00 7,88

Tabel 20 Mnt 4 I6igu km 56,6 — 61,9 tasuvusarvesimaaratletud peamised tulud, milj. €

. s Liiklusdnnetuste
. Teekasutajatulud Sodiduajatulud ) .
Variant . . . . vahenemine Tulud kokku
(diskonteeritud) (diskonteeritud) . .
(diskonteeritud)
Mnt 4 var 3A -0,40 1,76 2,61 3,96
Mnt 4 var 3B 1,26 1,93 2,62 5,81

Tabel 21 Kokkuvote tasuvusarvutustest mnt 4uliig 56,6 — 61,9 variantidele

. . Kulude Tulude Projekti Piirdiskonto-|  Tulu/
. Majanduslik e L o
Variant eluica. aasta nuldisvaartus | noddisvaartus | naadisvaartus | maar (IRR), kulu
g8, (NPV), mili. € | (NPV), mil. € | (NPV), milj. € % suhe
Mnt 4 var 3A 30 7,03 3,96 -3,07 2,5% 0,56
Mnt 4 var 3B 30 7,88 5,81 -2,06 4,0% 0,74
Tasuvuskriteeriumina vorreldakse planeeritud etbtide realiseerumise tulemusena

thiskonnale laekuva saastu suurust ehitustbodseealmiseks tehtavate kulutustega. Seega
tuleks tasuvuskriteeriumiteks lugeda jargmiseditmged:
» Ajaldatud (diskonteeritud) nttdisvaartus NPV>0;

* Piirdiskontomaar IRR>6.
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. Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)

@ Hendrikson & Ko Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja

N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reanl)Rjekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"

Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

11 TUNDLIKKUSANALUUS MNT 4 LOIGULE KM 56,6-61,9

Tulenevalt erinevatest véimalikest muutustestuiggdrognoosis, liiklusdnnetuste vahenemises
rekonstrueerimistddde maksumuses ning aja- ja se¢d@akulude muutumises tulevikus ning
selleks, et uurida nende vbimalike muutuste méjuaprojekti majanduslikule tasuvusele, on
teostatud tundlikkusanaltiiis. TundlikkusanallUsisaadeldud kiimmet erinevat stsenaariumit
ning nende kirjeldused ja mdju tasuvusnéaitajatefe toodud tabelis 22. Tulud-kulud on
diskonteeritud diskontomaaraga 6%.

Tabel 22 Tundlikkusanaltsi tulemused mnt 4 |&igus6,6 — 61,9 variantidele

Tundlikkus-kriteerium Variant 3A Variant 3B
NPV, milj € IRR NPV, milj. € IRR
Ehitustod k
itustoode maksumuse 3,772 2.0% -2,851 3.4%
suurenemine 10%
Ehitustod k
Itustode maksumuise -2,365 3.0% 11,276 4.7%
vahenemine 10%
L||klussagedgse kasvu 2.840 2 8% 1741 4.3%
suurenemine 5%
L||kIL'J'ssaged.use kasvu 3291 2,204 2379 3.7%
vahenemine 5%
Ajakulude sadastu suureneming
) 10% -2,893 2, 7% -1,871 4.2%
0
Ajakulude sdastu véhenemine
jakui 100/“ v ' -3.244 2.3% -2,257 3.8%
0
Teekasutajakglude saastu 3100 2 5% 1938 4.1%
suurenemine 10%
Teekasutajakul aast
eekasutajakulude saastu -3,029 3.8% 22,190 3.8%
vahenemine 10%
Liiklusdnnetuste vahengmlsesi 2.808 2 8% 1.801 4.3%
saadava tulu suurenemine 10%
Liikluso tuste vah isest
iiklusGnnetus ? va en_emlses 3,330 2 2% 2.326 3.7%
saadava tulu véhenemine 109

V44-09_06 tasuvusanaluis (2012.01.23).doc Lk 40/57



. Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamegtFhimaantee nr 4 (E67)
@ Hendrikson & Ko Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reaalprojekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
J,- = ( ) .

Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

12 KOKKUVOTE MNT 4 LOIGULE KM 56,6-61,9

Antud kokkuvdte sisaldab Tallinna —Parnu — Ikla d@igu km 56,6-61,9 teemaplaneeringuga
hdlmatava ala tee-ehitustddde tasuvusarvutusi nimgllikkusanalldsi. Tasuvusarvutuste
aluseks on varem koostatud ja heaks kiidetud samadplaneeringu materjalid. Erinevate
|6ikude vorreldavuse huvides on kdikidel I6ikudekvestuslikult ehitus planeeritud
realiseeruma kaheaastase perioodi jooksul ehigs&@13-2015. aastatel, kusjuures esimesel
aastal on kulude osakaal 15% kogukuludest, temsstah60% kogukuludest ning kolmandal
aastal 25% kogukuludest.

Tasuvusarvutuste tulemus on majanduslikult negaiivnélema trassivariandi osas, kuid
parem trassivariandi 3B osas. Projekti praeguneguidirtus variandi 3B korral on -2,06 mil].
eurot ja piirdiskontoméar 4,0%, variandi 3A kowaktavalt -3,07 milj. eurot ja 2,5%. Variandi
3A suurema kahjumlikkuse pdhjuseks on eelkdigerpikeeldik. Tulude-kulude arvutustes on
kasutatud 6 % diskontomaaéara.

Tee-ehituslik projekt vbib anda tulusid teekaswajade ning ajakulude vahenemisest ning
liklusBnnetustega tekkivate kulude vahenemisesemasoleva vorreldava teeldigu kate on
valminud 2008. a., seega projekteeritud teelBigitaptisega ei ole vdimalik oluliselt
parandada teekatte parameetreid ning seega teéwdateekasutajakulude vahenemisest
sarnase summaarse liiklussageduse korral. Kull tefgeb teekasutajakulude vahenemine
teepikkuse vahenemisest. Kuna suureneb keskmiretulditiikluskiirus ning liikluskiiruse
valise takistuse koefitsient paraneb, siis tekib ajakulude vahenemisest. Vaikest tulu annab
anallids ka liiklusénnetuste vahenemisest, kuna adefaval I8igul on kimne aasta jooksul
liklusBnnetustes hukkunud 2 inimest. Projekti igsgrumisest saadavad tulud mdélema
trassivariandi korral ei Uleta ehitustbtde ja biigte hooldustdddega kaasnevaid kulusid. On
arvestatud, et ka olemasolev teelbik vajab katt®wveerimist, kui uusehitusega otsustatakse
mitte alustada.

Tundlikkusanalliis naitab, et nii prognoositavalligsageduse kasvu suurenemisel 5% vorra
vOrreldes praeguse prognoosiga, ehitusmaksumusengdtisel 10% vorra, teekasutaja — ja
ajakulude saastu suurenemisel 10% vorra kui ké&usinnetuste vahenemisest saadava tulu
suurenemisel 10% vorra ei muutuks kumbki trassavdrkasumlikuks.

Kokkuvotteks — hetkeprognooside jargi, lahtudesamdpslikest vaartustest, saab véita, et

investeeringute tegemine toodud mahus vaadeldaesldigule aastatel 2013-2015 oleks
majanduslikult mittetasuv mdlema trassivariandr&br
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@ Hendrikson & Ko

AN
Reaalprojekt
e

Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)

Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

13 TASUVUSARVUTUSED MNT 4 LOIGULE KM 63,2-66,3

MaanteelBigus km 63,2 — 66,3 analllUsitakse Marjamig&onnas liikluse korraldamise
vBimalusi uue | kl maantee korral.

Tasuvusarvutuste analtitsi periood on 30 aastatghiiasi alguse aasta on 2010. Ehitustoode
variante on vorreldud baasvariandiga ehk variandiges jatkatakse liiklust olemasoleval
teetrassil. Anallilisis kasutatud diskontomaar on. AB@&llusi tulemused on toodud Lisas 6.
Kokkuvdte tasuvusarvutuste tulemustest on toodoelitas 23-25.

Tabel 23 Mnt 4 I6igu km 63,2 — 66,3 tasuvusartvesimaaratletud peamised kulud, milj. €

Kapitalikulud Korduvkulud
Variant .apl al u_u .or uv u_u Kulud kokku
(diskonteeritud) (diskonteeritud)
Mnt 4 var 4A 6,03 0,00 6,03
Mnt 4 var 4B 7,00 0,00 7,00

Tabel 24 Mnt 4 I6igu km 63,2 — 66,3 tasuvusarvesimaaratletud peamised tulud, milj. €

. s Liiklusdnnetuste
. Teekasutajatulud Sodiduajatulud ) .
Variant . . . . vahenemine Tulud kokku
(diskonteeritud) (diskonteeritud) . .
(diskonteeritud)
Mnt 4 var 4A 2,60 1,57 2,11 6,28
Mnt 4 var 4B 2,60 1,57 2,11 6,28

Tabel 25 Kokkuvote tasuvusarvutustest mnt 4uliig 63,2 — 66,3 variantidele

. . Kulude Tulude Projekti Piirdiskonto-|  Tulu/
. Majanduslik e L o
Variant eluica. aasta nuldisvaartus | noddisvaartus | naadisvaartus | maar (IRR), kulu
g8, (NPV), mili. € | (NPV), mil. € | (NPV), milj. € % suhe
Mnt 4 var 4A 30 6,03 6,28 0,25 6,3% 1,04
Mnt 4 var 4B 30 7,00 6,28 -0,72 5,3% 0,90
Tasuvuskriteeriumina vorreldakse planeeritud etbtide realiseerumise tulemusena

thiskonnale laekuva saastu suurust ehitustbodseealmiseks tehtavate kulutustega. Seega
tuleks tasuvuskriteeriumiteks lugeda jargmiseditmged:
» Ajaldatud (diskonteeritud) nttdisvaartus NPV>0;

* Piirdiskontomaar IRR>6.
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. Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)

@ Hendrikson & Ko Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja

N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reanl)Rjekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"

Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

14 TUNDLIKKUSANALUUS MNT 4 LOIGULE KM 63,2-66,3

Tulenevalt erinevatest véimalikest muutustestuiggdrognoosis, liiklusdnnetuste vahenemises
rekonstrueerimistddde maksumuses ning aja- ja se¢d@akulude muutumises tulevikus ning
selleks, et uurida nende vbimalike muutuste méjuaprojekti majanduslikule tasuvusele, on
teostatud tundlikkusanaltiiis. TundlikkusanallUsisaadeldud kiimmet erinevat stsenaariumit
ning nende kirjeldused ja mdju tasuvusnéaitajatefe toodud tabelis 26. Tulud-kulud on
diskonteeritud diskontomaaraga 6%.

Tabel 26 Tundlikkusanaltisi tulemused mnt 4 l&igue3,2 — 66,3 variantidele

Tundlikkus-kriteerium Variant 4A Variant 4B
NPV, milj € IRR NPV, milj. € IRR
Ehitustod k
itustoode maksumuse -0,354 5.7% 11,420 4.7%
suurenemine 10%
Ehitustod k
Itustode maksumuise 0,852 7.1% -0,021 6.0%
vahenemine 10%
L||klussagedgse kasvu 0,597 6.7% 0,373 5.6%
suurenemine 5%
Liiklussageduse kas
kiussagedu vu 0,065 6.1% -0,904 5.1%
vahenemine 5%
Ajakulude sadastu suureneming
) 10% 0,405 6,5% -0,564 5,4%
0
Ajakulude sdastu véhenemine
jakui 100/“" ' 0,092 6.1% -0,877 5.1%
0
Teekasutajakulude saast
Utajaruiu u 0,509 6.6% -0,460 5 6%
suurenemine 10%
Teekasutajakul aast
eekasutajakulude saastu -0,012 6.0% -0,981 5 0%
vahenemine 10%
Liiklusdnnetuste vdhenemisest
el uste vanenem 0.460 6.6% -0,510 5 5%
saadava tulu suurenemine 10%
Liikluso tuste vah isest
iiklusGnnetus ? va en_emlses 0,038 6.1% 10,932 5.0%
saadava tulu véhenemine 109
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. Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamegtFhimaantee nr 4 (E67)
@ Hendrikson & Ko Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reaalprojekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
J,- = ( ) .

Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

15 KOKKUVOTE MNT 4 LOIGULE KM 63,2-66,3

Antud kokkuvdte sisaldab Tallinna —Parnu — Ikla d@ingu km 63,2-66,3 teemaplaneeringuga
hdlmatava ala tee-ehitustddde tasuvusarvutusi nimgllikkusanalldsi. Tasuvusarvutuste
aluseks on varem koostatud ja heaks kiidetud samadplaneeringu materjalid. Erinevate
I6ikude vorreldavuse huvides on kdikidel I6ikudekvestuslikult ehitus planeeritud
realiseeruma kaheaastase perioodi jooksul ehigs&@13-2015. aastatel, kusjuures esimesel
aastal on kulude osakaal 15% kogukuludest, temstah60% kogukuludest ning kolmandal
aastal 25% kogukuludest.

Tasuvusarvutuste tulemus on majanduslikult posiivtrassivariandi 4A korral ja

majanduslikult negatiivne variandi 4B korral. Pidjepraegune puhasvaartus 4A korral on
0,25 milj. eurot ja piirdiskontomaar 6,3% ning 4Brial vastavalt -0,72 milj. eurot ja 5,3%.
Tulude-kulude arvutustes on kasutatud 6 % diskoatym

Tee-ehituslik projekt vbib anda tulusid teekaswajade ning ajakulude vahenemisest ning
liklusBnnetustega tekkivate kulude vahenemisesemasoleva vorreldava teeldigu kate on
valminud kdll 2002. a., kuid on heas korras ningjgkteeritud teelBigu ehitamisega ei ole
vBimalik oluliselt parandada teekatte parameetrgii) seega teenida tulu teekasutajakulude
vahenemisest sarnase summaarse liiklussagedus#. Kbeekasutajakulude vahenemine uue
tee valjaehitamisel tuleneb sellest, et tugimaalgieenr. 28 ja 29 suunduv liiklus kasutab uue
liklusskeemi kohaselt vahem p6himaanteed nr. dgaennt nr 4 summaarne liiklussagedus
vaadeldavas |6igus kahaneb. Tapsema tulemuse sdantideks tasuvusarvutusi korrata ka
tugimaanteede osas. Kuna suureneb keskmine luliddiugkiirus ning liikluskiiruse valise
takistuse koefitsient paraneb, siis tekib tulu ajalle vahenemisest. Tulu annab analiiis ka
liklusBnnetuste vahenemisest. Projekti realiseésast saadavad tulud trassivariandi 4A
korral Uletavad ja 4B korral ei Uleta ehitustoode hilisemate hooldustdddega kaasnevaid
kulusid. On arvestatud, et ka olemasolev teelGialv&atte renoveerimist, kui uusehitusega
otsustatakse mitte alustada.

Tundlikkusanaliils néitab, et nii prognoositavduifisageduse vahenemisel 5% vorra vorreldes
praeguse prognoosiga, samuti teekasutaja — ja laggkusaastu ning liiklusdnnetuste
vahenemisest saadava tulu vahenemisel 10% vdrratumutrassivariandi 4A tasuvus
nullilahedaseks. Maksumuse suurenemine 10% vornadatuaga variant 4A mittetasuvaks.
Variant 4B muutuks tasuvaks, kui ehitusmaksumusdeneksid 10% vdrra. Teistel vaadeldud
juhtudel oleks variant 4B majanduslikult mittetasuv

Kokkuvotteks — hetkeprognooside jargi, lahtudes talthkaesolevas toos prognoositud

majanduslikest vaartustest, saab vaita, et investege tegemine toodud mahus antud
teeldigule aastatel 2013-2015 oleks majanduslitaduv trassivariandi 4A korral ning mitte-
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’ Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)
@ Hendrikson & Ko Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)

Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0¢
Tasuvusarvutused ja finantsanaltiiis

tasuv trassivariandi 4B korral. Kuna trassivariandn véaga sarnased, siis teenitavad tulud
oleksid analoogsed ning tasuvus soltub eelkdigeigiaksumusest. Enne [6pliku otsust tuleks

aga ka trassivariandi 4A korral tasuvusarvutusrddar varskemate algandmetega, arvestades
ka tugimaanteede nr 28 ja 29 tulusid-kulusid.

AN
R | jekt
eaa‘)rOJe
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Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)
Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

@ Hendrikson & Ko

AN
Reaalprojekt
e

16 TASUVUSARVUTUSED MNT 4 LOIGULE KM 74,3-84,7

MaanteelBigus 74,3 — 84,7 anallUsitakse Konuvdrgardu piirkonnas liikluse korraldamise
vBimalusi uue | kl maantee korral.

Tasuvusarvutuste analtitsi periood on 30 aastatghiiasi alguse aasta on 2010. Ehitustoode
variante on vorreldud baasvariandiga ehk variandiges jatkatakse liiklust olemasoleval
teetrassil. Anallilsis kasutatud diskontomaar on. AB@&ltusi tulemused on toodud Lisas 7.
Kokkuvote tasuvusarvutuste tulemustest on toodoelitas 27-29.

Tabel 27 Mnt 4 [6igu km 74,3 — 84,7 tasuvusarstetsl maaratletud peamised kulud, milj. €

Variant Kapitalikul_ud K.OMUVKUI.U d Kulud kokku
(diskonteeritud) (diskonteeritud)
Mnt 4 var 5A 17,63 0,01 17,64
Mnt 4 var 5B 20,24 0,02 20,26
Mnt 4 var 5C 23,49 0,02 23,51
Mnt 4 var 5D 20,83 0,02 20,85

Tabel 28 Mnt 4 16igu km 74,3 — 84,7 tasuvusarvetimaaratletud peamised tulud, milj. €

. s LiiklusBnnetuste
. Teekasutajatulud Sodiduajatulud ) .
Variant . . . . vahenemine Tulud kokku
(diskonteeritud) (diskonteeritud) . .
(diskonteeritud)
Mnt 4 var 5A -2,54 3,07 8,61 9,13
Mnt 4 var 5B -2,26 291 8,25 8,89
Mnt 4 var 5C -9,65 2,24 8,29 0,89
Mnt 4 var 5D -4,68 2,81 8,43 6,56

Tabel 29 Kokkuvéte tasuvusarvutustest mnt 4uliig 74,3 — 84,7 variantidele

. . Kulude Tulude Projekti Piirdiskonto- | Tulu/
. Majanduslik | . e e v
Variant ] nulddisvaartus| nuddisvaartus | nodudisvaartus | maar (IRR), kulu
eluiga, aasta . - o

(NPV), milj. € | (NPV), milj. € (NPV), milj. € % suhe
Mnt 4 var 5A 30 17,64 9,13 -8,50 2,2% 0,52
Mnt 4 var 5B 30 20,26 8,89 -11,38 1,5% 0,44
Mnt 4 var 5C 30 23,51 0,89 -22,62 -3,0% 0,04
Mnt 4 var 5D 30 20,85 6,56 -14,29 0,2% 0,31

Tasuvuskriteeriumina vorreldakse planeeritud etbtide realiseerumise tulemusena

thiskonnale laekuva saastu suurust ehitustbodseealmiseks tehtavate kulutustega. Seega

tuleks tasuvuskriteeriumiteks lugeda jargmiseditmged:
» Ajaldatud (diskonteeritud) nttdisvaartus NPV>0;

* Piirdiskontomaar IRR>6.
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. Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)

@ Hendrikson & Ko Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja

N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reanlnaajekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"

Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

17 TUNDLIKKUSANALUUS MNT 4 LOIGULE KM 74,3-84,7

Tulenevalt erinevatest véimalikest muutustestuiggdrognoosis, liiklusdnnetuste vahenemises
rekonstrueerimistddde maksumuses ning aja- ja se¢d@akulude muutumises tulevikus ning
selleks, et uurida nende vbimalike muutuste méjuaprojekti majanduslikule tasuvusele, on
teostatud tundlikkusanaltiiis. TundlikkusanallUsisaadeldud kiimmet erinevat stsenaariumit
ning nende kirjeldused ja mdju tasuvusnéitajatefe toodud tabelis 30. Tulud-kulud on
diskonteeritud diskontomaaraga 6%.

Tabel 30 Tundlikkusanalttsi tulemused mnt 4 |&igu74,3 — 84,7 variantidele

Tundlikkus-kriteerium Variant 5A Variant 5B Variab€ Variant 5D

NPV, 1 iRr | NPV | gr | NPV 1 gr | NPV T RR
milj. € mili. € milj. € milj. €

Ehitusto6de maksumusé

suurenemine 10% 1-10,26| 1,8% | -13,40| 1,1%| -24,970| -3,1% | -16,37 -0,1%
0

Ehitusto6de maksumuse

vihenemine 10% -6,736| 2,8% | -9,35 | 1,9% -20,273| -3,0% | -12,21 0,6%
0

Liiklussageduse kasvu

suurenemine 5% -7,965| 2,5% | -10,55| 1,9%) -22,293| -2,8% | -13,74 0,5%
0

Liiklussageduse kasvu

vahenemine 5% -9,665| 1,5% | -12,99| 0,6% | -23,576| -4,0% | -15,46/ -0,5%
0

Ajakulude saastu

suurenemine 10% -8,193| 2,4% | -11,09| 1,6%| -22,398| -2,9% | -14,01 0,4%
0

Ajakulude saastu

vihenemine 10% -8,806| 2,1% | -11,67| 1,4%| -22,846| -3,2% | -14,57| 0,1%
0

Teekasutajakulude saas

t
suurenemine 10% u—8,754 2,1%| -11,60| 1,4%| -23,586| -3,5% | -14,76/ -0,0%
0

Teekasutajakulude saas

fu
vihenemine 10% -8,245| 2,4% | -11,15| 1,6%| -21,657| -2,5% | -13,82 0,5%
0

Liiklusbnnetuste
vahenemisest saadavd -7,638| 2,7% | -10,55| 1,9%| -21,793| -2,6% | -13,44 0,7%
tulu suurenemine 10%

Liiklusdnnetuste
vdhenemisest saadava -9,361| 1,8% | -12,20| 1,1%| -23,451| -3,5% | -15,13 -0,2%
tulu vdhenemine 10%
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. Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamegtFhimaantee nr 4 (E67)
@ Hendrikson & Ko Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reaalprojekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
J,- = ( ) .

Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

18 KOKKUVOTE MNT 4 LOIGULE KM 74,3-84,7

Antud kokkuvéte sisaldab Tallinna —Parnu — Ikla n@ngu km 74,3— 84,Teemaplaneeringuga
hdlmatava ala teede ehitustodde tasuvusarvutugj tindlikkusanalllsi. Tasuvusanallisi
aluseks on varem koostatud ja heaks kiidetud samadplaneeringu materjalid. Erinevate
I6ikude vorreldavuse huvides on kdikidel I6ikudekvestuslikult ehitus planeeritud
realiseeruma kaheaastase perioodi jooksul ehigs&@13-2015. aastatel, kusjuures esimesel
aastal on kulude osakaal 15% kogukuludest, temsstah60% kogukuludest ning kolmandal
aastal 25% kogukuludest.

Tasuvusarvutuste tulemus on majanduslikult negediivkdikide trassivariantide korral.
Praeguste valjapakutud tehniliste lahenduste kdtaamuvere ja Velise jdgede aarse liikluse
korraldamiseks oleks projekti praegune puhasvadrassivariandi 5A korral -8,50 milj. eurot
ja piirdiskontomaar 2,2%, trassivariandi 5B korralstavalt -11,38 milj. eurot ja 1,5%,
trassivariandi 5C korral -22,62 milj. eurot ja B Ging 5D korral -14,29 milj. eurot ja 0,2%.
Tulude-kulude arvutustes on kasutatud 6 % diskoatoen Tulemused on negatiivsed eelkdige
kdrgete ehitusmaksumuste t6ttu.

Tee-ehituslik projekt vdib anda tulusid teekasutajgng ajakulude vahenemisest ning
liklusdnnetustega tekkivate kulude vahenemisesénm@soleva vorreldava teeldigu kate on
valminud 2005 a , seega projekteeritud teelbigtaefisega ei ole voimalik oluliselt parandada
teekatte parameetreid ning seega teenida tulu satdjakulude véahenemisest olemasoleva
summaarse liikluse juures. Reaalselt teekasutajdkbtloopis suurenevad labitava teelBigu
pikenemise tottu. Kuna suureneb keskmine lubatildudikiirus ning liikluskiiruse valise
takistuse koefitsient paraneb, siis tekib tulu ajale vdhenemisest, mis aga omakorda
vaheneb labitava teelBigu pikenemisest. Tulu araraiits ka liiklusGnnetuste vdhenemisest.
Projekti realiseerumisest saadavad tulud Uhegsirasandi korral ei Uleta ehitustdoode ja
hilisemate hooldustdddega kaasnevaid kulusid. @astatud, et ka olemasolev teeldik vajab
katte renoveerimist, kui uusehitusega otsustatalie alustada.

Tundlikkusanaliiiis naitab, et ei prognoositava usslageduse kasvu taiendaval suurenemisel
5% vdrra, ehitushinna langemisel 10% vdrra egaasetaja- ja ajakulude ning liiklusénnetuste
vahenemisest tekkiva sdéstu suurenemisel 10% gdmaiutuks Ukski trassivariant tasuvaks.

Kokkuvotteks — hetkeprognooside jargi, lahtudes talihk&esolevas to6s prognoositud
majanduslikest vaartustest, saab vdita, et investege tegemine toodud mahus antud
teelbigule aastatel 2013-2015 ei ole majandusligbhjendatud. Trassivariant 5C on teistest
oluliselt pikem ja ilmselt selle valjaehitamineateks pdhjendatud. Ulejaanud trassivariantide
korral tuleks tasuvusarvutusi korrata peale geolisbg uuringute teostamist ning sildade-
viaduktide ehituslahenduste otsustamist.
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Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)
Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

@ Hendrikson & Ko

AN
Reaalprojekt
e

19 TASUVUSARVUTUSED MNT 4 LOIGULE KM 87,5-92,0

MaanteelBigus 87,5 — 92,0 anallitsitakse Jadivereopnas liikluse korraldamise véimalusi
uue | kI maantee korral.

Tasuvusarvutuste analtitsi periood on 30 aastatghiiasi alguse aasta on 2010. Ehitustoode
variante on vorreldud baasvariandiga ehk variandiges jatkatakse liiklust olemasoleval
teetrassil. Anallilsis kasutatud diskontomaar on. AB&ltusi tulemused on toodud Lisas 8.

Kokkuvote tasuvusarvutuste tulemustest on toodoelitas 31-33.

Tabel 31 Mnt 4 I6igu km 87,5 — 92,0 tasuvusartwesignaaratletud peamised kulud, milj. €

Variant Kapitalikul_ud K.OMUVKUI.U d Kulud kokku
(diskonteeritud) (diskonteeritud)
Mnt 4 var 6A 6,75 0,01 6,76
Mnt 4 var 6B 6,75 0,01 6,76
Mnt 4 var 6C 6,41 0,01 6,42

Tabel 32 Mnt 4 16igu km 87,5 — 92,0 tasuvusarwetignaaratletud peamised tulud, milj. €

. s Liiklusdnnetuste
. Teekasutajatulud Sdiduajatulud ) .
Variant . . . . vahenemine Tulud kokku
(diskonteeritud) (diskonteeritud) . .
(diskonteeritud)
Mnt 4 var 6A -0,38 1,41 3,54 4,57
Mnt 4 var 6B -0,38 1,41 3,54 4,57
Mnt 4 var 6C -0,75 1,36 3,51 4,12

Tabel 33 Kokkuvéte tasuvusarvutustest mnt 4uliig 87,5 — 92,0 variantidele

. . Kulude Tulude Projekti Piirdiskonto-|  Tulu/
. Majanduslik | . e R s
Variant ] nuddisvaartus| nuddisvaartus | nludisvaartus | maar (IRR), kulu
eluiga, aasta . - o

(NPV), milj. € | (NPV), milj. € (NPV), milj. € % suhe
Mnt 4 var 6A 30 6,76 4,57 -2,18 3,6% 0,68
Mnt 4 var 6B 30 6,76 4,57 -2,18 3,6% 0,68
Mnt 4 var 6C 30 6,42 4,12 -2,30 3,3% 0,64

Tasuvuskriteeriumina vorreldakse planeeritud etbtide realiseerumise tulemusena

Uhiskonnale laekuva saastu suurust ehitustoodeseealmiseks tehtavate kulutustega. Seega
tuleks tasuvuskriteeriumiteks lugeda jargmiseditmged:
» Ajaldatud (diskonteeritud) nttdisvaartus NPV>0;

* Piirdiskontomaar IRR>6.
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. Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)

@ Hendrikson & Ko Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja

N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reanlnaajekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"

Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

20 TUNDLIKKUSANALUUS MNT 4 LOIGULE KM 87,5-92,0

Tulenevalt erinevatest véimalikest muutustestuiggdrognoosis, liiklusdnnetuste vahenemises
rekonstrueerimistddde maksumuses ning aja- ja se¢d@akulude muutumises tulevikus ning
selleks, et uurida nende vbimalike muutuste méjuaprojekti majanduslikule tasuvusele, on
teostatud tundlikkusanaltiiis. TundlikkusanallUsisaadeldud kiimmet erinevat stsenaariumit
ning nende kirjeldused ja mdju tasuvusnéaitajatefe toodud tabelis 34. Tulud-kulud on
diskonteeritud diskontomaaraga 6%.

Tabel 34 Tundlikkusanaltisi tulemused mnt 4 |&gud7,5 — 92,0 variantidele

Tundlikkus-kriteerium Variant 6A Variant 6B VariaG€

NPVl rr | NPVl g | NPV RR
milj € milj. € milj. €

Ehitusto6de maksumuse

suurenemine 10% -2,854| 3,0% | -2,859 3,00 -2,940 2,8%
0

Ehitusto6de maksumuse

vihenemine 10% -1,505| 42% | -1509 4,2% -1,658 3,9%
0

Liiklussageduse kasvu

suurenemine 5% -1,946 | 3,8% | -1,951 3,8% -2,067 3,6%
0

Liiklussageduse kasvu

vihenemine 5% -2,488 | 3,2% | -2,493 3,2% -2,563 3,0%
0

Ajakulude sééstu suureneming

10% -2,038| 3,7% | -2,043 3,7% -2,168 3,5%

Ajakulude saastu vahenemineg)

10% 2,321 | 3,4% | -2,326 3,4% -2,453 3,1%

Teekasutajakulude saastu

suurenemine 10% -2,141 | 3,6% | -2,146 3,6% -2,224 3,4%
0

Teekasutajakulude saastu

vihenemine 10% -2,217 | 35% | -2,222 35% -2,374 3,2%
0

Liiklusdnnetuste vdhenemisest

. -1,825 40% | -1,830 4.0% -1,948 3,7%
saadava tulu suurenemine 10%

Liiklusdnnetuste vdhenemisest

saadava tulu vahenemine 109 2933 3% -2538 31 2650  28%
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. Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamegtFhimaantee nr 4 (E67)
@ Hendrikson & Ko Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reaalprojekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
J,- = ( ) .

Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

21 KOKKUVOTE MNT 4 LOIGULE KM 87,5-92,0

Antud kokkuvdte sisaldab Tallinna —Parnu — Ikla d@ingu km 87,5-92,0 teemaplaneeringuga
hdlmatava ala tee-ehitustddde tasuvusarvutusi nimgllikkusanalldsi. Tasuvusarvutuste
aluseks on varem koostatud ja heaks kiidetud samadplaneeringu materjalid. Erinevate
I6ikude vorreldavuse huvides on kdikidel I6ikudekvestuslikult ehitus planeeritud
realiseeruma kaheaastase perioodi jooksul ehigs&@13-2015. aastatel, kusjuures esimesel
aastal on kulude osakaal 15% kogukuludest, temsstah60% kogukuludest ning kolmandal
aastal 25% kogukuludest.

Tasuvusarvutuste tulemus on majanduslikult negaikfikide trassivariantide korral. Projekti
praegune puhasvaartus 6A ja 6B korral on -2,18 miljot ja piirdiskontomaar 3,6% ning 6C
korral vastavalt -2,30 milj. eurot ja 3,3%. Tulukidude arvutustes on kasutatud 6 %
diskontomaara.

Tee-ehituslik projekt vbib anda tulusid teekaswajade ning ajakulude vahenemisest ning
liklusBnnetustega tekkivate kulude vahenemisesem@soleva vorreldava teeldigu kate on
valminud 2000. a., kuid heas seisukorras ning spegjakteeritud teelbigu ehitamisega ei ole

vBimalik oluliselt parandada teekatte parameetrgii) seega teenida tulu teekasutajakulude
vahenemisest sarnase summaarse liiklussagedusal. Kduma suureneb keskmine lubatud

liikluskiirus ning liikluskiiruse vdlise takistuskoefitsient paraneb, siis tekib tulu ajakulude

vahenemisest. Olulist tulu annab analiis ka litdueetuste véhenemisest. Projekti

realiseerumisest saadavad tulud Uhegi trassivarkordal ei Uleta ehitustodde ja hilisemate

hooldustdddega kaasnevaid kulusid. On arvestattidkaeolemasolev teelBik vajab katte

renoveerimist, kui uusehitusega otsustatakse aiifttada.

Tundlikkusanalliis naitab, et ei prognoositava usiklageduse kasvu taiendaval suurenemisel
5% voOrra, ehitushinna langemisel 10% vorra egaasetaja- ja ajakulude ning liiklusdnnetuste
vahenemisest tekkiva sdéstu suurenemisel 10% gdmaiutuks tkski trassivariant tasuvaks.

Kokkuvotteks — hetkeprognooside jargi, lahtudes talthkaesolevas toos prognoositud
majanduslikest vaartustest, saab vaita, et investege tegemine toodud mahus antud
teeldigule aastatel 2013-2015 ei oleks majandusliksuv. Kuna tasuvusarvutuste tulemusena
ei selgunud olulisi erinevusi trassivariantide tames, tuleks arvutusi korrata enne otsuse
vastuvotmist ehituse alguse suhtes.

V44-09_06 tasuvusanaluis (2012.01.23).doc Lk 51/57



Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)
Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

@ Hendrikson & Ko

AN
Reaalprojekt
=l

22 TASUVUSARVUTUSED MNT 4 LOIGULE KM 12,0-92,0

Kaesolevas peatikis analltsitakse kogu teemaplagaega haaratud mnt 4 osa tasuvust uue |
kI maantee ehitamise korral eelistatud trassivdilandrreldes olemasoleva maanteega.

Eelistatud trassivariant koosneb |dikudest 1A, 3B, 4A, 5A ja 6C ning neid Uhendavatest

I6ikudest, kus erinevaid variante ei kaalutud rige kulgeb pdhilises osas olemasoleval trassil.
Kuigi ainult tasuvusarvutuste jargi peaks I6igu 4gemel olema 1C ning 16igu 6C asemel 6B
vOi B6A, siis teiste tegurite jargi (elukeskkonnautused, looduskeskkond, muinsuskaitse jne.)
on valitud need I6igud. Olulist vahet see kogu eddalva |6igu tasuvuses ei tekita.

Tasuvusarvutuste anallitsi periood on 30 aastatghiiasi alguse aasta on 2010. Ehitust6dde
variante on vorreldud baasvariandiga ehk variandiges jatkatakse liiklust olemasoleval
teetrassil. Analllsis kasutatud diskontomaar on. AB@&ltusi tulemused on toodud Lisas 9.
Kokkuvdte tasuvusarvutuste tulemustest on toodoelitas 35-37.

Tabel 35 Mnt 4 I6igu km 12,0 — 92,0 tasuvusartvesimaaratletud peamised kulud, milj. €

Variant K.apltallkuliud KorduvkuI.u d Kulud kokku
(diskonteeritud) (diskonteeritud)
Uus | kI mnt 94,85 0,06 94,91

Tabel 36 Mnt 4 16igu km 12,0 — 92,0 tasuvusarvesimaaratletud peamised tulud, milj. €

. s LiiklusBnnetuste
. Teekasutajatulud Sdiduajatulud ) .
Variant . . . . vahenemine Tulud kokku
(diskonteeritud) (diskonteeritud) . .
(diskonteeritud)
Uus | kl mnt 1,12 24,58 38,86 64,56

Tabel 37 Kokkuvote tasuvusanaltisist mnt 4 |&gul2,0 — 92,0 variantidele

. . Kulude Tulude Projekti Piirdiskonto-|  Tulu/
. Majanduslik T, e el R,
Variant eluica. aasta nuldisvaartus | nolddisvaartus | ndudisvaartus | maar (IRR), kulu
98, (NPV), mili. € | (NPV), milj. € | (NPV), milj. € % suhe
Uus | kIl mnt 30 94,91 64,56 -30,35 3,6% 0,64
Tasuvuskriteeriumina vOrreldakse planeeritud ehitide realiseerumise tulemusena

Uhiskonnale laekuva saastu suurust ehitustoodeseealmiseks tehtavate kulutustega. Seega

tuleks tasuvuskriteeriumiteks lugeda jargmiseditmged:
» Ajaldatud (diskonteeritud) ntuudisvaartus NPV>0;

* Piirdiskontomaar IRR>6.
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@ Hendrikson & Ko Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reaalprojekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0¢
J,- = ( ) P

Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

23 TUNDLIKKUSANALUUS MNT 4 LOIGULE KM 12,0-92,0

Tulenevalt erinevatest véimalikest muutustestuiggdrognoosis, liiklusdnnetuste vahenemises
rekonstrueerimistddde maksumuses ning aja- ja se¢d@akulude muutumises tulevikus ning
selleks, et uurida nende vbimalike muutuste méjuaprojekti majanduslikule tasuvusele, on
teostatud tundlikkusanalliis. TundlikkusanalUusisaadeldud viit erinevat stsenaariumit ning
nende kirjeldused ja moju tasuvusnditajatele ondudo tabelis 38. Tulud-kulud on
diskonteeritud diskontomaaraga 6%.

Tabel 38 Tundlikkusanallsi tulemused mnt 4 léigkm 12,0 — 92,0

Tundlikkus-kriteerium Eelistatud trassivariant
mnt 4 km 12,0 - 92,0 NPV, milj € IRR
Ehitust66de maksumuse vahenemine 32% -0,001 6,0%
Liiklussageduse kasvu suurenemine 4% -0,249 6,0%
Ajakulude saastu suurenemine 25% -24,207 4,1%
Teekasutajakulude saastu suurenemine 252 -30,074 7% 3,
Liiklusénnetuste vdhenemisest saadava tulu
. -20,638 4,4%
suurenemine 25%
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. Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamegtFhimaantee nr 4 (E67)
@ Hendrikson & Ko Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reaalprojekt Tallinn —Péarnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"
J,- = ( ) .

Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

24 KOKKUVOTE MNT 4 LOIGULE KM 12,0-92,0

Antud kokkuvdte sisaldab Tallinna —Parnu — Ikla d@igu km 12,0-92,0 teemaplaneeringuga
hdlmatava ala tee-ehitustddde tasuvusarvutusi toimglikkusanaltsi eelistatud trassivariandi
korral. Eelistatud trassivariant koosneb |6ikudést, 2A, 3B, 4A, 5A ja 6C ning neid
Uhendavatest I6ikudest, kus erinevaid variante agllkud ning tee kulgeb pdhilises osas
olemasoleval trassil. Kuna variandid A kattuvad remas osas olemasoleva teega, siis on
eelistatud variandis ainult kaks olulisemat trassidatust — Vaimdisa ja Jadivere ldikudes.
Kuigi ainult tasuvusarvutuste jargi peaks 18igu 4gemel olema 1C ning I18igu 6C asemel 6A
vOi 6B, siis teiste tegurite (elukeskkonna muutysddoduskeskkond, muinsuskaitse
jne.)arvestamisel on valitud siiski 16igud 1A ja.6Clulist vahet see kogu vaadeldava 18igu
tasuvuses ei tekita. L6igus km 12,0 — 26,5 on redjine maantee vélja ehitatud. Kuna selle
I6igu kohta on hetkel valminud mitu projekti lildadlmede kohta, kus s6lmede tasuvust on
juba hinnatud, siis k&esolevas t66s sellel 16idutustdid ning ka prognoositavaid tulusid ei
ole arvestatud. Nii baasvariandis kui ka eelistatadandis on sellel 16igul kasutatud sarnaseid
hooldustédde tasemeid. Tasuvusarvutuste alusekmare@m koostatud ja heaks kiidetud sama
teemaplaneeringu materjalid. Ehitus on planeernigadiseeruma kaheaastase perioodi jooksul
ehitusajaga 2013-2015 aastatel, kusjuures esimesstal on kulude osakaal 15%
kogukuludest, teisel aastal 60% kogukuludest nimymkndal aastal 25% kogukuludest.
Ehitustehniliselt ei ole see realistlik, kuid vddavuse huvides on kogu t60s kasutatud
Uhesugust metoodikat.

Tasuvusarvutuste tulemus on majanduslikult negadiiVProjekti praegune puhasvaartus NPV
oleks -30,35 milj. eurot ja piirdiskontomaar IRR%,. Tulude-kulude arvutustes on kasutatud
6 % diskontomaara.

Tee-ehituslik projekt voib anda tulusid teekaswtalade ning ajakulude vahenemisest ning
liklusdnnetustega tekkivate kulude vahenemisesénm@soleva vorreldava teelGigu kate on
Usna heas seisukorras, seega projekteeritud taekigamisega ei ole voimalik oluliselt

parandada teekatte parameetreid ning seega teémidateekasutajakulude vahenemisest
sarnase summaarse liiklussageduse korral. Kunaeialease | klassi maantee véljaehitamisel
suureneb paratamatult kohaliku liikluse labiséinghteehoolduskulud (lume- ja libedusetdrje
jm) suurenevad, projekti summaarsed teekasutajdkufiivad isegi mGnevdrra kasvada. Kuna
suureneb keskmine lubatud liikluskiirus ning liigkiiruse valise takistuse koefitsient paraneb,
siis tekib tulu ajakulude vahenemisest. Olulistutinnab analtts ka liiklusénnetuste
vahenemisest. Kuna Eestis ei ole praktikat, misakdiliiklusdnnetuste vahenemist nduetele
vastava | klassi maantee véljaehitamisel, on skehimnanguline. Samas pdhilisteks raskete
onnetuste liikideks olemasoleval teel viimase kinaasta jooksul on olnud kokkupdrge

vastutuleva sdidukiga, kokkup®@rge jalakaijaga niteglt valjasdit. Nduetekohase | klassi
maantee valjaehitamisel ja normaalsel toimimisebkge olema vdlistatud vastuliikuvate
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Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja
N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reaaﬂ)rojekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tipsustae km 44,0-92,0"
Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

@ Hendrikson & Ko

sOidukite kokkupdrked, samuti peaksid jalakaijad Kergliiklejad olema autoliiklusest
eraldatud.

Projekti realiseerumisest saadavad tulud ei Ulemkegusel juhul ehitustédde ja hilisemate
hooldustdddega kaasnevaid kulusid. On arvestattidkaeolemasolev teelBik vajab katte

renoveerimist, kui uusehitusega otsustatakse mattestada. POhjuseks (sna arvestatav
liklussagedus ning selle kasvu prognoos.

Tundlikkusanalliis naitab, et prognoositava liikhgesduse suurenemisel 4% vorra vorreldes
praeguse prognoosiga muutuks projekt tasuvaks.vaisumuutuks projekt ka ehitustéode
maksumuse vahenemisel 32% vorra, mis tahendakskpirogaliseerimist vahendatud mahus.
Teekasutajakulude, ajakulude ning liiklusdnnetugi@enemisest saadava tulu suurenemine
25% vdrra ei mojuta oluliselt projekti tasuvust.

Kokkuvotteks — hetkeprognooside jargi, lahtudesamdgpslikest vaartustest, saab véita, et
investeeringute tegemine toodud mahus kogu prégekmastatel 2013-2015 oleks
majanduslikult mittetasuv, kuid tundlikkusanalttisightub, et enne 16pliku otsuse langetamist
tuleb varskendatud algandmete alusel tasuvusaivitoata. Eriti oluline on jalgida
liklussageduste muutusi ja selle prognoose, kuaas@levas t66s on kasutatud 2008. a.
liklusloenduse andmeid ja nendest lahtuvalt pregitod liiklussageduste muutumisi.
Kasutatud prognoosi jargi tduseb kdigis |6ikudeslussagedus analliisi perioodi kestel dle
12 000 AKOL piiri, mis on normide kohaselt 1l klassaantee tlemine liiklussageduse piir,
seega oleks liiklussageduste prognoosi baasil pdajed uue | klassi maantee rajamine
analldsi perioodil.

Teemaplaneeringu Ulesanne ei olegi anda I0plikutugés projekti tasuvusele, vaid
olemasolevate algandmete alusel valida vélja pktidgeeim trassivariant, mones [6igus
iimselt ka vbimalik alternatiiv. Ta@psemad tasuvuséised saab teha eelprojekti koostamise
kaigus.
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. Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)

@ Hendrikson & Ko Tallinn — Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi asukdiipsustamine km 12,0-44,0" ja

N Raplamaa maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaptan&eohimaantee nr 4 (E67)
Reanlnaajekt Tallinn —Parnu - Ikla (Via Baltica) trassi tapsustae km 44,0-92,0"

Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

25 FINANTSANALUUS MNT 4 LOIGULE KM 12,0-92,0

Projekti finantsanallils naitab tellja diskontagdit rahavoogusid kulude ja tuludena
vaadeldava perioodi (2010 — 2039) jooksul. Projektiioodilised finantstulud tekivad juhul,

kui Tellija otsustab projekti rahastamisel kaaludsetollide rakendamist. Kéaesoleva projekti
puhul ei ole otsetolli mudel kohaldatav ja seegggitil finantstulude rahavoog puudub.

Projekti finantskuludeks on ehitus- ja ekspluataigiaegsed kulud. Kulud on arvestatud koos
toojoukuludelt makstavate maksudega, kuid ilma dedibksuta.

Finantsanallilisis on kasutatud 6% diskontomaaratégakvaartuseks projekti [6ppedes on
arvestatud 30% esialgsest investeeringust. Kulwe® on vorreldud nii suuremaid toid
(pindamised, katte uuendamised) kui ka iga-aastakerralisi t0id (aukude ja pragude
parandamine). EL abi on eeldatud uue tee esiahyssteeringu puhul.

Finantsanalllsis on vélja arvutatud majanduslikvaslavi ja ajaldatud puhasvaartus Euroopa
Liidu (EL) abiga ja abita. Tulemused on tabelis. 3L abi maaraks on 80%
investeeringukuludest.

Tabel 39. Finantsanaliilsi tulemused mnt 4 [8igkihe 12,0 — 92,0

mnt 4 km 12,0 - 92,0 EL abita EL abiga (80%)
Ajaldatud puhasvaartus (milj.€) -103,337 2,389
Majanduslik tasuvuslavi (%) -3,445% 6,785%

Finantsanaliitisi rahavood on tabelis 40.
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Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplamgdt@himaantee nr 4 (E67)
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Tasuvusarvutused ja finantsanallilis

@ Hendrikson & Ko

Tabel 40 Finantsanalliisi rahavood mnt 4 16igula 2,0 — 92,0

aasta _kulu milj. € dis__lf_onto- diskonteg_ritud .kulu milj. € diskontomaar diskonte_e_ritud
(invest 100%) maar 6% kulu milj. € (invest 20%) 6% kulu milj. €
2010 1,375 1,0000 1,375 1,375 1,0000 1,375
2011 0,359 0,9434 0,338 0,359 0,9434 0,338
2012 0,671 0,8900 0,597 0,671 0,8900 0,597
2013 -25,153 0,8396 -21,119 -5,025 0,8396 -4,219
2014 -100,452 0,7921 -79,567 -19,939 0,7921 -15,794
2015 -41,030 0,7473 -30,660 -7,505 0,7473 -5,608
2016 4,252 0,7050 2,997 4,252 0,7050 2,997
2017 0,353 0,6651 0,235 0,353 0,6651 0,235
2018 3,703 0,6274 2,323 3,703 0,6274 2,323
2019 0,002 0,5919 0,001 0,002 0,5919 0,001
2020 1,198 0,5584 0,669 1,198 0,5584 0,669
2021 2,585 0,5268 1,362 2,585 0,5268 1,362
2022 4,129 0,4970 2,052 4,129 0,4970 2,052
2023 1,878 0,4688 0,880 1,878 0,4688 0,880
2024 6,812 0,4423 3,013 6,812 0,4423 3,013
2025 -0,001 0,4173 0,000 -0,001 0,4173 0,000
2026 -1,341 0,3936 -0,528 -1,341 0,3936 -0,528
2027 4,349 0,3714 1,615 4,349 0,3714 1,615
2028 4,331 0,3503 1,517 4,331 0,3503 1,517
2029 3,124 0,3305 1,032 3,124 0,3305 1,032
2030 -5,841 0,3118 -1,821 -5,841 0,3118 -1,821
2031 -6,846 0,2942 -2,014 -6,846 0,2942 -2,014
2032 5,332 0,2775 1,480 5,332 0,2775 1,480
2033 4,359 0,2618 1,141 4,359 0,2618 1,141
2034 3,129 0,2470 0,773 3,129 0,2470 0,773
2035 -0,012 0,2330 -0,003 -0,012 0,2330 -0,003
2036 4,364 0,2198 0,959 4,364 0,2198 0,959
2037 1,529 0,2074 0,317 1,529 0,2074 0,317
2038 -4,355 0,1956 -0,852 -4,355 0,1956 -0,852
2039 46,332 0,1846 8,551 46,332 0,1846 8,551
kokku: -103,337 kokku: 2,389
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