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1 Ulevaade planeeringust ja keskkonnamaoju strateegilisest
hindamisest

1.1 Planeeringu ja KSH sisu ning eesmargid

Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu (edaspidi ka TP) eesmdrk on Harju
maakonna kergliiklusteede ja jalgrattamarsruutide vorgustiku planeerimine, kavandades
toOmbekeskuste ja oluliste sihtmarkide omavahelist ning teiste infrastruktuuridega
Uhendamist. Planeeringuga selgitatakse vadlja uute kergliiklusteede rajamise vajadus ja
pohimottelised asukohad ning tddétatakse valja uued jalgrattamarsruudid. Planeeringu
abil soovitakse tOsta kergliikluse kui tervisliku ja keskkonnasaastliku transpordiliigi
osakaalu igapdevases liiklemises, parandada liikumisv@imalusi, liiklusohutust ning
kergliikluse ja Uhistransporditeenuste sidumist.

Planeering hdlmab Harju maakonna territooriumi, vélja arvatud Tallinna linn, arvestades
Tallinna linna ja naabermaakondade kergliiklusteede paiknemisega (vt ka jargnev
skeem).

Harju maakonna teemaplaneering
"Maakonna kergliiklusteed™

I:l planeeringuala

Harju maakond

~J
Ladne-Viru maakoni

LA&ne maakond
Rapla maakond Jarva maakond

Skeem 1. Planeeringuala paiknemine. Teostus: Harju Maavalitsus

Vastavalt planeeringu seletuskirjale kavandatakse planeeringuga:

- Kergliiklusteed
- Kergliikluse marsruudid
- Matkarajad
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Lisaks esitatakse planeeringus pdhimotted toetava taristu arendamiseks. Kaesolevas KSH
aruandes on samatdhenduslikena kasutatud mdisteid terviserada ja matkarada. Samuti
on kaesolevas aruandes samatdhenduslikud mdisted kergliiklusmarsruut ja
jalgrattamarsruut.

Planeeringu naol on tegemist  planeerimisseaduse (edaspidi ka PlanS)
maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga (vt tapsemalt ptk 1.4.2).

Planeeringu keskkonnamoju strateegilise hindamise (edaspidi ka KSH) eesmark on
teemaplaneeringu elluviimisega kaasneva keskkonnamdju prognoosimine, negatiivsete
mojude leevendamiseks ning v@imalusel positiivsete mdjude suurendamiseks vajalike
meetmete valja tédtamine, vajadusel keskkonna kvaliteedi seireks ettepanekute
tegemine ning keskkonnakaalutluste esitamine planeeringu koostamisel.

KSH koostamisel on aluseks eelkdige keskkonnamoéju hindamise  ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (edaspidi ka KeH]S), mis maaratleb KSH protsessi,
tavaparased KSH raames kasitletavad valdkonnad ning KSH seosed TP koostamisega.

1.2 Ulevaade protsessist

1.2.1 Planeeringu koostamise kaasrahastamine

Teemaplaneeringu koostamist kaasrahastatakse EL Laanemere piirkonna programmi
2007-2013 projektist BalticClimate.

Samaaegselt Harjumaa kergliiklusteede teemaplaneeringu koostamisega koostatakse
sama projekti kaasrahastamisel samasisulist planeeringut Rapla maakonnas.

1.2.2 Planeeringu eellugu
Enne teemaplaneeringu algatamist viidi |abi Harju maakonnaplaneeringu kergliiklusteede
teemaplaneeringu koostamiseks ldhteandmete kogumise ja olemasolevate strateegiliste
dokumentide inventuur (eeluuring).

Eelt6d kaigus koostatud dokumendina annab Harjumaa kergliikluse teemaplaneeringuga
seotud arengudokumentidest Ulevaate uuring ,Harju maakonnaplaneeringu
kergliiklusteede  teemaplaneeringu koostamiseks lahteandmete  kogumise ja
olemasolevate strateegiliste dokumentide inventuur®, mille on 2009. aastal koostanud
FIE Pear Tang.

1.2.3 Algatamine
Planeeringu ja KSH protsessid toimusid paralleelselt. Planeering ja KSH algatati Harju
maavanema 27.04.2010 korraldusega nr 665k. Teemaplaneering koostatakse Harju
maakonnaplaneeringu tapsustamiseks vastavalt planeerimisseaduse § 7 Ig 2.

Teemaplaneeringu KSH algatati tuginedes KeH]S § 33 Ig 1 punktile 2, mille kohaselt on
maakonnaplaneeringu koostamisel planeeringuprotsessiga paralleelselt KSH labi viimine
kohustuslik. Seisukohti KSH algatamise vajalikkuse Ule otsustamisel ei kisitud, kuna
maakonnaplaneeringu koostamisel KSH algatamise vajalikkust tulenevalt KeH]JS § 35
Idikest 2 ei pohjendata. KSH algatamisest teavitamine ei toimunud taielikult vastavalt
KeH]S nouetele. Vastavalt KSH protsessi Ulle jdrelvalvet teostava Keskkonnaameti
seisukohale ei ole nduete rikkumine oluline ning kdigil osapooltel on olnud vdimalik saada
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piisavalt infot KSH algatamise kohta ning osapoolte kaasamine edasisse protsessi on
olnud seadusekohane (vt tdpsemalt Keskkonnaameti 03.01.2011 kiri KSH programmi
lisades).

1.2.4 Tooseminarid
Teemaplaneeringu koostamist korraldas Harju Maavalitsus, planeeringu protsessi
konsulteerimiseks ja KSH labiviimiseks sdlmis Harju Maavalitsus oktoobris 2010 lepingu
0Uga Hendrikson&Ko.

Teemaplaneeringu koostamine viidi |abi peamiselt planeeringu té6seminaridena, olulisi
tdiendusi  planeeringulahendusele esitati ka avalikel aruteludel. Planeeringu
tédseminaridele kutsuti:

- Maakonna kohalikud omavalitsused (sh Tallinna linn)
- Maanteeamet, PGhja Regionaalne Maanteeamet

- Keskkonnaamet

- Saastva Eesti Instituut

- Eesti Roheline Liikumine

- Kohalikud spordi- ja rattaaktivistid

- Riigimetsa Majandamise Keskus.

Toodseminaridel osalejate hulk varieerus, osade omavalitsuste ametnikud olid esindatud
vaid Uhel tédseminaril. Harju Maavalitsus ning OU Hendrikson&Ko osalesid kdigis
tédseminarides labiviijatena. Kokku leidis aset neli planeeringu tééseminari, mille kaigus
lepiti kokku planeeringus kasutatavates moistes, kergliiklusteede ja -marsruutide
paiknemises ning peamistes hoolduspohimotetes, samuti tootati |&bi planeeringu
lahenduse osas esitatud seisukohad. Tédseminarid leidsid aset:

- 6. oktoobril 2010

- 11. novembril 2010
- 10. detsembril 2010
- 21. jaanuaril 2011

Toéoseminaride protokollid ja osalejate nimekirjad on esitatud planeeringu
menetlusdokumentide koosseisus.

1.2.5 Avalikud arutelud

Planeeringu ja KSH protsessi kaigus viidi labi avalikud arutelud tuginedes PlanS ja KeH]S
nobuetele.

Planeeringu lahteseisukohtade ja KSH programmi avalik arutelu toimus 28.10.2010 Harju
Maavalitsuses. Arutelul osalesid lisaks planeeringu koostajatele kohalike omavalitsuste ja
erinevate ametite esindajad ning kohalikud elanikud. Avaliku arutelu dokumentatsioon on
esitatud planeeringu menetlusdokumentide koosseisus.

Planeeringu eskiisi avalik arutelu toimus 19.01.2011 Harju Maavalituses. Avalikul arutelul
osales lisaks kohalike omavalitsuste esindajatele ka aktiivseid piirkonna elanikke. Avaliku
arutelu dokumentatsioon on esitatud planeeringu menetlusdokumentide koosseisus.
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1.2.6 Kooskolastamine
Planeeringu kooskdlastamise etappi alustati martsis 2011.

1.2.7 Protsessi kaigus esinenud raskused
Planeeringu koostamisel pdhjustas monevdrra raskusi erinevate osapoolte info ja
ettepanekute koondamine - osade omavalitsuste osalemine planeeringu tédseminaridel
jai tagasihoidlikuks, mistottu hilisemas protsessis oli vajalik juba kokku lepitud asjaolude
tdiendav selgitamine (naiteks kergliiklusteede definitsioonid).

Tagamaks peamiste infovaldajate - kohalike omavalitsuste - seisukohtade korrektse
kajastamise planeeringus, viidi enne planeeringu kooskdlastamist I|&bi tadiendav
seisukohtade kusimine: kohalikele omavalitsustele esitati digitaalselt planeeringu
materjalid ning paluti neil soovi korral esitada omapoolsed tdiendavad ettepanekud.
Sellisel viisil tagati omavalitsuste parim vdimalik kaasatus ka juhul, kui planeeringu
todseminaridel osalemine oli mingil pohjusel olnud raskendatud.

KSH ja planeeringu protsessi (hildamisel pdhjustas raskusi ajakulu KSH programmi
menetlemisel (vt kirjavahetus KSH programmis), mille tulemusena planeeringu
lahenduse véljatoétamine joudis monevdrra ette keskkonnamdju hindamisest. Olulisi
puudusi hindamise kvaliteedis asjaolu ei pohjustanud, kuna KSH tédérihma liige oli
kaasatud planeeringu té6seminaride td6sse. Samuti andis see, et KSH viidi osaliselt |abi
peale planeeringu pdhilahenduse vélja tédtamist, vdimaluse viia labi n-6 planeeringu
jarelanallus.

1.3 KSH meetodid ja tapsusaste
KSH teostamisel aluseks oleva strateegilise arengudokumendi naol on tegemist
maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga - see maarab suures osas nii KSH kaigus
kasitletavad valdkonnad kui hindamise (ldistustasandi. KSH teostamisel I|ahtuti
teemaplaneeringuga kavandatust, Gldjuhul ei valjutud hindamise teostamisel planeeringu
tapsusastmest. Hindamisel tugineti olemasolevatele andmetele, tdiendavaid uuringuid
KSH raames ei teostatud.

Mitmetes valdkondades sdltub reaalne avalduv keskkonnamdju madalama tasandi
planeeringutes vOi ehitusprojektis satestatavatest tingimustest ning
maakonnaplaneeringu tasandil ei ole moju olulisus ja esinemise tdendosus U(heselt
maaratletav. Sellisel juhul on kdesolevas aruandes kajastatud tapsema hindamise
vajadus jargnevates etappides.

KSH kaigus kasitletavad kohustuslikud valdkonnad maaratleb KeH]S paragrahvis 40.
Harju maakonna kergliiklus teemaplaneeringu puhul oli kasitletavate valdkondade loetelu
monevdrra laiem seaduses ndutust. Lisaks tavaparastele kasitleti olulise valdkonnana
majanduslikke mojusid: kergliiklusteede arvatavat rajamise ja hoolduse maksumust, mis
kohaliku omavalitsuse tasandil vdib moodustada tdhelepanuvadrse osa kohalikust
eelarvest. Samuti palvisid tavaparasest enam tahelepanu inimese tervise ja heaoluga
seotud valdkonnad.

KSH viidi labi etappidena. KSH esimese etapi moodustas planeeringu té6seminarides
osalemine, tagamaks keskkonnaaspektidega arvestamist planeeringu koostamise kaigus.
Tooseminaride kaigus andsid keskkonnamdju hindamisega tegelevad spetsialistid
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esialgseid hinnanguid kujunevatele lahendustele, voimaldamaks mdjudega arvestamist
voimalikult varases staadiumis. Oluliste negatiivsete keskkonnamdjude esinemist, mida
ei oleks voimalik leevendada vOi mille esinemist ei oleks vOimalik valtida tdpsemate
planeeringute koostamisel, ei peetud esimese etapi kdigus tdendoliseks. Tahelepanu
poorati oluliste positiivsete mdéjude - eelkdige mdju inimese tervisele ja heaolule -
vOoimendamisele.

KSH teise etapi kaigus viidi labi pohiosas valminud planeeringulahenduse tdiendav
modjude hindamine kaardipohiselt. Planeeringu analliisikaardi koostas Harju Maavalitsus.
Kaardile kanti lisaks planeeringulahendusele:

- Maakonnaplaneeringu sotsiaalse infrastruktuuri teemaplaneeringu alusel
olulisemad keskused tingmargiga

- Maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ,Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused" kohane rohevorgustik

- vaartuslikud maastikud

- ilusad vaatekohad voi ilusad teeldigud

- Muinsuskaitsealused objektid

- Looduskaitsealused objektid

- Pohjavee kaitstus

- Natura 2000

Kuna anallsikaardil kajastus suurel hulgal infot, oli kaart kasutatav eelkdige
digitaalsena. Kaardi poOhjal, vajadusel tadiendavaid teemakaarte koostades, teostati
kaardipohine mdjude hindamine. Samal pohimodttel on (lles ehitatud ka ké&esoleva
aruande peatlki 3 Planeeringu elluviimisega kaasnevad mo&jud alapeatlkid:
modjuvaldkondade [0ikes on esmalt esitatud modjud, mis antud mdjuvaldkonnas
kergliiklusteede arendamisega avalduvad; olenevalt hinnatavast valdkonnast on seejérel
kaardianallitsi pohjal toodud probleemsed voi tahelepanu vajavad kohad.

Teatud valdkondades - looduskaitsealused objektid, Natura 2000 alad - oli vajalik
koostatud analililisikaardist tdpsemate analiilisikaartide koostamine ning geoinfopdhiste
kaardianalliiside ehk GIS-analllside labiviimine. GIS-analliisi podhjal saadud info
kajastati KSH aruandes.

Arvestades kavandatava tegevuse iseloomuga on ajalises perspektiivis vdimalik eristada
kahte tlipi mdjusid:

- Kergliiklustee  ehitusaegsed potentsiaalsed negatiivsed keskkonnamojud
(lGhiajalised mdjud)
- Kergliiklustee kasutamisel ilmnevad potentsiaalsed mdjud (pikaajalised mojud)

Rajamise ja kasutamisega seotud mojusid on kasitletud paralleelselt peattki 3
Planeeringu elluviimisega kaasnevad mojud alapeatlikkides. Alapeatiikkides on kasitletud
voimaliku moju iseloomu ja ulatust, voimalikke leevendavaid meetmeid ja antud
soovitusi hilisemateks arenduse etappideks. Vajadusel on alapeatiikkides taiendavalt
kirjeldatud piirkonna olemust, tdpsustades peatikis 2 toodud maakonna (ldist
tutvustust.

Kadesolevas KSH aruandes on samatdhenduslikena kasutatud moisteid terviserada ja
matkarada. Samuti on kdesolevas aruandes samatahenduslikud moisted
kergliiklusmarsruut ja jalgrattamarsruut.
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1.4 Planeeringu seosed muude dokumentidega ja strateegiliste
arengueesmairkidega

1.4.1 Kergliikluse maoiste ja seosed liiklusseadusandlusega

Planeeringus ja keskkonnamdju hindamises kasutatakse Eesti p/aneerimisseaduse kohase
ruumilise planeerimise praktikas levinud maoistet ,kergliiklusteed®. Termin kajastub ka
planeeringu ametlikus nimetuses - Harju Maavanema korraldusega on algatatud Harju
maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplaneering ,Harjumaa kergliiklusteed". Mdiste
Jkergliiklusteed" hdlmab planeeringus igasugust teed, mis on rajatud jalakaijate voi
jalgratturite liiklemiseks, olenemata liikumise otstarbest (naiteks liikumine jalgrattaga
maakonnakeskusse raamatukokku, lapsevankriga jalutamine maastikukaitsealas
paikneval kovakatteta matkarajal voi alevikusisene liikumine kodumajast poeni piki
sOiduteedarset margistusega eraldatud jalakaijate- ja jalgrattarada).
Maakonnaplaneeringu tapsusastmest tulenevalt ei ole otstarbekas eristada, kas tegemist
on 01.07.2011 joustuva liiklusseaduse moistes jalgtee vOi jalgrattatee voi jalg- ja
jalgrattateega. Planeeringus kasutatakse erineva otstarbega kergliiklusteede eristamiseks
eeldatavasti jargnevat liigitust:

- Kergliiklustee - olulisi sihtpunkte Ghendav eraldi teetammil asuv, olemasoleval
mootorsdidukiliikluseta teel kulgev vOi olemasoleva maantee serva margitud,
mootorsdidukiliiklusest eraldatud, kergliiklusele mdeldud tee. Kergliiklusteel tohib
lilkuda jalgsi ja inimjoul tootavate liikumisvahenditega, samuti elektrijalgratta
ning elektrilise abivahendiga (nditeks ratastool).

- Terviserada - looduslikul maastikul kulgev, spetsiaalselt sportimiseks ja vabas
Ohus liikumiseks moeldud, vastavalt ette valmistatud, tdhistatud ja hooldatav
kergliiklusele moeldud rada vOi olemasolevatel, sportimiseks ja liikumiseks
sobilikel pinnasteedel kulgev tahistatud, vahemalt hooajaliselt hooldatav
kergliiklusele mdoeldud rada. Kergliiklus on mootorsdidukiliiklusest eraldatud.
Eristada tuleb pinnase- vdi puistekattega rajad (jooksmiseks, maastikusdiduks
rattaga, jalutamiseks; talvel murdmaasuusatamiseks) ja asfalteeritud rajad
(rulluisutajatele ja -suusatajatele; talvel murdmaasuusatajatele).

- Kergliiklusmarsruut -  olemasolevatel véhemkasutatavatel maanteedel,
metsateedel vOi pargiteedel kulgev viitadega tahistatud kergliikluseks (teekattest
tulenevalt eelkdige rattasdiduks ja kaimiseks/jooksmiseks) sobilik marsruut.
Kergliiklus ei ole mootorsdidukiliiklusest eraldatud (vélja arvatud naiteks
pargiteedel). Marsruutide hulka kuuluvad nt rahvusvahelised rattamarsruudid
(Eurovelo) ja matkarajad, mis kasutavad olemasolevaid teid voi radu.

Liiklusseadus (edaspidi ka - LS) on raamdokument, mis satestab vastavalt seaduse
paragrahvile 1 liikluskorralduse, samuti liiklusreeglid, liiklusohutuse tagamise alused ja
pohinduded Eesti teedel. 1. juulist 2011 hakkab kehtima uus liiklusseadus. Seaduses ei
kajastu Uldmoiste ,kergliiklustee", vaid kasutatakse tapsemaid mé&aratlusi (LS § 2,
punktid):

13) jalakaija on jalgsi vOi ratastoolis liikleja. Jalakaijaks loetakse ka rula, rulluiske
vOi -suuski, toukeratast voi -kelku vdi muid sellesarnaseid abivahendeid kasutav
liikleja;

14) jalgratas on vahemalt kaherattaline sdiduk, mis liigub sellega sditva inimese
vOi inimeste lihasjoul pedaalide vOi kasivantade-hoobade abil. Jalgratas voib olla
varustatud ka elektrimootoriga, mille maksimaalne pisi-nimivdimsus ei lleta 0,25
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kilovatti. Jalgrattaks ei loeta ratastooli, mis on ette nahtud liikkumiseks puudega
isikule;

15) jalgratta- ja jalgtee on jalgrattaga, tasakaaluliikuri ja jalakaija liiklemiseks
ettendhtud eraldi tee vOi teeosa, mis on asjakohaste liiklusmarkidega tahistatud.
Soiduteega teede ristmikul on jalgratta- ja jalgtee tee osa;

16) jalgrattarada on jalgratta, pisimopeedi voi mopeediga liiklemiseks ettenahtud
ja teekattemargisega tahistatud pikisuunaline sdiduteeosa;

17) jalgrattatee on jalgratta, tasakaaluliikuri, pisimopeedi vO0i mopeediga
liiklemiseks ettendhtud sdiduteest ehituslikult eraldatud voi eraldi asuv teeosa voi
omaette tee, mis on tahistatud asjakohase liiklusmargiga. Soiduteega teede
ristmikul on jalgrattatee tee osa;

18) jalgtee on jalakaija ja tasakaaluliikuriga liiklemiseks ettendhtud omaette tee,
mis vOib olla tahistatud asjakohase liiklusmargiga;

25) konnitee on jalak&ija ja tasakaaluliikuriga liiklemiseks ettenahtud ja darekiviga
vOi muul viisil sdiduteest vOi jalgrattateest eraldatud teeosa, mis voib olla
tahistatud asjakohaste liiklusmarkide voi teekattemargistega.

Planeeringuga kavandatud kergliiklusteed vdivad olla punktides 15-18 ning punktis 25
loetletud teed, tédpne jaotus selgub edasise planeerimise kaigus.

Vastavalt LS § 22 peab jalakaija liikuma temale ettendhtud teel vdi teeosal. Valdava osa
teede juures (soOidukitele kehtestatud suurim sdidukiirus on enam kui 20 km/h) peab
jalakaija liikuma konniteel, selle puudumisel sdidutee teepeenral, mdlema puudumisel vOoi
lilkumiseks sobimatuse korral vOib jalakaija liikuda sOiduteel selle dare lahedal. Mitte liiga
tiheda liikluse korral tohib jalakdija liikuda ka jalgrattateel voi jalgratta- ja jalgtee
jalgratturitele mdeldud osal.

Jalgrattur voib vastavalt LS § 31 sodita jalgrattarajal, jalgrattateel voi jalgratta- ja
jalgteel. Samuti sdiduteel vdimalikult selle parema aare lahedal voi teepeenral, hairimata
seal liikuvat jalakaijat. Jalgrattaga ei tohi vastavalt LS paragrahvile 32 reeglina soita
kdnniteel, eeldatavasti siis ka jalgteel.

Vastavalt LS § 66 ei tohi ei jalgsi ega jalgrattaga liigelda kiirteel.

Teeseaduses (edaspidi ka — TeeS) ei kajastu samuti tGldmdiste ,kergliiklustee®. Seaduses
on eraldi tee liigina esitatud ,jalgtee ja jalgrattatee™ (§ 7), mis on ehitatud vai
kohandatud kas ainult jalakaijate, nii jalakdijate kui ka jalgratturite voi ainult jalgratturite
liiklemiseks. Teatud kohtades kasutatakse seaduses ka konnitee moistet, mida eraldi ei
defineerita®. Teeseadus maéaratleb ka Uldised nduded, millest tuleb l&htuda teede
projekteerimisel.

! Antud piirangut otseselt LS ei esita (§ 32), piirangu v8ib tuletada seaduse § 2 esitatud
m0istetest.
2 Naiteks TeeS § 25! Ig 4 viitab tegevusloa andmise raames kdnni- ja jalgrattateedele.
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Kergliiklusteedega seotud tingimusi seavad teede- ja sideministri 28. septembri 1999
maarusega nr 55 kinnitatud maanteede projekteerimisnormid. Normid on Gldjuhul
aluseks teeprojektide koostamisel. Normis kasutatakse lldistavat moistet kergliiklustee
ning vajadusel tdpsemaid jalgratturi ning jalakdija moisteid - naiteks ruumivajaduse voi
liiklussageduse puhul. Normides esitatakse nduded, millele peab kavandatav
kergliiklustee vastama. Olulisel kohal on eeldatav kasutajate hulk, millest peab lahtuma
kergliiklustee tapsemal lahendamisel.

Asulasisestel tanavatel saab kergliiklusteede kavandamisel lahtuda Eesti Vabariigi
standardist ,Linnatdnavad® (EVS 843:2003), millega antakse alused liiklusruumi
lahendamisele asula sees (tiheasustusalal). Standardis kasutatakse (ldistavat moistet
Jkergliiklustee", tapsemate mdistetena on kasutusel jalgrada ning jalgrattarada.
Standard annab alused turvalise liiklusruumi loomiseks.

1.4.2 Teemaplaneeringu asetus Eesti planeeringuhierarhias
KSH teostamisel aluseks oleva strateegilise arengudokumendi naol on tegemist PlanS § 7
Ig 2 p 2 kohase maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga. Vastavalt seadusele
arvestatakse maakonnaplaneeringu koostamisel kehtestatud Uldplaneeringutega voi
kokkuleppel kohalike omavalitsustega tehakse vajaduse korral ettepanek nende
muutmiseks.

Maakonnaplaneeringu koostamisel on osalt aluseks (Uleriigiline planeering, millega
seaduse § 6 Ig 2 p 6 kohaselt seatakse lilesanded maakonnaplaneeringutele.

Maakonnaplaneering on aluseks kohalike omavalitsuste arengukavade, Uld- ja
teemaplaneeringute ja detailplaneeringute koostamisel. PlanS § 7 |Ig 4 satestab:
Kehtestatud maakonnaplaneering on aluseks valla ja linna (ldplaneeringute
koostamisele. Kui kehtestatud (ldplaneering puudub vOi kui maakonnaplaneeringust
varem kehtestatud Uldplaneering ei kajasta kehtestatud maakonnaplaneeringus
sdtestatut, on kehtestatud maakonnaplaneering valla ja linna detailplaneeringute
koostamise vOi projekteerimistingimuste véljaandmise aluseks. Seega ka juhul, kui
konkreetses omavalitsuses on Uldplaneering kehtestatud, on lisaks kohaliku omavalitsuse
Uldplaneeringule peale maakonna kergliikluse teemaplaneeringu kehtestamist ka viimane
aluseks detailplaneeringute koostamisel voi projekteerimistingimuste valjastamisel.

Uldplaneeringuga on vastavalt PlanS § 8 Ig 4 pdhjendatud vajaduse korral vdimalik
esitada kehtestatud maakonnaplaneeringu muutmise ettepanekuid.

Eesti planeerimissisteemist johtuvalt tuleb {ld- ja detailplaneeringutega tdpsustada
maakonnaplaneeringuga madratletut - antud juhul maaratleda kergliiklusteede tdapsem
paiknemine (millisel pool teed, millisel kaugusel teest, millise laiusega kergliiklustee ja
muud tédpsemad tingimused).

Lisada tuleb, et planeeringu ndol ei ole tegemist PlanS § 29! kohase joonehitise
asukohavalikuga ning planeeringule ei laiene paragrahvis esitatud planeeringuprotsessi
erisused. Vastavalt seadusele loetakse joonehitiseks riigimaantee, raudtee, torujuhe ja
korgepingeliin. Kergliikluse teemaplaneeringuga madratletakse kergliiklusteede ja
nendega seotud objektide rajamise pohimotted ja eeldatav kergliiklusteede vork, mida
tapsustatakse jargnevates planeeringutes.
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1.4.3 Riiklikul tasandil olulised strateegilised dokumendid

Uleriigiline planeering - Eesti 2010; Eesti 2030+

Uleriigiline planeering loob ruumilised alused riigi regionaalsele arengule. Harjumaa
kergliikluse teemaplaneeringu koostamise ajal on kehtivaks Uleriigiliseks planeeringuks
~Eesti 2010". Uus Uleriigiline planeering ,Eesti 2030+" on koostamisel. Et praegu kehtiv
planeering on osalt sisuliselt vananenud ning koostatava (leriigilise planeeringu
materjalid on kattesaadavad, on otstarbekas viidata olulisematele seostele koostatava
planeeringuga®.

Maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu koostamise ajaks on toimunud leriigilise
planeeringu teemarihmade koosolekud ning visioonikonverents suvel 2010, samuti
planeeringu  piirkondlikud avalikud arutelud. Avalikustatud materjalidest on
teemaplaneeringu koostamise seisukohalt olulisemad planeeringu ruumilise arengu
visioon ning teemariihmade pohiteesid.

Kergliikluse teemaplaneeringu seisukohalt olulised punktid UGleriigilise planeeringu
visioonis (kergliikluse teemaplaneeringu seisukohalt oluline rdhutatud):

- Eesti eesméark on olla 2030 aastatel sidusa ja kasutajasObraliku ruumilise
struktuuriga, mitmekesise elukeskkonna ning valismaailmaga hasti (hendatud
riik. Meie  hajalinnastunud ruumi  inimsoObralikkuse ja  majandusliku
konkurentsivoime tagavad vorreldes naaberriikidega eeskatt looduslahedane
keskkond ning hasti sidustatud asulate vorgustik.

- Ligipaasetavus ja aegruumiliste vahemaade vahendamine

- Eesti ligipadsetavus ja aegruumiliste vahemaade vahendamine on visiooni
saavutamise (ks peamine eeldus. Seejuures on (ks peamisi vahendeid
raudteeliikluse arendamine. Eesti peamiseks valisiihendusi pakkuvaks keskuseks
on Tallinn, mis on Euroopaga seotud kaasaegse rongi-, kiirrongi-, laeva-, lennu- ja
teedelihenduste ning kommunikatsioonivdrgustikuga. Tallinna sadamad, lennuvali
ja kiirrongi jaam on Uhendatud teiste Eesti linnadega rahvusvaheliste valjumiste
aegu arvestavate rongi- ning bussiihendustega, mis muudab reisimise
Uhistranspordiga lihtsaks ja meeldivaks. Regionaalse tahtsusega lennuvaljad
asuvad Tartus, Parnus, Kuressaares ja Kardlas.

- Riigisisene transpordististeem on Ules ehitatud Tallinna-Tartu-Valga, Tallinn-Parnu
ja Tallinn-Narva suundades toimivale riigisisesele Kkiirele rongiliiklusele.
Raudteejaamadest edasi liikkumiseks on loodud Uhistranspordi ja hea kvaliteediga
kohalike teede ning kergliiklusteede vorgustik. Transpordislisteemi paneb toimima
kaasaegsete sidevahendite baasil tellitavate UhissOidukite, elektriautode vms
individuaalse keskkonnasdbraliku transpordi kombineerimine, mis tagab senisest
oluliselt kiirema ning keskkonnasaastlikuma logistika hajalinnastunud ruumis.

Kergliikluse teemaplaneeringu seisukohalt olulised punktid dleriigilise planeeringu
asustus- ja ruumistruktuuri teemariihma pohiteesides (kergliikluse teemaplaneeringu
seisukohalt oluline rohutatud):

3 Koostatava tleriigilise planeeringu ,Eesti 2030+" materjalid on k&ttesaadavad planeeringu
veebiportaalis http://eesti2030.wordpress.com. Ka tekstis jargnevalt viidatud Uleriigilise
planeeringu materjalid pdrinevad planeeringu veebiportaalist (seisuga 25.01.2011).
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- Uleriigilise planeeringu koostamisel ldhtutakse jargmistest tingimustest ja
suundumustest: /.../ Elanikkonna igapaevane mobiilsus (pendelmigratsioon)
kasvab, tingituna Uhtaegu vajadustest (elu ja todkoha asumine erinevates
kohtades), teisalt paranevatest vdimalustest (vdheneb aeg-ruumiline vahemaa kui
paraneb (histranspordi kvaliteet ja teede kvaliteet). Hoivatute pohitédkoha
keskmine kaugus elukohast tduseb Eesti keskmisest praeguselt ca 10 km 15-lg,
horedama asustusega kohtades ca 15-It 20-le km. See tdhendab keskeltlabi ca
1000 km?2 suurusi todjouareaale.

- Asustus- ja ruumistruktuuri suunamise eesmarkideks Eestis aastani 2030 on:

(1) Kvaliteetse ja mitmekesise elukeskkonna tagamine kdikjal Eestis;

(2) Teenuste ja todkohtade kattesaadavuse tagamine;

(3) Majandustegevuse konkurentsivdime tagamine labi ratsionaalse ja sidustatud
ruumistruktuuri ning aeg-ruumiliste vahemaade vahendamise.

- Nende eesmarkide taitmise ja pohimodtete jargimine eeldab linnade, asulate ja
haja-asustuse omavahelist sidumist ning elanikkonna senisest hdlpsama liikuvuse
voimaldamist.

- Hajalinnastunud ruumi jaotub tddjouareaalideks. Viimaste raames toimub valdava
tddealise elanikkonna igapaevane liikumine seotud slisteemis ,elukoht - tédkoht -
igapaevaselt kiilastatavad teenindusasutused".

- Asustus- ja ruumistruktuuri tGlesandeks maakonna- ja Uldplaneeringutes on kaasa
aidata koOikide Eesti td6jouareaalide paremaks omavaheliseks (hendamiseks ja
sidumiseks (sh rahvusvahelise majanduse tuumaladega ja see peab (htlasi olema
administratiivseid piire Uletav). Sellised Uhendused on olemuselt piirkondade
ruumistruktuuri jaoks pika-ajalised ja strateegiliste valikute ning kohalike
ruumiplaneerimisotsuste lahtekohaks. Maakondlikul/regionaalsel tasandil
tagatakse vaiksemate t66jou-areaalide sisene sidusus.

- Vaikse asustustiheduse kontekstis on oluline kasutada nn haakuvuse strateegiat -
olla koostdds eri valdkondade vahel (nt. turismi kasutamine transpordisageduste
avardamiseks) vOi naaberaladega (nt. Tallinn-Helsingi kaksiklinn). Nende
piirkondade kaudu vOi nende piirkondade konkurentsivbime tagamiseks
kindlustatakse ka sinna riigi sisesed ja rahvusvahelised ihendusteed

- Toojou-areaalide siseselt tagatakse erinevate kohtade hea sidusus. Asustuse
koondub seal suuremate teede vOi raudteede ldhedusse tagab elukoha sidususe
[&hima t66jou areaali keskusega,. Seda pohjustab mobiilsuse kui vajaduse nihe
kohalikult tasandi kesksest liikumisest regionaalseks ja rahvusvaheliseks
lilkumiseks.

- Piirkondliku  tahtsusega  (histranspordivork tuleb  kujundada [ahtuvalt
to0jouareaalidest (sh soodustades erinevate tddjouareaalide koostoimimise
voimalust). Omavalitsustel on soovituslik madratleda endid tddjouareaalide
koosseisu ja tugevdada seeldbi majanduslikku jm. Ghistegevust ning suunata
piirkondliku arendustegevust (sh voimaldada ka linnast maale td6le kaimist).

Kergliikluse teemaplaneeringu seisukohalt olulised punktid dleriigilise planeeringu
transpordi teemariihma pohiteesides (kergliikluse teemaplaneeringu seisukohalt oluline
rohutatud):

- Maanteede transpordisiisteem
On oluline, et ka kergliiklusteed riigis peavad olema voérgustunud. Valtida tuleks
selliseid teid, millel puudub reaalne henduse funktsioon, mis ei vii kusagilt ega
kuhugi. Sellele tuleb tahelepanu pdédrata maakonnaplaneeringutes.

- Linnaregioonide transpordisiisteem

- Moneti erinevalt maaregioonide transpordikorraldusest on linnaregioonides
tulevase transpordisiisteemi prioriteetide muutmise peamiseks eesmargiks
autosOltuvusest tulenevate kahjulike tagajargede leevendamine, millest saab
olulisematena esile tosta ummikutest tulenevaid ajakadusid, keskkonnaseisundi

T66 nr 1400/10
Aruanne planeeringu vastuvétmise ja avalikustamise etapis

Hendrikson & Ko



15

@ Bdlll[ IMalP Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne

muutumist, liiklusturvalisusega kaasnevaid sindmusi ning Onnetusi aga (he
peamisena- saastlik ruumikasutus. Sellest tulenevalt on oluline, et senised
peamised transpordiarengu trendid suuremates linnades- eelkdige autokasutuse
kasv ja Uhistranspordi osakaalu kiire langemine ning kergliikluse osakaalu
kahanemine, saaksid lletatud.

Siin  on peamisteks olulisteks tegevusteks (histranspordisiisteemide areng,
eesmdrgiga muuta need reaalseks alternatiiviks autokasutusele ja seda mitte
ainult linnas vaid eelkdige kogu antud linna mdjualas. Teiseks oluliseks
tegevuseks on kergliikluse (jalgsiliikluse ja jalgrattaliikluse) reaalne arendamine,
eelkdige selliste liikumisviisidena, mis vdimaldab neid kdsitleda vordvaarsetena
just igapdevaste liikumiste puhul. Kolmandaks oluliseks marksonaks siin on aga
ka erinevate tasandite transpordisiisteemide (rahvusvaheline, riiklik, regionaalne
ja kohalik) integreeritavus, kusjuures peamisteks kokkupuutepunktideks on just
suuremad keskused ning peamisteks tegevusteks soodsate
Umberistumisvdimaluste loomine erinevate transpordiliikide vahel.

Kergliikluse teemaplaneering aitab kaasa koostatavas (Uleriigilises planeeringus
eeldatavalt satestatavate eesmarkide saavutamisele:

- Tahelepanu pdodratakse kergliiklusteede (ihendatud vorgu valja arendamisele.

- Planeeringu koostamise kadigus on kasitletud UGhistranspordi ja kergliikleja
vajaduste Uhendamise kilsimust

- Arvestatud on kohalike sihtmarkidega - nii teenuste, ametiasutuste kui
eeldatavalt olulisemate té6kohtade paiknemisega.

Eesti keskkonnastrateegia 2030

Eesti keskkonnastrateegia aastani 2030 on Riigikogu poolt heaks kiidetud
keskkonnavaldkonna arengustrateegia, mis on aluseks keskkonnavaldkonna strateegiliste
dokumentide koostamisel. Strateegia esitab (levaate riigi keskkonnaklsimustest,
maaratleb arengu visiooni ning puUstitab valdkonniti eesmargid aastani 2030. Kergliikluse
teemaplaneering ei ole strateegiline dokument, mille koostamise vajadus tuleneks
otseselt keskkonnastrateegiast, ometi on planeeringuga kasitletav valdkond tihedalt
seotud strateegia eesmarkidega. Seetottu on oluline esitada koostatava planeeringu ja
strateegia olulisemad omavahelised seosed.

Keskkonnastrateegia elluviimiseks koostatakse keskkonnategevuskavad. Planeeringu
koostamise ajal kehtib ,Eesti Keskkonnategevuskava aastateks 2007-2013"“".
Keskkonnategevuskava pakub meetmed strateegias pustitatud eesmarkide
saavutamiseks.

Kergliikluse teemaplaneeringu seisukohalt olulised punktid Eesti keskkonnastrateegias
2030 kajastuvad eelkdige tegevussuunas ,Kliimamuutuste leevendamine ja ©ohu
kvaliteet" (kergliikluse teemaplaneeringu seisukohalt oluline réhutatud):

- Eesmark: Arendada  valja efektiivne, keskkonnasobralik  ja mugav
Uhistranspordisltisteem, ohutu kergliiklus (muuta auto alternatiivid mugavamaks)
ning sundpendelliiklust ja maanteevedusid vdahendav asustus- ja tootmisstruktuur
(véhendada transpordivajadust).

- Meetmed (tegevussuunad):

4 Eesti keskkonnategevuskava aastateks 2007-2013. Heaks kiidetud Vabariigi Valitsuse 22.02.2007
korraldusega nr 116, uuendatud aprill 2010. http://www.envir.ee/2851 (25.01.2011)
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Regulatsioonide ja toetuste sisteemi arendamine ning rakendamine
Uhistranspordi ja kergliikluse arendamiseks.

Saastva ja integreeritud transpordi arendamise pikaajaline kavandamine, sh
pendelrédnnet ja maanteevedusid vahendava regionaalpoliitika kujundamine ning
planeeringute kaudu asulate multifunktsionaalsuse suurendamine ja sundliikluse
vahendamine.

Saastva transpordi ja linnaplaneerimise alase teadlikkuse tdstmine ja hoiakute
kujundamine, sh saastvate transpordiliikide atraktiivsuse suurendamine.

Keskkonnategevuskava nditab tegevused  strateegias  pistitatud eesmarkide
saavutamiseks. Muuhulgas on tegevustena aastateks 2007 kuni 2013 naidatud:

- Jalgrattateede vorgu ehitamine asulates ja linnades

- Jalgrattahoidlate ja -parklate ehitamine linnades

- Keskkonnasaastlikku Uhistransporti eelistavate pohimotete eeliskasutamise ndude
sisseviimine valdkonda reguleerivatesse seadusandlikesse aktidesse

- Unistransporti ja kergliiklust propageerivate infokampaaniate I&biviimine
erinevates meediakanalites

- Kergliikluse liiklusohutuse alaste kampaaniate |abivimine ning ohutuse
suurendamine

Kergliikluse teemaplaneering aitab kaudselt kaasa keskkonnastrateegia eesmarkide
saavutamisele. Keskkonnategevuskavas ette nahtud tegevusi on kohalikel omavalitsustel
vOimalik kasutada kergliiklusteede vorgustiku arendamiseks.

Transpordi arengukava 2006-2013

Transpordi arengukava on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi strateegiline
ldhtedokument transpordisektori arendamiseks. Arengukavas satestatakse suunad ja
pohimotted valdkonna Uldkisimuste lahendamiseks. Samuti on see dokument aluseks
tdiendavate uuringute labiviimiseks, sektorspetsiifiliste tegevuskavade koostamiseks,
seadusandliku keskkonna anallisiks ja vajadusel muudatuste vaéljatédtamiseks
transpordivaldkonna reguleerimisel. Arengukavas esitatud eesmargid ja meetmed on
aluseks riigieelarve vahendite planeerimisel ning Euroopa Liidu struktuurivahendite ja
Uhtekuuluvusfondist rahastatava transpordi infrastruktuuri planeerimisel aastateks 2007
- 2013.

Transpordi arengukava elluviimiseks koostatakse rakendusplaan. Kaesoleval hetkel
l&htutakse rakendusplaanist aastateks 2010 ja 2011.°

Kergliiklusega seotut kasitleb arengukava meede 7.3 - kergliikluse soodustamine.
Tulemusnaitajaks on kergliikluse osakaalu suurenemine td6l kaimisel kuni 10%-ni.
Meetme selgituses kirjeldatakse:

Lisaks Uhistranspordile on ka teisi keskkonnasdbralikke liikumisvdimalusi, mida ei tohiks
tahaplaanile jatta. Euroopa riikides on laialdaselt levinud kergliikluse kasutamine Uldise
transpordikoormuse vahendamiseks.

Kergliikluse slstemaatiliseks arendamiseks on ette nahtud kergliikluse edendamise
rakendusplaani valjatéétamine.

5 Arengukava ja rakendusplaan on kattesaadavad Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
veebilehel http://www.mkm.ee/transport-3/ (kasutatud 25.01.2011)
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Peamiste tegevussuundadena kirjeldab arengukava:

- Kergliikluse infrastruktuuri oluline parandamine nii asulates kui ka asulavalistel
teedel

- Tootatakse vdlja juhendid kergliikluse ohutuse ja juurdepdasu arendamiseks.

- Kergliikluse propageerimine

Vastavalt arengukava rakendusplaanile aastateks 2010 ja 2011 on kergliikluse
rakendusplaani koostamise osas esitatud tapsustus: Té&idetud osaliselt. Vélja on toéétatud
maanteedérsete kergliiklusteede arendamise pohimdétted, asulate jaoks ei ole hetkel
kavas sarnaseid pohimotteid vélja tédtada, kuna tegemist on kohaliku omavalitsuse
pddevusse kuuluva kiisimusega ning riigil puuduvad hoovad pohimétete rakendamiseks.
Samas on moistlik vélja toéotada soovituslikud juhised, mis lihtsustaksid KOV-del
kergliikluse planeerimist, kuid selleks puudub hetkel ressurss. Muudetud ka sénastust,
sest rakendusplaan ei ole antud kontekstis korrektne nimetus.

1.4.4 Euroopa Liidu tasandil olulised keskkonnaeesmargid

Euroopa saastva arengu strateegia

Euroopa Ulemkogu poolt aastal 2006 heakskiidetud Euroopa s&ddstva arengu strateegia
naol on tegemist aastast 2001 parineva strateegia uuendatud versiooniga. Strateegia
eesmargiks on keskkonnakaitse, sotsiaalse 0Oigluse ja Uhtekuuluvuse, majandusliku
joukuse ja rahvusvaheliste kohustuste taitmise edendamine Euroopa Liidus tervikuna ja
kdigis liikmesriikides olukorrale vastavalt. Strateegia esitab prioriteetsed
arenguvajadused jargnevate valdkondade |8ikes:

- kliimamuutused ja puhas energia,

- saastev transport,

- sdastev tarbimine ja tootmine,

- loodusressursside sailitamine ja haldamine,

- rahvatervis,

- sotsiaalne kaasatus, demograafia ja ranne,

- Ulemaailmne vaesus ja sadstva arengu alased valjakutsed.

Aastal 2009 viidi l1ébi saastva arengu strateegia lédbivaatamine ning koostati vastav teatis.
Teatises loetletakse valdkonnad, millele edasises sadstva arengu strateegia elluviimises
peaks keskenduma, nende hulgas: aidata kaasa kiirele dleminekule véhem CO,-heiteid
tekitavale ja vdhe sisendeid kasutavale majandusele, mis pbhineb energia- ja
ressursitohusal tehnoloogial ja s&ddstval transpordil, ning edendada s&dstvamat
tarbimiskaitumist

Kergliikluse teemaplaneering aitab kaudselt kaasa strateegia eesmarkide saavutamisele:
planeeringuga kavandatu elluviimisel parandatakse inimeste vdimalusi jalgsi voi
jalgrattaga liikumiseks ning Uhistranspordi kasutamiseks, vahendades vajadust isikliku
auto kasutamiseks. Selle tulemusena vahendatakse liiklusest tulenevat heitmekogust
ning Ohusaastet eelkdige linnalises keskkonnas. Planeeringu elluviimine aitab kaudselt
kaasa terviseedendusele, vahendades keskkonnast tulenevaid terviseriske ning
parandades vabas 0hus veetmise voimalusi.
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Euroopa Kui liiklusohutusala: poliitikasuunised liiklusohutuse valdkonnas

aastateks 2011-2020

Euroopa Komisjoni teatises , Euroopa kui liiklusohutusala: poliitikasuunised liiklusohutuse
valdkonnas aastateks 2011-2020" esitatakse Uldine juhtimisraamistik ja liiklusohutusega
seotud kaugeleulatuvad eesmargid, millest tuleks lédhtuda riiklike ja kohalike strateegiate
koostamisel.

Kergliikluse teemaplaneeringu seisukohalt on oluline esitatud seitsmes eesmark: pddrata
rohkem tahelepanu vahemkaitstud liiklejatele. Sellistena kirjeldatakse:

- Mootoriga kaherattalised sdidukid
- Jalakadijad ja jalgratturid
- Eakad ja puudega inimesed

Esitatud on ettepanekud meetmete rakendamiseks, mis peaksid parandama liikluses
vahem kaitstud osapoolte ohutust. Kergliikluse teemaplaneeringu seisukohalt on
olulisemad:

- Alates 2003. aastast on ELis vOimalike vigastuste vahendamiseks vastu vodetud
mitmeid Oigusakte (nt sOidukite esiosa 160gisummutuse, kaasaegsete
pidurististeemide, pimealapeeglite kohustuslikuks muutmise kohta). Uurida tuleb
taiendavaid voimalusi (nt parem n&htavus, kiiruskontroll, piisav infrastruktuur
motoriseerimata transpordile, ohtliku transpordi eraldamine segaliiklusvoolust
jne). Kuna probleemid on pdhiliselt seotud linnaliiklusega, tuleb enamik meetmeid
rakendada kohalikul tasandil. Arvestades jalgrattaliiklusest tousvat
markimisvaarset tulu keskkonnale, kliimale, liikluse sujuvusele ja tervisele, tasub
kaaluda, kas selles valdkonnas poleks vdimalik rohkem &ra teha.

- Komisjon teeb asjakohased ettepanekud, et /.../ suurendada jalgratturite ja teiste
vahemkaitstud liiklejate turvalisust, naiteks sobiva infrastruktuuri loomise
toetamise teel.
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2 Ulevaade planeeringualast

e @ paltics

2.1 Harju maakond Eesti kontekstis
Harjumaa on mitmes mottes Eesti suurim maakond. Maakonnas elab enam kui 40% Eesti
rahvastikust, Uhtlasi on tegemist ainukese maakonnaga, mille rahvaarv on viimase
kiimne aasta jooksul tdusnud, seda riigi kogurahvastiku vdahenedes. Eesti kdrgeim - riigi
vastavast naitajast neli korda suurem - on maakonna asustustihedus, kuigi ka Harjumaa
kogupindala jaab maakondadest alla vaid Parnu maakonnale. Harju maakonnas
toodetakse ligi 60% Eesti sisemajanduse koguproduktist - tdsi, valdav osa sellest

Tallinna linnas. Monevorra tagasihoidlikum maakondade keskmisest  on
pdllumajanduslikult kasutatava maa osakaal®. Tapsemad andmed jargnevas tabelis.
Tabel 1. Harjumaa vorreldes muude maakondadega - peamised statistilised néitajad.
Algandmed: Eesti Statistikaamet, http://pub.stat.ee (27.01.2011)
Rahvaarv Pollu-
) kultuuride
Rahvastiku | .. Asustus- ) Maakonna
Pindala, | ,. kasvupinna .
2010%* 2000 2000- osakaal Kkm?2 tihedus, osakaal osatahtsus
! 2010%* kogu in/km2 riigi SKP-s
: maakonna
Eestist -
pindalast
Kogu
Eesti 1323323 |1372438 |-3,7% 100% 43432 |30,9 13% 100%
Harju
maakond |552 282 526 327 +4,7% |41,7% 4333 121,5 7% 59,6%
sh Tallinn | 397 287 401 050 -0,9% |30% 158 2523,2 49,2%
Ida-Viru
maakond | 158 479 180 233 -13,7% |12% 3364 50,1 5% 8,1%
Tartu
maakond | 145 244 149 766 -3,1% 11% 2993 50,1 19% 10,4%
Parnu
maakond |86 821 91 376 -5,2% |6,6% 4807 18,4 9% 4,7%
Laane-
Virumaa |62 780 69 603 -10,9% |4,7% 3628 18,5 22% 3,4%
Viljandi
maakond |50 770 58 110 -14,5% |3,8% 3422 16,2 17% 2,3%
Rapla
maakond |35 961 37 651 -4,7% |2,7% 2980 12,3 10% 1,4%
Voru
maakond |35 495 40 003 -12,7% |2,7% 2305 16,4 12% 1,5%
Jogeva 33 610 38 372 -14,2% |2,5% 2604 14,1 20% 1,2%

6 pdllumajanduslikult kasutatava maa osakaal on esitatud vastavalt Eesti Statistikaameti
metoodikale, mis tugineb Pdllumajanduse Registrite ja Informatsiooni Ameti (PRIA) andmetele ning
iga-aastastele statistilistele aruannetele. Vt tdpsemalt Eesti Statistikaameti veebilehel
http://pub.stat.ee/px-
web.2001/database/Majandus/13Pellumajandus/06Pellumajandussaaduste_tootmine/06Taimekasv
atussaaduste_tootmine/PM_028.htm

T66 nr 1400/10
Aruanne planeeringu vastuvotmise ja avalikustamise etapis

&
¢

“““““

fé@ Hendrikson & Ko



http://pub.stat.ee/

20
Harjumaa kergliikluse teemaplaneering
KSH aruanne

@ patticc

Programme 2007-2013

Rahvaarv Pollu-
; kultuuride
Rahvastiku | .. Asustus- . Maakonna
Pindala, | .. kasvupinna .
2010%* 2000 2000- osakaal Kkm?2 tihedus, osakaal osatdhtsus
! 2010* kogu in/km?2 riigi SKP-s
: maakonna
Eestist .
pindalast
maakond
Saare
maakond |33 055 36 019 -9% 2,5% 2922 11,9 5% 1,8%
Jarva
maakond |32 635 37 204 -14% 2,5% 2460 14,7 26% 1,6%
Valga
maakond |32 029 35 874 -12% 2,4% 2044 16,7 12% 1,2%
Polva
maakond |29 435 32 746 -11,2% |2,2% 2165 14,3 17% 1,2%
Laane
maakond |25 346 28 693 -13,2% |1,9% 2383 11,5 9% 1,2%
Hiiu
maakond |9 381 10 461 -11,5% |0,7% 1023 9,8 2% 0,4%

*Aasta 2010 rahvaarv on Eesti Statistikaameti poolt sindide ja surmade, samuti rdndesindmuste

alusel igaaastaselt korrigeeritav rahvaloendusel kogutud andmete pohjal esitatav rahvaarv

Toodud statistilised andmed kirjeldavad hasti Harjumaa (Uldist positsiooni

Eestis ja

viimastel aastatel aset leidnud arenguid. Harjumaa administratiivseks keskuseks on
pealinn Tallinn. Tallinn oma olulisusega on valja kujundanud linna Idhiala, milles toimub
aktiivne majandustegevus ning kinnisvaraarendus. Rahvastiku koondumine Tallinna
linnastusse (samuti muudesse Eesti linnadesse) on toimunud lainetena |abi
aastakimnete. Siin toodud andmetes kajastub ka mdddunud aastakimne erijoon
asustuse kujunemises, mis on hasti nahtav Tallinna, Harjumaa ja kogu Eesti rahvaarvu
toel lisaks elanike koondumisele linna toimus aastatuhande alguses aktiivne
valglinnastumine, funktsionaalne linnastu valjus linna administratiivpiiridest. Sellega
seoses suurenes oluliselt suuremate linnadega kililgnevate omavalitsuste rahvaarv (vt ka
eelnenud tabel - Tallinna linna rahvaarv on ajavahemikus 2000-2010 pisinud samal
tasemel vOi veidi vahenenud, samal ajal kui kogu Harjumaa rahvaarv on oluliselt
kasvanud), tekkisid uusasumid ja sellega seoses muutus osaliselt senine asustusmuster.
Jatkuvalt on aga oluliseks sihtpunktiks ka Tallinn, seda eelkdige mujalt Eestist lahkujate
jaoks. Todetud ongi, et linnade naaberomavalitsuste rahvaarv on kasvanud nimelt
keskuslinnadest lahkujate arvel - mis (htlasi tahendab, et ,uutel elanikel® sailivad
tugevad seosed keskuslinnaga, Harjumaa puhul Tallinnaga.

2.2 Harjumaa omavalitsused
Harju maakonnas on 24 omavalitsust, neist kuus linnad. Elanikearvu poolest suurim on
Tallinna linn - dlejaanud omavalitsustes elab vdhem kui viiendik maakonna elanikest.
Tallinna Umbritsevate omavalitsuste rahvaarv on viimase aasta jooksul vaga aktiivselt
tousnud Viimsi vallas on tdus olnud enam kui 50%, aga ka muudes
naaberomavalitsustes on tdus olnud oluline. Samal ajal on valdades, mis jaavad
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Tallinnast eemale, rahvaarv oluliselt langenud ning seda aktiivsemalt, kui Eestis
keskmiselt. Tépsemad andmed jargnevas tabelis.
Tabel 2. Harjumaa omavalitsused — peamised statistilised néitajad.
Algandmed: Eesti Statistikaamet, http://pub.stat.ee (27.01.2011)
Rahvaarv

Rahvastiku . Asustus-

Pindala, | ..
2010%* 2000 2000- osakaal km2 t.lhedus,
! 2010%* kogu in/km?2

maakonnast
Harju maakond | 552 282 | 526 327 | +4,7% 100% | 4333,1 121,5
Tallinn 397 287 | 401 050| -0,9% 71,9% 158,3| 2523,2
Viimsi vald 17 232 7981 | +53,7% 3,1% 72,8 124,5
Maardu linn 17 064| 16 716 +2% 3,1% 22,8 726,2
Harku vald 12 572 6600 | +47,5% 2,3% 159,8 45,6
Rae vald 12 217 7961 | +34,8% 2,2% 206,7 41,0
Keila linn 9790 9410| +3,9% 1,8% 10,5 901,5
Saku vald 9532 7308 | +23,3% 1,7% 171,1 44,2
Saue vald 9492 7306 +23% 1,7% 196,1 38,9
Kuusalu vald 6640 6534| +1,6% 1,2% 707,9 9,0
Joeldhtme vald 6186 5215 +15,7% 1,1% 210,9 25,0
Saue linn 6099 4943| +19% 1,1% 3,5| 1501,7
Anija vald 5926 6382 -7,7% 1,1% 520,9 11,9
Kose vald 5845 5848 | -0,1% 1,1% 237,3 24,1
Vasalemma vald 5161 5171| -0,2% 0,9% 38,7 129,5
Keila vald 4904 3834 |+21,8% 0,9% 179 21,4
Raasiku vald 4721 4434 | +6,1% 0,9% 158,9 27,4
Kiili vald 4660 2368 |+49,2% 0,8% 100,4 25,9
Paldiski linn 4283 4250| +0,8% 0,8% 60,2 68,6
Nissi vald 3143 3360| -6,9% 0,6% 264,9 12,2
Loksa linn 3121 3499 | -12,1% 0,6% 3,8 893,2
Kernu vald 2310 1695 | +26,6% 0,4% 174,7 9,5
Padise vald 1757 1776| -1,1% 0,3% 366,6 4,7
Kodue vald 1569 1727| -10,1% 0,3% 295,5 5,4
Aegviidu vald 771 959 | -24,4% 0,1% 12 71,5
*Aasta 2010 rahvaarv on Eesti Statistikaameti poolt siindide ja surmade, samuti
rdndesitindmuste alusel igaaastaselt korrigeeritav rahvaloendusel kogutud
andmete pohjal esitatav rahvaarv. Antud metoodika alusel saadud rahvaarv
vOib erineda Rahvastikuregistri andmetest

2.3 Looduslik seisund
Teemaplaneeringu ala asub Pdhja-Eestis Harju maakonnas. Harju maakond paikneb
kolmes maastikurajoonis: Po8hja-Eesti rannikumadalikul, Pohja-Eesti lavamaal ja
Kdrvemaal. Aluspdhja moodustavad kesk-ja Ulemordoviitsiumi lubjakivid, pinnakatteks
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on lubjarikas rahkne moreen, keskmise paksusega 2-10 m (mdnes piirkonnas voib olla ka
vahem kui 1 m ja kuni 20 m). Madalamates reljeefi osades esineb pinnakattena ka
limnoglatsiaalseid vO0i rabasetteid ning turvast. Huumuserikka mullakihi paksus on
keskmiselt 20 cm.

Majandus- ja joogivee allikaks on Harju maakonnas valjaspool Tallinna pohjavesi.
Tarbitakse kvaternaarisetete ja kolme aluspOhjalise veekompleksi ja veekihi vett:
ordoviitsiumi  veekompleks, ordoviitsium-kambriumi veekiht ja kambrium-vendi
veekompleks. Kvaternaari veekompleks on levinud kogu maakonna territooriumil, valja
arvatud alvarite alad, kus pinnakatte paksus on alla 1 m.

Harju alamvesikonna maapinnalt esimese aluspdhjalise veekompleksi pdhjavee kaitstus
on valdavalt nork - ligikaudu 70%-|I kogu maakonna pindalast; 12% alast on kaitsmata
pohjaveega, 10% alast keskmiselt kaitstud ning 8% - hasti kuni vdga hasti kaitstud
pohjaveega. POhjavee kaitstuse all mdistetakse veekihi kaetust ndrgalt vett labilaskva
pinnasekihiga, mis takistab reoaine imbumist maapinnalt pdhjavette, st maapinnalt
esimesse aluspohjalisse veekompleksi. POhjavee kaitstus soltub eelkdige looduslikest
tingimustest, st poOhjaveekihti (-kompleksi) katva pinnasekihi paksusest, selle
litoloogilisest koostisest ja filtratsiooniomadustest’.

Maakonna piires suubub merre 34 joge ja muud vooluveekogu, pikimad ja suurima
valgalaga on Jdagala, Keila ja Pirita jogi ning Valgejdgi. Harjumaa sajast jarvest on
suurimad Ulemiste, Kahala ja Harku jarv. Flilsikalis-keemilistelt omadustelt on suurema
osa Harju piirkonna jogesid halva kvaliteediga, peamiselt on pdhjuseks vee [ammastiku-
ja fosforisisaldus. Moningast orgaanilist reostust (BHT) on tdheldatud joesuudmeis
paiknevais seirejaamades.

Mitmekesiste elupaikade tottu on Harjumaa taimestik liigirikas, haruldastest
taimeliikidest olulisemad on pohja lipphernes, alpi voipatakas, pilsiksannikas ja mitmed
kdpalised. Tahelepanuvaarne on ka po0O0sasmarana rohke esinemine maakonna
loodeosas.

Suured metsa- ja soomassiivid maakonna ida-ja ladneosas pakuvad varjupaika
erinevatele loomaliikidele. Arvukalt on esindatud Eesti suurimad kiskjad: hunt, ilves ja
karu. Rohkesti leidub tetrede ja metsiste mangupaiku. Maakonna pdhja osas vanades
merekindlustes ja kaevanduste koobastes on nahkhiirte talvitumispaigad. Olulisteks
Idbhede kudemispaikadeks on Jagala, Keila, Pirita, Vasalemma, Loobu jogi ja Valgejogi.
Haruldasemad loomaliigid Harjumaal on ebaparlikarp, lendorav, kaljukotkas, must
toonekurg ja kriitisel®.

Harjumaa looduse kaitseks on moodustatud 135 kaitseala. Kaitse all on ka 240
Uksikobjekti, milledest enamuse moodustavad rédndrahnud (108) ja p8lispuud (101)°.

7 Harju pbhjaveekaitstuse kaart. Eesti Geoloogiakeskus, 2003
8 vikipeedia, vaba entsiiklopeedia, http://et.wikipedia.org/wiki/Harju maakond (07.2.2011)
° Keskkonnaregistri avalik teenus, http://register.keskkonnainfo.ee (13.2.2011)
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3 Planeeringu elluviimisega kaasnevad mojud

3.1 Looduskeskkond

3.1.1 Pinnas ja veestik

Harju alamvesikonna alale on iseloomulik valdavalt Ohuke pinnakate, keskmise
paksusega 3-5 m. Ala pdhjapoolses osas esineb paekdrgendikke ja alvareid, kus
pdhjavesi on kaitsmata. Sellele alale on iseloomulik ka aluspdhja kivimitesse Idikuvad
mattunud orud, mis on tditunud erineva vanusega kvaternaarisetetega, paksusega oru
keskel kuni 130-140 m. Mattunud orgude kaudu on aluspohjalised veekompleksid
hidrauliliselt seotud Kvaternaari veekompleksi pinnaseveega, mis loob ohu siigavamate
veekomplekside pohjavee reostumiseks. Iseloomulik on karsti levik, kus pdhjavesi on
kaitsmata.

Lduna suunas kattekihi paksus suureneb, moreentasandikud vahelduvad soo- ja
jaajarveliste ning liustikujoetekkeliste setete aladega. POhjavee kaitstuse seisukohalt on
oluline nende setete paksus ning savikate kihtide esinemine labildikes. Valdavalt on
pdhjavesi vdahese vdi ebapiisava kaitstusega, kuid paksema pinnakattega savikate setete
ja viirsavi leviku aladel on pdhjavesi keskmiselt kuni hasti kaitstud.

Asfaltkattega kergliiklusteede rajamisel toimub lokaalselt loodusliku pinnase katmine.
Kergliiklusteede ehitamise ja hilisema kasutamise kadigus modjutatakse nii teealust kui -
aarset pinnast. Olulisemate vdimalike plsivate modjudena saab valja tuua pinnase
tihendamisest ja asfaldiga katmisest tulenevalt pinnase looduslike funktsioonide
kadumist; lUhiajaliste mdjudena ehitustegevusest tulenevaid voimalikke kituselekkeid,
ehitusjdatmeid; teeddrse pinnase saastumist lumetdrjesooladega. Tulenevalt
kergliiklusteede eeldatavast laiusest (suurima prognoositava liiklussageduse puhul 4m)
on mojutatav_maa-ala suhteliselt vdike ning olulist negatiivset modju keskkonnale ei
kaasne. Loodusliku kattega kergliiklusteede ja matkaradade rajamisel pdhjaveele ja
pinnasele olulist mdju ei kaasne.

Kaardipohine analiiiis

Kaardipdhise anallilsi pdhjal saab valja tuua, et Harjumaa pdhja- ja lddnepoolses osas
paiknevad kavandatavad kergliiklusteed valdavalt kaitsmata pohjaveega aladel. Mujal
piirkondades, kus pdhjavesi on looduslikult paremini kaitstud, on ka planeeritavate teede
asukoht pohjavee kaitstuse suhtes varieeruv. Veekvaliteedi halvenemise riskid on
peamiselt ehitustédde ajal (saastunud ehitusplatsid, lekked, ohtlike jaatmete valja
kaevamine jne). Ehitusstaadiumis saab pinna- ja pdhjavee reostumise ohtu kiituste ja
Olidega vdhendada pidades rangelt kinni kaitlemisnduetest. Kituste ja dlide
kaitluskohtades peab olema vajadusel koheselt saadaval naftasaaduseid siduv absorbent.
Vélja kaevatud pinnas tuleb ladustada selleks ette néahtud kohta ning tuleb rangelt valtida
pinnase ladustamist taimede kasvukohtadel.

Eraldi tahelepanu tuleb poédrata kergliiklusteede hooldusele talvel. Hooldust tuleb
teostada vastavalt Majandus- ja kommunikatsiooniministri 13.05.2004 madrusele nr 132
~Teehoiutédde tehnoloogianduded®, mille peatlikis 10 on toodud talihoolduse nduded.
Parimaks lahenduseks on ekspertide hinnangul pidev teede Ilumevaba hoidmine
(lumesahkade, puhurite, harjamise vms abil) ning seejarel puhastatud teede vajadusel
minimaalne soolamine. Lumekoristamist tuleb teha jarjepidevalt ja kohe peale lumesadu,
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et teed liiklejate poolt kinni ei sdidetaks ja ei jouaks tekkida jaa. Kaitsmata ja ndrgalt
kaitstud poOhjaveega aladel on libedusetdrjeks soovitav kasutada puistematerjale
(vastavalt Majandus- ja kommunikatsiooniministri 17.12.2002 maarusele ,Tee
seisundinduded™ § 5 p 17 vOib libeduse torjeks kasutada abrasiivpuistematerjali, mille
tera 1abimdot on 2 kuni 6 mm).

Valdav osa kergliiklusteedest planeeritakse olemasolevate teede koridori (arvestatud on
100 m laiust koridori), olemasoleva teetammi suhtes paralleelselt. I prioriteedi
perspektiivsetest kergliiklusteedest kattub olemasolevate teedega (sh riigimaanteed,
kohalikud teed, tanavad, pinnasteed, rajad, raudteed) minimaalselt 98%, II prioriteedi
perspektiivsetest kergliiklusteedest minimaalselt 88%. Seetdottu muutub kergliiklusteede
rajamisega teetammiga ristisuunaline pinna- ja pohjavee liikumine tdendoliselt vadhe ja
eeldatavad muudatused veereziimis on vahesed.

3.1.2 Taimestik ja loomastik. Rohevorgustik
Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ,Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused”*° Uheks olulisemaks eesmargiks on loodus- ja
keskkonnakaitseliselt pohjendatuma ruumistruktuuri tagamine. Tuginedes erinevate
infrastruktuuride paiknemise ja vajaduste analllsile, seatakse aladele vajalikud
kasutustingimused, mis peaksid tagama saastva arengu maakonnas.

Roheline vorgustik koosneb tuumaladest ja koridoridest, mis on U(hendatud (htselt
funktsioneerivaks tervikuks. Kogu vorgustiku toimimine toetub tugialadele, mis on
Umbritseva keskkonna suhtes kdrgema vaartusega loodusalad ning mis on tavaliselt juba
looduskaitse alla vOetud. Koos piisavalt suurte ja terviklike metsamassiividega
moodustavad need tuumala. Rohelise vdrgustiku sidususe ja terviklikkuse tagavad
koridorid.

N-6 rohevorgustiku teemaplaneering seab rohelise vorgustiku tugialadele ja koridoridele
Uldised kasutustingimused, mis peavad tagama rohelise vorgustiku toimimise. Tapsemad
kasutustingimused maaratakse rakenduslike td6dega. Vastavalt teemaplaneeringule tuleb
arendustegevused, mis muudavad maa sihtotstarvet vdi kavandavad joonehitisi, tuleb
kooskdlastada maavalitsuse ja keskkonnaametiga ning nende keskkonnamdju hindamisel
tuleb tahelepanu poéoérata rohevorgustiku funktsioneerimisele. Suurtele tugialadele ja
koridoridele on reeglina vastunaidustatud teatud infrastruktuuride rajamine. Juhul, kui
nende rajamine on mooddapadsmatu, tuleb eriti hoolikalt valida rajatiste asukohta ja
leevendada voimalikku negatiivset maoju. Suurte  tugialade spetsiaalseid
kasutustingimused, mis lahtuvad nende reziimist kaitsealuste loodusobjektidena, on
kirjeldatud nende kaitseeeskirjades ja kaitsekorralduskavades.

Peamiseks loomastikku mdjutavaks asjaoluks kergliiklusteede rajamisel on neile sobivate
lilkumisteede ja elupaikade killustamine, mis on selgelt seotud mdjuga rohevdrgustikule.
Rohevdrgu ribastruktuurid on vajalikud loomade liikumisteede tagamiseks. Isegi juhul,
kui loomadel leidub teatud tuumalal piisavalt s66ki ja varjetingimusi vaikse kohaliku
populatsiooni Ulalpidamiseks, ei téhenda see pikemast elujoulise asurkonna sailimist, kui

10 Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused" Tallinn 2003. Kattesaadav Harju Maavalitsuse veebilehel
http://www.harju.ee/public/Maakonnaplaneering/Rohevork/Seletuskiri_rohevork_20070327110303
.pdf
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genofondi ei rikastata. Selleks, et loomad oleksid vdimelised liikuma ja erinevad
populatsioonid omavahel kohtuks, on vaja rohekoridore, mis Uhendavad ka erinevaid
tuumalasid.

Kaardipohine analiiiis
Kergliiklusteid kavandatakse enamasti olemasolevate teede/raudteede koridori,
rohevorgustiku struktuure lI6ikavad uued teed on ette nahtud vaid Uksikutes kohtades.

Asukohad, kus rohevorgustikus planeeritakse kergliiklusteid olemasolevatest teedest
eraldi (vastavalt maakonnaplaneeringu rohevdrgustiku teemaplaneeringule):

- Paldiski poolsaarel risti Ule tipuosa, osaliselt tuumalal;

- Keila vallas Kloogaranna kdlas labi tuumala;

- Saku vallas Kirdalu kilas osaliselt tuumalal;

- Harku vallas Muraste klilas osaliselt mereaarsel tuumalal;

- Harku vallas Tabasalu alevikus osaliselt uus tuumalal;

- Saue vallas Vanamadisa kiilas raudteest 16una pool, labi tuumala;

- Saku vallas Manniku kulas paralleelselt Manniku teega, Idane pool, tuumalal;
- Rae vallas Jarvekdila kilas Viljandi maanteest ida suunas labi tuumala;

- Rae vallas Kurna kiilas Tallinn-Tartu maanteest ladne pool |abi rohekoridori;
- Kuusalu vallas |abides Maepea, Salmistu ja Valkla klasid, 1abi rohekoridori;

Ehitustegevuse kaigus tuleb kasutada selliseid seadmeid ja tehnoloogilisi votteid, mis
kahjustavad pinnast koige vahem (vaiksemad masinad, trasside rajamisel
pealtkaevamise valtimine, vajadusel teha kaevetddd kasitsi jms), seelabi valditakse
otsest negatiivset mdju taimestikule.

Ehituse ajal ei tohi masinatega soOita valjapoole td0mahtude piire ega ladustada sinna
ajutiselt pinnast. Rohevdrgustiku aladel tuleb eelistada loodusliku teekatte kasutamist.

Kuna enamasti on tegemist olemasolevate teekoridoridega, ei vahenda kergliiklusteede
kavandamine piirkonna elukeskkonna vaartust oluliselt ka loomastiku jaoks. Terviseradu
on planeeritud enam ka rohevorgustiku struktuuridele, kuid see ei oma olulist killustavat
ega muud negatiivset mdju. Seda aga eeldusel, et kavandatavad rajad ei ole valgustatud.
Terviseradade ndol on tegemist valdavalt olemasolevate vO3i omavalitsuste
Uldplaneeringutega kavandatud radadega.

Rohevorgustiku tuumaladel ja ka ribastruktuuridel on soovitav valtida valgustatud teede
ja radade rajamist. Kergliiklustee valgustuse rajamisel tuleb valgustid paigaldada
selliselt, et valgus langeks ainult teele.

Taimkatte vdhenemise seisukohalt on lisaks kavandatud kergliiklusteedele oluline
kergliiklust toetava taristu kavandamine - loodusliku kattega pindade vahenemise
seisukohalt eelkdige kergliiklusteedega seotud autoparklate rajamine. Planeeringu
seletuskirjas on kergliiklusteedega seotud autoparklaid kirjeldatud kui kavandatud
teedevorgule ligipaasu parandavaid rajatisi. Parklate rajamine on pdhjendatud juhul, kui
kergliiklusteede vélja arendamisel on loodud voimalused ka sportimiseks. Planeeringu
koostamise kaigus kerkis esile klisimus parklate arvatavast suurusest - teatud
asukohtades voOib parkimisvajadus hippeliselt suureneda seoses lrituste toimumisega.
Sellisel pohjendusel autoparklate suurendamine ei ole pohjendatud - lrituste toimumise
korral on tegemist ajutise parkimisvajadusega, mille rahuldamiseks tuleks kasutada
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ajutisi lahendusi. Nii valditakse ulatuslike kaetud pindade teket. Ajutist parkimisvajadust
saab lahendada naiteks ajutiste kattemattidega (vt jargnev joonis).

Joonis 1. Ajutist hiippeliselt kasvavat parkimisvajadust nditeks lrituste korral saab
lahendada ajutiste kaitsemattidega. Nii valditakse vajadust ulatuslike pindade katmiseks
ning pinnakatte kahjustamist. Foto: http://www.boddingtons-
Itd.com/forestry/images/GrassProtecta-Slip-resistant-mesh.JPG (22.3.2011)

3.1.3 Kaitstavad loodusobjektid
Vastavalt looduskaitseseaduse §-le 4 on kaitstavateks loodusobjektideks:

- kaitsealad (sh kaitsealused pargid);

- hoiualad;

- kaitsealused liigid, kivistised ja mineraalid;

- pusielupaigad;

- kaitstavad looduse Uksikobjektid;

- kohaliku omavalitsuse tasandil kaitstavad loodusobjektid.

Negatiivne pikaajaline mdju voib esineda juhul, kui kergliiklustee kavandatakse kaitstava
loodusobjekti alale voi piiranguvodndisse ning ehitiste alune taimestik havitatakse.
Pindalaliste loodusobjektide puhul on negatiivset moéju voimalik valtida jargides
looduskaitseseaduses ja asjakohastes kaitse-eeskirjades satestatud piiranguid. Niidelda
punktobjektide puhul on vdimalik otsene mdju valistada (voi leevendada) kergliiklustee
reaalse paigutusega kavandatud 100-meetrise koridori raames.

Kaardipohine analiiiis

KaardipOhise anallitsi tulemusel tuvastati n-6 tdhelepanu vajavad kohad planeeringus,
kus kavandatavate kergliiklusteede paiknemine vOib modjutada kaitsealuseid
loodusobjekte. Kergliiklusteede ja kaitstavate loodusobjektide paiknemise vordluses
arvestati eelkdige I ja II prioriteedi planeeritavaid kergliiklusteid, kuid vajadusel kasitleti
ka terviseradu. Hinnangust jaid valja olemasolevad ja projekteeritavad kergliiklusteed.
KSH koostajad teevad ettepaneku teemaplaneeringu kaardil markeerida edaspidi
téiendavat tadhelepanu vajavad kohad, véimaldamaks probleemkohtadega arvestamist
edasises planeerimises ja vorgustiku valja arendamisel. Anallisil aluseks olnud tabelid ja
joonised on leitavad aruande lisade koosseisus (LISA 3 ja LISA 4 - eraldiseisva
dokumendina, digitaalselt).
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Kaitsealad

Alljargnevas tabelis on vdlja toodud kaitsealad Harjumaal, millele on planeeringuga
kavandatud kergliiklusteid ning kus seetdttu on edaspidi vajalik taiendavalt téahelepanu
poorata tee paigutamisele looduses.

Tabel 3. Potentsiaalselt mbjutatavad kaitsealad.

Alade paiknemine: Keskkonnaregistri avalik teenus, http://register.keskkonnainfo.ee

Kaitseala Asukoht
1 Harku mdisa park Harku alevik, Harku vald
2 Pakri maastikukaitseala Paldiski linn
3 Kurna mdisa park Kurna kila, Rae vald
4 Kiiu moisa park Kiiu alevik, Kuusalu vald
5 Alavere moisa park Alavere kila, Uuearu kila, Anija vald
6 Anija mdisa park Anija kula, Anija vald
7 Viimsi modisa park Viimsi alevik, Viimsi vald
8 Viimsi sanglepik Haabneeme alevik, Viimsi vald
9 Kostivere moisa park Kostivere alevik, Joelahtme vald
10 | Kiviloo moisa park Kiviloo kula, Raasiku vald
11 | KOrvemaa maastikukaitseala Harjumaal: Aegviidu vald, Anija vald, Kdue vald
12 | Lahemaa rahvuspark Harjumaal: Kuusalu vald, Loksa linn
13 | Kolga moisa park Kolga alevik, Kuusalu vald
14 | Kose-Uuemodisa mdisa park Kose-Uuemodisa alevik, Kose vald
15 | P6hja-Korvemaa looduskaitseala Anija vald, Kuusalu vald
16 | Paunkila maastikukaitseala Kose vald, Kdue vald
17 | Paunklla mdisa park Paunkdla kila, Kdue vald
18 | Rannamdisa maastikukaitseala Harku vald
19 | Muraste looduskaitseala Harku vald
20 | Vaana mdisa park Vaana kila, Harku vald
21 | Naage maastikukaitseala Naage kila, Harku vald
22 | Tuhala modisa park Tuhala kila, Kose vald
23 | Kdue-Triigi moisa park Harmi kdla, Triigi kiila, Kdue vald
24 | Saku mdisa park Saku alevik, Saku vald
25 | Keila-Joa mdisa park Keila joa vald, Meremdisa kiila, Keila vald
26 | Vasalemma mdisa park Lemmaru kila, Vasalemma vald
27 | Laitse mdisa park Laitse kila, Kernu vald
28 | Haiba mdisa park Haiba kula, Kernu vald
29 | Muraste moisa park Muraste kila, Suurupi kila, Harku vald
30 | Pirita joeoru maastikukaitseala Iru klla, Joeldhtme vald; Tallinna linn
31 | Kostivere maastikukaitseala Jdelahtme vald
32 | Ravila mdisa park Ravila alevik, Kose vald
33 | Kumna modisa park Kumna kila, Harku vald
34 | Vaana maastikukaitseala Harku vald
35 | Valingu tammik Tutermaa kila, Harku vald; Valingu kiila, Saue vald
36 | Ohtu mdoisa park Ohtu kula, Keila vald
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Kaitseala Asukoht
37 | Pikva mdoisa park Pikva kila, Anija vald
38 | Viti mdisa park Harku vald

Kaitsealade piiresse kavandatavad kergliiklusteed ning terviserajad omavad olulist
rekreatiivset vaartust. Radade rajamisel ei rikuta oluliselt looduskeskkonda, soovitav on
loodusliku katendi kasutamine. Lihtsustamaks kaitsealadega arvestamist kergliiklusteede
vorgustiku edasise arendamise kaigus, kantakse vOimalikud probleemkohad
planeeringukaardile.

Looduskaitseseaduse alusel kaitse alla voetud loodusobjektide kaitse reguleerimiseks on
koostatud kaitsealade kaitse-eeskirjad, milles on &ra maadratud kaitsealadel ja
kaitsealuste loodusobjektide lahedal Ilubatud ja keelatud tegevused. Edasisel
kergliiklusteede planeerimisel tuleb arvestada kaitse-eeskirjades satestatud piirangutega.

Hoiualad

Alljargnevas tabelis on valja toodud hoiualad, millele kavandatakse kergliiklusteid ning
kus seetdttu on edaspidi vajalik tdiendavalt tahelepanu poodrata tee paigutamisele
looduses.
Tabel 4. Potentsiaalselt méjutatavad hoiualad.
Alade paiknemine: Keskkonnaregistri avalik teenus, http://register.keskkonnainfo.ee

Hoiuala Asukoht
1 | Valkla klindi hoiuala | Valkla kila, Kuusalu vald
Pakri hoiuala Harku vald, Keila vald, Padise vald, Paldiski linn
3 | Vaana hoiuala Harku vald

Kaitsealade piiresse kavandatavad kergliiklusteed ning terviserajad omavad olulist
rekreatiivset vaartust. Radade rajamisel ei rikuta oluliselt looduskeskkonda, soovitav on
loodusliku katendi kasutamine. Lihtsustamaks kaitsealadega arvestamist kergliiklusteede
vorgustiku edasise arendamise kaigus, kantakse vdimalikud probleemkohad
planeeringukaardile.

Edasisel kergliiklusteede planeerimisel tuleb arvestada /ooduskaitseseaduses satestatud
piirangutega hoiualadele.

Kaitsealused liigid

Anallusides kavandatavate kergliiklusteede paiknemist kaitsealuste liikide kasvukohtade
suhtes, saab valja tuua, et otsest potentsiaalset mdju omab teedevorgustik (st
kasvukohad jaavad 100 m laiuse teekoridori sisse) II kaitsekategooria taimedele 29
kasvukohas (sh 10 erinevat liiki) ning III kaitsekategooria taimedele 43 kasvukohas (sh
18 erinevat liiki).

Kaitsealuste loomade elupaikade suhtes saab valja tuua, et otsest potentsiaalset moju
omab teedevorgustik (st loomade elupaigad jadvad 100 m laiuse teekoridori sisse) II
kaitsekategooria loomadele 27 asukohas (sh 9 erinevat liiki) ning III kaitsekategooria
loomadele 17 asukohas (sh 7 erinevat liiki).

Vastavalt /ooduskaitseseaduse §-le 55 on I ja II kaitsekategooria taimede ja seente
kahjustamine, sealhulgas korjamine ja havitamine, keelatud, III kaitsekategooria
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taimede havitamine ja loodusest korjamine on keelatud ulatuses, mis ohustab liigi
sailimist selles elupaigas. Paragrahvi 48 kohaselt: (1) I kaitsekategooria liikide kdikide
teadaolevate elupaikade vOi kasvukohtade kaitse tagatakse kaitsealade voi hoiualade
moodustamise vOi pUlsielupaikade kindlaksmaaramisega, (2) II kaitsekategooria liikide
vahemalt 50 protsendi teadaolevate ja keskkonnaregistris registreeritud elupaikade voi
kasvukohtade kaitse tagatakse kaitsealade vOi hoiualade moodustamise voi
plsielupaikade kindlaksmadramisega Iahtuvalt alade esinduslikkusest, (3) III
kaitsekategooria liikide vahemalt 10 protsendi teadaolevate ja keskkonnaregistris
registreeritud elupaikade vodi kasvukohtade kaitse tagatakse kaitsealade vOi hoiualade
moodustamise voi pUsielupaikade kindlaksméaaramisega ldhtuvalt alade esinduslikkusest.
Samuti on vastavalt looduskaitseseaduse paragrahvile 53 (1) I ja II kaitsekategooria liigi
isendi tapse elupaiga asukoha avalikustamine massiteabevahendites keelatud.
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Voimaldamaks kaitsealuste liikidega arvestamist planeerimise jargnevates etappides ja
negatiivse moju ennetamist, kantakse potentsiaalsed probleemkohad planeeringu
kaardile. Otsene mdju tuleb antud asukohtades valistada kergliiklustee reaalse
paigutusega kavandatud 100-meetrise koridori raames. Juhul kui teed ei ole mingil juhul
vOimalik paigutada valjapoole kaitsealuste taimeliikide kasvukohti, kaaluda taimede
Umberistutamist. Kui ka kavandatava tee I|aheduses on tegemist vaartusliku
taimestikuga, tuleb véltida pinnase koorimist vdi kokkulikkamist seal, kus see ei ole
véltimatu. Uheks v8imaluseks on rajada piirded, et kergliiklusteedel paiknevad liiklejad ei
padseks kaitstavate taimeliikide elupaikadele. Edasisel kergliiklusteede planeerimisel
tuleb arvestada /ooduskaitseseaduses satestatud piirangutega kaitsealustele liikidele.

Hairiva moju vahendamiseks linnustikule on soovitav ehitustédéd ajastada valjapoole
pesitsusperioodi (15. aprill — 15. juuli). Parim té6de labiviimise aeg (nii linnustiku kui ka
taimestiku seisukohalt) on 1. nhovember - 20. marts.

Piisielupaigad

Alljargnevas tabelis on valja toodud pisielupaigad, mis jaavad kavandatavate
kergliiklusteede otsesesse modjualasse (st 100 m laiuse teekoridori sisse) ning kus
seetOttu on edaspidi vajalik taiendavalt tdhelepanu poodrata tee paigutamisele looduses.

Tabel 5. Potentsiaalselt mbjutatavad pusielupaigad.
Paiknemine: Keskkonnaregistri avalik teenus, http://register.keskkonnainfo.ee

Pusielupaik Asukoht
1 Vaana-Posti nahkhiirte Kiia kila, Saue vald; Pidha kila,
plsielupaik Saue vald
> Sooniidu eesti soojumika Laitse kiila, Vansi kila, Kernu
plsielupaik vald
. . . . Tanassilma kila, Laagri alevik,
3 | Laagri nahkhiirte pusielupaik
Saue vald
4 Ardu must-toonekure Ardu kdila, Silmsi kiila, Kbue
pusielupaik vald

Vaana-Joesuu kila, Harku vald;

5 | Ihasalu merikotka pusielupaik Thasalu killa, J8eldhtme vald
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Edasisel kergliiklusteede planeerimisel tuleb arvestada pusielupaikade kaitse-eeskirjades
satestatud piirangutega. Otsene mdju on tuleb antud asukohtades véimalusel valistada
kergliiklustee reaalse paigutusega kavandatud 100-meetrise koridori raames.

Hairiva moju vahendamiseks linnustikule on soovitav ehitustédd ajastada valjapoole
pesitsusperioodi (15. aprill — 15. juuli). Parim té6de labiviimise aeg (nii linnustiku kui ka
taimestiku seisukohalt) on 1. november - 20. marts.

Kaitstavad looduse iiksikobjektid

Alljargnevas tabelis on valja toodud kaitstavad looduse uksikobjektid, mis jaavad
kavandatavate kergliiklusteede 200 m raadiusesse koridori (100 m koridor +
maksimaalne piiranguvéénd mdlemas suunas 50 m) ning kus seetdttu on edaspidi vajalik

tdiendavalt tahelepanu poédrata tee paigutamisele looduses.

Tabel 6. Potentsiaalselt mbjutatavad kaitsealused (iksikobjektid.
Paiknemine: Keskkonnaregistri avalik teenus, http://register.keskkonnainfo.ee

Uksikobjekt Asukoht PITEIEN-
vo6nd
1 Arl..lkula I.erF:lefapweztee; (Parna ja Lehise Arukiila alevik, o m
puiestee; Polispuude grupp) Raasiku vald
2 Nelja kuninga Kivi Kuusalu alevik,
10m
Kuusalu vald
3 Treppoja; Treppoja astangud Kloogaranna kila,
. 50 m
Keila vald
4 Ojasoo lehis Ojasoo kila, Kdue vald | 50 m
> Pollkdla randrahn Paldiski linn, Harjumaa | 10 m
6 Raasiku remmelgas Raasiku alevik,
. 30 m
Raasiku vald
7 Riiasd6di tamm Randvere kiila, Viimsi
vald >0 m
8 Kolli-Tooma tamm Kose-Uuemodisa alevik,
30 m
_ __ Kose vald
9 Aksi suur rahn; Aksi randrahn K&ue vald 10 m
10 Kuivajde sang ja kaskede puiestee;
(Kuivajbe sang; Kuivajde sang ja kased) | Tade kla, Kose vald 30m
11 | Ojasoo mannid (2) Ojasoo kila, Kdue vald | 30 m
12| Saku paekivipaljand Saku alevik, Saku vald | 10 m
13 | Lohusalu tammed (2) Keila vald 30 m
14 | Iru aiandi Kivi Maardu linn 10 m
15 | Loomisvalja mand Muuga kila, Viimsi 30
vald m
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Tulenevalt piiranguvéodndi ulatusest ja arvestades Uksikobjekti kaugust kavandatava
kergliiklustee koridorist, selgus anallilsi kaigus, et otseselt ei mdjutata jargnevaid
Uksikobjekte: Saku paekivipaljand, Iru aiandi kivi ja Loomisvalja mand.

Olemasolevad kaitsealused objektid tuleb sdilitada. Edasisel kergliiklusteede
planeerimisel tuleb arvestada Uksikobjektide kaitse-eeskirjades satestatud piirangutega.
Voimaldamaks (ksikobjektidega arvestamist planeerimise jargnevates etappides ja
negatiivse modju ennetamist, kantakse potentsiaalsed probleemkohad planeeringu
kaardile. Otsene moju on tuleb antud asukohtades valistada kergliiklustee reaalse
paigutusega kavandatud 100-meetrise koridori raames.

Kohaliku omavalitsuse tasandil kaitstavad loodusobjektid

Alljargnevas tabelis on vadlja toodud kohaliku omavalitsuse tasandil kaitstavad objektid,
millele on planeeringuga kavandatud kergliiklusteid ning kus seetdttu on edaspidi vajalik
tdiendavalt tahelepanu pbddrata tee paigutamisele looduses.

Tabel 7. Potentsiaalselt mojutatavad kohaliku kaitse all olevad objektid.
Alade paiknemine: Keskkonnaregistri avalik teenus, http://register.keskkonnainfo.ee

KOV kaitstavad loodusobjektid Asukoht
Maealuse maastikukaitseala e
Viimsi vald
Haabneeme-klindiastangu
maastikukaitseala Viimsi vald

Krillimde maastikukaitseala Lubja kiila, Viimsi vald

Leppneeme-Tammneeme
maastikukaitseala Viimsi vald

Rohuneeme maastikukaitseala Rohuneeme kiila, Viimsi vald

Rahkvalja maastikukaitseala* Tuhala kidla, Tammiku kila,
Kose vald

Lubja klindiastangu maastikukaitseala Lubja kiila, Viimsi vald
*Kose Vallavolikogu 17.09.2008 otsusega nr 191 on loobutud Rahkviélja
maastikukaitseala kaitsmisest kohalikul tasandil. Soovitav on
véértustega kergliiklustee tdpsemal kavandamisel siiski arvestada®”

Edasisel kergliiklusteede planeerimisel tuleb arvestada nimetatud loodusobjektide kaitse-
eesmarkidega.

3.1.4 Natura 2000 vorgustik

Ule-Euroopaline 6koloogiline vdrgustik, Natura 2000, on loodud selleks, et kaitsta
vaartuslikke ja ohustatud looma-, linnu- ja taimeliike ning nende elupaiku. Oiguslikult

11 Tulenevalt Rahkvélja maastikukaitseala moodustamise vaidlustamisest on loobutud ala kohaliku
kaitse alla votmisest. Kuna piirkonnas esineb loodusvaartuslikke objekte, on soovitav vaatamata
seadusliku kaitse puudumisest tdhelepanu pd6rata vaartuste sailitamisele kergliiklusteede tapsemal
kavandamisel.
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pdhineb Natura-vdrgustiku loomine kahel EL direktiivii = nn linnudirektiivil*?, mille
ilesanne on kaitsta linde, ning nn loodusdirektiivil*3, mille (ilesanne on kaitsta looma-, ja
taimeliike ning nende elupaiku ja kasvukohti. Sellest tulenevalt sisaldab Natura 2000
vorgustik kahte tlilpi alasid: linnualad (kaitset vajavate lindude kaitseks) ja loodusalad
(kaitset vajavate looduslike ja pool-looduslike elupaikade ja looma- ning taimeliikide
elupaikade kaitseks). Natura 2000 vorgustiku osadeks ei valita mitte kdiki linnu- ja
loodusdirektiivi liikide leiukohti ja elupaigatlipide esinemiskohti, vaid ainult esinduslikum
osa neist.

Eestis kattuvad paljud Natura alad juba olemasolevate kaitsealadega. Kuna praeguste
kaitsealade kaitse-eeskirjad tagavad alade piisava kaitstuse, siis neile aladele eraldi
kaitsekorda ei rakendata, kuid valjaspool kaitsealasid olevate Natura alade kaitseks
moodustatakse hoiualad vOi puisielupaigad. Kaitsekord viimastes on satestatud
looduskaitseseaduses ja/voi plsielupaigana kaitse alla votmise maaruses.

Vastavalt loodusdirektiivi artikli 6 10igetele 3 ja 4 tuleb mis tahes kava voi projekti, mis
toendoliselt oluliselt mdjutab mdnda Natura 2000 vorgustiku ala, asjakohaselt hinnata
nende tagajargede seisukohast, mida ta alale kaasa toob, silmas pidades ala kaitse-
eesmarke. Sealjuures vOib tegevust ellu viia vaid juhul, kui on kindlaks tehtud, et
tegevus ei mdju kahjulikult asjaomase Natura ala terviklikkusele.

Kaardipohine analiiiis

KaardipOhise anallitisi tulemusel tuvastati n-6 tahelepanu vajavad kohad planeeringus,
kus kavandatavate kergliiklusteede paiknemine voib mdjutada Natura alasid ning viidi
labi Natura hindamine. Kergliiklusteede ja Natura alade paiknemise vordluses arvestati
eelkdige I ja II prioriteedi planeeritavaid kergliiklusteid, kuid vajadusel kasitleti ka
terviseradu. Hinnangust jaid valja olemasolevad ja erinevate teeprojektidega kavandatud
kergliiklusteed, mis kajastuvad planeeringukaardil. KSH koostajad teevad ettepaneku
teemaplaneeringu kaardil markeerida Natura hindamise tulemustest tulenevalt
konfliktalad ning edaspidi tdiendavat tdhelepanu vajavad kohad, vdimaldamaks
probleemkohtadega arvestamist edasises planeerimises ja vorgustiku vélja arendamisel.
Uheski asukohas maakonnaplaneeringu tépsusastmes Natura 2000 alade paiknemisest
tulenevalt kergliiklustee rajamist ei valistatud: teemaplaneeringuga kavandatavate
kergliiklusteede valjaarendamine vOib toimuda isegi mitmekimne aasta parast, mil
looduslikud tingimused vdivad olla muutunud, samuti soltub reaalselt avalduv mdju
tapsematest asjaoludest kergliiklustee rajamisel. KSH aruandele on lisatud analltside
aluseks olnud tabelid ja joonised (LISA 2 - eraldiseisva dokumendina, digitaalselt).

Kavandatava tegevuse mojupiirkonda jaavate Natura alade iseloomustus

ning toendoliselt oluliste méjude maaratlemine ja hindamine

Natura hindamisel kasitletakse vdimaliku mdjualana teemaplaneeringuga seatud
kergliiklusteede paiknemist ning nende Iahipiirkonda jaavaid Natura alasid.
Kergliiklusteede lahipiirkonda jaavate Natura alade loetelu teostati GIS-paringuga
(analtlsimaterjalid esitatud: LISA 2 - eraldiseisva dokumendina, digitaalselt).
Kavandatava tegevuse otsene mdjupiirkond on teemaaala, mis jaab rajatava

12 Euroopa ndukogu direktiiv 79/409/EMU loodusliku linnustiku kaitse kohta
13 Euroopa ndukogu direktiiv 92/43/EMU looduslike elupaikade ja loodusliku loomastiku ja
taimestiku kaitse kohta
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kergliiklustee alla. Natura hindamise kontekstis on tegemist joonobjekti rajamisega nii
Natura aladel kui valjapool Natura alasid.

Olulise m@ju hindamisel on indikaatoritena kasutatud Euroopa Komisjoni poolt soovitatud
jargmisi indikaatoreid:

- Elupaiga pindala kadu;

- Killustatus;

- Hairimine;

- Populatsiooni asustustihedus;
- Veevarud;

- Veekvaliteet.

Kergliiklustee poolt tekitatav mdju on reeglina lokaalse iseloomuga. Kergliiklustee
rajamise ja likvideerimisega kaasnev otsene moju (tee ehitamine) maastikule ja
taimestikule/loomastikule jéaab reeglina projektiga kasitletava ala piiridesse ning seisneb
lokaalses infrastruktuuri aluse maa taimekoosluse havimises ning taimkatte vdimalikus
kahjustamises ehitustédde kaigus. Seega loodusalade puhul on peamised
mdojuindikaatorid, millele tuleb tdhelepanu pbodrata, elupaiga pindala kadu ja killustatus.
Linnualade puhul on olulisem vaadata kasutusaegseid mdjusid nagu hairimine ja sellest
tulenev voimalik populatsiooni asustustihedus.

Ala olemust maaravates aspektides kavandatava tegevuse kdigus olulisi muutusi ei tehta
ning kergliiklusteede rajamine veevarusid suuresti ei mdjuta (nt rajatavate ihendusteede
ehituse kdigus tagatakse veereziimi muutumatus). Samuti ei keskenduta
teemaplaneeringu Natura hindamise kaigus veekvaliteedi mojudele. Veekvaliteet on
mojutatud peamiselt ehituaegselt, millele tuleb suuremat tahelepanu pd6orata
kergliiklusteede projekteerimis- ja ehitusetapis.

Tabel 8 ja Tabel 9 on hindamisel kasutatud Ulal nimetatud indikaatoreid ning toodud
kokkuvotlikult kavandatava tegevuse ja sellega kaasnevate tegevuste moju kaitstavatele
elupaiga tldpidele ja kaitsealustele liikidele kavandatavate tegevuste piirkonnas.
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Tabel 8. Potentsiaalselt méjutatavad Natura loodusalad

Teede mojupiirkonda jaavad Natura Soovitused jargnevates
Natura Kavandatavate tegevuste mdjupiirkonda e L p ~ ..J . . etappides/Vajadusel
e ) vadrtused ning toenaoliselt oluliste
loodusala jaavate Natura loodusalade iseloomustus ~ v S . leevendavad meetmete
mojude maaratlemine ja hindamine .
rakendamine
I lisas nimetatud kaitstavad elupaigattlbid
on lubjarikkad madalsood laane- Nimetatud loodusala kiljest kulgeb
modkrohuga (*7210), vanad loodusmetsad | kdige lahemalt matka- ja
(*9010), vanad laialehised metsad (*9020) | jalgrattarada ca 44 m kaugusel.
Alema . : ~s "
1 loodusala ning soostuvad ja soo-lehtmetsad (*9080); | Seega moju loodusala piires puudub,
EE0010107 II lisas nimetatud liigid, mille isendite ei avalda mdju loodusala
elupaiku kaitstakse, on kaunis kuldking terviklikkusele ning on piisavas
(Cypripedium calceolus), soohiilakas kauguses, et tagada kaitstavate
(Liparis loeselii) ja eesti soojumikas elupaikade ja liikide sailimine.
(Saussurea alpina ssp. esthonica).
Planeeritav kergliiklustee on
kavandatud maantee darde, kus
looduala poolsest trassist ca 9 m
kaugusel paikneb loodusala.
Ardu . . . e .
I lisas nimetatud kaitstav elupaigatitp on Loodusala poolses osas, mis ulatub
2 loodusala . . i
vanad loodusmetsad (*9010). teetrassini, kaitstav elupaigattip
EE0010112
vanad loodusmetsad puudub. Seega
moju loodusala piires puudub ning ei
avalda moju loodusala
terviklikkusele.
3 Jagala I lisas nimetatud kaitstav elupaigatiltp on Lahim planeeritav kergliiklustee jaab
loodusala joed ja ojad (3260); ca 64 m kaugusele. Seega mdju

fa) Hendrikson & Ko

T66 nr 1400/10

Aruanne planeeringu vastuvétmise ja avalikustamise etapis




** %
* * s
* * R
* * -

@ BalticC!

35

Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne

Teede mojupiirkonda jaavad Natura Soovitused jargnevates
Natura Kavandatavate tegevuste mojupiirkonda v . o s . etappides/Vajadusel
e ; vaartused ning toenaoliselt oluliste
loodusala jaavate Natura loodusalade iseloomustus o v S . leevendavad meetmete
mojude maadratlemine ja hindamine .
rakendamine
EE0010150 | II lisas nimetatud liigid, mille isendite loodusala piires puudub, ei avalda
elupaiku kaitstakse, on saarmas (Lutra mdju loodusala terviklikkusele ning
lutra), paksukojaline joekarp (Unio on piisavas kauguses et tagada
crassus), harilik voldas (Cottus gobio), kaitstavate elupaikade ja liikide
joesilm (Lampetra fluviatilis) ja 10he (Salmo | sailimine.
salar.
I lisas nimetatud kaitstavad elupaigattlbid
on veealused liivamadalad (1110),
rannikuldukad (*1150), karid (1170),
esmased rannavallid (1210), vaikesaared
ning laiud (1620), rannaniidud (*1630),
pl..|5|ta|n'.1_est|kuga I||v.aran.nad (1640), valged Kavandatakse Uksnes terviseradasid, | Uute radade tdpne asukoht
Kolga lahe luited (liikuvad rannikuluited - 2120), mis on suures osa juba ja rajamine on vajalik
4 loodusala rusked luited kukemarjaga (*2140), olemasolevad. Vaheoluline negatiivne | kooskdlastada piirkondliku
EE0010171 | metsastunud luited (2180), méju. Keskkonnaametiga.
huumustoitelised jarved ja jarvikud (3160),
kadastikud (5130), liigirikkad madalsood
(7230) ning vanad loodusmetsad (*9010);
IT lisas nimetatud liik, mille isendite
elupaika kaitstakse, on hallhiljes
(Halichoerus grypus).
Kostivere I'lisas ni.r)il-etatuc‘j ka.i"tstf‘lvad elupaigatlibid | pj5heeritay kergliiklustee on Alalt algava elupaigatiibi
5 loodusala on karstijarved ja 'JaNrV'kUd (*3180), lood kavandatud olemasoleva teetrassi [dunaots voib saada
(alvarid - *6280), norglubja-allikad u s dp e
EE0010114 . ] z _ aarde, loodusala poolses osas jaab 3 | vahetdhtsas ulatuses
(*7220) ja plaatlood (*8240); m kaugusele olemasolevast Kostivere | mdjutatud teekoridori
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- e Soovitused jargnevates
e Teede mojupiirkonda jaavad Natura . i
Natura Kavandatavate tegevuste mojupiirkonda e . s . etappides/Vajadusel
e ) vadrtused ning toenaoliselt oluliste
loodusala jaavate Natura loodusalade iseloomustus ~ v S . leevendavad meetmete
mojude maaratlemine ja hindamine .
rakendamine
loodusalast. Kergliikluste rajamisel rajamise ja servaefekti tottu.
loodusala poolsele teeservale voib Soovitav rajada
kaasneda mdningane esmatdhtsate kergliiklustee olemasoleva
elupaigattlupide pindala kadu. tee darde, mis jaab
loodusalast Ule tee.
Lahi I itav kergliiklustee jaab
I lisas nimetatud kaitstavad elupaigattbid ahim planeeritav kerglixus Ne.eJ
o g s . o . ca 42 m kaugusele. Seega mdju
o on joed ja ojad (3260) ning norglubja- . .
Kuivajoe . loodusala piires puudub, ei avalda
allikad (*7220); o s i
6 loodusala . . . . . moju loodusala terviklikkusele ning
IT lisas nimetatud liik, mille isendite y
EE0010148 ) . - on piisavas kauguses et tagada
elupaika kaitstakse, on harilik voldas . . e
. kaitstavate elupaikade ja liikide
(Cottus gobio); .y
sdilimine.
I lisas nimetatud kaitstavad elupaigattlbid Planeeritava kergliiklustee
on liiva-alade vahetoitelised jarved (3110), tapse asukoha valikul ja
vahe- kuni kesktoitelised kalgiveelised Planeeritav kergliiklustee on projekteerimisel tuleb
jarved (3140), huumustoitelised jarved ja kavandatud olemasoleva maantee tahelepanu pddrata, et ei
. jarvikud (3160), liigirikkad niidud aarde, loodusala poolses teeservas kahjustata elupaigatlupi
. IKo:;/emIaa lubjavaesel mullal (*6270), lamminiidud on mdjutatud elupaigatiiip - liiva- 3110. Soovitatav on rajada
ceooeatto | (6450), rabad (*7110), siirde- ja alade vahetoitelised jarved 3110 (vt | kergliiklustee
ootsiksood (7140), nokkheinakooslused Joonis 8 Ik 89). Alale jaavad ka _
(7150), allikad ja allikasood (7160), kavandatud matkarajad, millel on " Kas telsele poole
norglubja-allikad (*7220), vanad véheoluline negatiivne mdju. - Koos olemasoleva
loodusmetsad (*9010), vanad laialehised maantee
(9050), soostuvad ja soo-lehtmetsad nihutada teemaad, et
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Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne

Teede mojupiirkonda jaavad Natura Soovitused jargnevates
Natura Kavandatavate tegevuste mojupiirkonda veEruEEd Mg Gansalieal SuliEE etappides/Vajadusel
loodusala jaavate Natura loodusalade iseloomustus o v S . leevendavad meetmete
mojude maadratlemine ja hindamine .
rakendamine
(*9080) ning siirdesoo- ja rabametsad kergliiklustee
(*91D0); rajamisel loodusala
II lisas nimetatud liigid, mille isendite poolsele osale ei
elupaiku kaitstakse, on tdmmuujur g?i?::&:ﬁ
(Graphoderus bilineatus); kaunis kuldking elupaigatiiipe.
(Cypripedium calceolus), palu-karukell Uute matkaradade tépne
(Pulsatilla patens), eesti soojumikas asukoht ja rajamine on
(Saussurea alpina ssp. esthonica) ja kollane vajalik kooskdlastada
kivirik (Saxifraga hirculus); piirkondliku
Keskkonnaametiga.
I lisas nimetatud kaitstavad elupaigattibid Planeeritavate
on veealused liivamadalad (1110), liivased kergliiklusteede puhul on
ja mudased pagurannad (1140), edaspidistes etappides tépse
rannikulGukad (*1150), laiad madalad ) o asukoha maaratledes vajalik
lahed (1160), karid (1170), esmased Planeeritav I prioriteetsusega hinnata konkreetset mdju
rannavallid (1210), piisitaimestuga kergliiklustee rajamine mojutab kaitstavatele elupaikadele ja
Lahemaa kivirannad (1220), vaikesaared ning laiud mltme.l.d kal.tstavald. sh ka sealsetele liikidele.
8 loodusala (1620), rannaniidud (*1630), esmatahtsaid eIupalgat.uupe (*6210, _

EE0010173 | pusitaimestuga liivarannad (1640), *§270’ 6450, *9010) ning So_ov.ltatav on kaaluda I
eelluited (2110), valged luited (liikuvad pShjustada nende alade pindala prioriteetsusega .
rannikuluited - 2120), hallid luited vahenemist. (Vt elupaigatidpide k?rgluklustee kavandamist
(kinnistunud rannikuluited - *2130), paiknemist Joonis 9 lk 90.) pnothapoolses osas
rusked luited kukemarjaga (*2140), :zra]?\?ggiii/eale ja I3una
metsastunud luited (2180), luidetevahelised pool idapoolsele maantee
niisked ndod (2190), kuivad liivandbmmed servale
kanarbiku ja kukemarjaga (2320), |
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KSH aruanne

Harjumaa kergliikluse teemaplaneering @ Baltic

S * ¥
L * *
* *
* *
Programme 2007-2013 oy k

Natura
loodusala

Kavandatavate tegevuste mdjupiirkonda
jaavate Natura loodusalade iseloomustus

Teede mojupiirkonda jaavad Natura
vaartused ning tdéendoliselt oluliste
mojude maadratlemine ja hindamine

Soovitused jargnevates
etappides/Vajadusel
leevendavad meetmete
rakendamine

looduslikult rohketoitelised jarved (3150),
huumustoitelised jarved ja jarvikud (3160),
joed ja ojad (3260), kuivad ndommed
(4030), kadastikud (5130), kuivad niidud
lubjarikkal mullal (*olulised orhideede
kasvualad - 6210), liigirikkad niidud
lubjavaesel mullal (*6270), lood (alvarid -
*6280), sinihelmikakooslused (6410),
niiskuslembesed kdrgrohustud (6430),
lamminiidud (6450), aas-rebasesaba ja Urt-
punanupuga niidud (6510), puisniidud
(*6530), rabad (*7110), rikutud, kuid
taastumisvéimelised rabad (7120), siirde-
ja 00tsiksood (7140), nokkheinakooslused
(7150), allikad ja allikasood (7160),
liigirikkad madalsood (7230),
lubjakivipaljandid (8210), liivakivipaljandid
(8220), koopad (8310), vanad
loodusmetsad (*9010), vanad laialehised
metsad (*9020), rohunditerikkad kuusikud
(9050), puiskarjamaad (9070), soostuvad
ja soo-lehtmetsad (*9080), rusukallete ja
jaarakute metsad (pangametsad - *9180),
siirdesoo- ja rabametsad (*91D0) ning
lammi-lodumetsad (*91EQ); II lisas
nimetatud liigid, mille isendite elupaiku
kaitstakse, n saarmas (Lutra lutra),
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Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne

e Teede mojupiirkonda jaavad Natura Soowtu_sed Jargnevates
Natura Kavandatavate tegevuste mojupiirkonda v . o s . etappides/Vajadusel
e ; vaartused ning toenaoliselt oluliste
loodusala jaavate Natura loodusalade iseloomustus o v S . leevendavad meetmete
mojude maadratlemine ja hindamine .
rakendamine
tiigilendlane (Myotis dasycneme), harilik
hink (Cobitis taenia), harilik voldas (Cottus
gobio), joesilm (Lampetra fluviatilis), 16he
(Salmo salar), suur-mosaiikliblikas
(Hypodryas maturna), suur-kuldtiib
(Lycaena dispar), suur-rabakiil
(Leucorrhinia pectoralis), harilik
ebaparlikarp (Margaritifera margaritifera),
rohe-vesihobu (Ophiogomphus cecilia),
paksukojaline joekarp (Unio crassus) ja
vasakkeermene pisitigu (Vertigo angustior);
Planeeritava kergliiklustee loodusala
poolses osas on suurel maaral
I lisas nimetatud kaitstavad elupaigatiitibid | mitmes I18igus mdjutatud Kaaluda planeeritava
on rannikuldukad (*1150), pisitaimestuga | metsastunud luidete (2180) kergliiklusteede rajamist
livarannad (1640), eelluited (2110), valged | elupaigatiiiip. Samuti on m&jutatud | valdavalt maantee poolsele
Loulasmag | luited (likuvad rannikuluited - 2120), elupaigatiilibid - pangametsad servale, mis jaab teisele
metsastunud luited (2180), (9180) ja (lubjakivipaljandid (8210). | Poole loodusala.
9 :;;g:lsgllazz I.l.,.lt?jakivipaljandid (8210) ning rusukallete ja | Vt eI.upaigatiJUpide.paiknemist: Uute matkaradade tapne
jadrakute metsad (pangametsad - *9180); 300"“_5_ 10 Ik 91. Rajades asukoht ja rajamine on
II lisas nimetatud liik, mille isendite kergliiklustee loodusala poolsesse o ~
! . . . ) vajalik kooskdlastada
elupaika kaitstakse, on vasakkeermene kulge toimub ell—NlPalkfde pindala piirkondliku
pisitigu (Vertigo angustior); ka_du. Oluline .mOJ.lfl..V(.)Ib sel JUhUI. Keskkonnaametiga.
esineda elupaigatlipidele 8210 ja
9280, kuna nimetatud elupaikade
esinemine ja osakaal kaitstaval alal
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Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne

@ patic

. * ¥
A . *
* *
- *

Programme 2007-2013 * ok

Teede mojupiirkonda jaavad Natura

Soovitused jargnevates

Natura Kavandatavate tegevuste mdjupiirkonda . s . etappides/Vajadusel
loodusala jaavate Natura loodusalade iseloomustus vziz?rtused"rllng toe-nao!lsel.t quI|s_te leevendavad meetmete
mojude maaratlemine ja hindamine .
rakendamine
on vaike ning seega kaduva pindala
osakaal ulatuda suhteliselt suureks.
Lohusalu lahe poolses osasse, kuhu
kavandatakse kergliiklustee rajamist
jaab lisaks III kaitsekategooria liigi
vasakkeermene pisitigu (Vertigo
angustior) elupaik.
Alale jéavad ka kavandatud
matkarajad, millel on vdheoluline
negatiivhe maju.
Nimetatud loodusala kiljest kulgeb
I lisas nimetatud kaitstavad elupaigatiilibid | kdige ldhemalt matka- ja
Maapaju on rabad (*7110), nokkheinakooslused jalgrattarada, ca 68 m kaugusel.
10 loodusala (7150), liigirikkad madalsood (7230), Seega mdoju loodusala piires puudub,
EE0010113 | vanad loodusmetsad (*9010), ei avalda mdju loodusala
rohunditerikkad kuusikud (9050) ning terviklikkusele ning on piisavas
siirdesoo- ja rabametsad (*91D0). kauguses, et tagada kaitstavate
elupaikade ja liikide sailimine.
I lisas nimetatud kaitstavad elupaigattibid Murastg loodusalal or.1‘ UIeJa‘a.mud 0sas on. .
Muraste : : - . . planeeritavates kergliiklusteedest kergliiklusteede rajamine
11 | loodusala :glhallldIlutl)t.ei_(lflnln.lstl;r\dud rzalnnlkulultedd B mojutatud esmatahtsad voimalik Uksnes valjapool
EE0010142 30), lubjakivipaljandid (8210), vana elupaigatuubid hallid luited (*2130) , | loodusala, et ei pShjustataks

loodusmetsad (*9010), soostuvad ja soo-
lehtmetsad (*9080) ning rusukallete ja

vanad loodusmetsad (*9010), ja
soostuvad ja soo-lehtmetsad

esmatahtsate
elupaigatliipide pindala
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Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne

e Teede mojupiirkonda jaavad Natura Soowtu_sed Jargnevates
Natura Kavandatavate tegevuste mojupiirkonda v . o s . etappides/Vajadusel
e ; vaartused ning toenaoliselt oluliste
loodusala jaavate Natura loodusalade iseloomustus o v S . leevendavad meetmete
mojude maadratlemine ja hindamine .
rakendamine
jaarakute metsad (pangametsad - *9180); | (*9080). Vt elupaigatitpide kadu. Soovitav planeerida
paiknemist: Joonis 11 |k 92. kergliiklusteed maanteede
Planeeritava kergliiklustee rajamine aarde, mis jaavad teisele
olemasoleva maantee darde voib poole loodusalast.
osutuda vOimatuks kaitstavate
elupaigattlupide hallid luited ( *2130)
ja soostuvate metsade (9080) alade
vahele. Tegemist on esmatdhtsate
elupaigatilpide pindala kaoga, mis
toob kaasa olulise negatiivse mdju.
Keskkonnaametilt saadud info alusel
on koostamisel oleva
Sisekaitseakadeemia
detailplaneeringu kaigus valistatud
kergliiklustee rajamine.
Ulejdénud osas on kergliiklusteede
rajamine vdimalik tUksnes véljapool
loodusala, et ei pohjustataks
esmatdhtsate elupaigattlpide
pindala kadu.
Mustjarve I lisas nimetatud kaitstavad elupaigattibid Al ) _ Uute ma’Fkara.dad.e tapne
raba on huumustoitelised jarved ja jarvikud f’jle on k?vanda-tud terwsﬂeraJad, asgkf)htja raJNamlne on
12 loodusala (3160), rabad (*7110), mﬂllel on vaheoluline negatiivne V?Jahk kgoskolastada
EE0040212 | nokkheinakooslused (7150), vanad moju. piirkondliku _
loodusmetsad (*9010), rohunditerikkad Keskkonnaametiga.
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Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne

@ patic

. * ¥
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Programme 2007-2013 * ok

Teede mojupiirkonda jaavad Natura

Soovitused jargnevates

Natura Kavandatavate tegevuste mdjupiirkonda v ne . s . etappides/Vajadusel
e ) vadrtused ning toenaoliselt oluliste
loodusala jaavate Natura loodusalade iseloomustus ~ v S . leevendavad meetmete
mojude maaratlemine ja hindamine .
rakendamine
kuusikud (9050), okasmetsad oosidel ja
moreenikuhjatistel (slirjametsad - 9060),
soostuvad ja soo-lehtmetsad (*9080) ning
siirdesoo- ja rabametsad (*91D0);
Planeeritava kergliiklustee rajamisel
loodusala poolsele maantee aarele
t°'”.“”.’ (_elup.alga.tuuplde . Kergliiklustee rajamine on
. . . e lubjakivipaljandid (8210) ja ~ o .
I lisas nimetatud kaitstavad elupaigattlbid X voimalik Uksnes valjapool
Naage e . pangametsad (*9180 ) pindala
on lubjakivipaljandid (8210), koopad e . ) olemasolevat Naage
13 | loodusala . e kadu. Vt elupaigatitpide paiknemist:
(8310) ning rusukallete ja jaarakute . loodusala, et oleks tagatud
EE0010138 Joonis 12 1k 93. Pangametsa puhul . .
metsad (pangametsad - *9180); o , s seal kaitstavate elupaikade
vOib toimuda ka moningane .
. e terviklikkus.
esmatahtsa elupaigatlibi
killustamine, mis toob kaasa olulise
negatiivse moju.
Planeeritav kergliiklustee on
kavandatud tervenisti loodusalast ca
I lisas nimetatud kaitstav elupaigatiiiip on | 87 m eemal. Kuid kergliiklustee
Niitvélja liigirikkad madalsood (7230); planeerimisele ja rajamisel tuleb Kergliiklustee tapsemal
14 | loodusala II lisas nimetatud liik, mille isendite tahelepanu poodrata voimalikele eesti | projekteerimisel viia |4bi
EE0010137 | elupaika kaitstakse, on eesti soojumikas soojumika (Saussurea alpina ssp. taimestiku inventeerimine.

(Saussurea alpina ssp. esthonica);

esthonica) kasvukohtadele, kuna
loodusala vastas paiknevad lisaks
ulatuslikud soojumika (Saussurea
alpina ssp. esthonica) kasvukohad.
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T66 nr 1400/10
Aruanne planeeringu vastuvétmise ja avalikustamise etapis




T (@ Baltics

43

Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne

~r e Soovitused jargnevates
e Teede mojupiirkonda jaavad Natura . X
mojude maaratlemine ja hindamine .
rakendamine
Samuti leidub neid Niitvalja
loodusalast ldanes.

I lisas nimetatud kaitstavad elupaigatiitibid | Pakri poolsaarele planeeritav I

on veealused liivamadalad (1110), jdgede | Prioriteetsusega tee kulgeb médda

lehtersuudmed (1130), rannikuldukad Majaka teed kuni Paldiski poolsaare

(*1150), laiad madalad lahed (1160), karid tipuni. Planeeritava tee mdjualasse

(1170), esmased rannavallid (1210), jaavad elupaigatlibid - kuivad

pusitaimestuga kivirannad (1220), merele | hiidud lubjarikkal mullal (*olulised

avatud pankrannad (1230), vaikesaared orhideede kasvualad - 6210), lood

ning laiud (1620), rannaniidud (*1630), (alvarid - *6280) ja vahesemal Planeeritavate

hallid luited (kinnistunud rannikuluited - mééra(ljkadastikudd(513cl)).I el kergliiklusteede puhul on

*2130), vahe- kuni kesktoitelised Kavandatava tee idapoolsele kuljele . . -

Pakri kalgiveelised jarved (3140), jded ja ojad jaab ulatuslik III kat némm-nelgi j‘jjﬁﬁf;sff;é‘igatf’eﬁjjjsvjj‘gﬁﬁ
15 |loodusala | (3260), kadastikud (5130), kuivad niidud (SDianthUS arenlfrius)dkaitseala- hinnata konkreetset maju
EE0010129 | lubjarikkal mullal (*olulised orhideede oovitatav on kavandata tee pigem |\ L o otale elupaikadele ja

kasvualad - 6210), lood (alvarid - *6280), [danepoolsele kiljele, kuid selliselt sealsetele Iiikidelr:e. ]

puisniidud (*6530), allikad ja allikasood olemasoleva teemaa ulatuses, et

(7160), liigirikkad madalsood (7230), kahjustatakse voimalikult vahe

vanad laialehised metsad (*9020), kaitstavaid elupaigatlpe.

soostuvad ja soo-lehtmetsad (*9080) ning

rusukallete ja jaarakute metsad

(pangametsad - *9180); Planeeritava II prioriteetsusega

IT lisas nimetatud liigid, mille isendite kergliiklustee kulgeb Paldiski

elupaiku kaitstakse, on emaputk (Angelica poolsaare tipust ning I8ikab I&bi ning

palustris), ndmmnelk (Dianthus arenarius killustab suurt osa elupaigatiitipe -

subsp. arenarius), soohiilakas (Liparis 1210, 6210, 8210, 9180 ja 9020,
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KSH aruanne

Harjumaa kergliikluse teemaplaneering @ Baltic

Programme 2007-2013

* X %
* *
* *
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* oy k

w

Natura
loodusala

Kavandatavate tegevuste mdjupiirkonda
jaavate Natura loodusalade iseloomustus

Teede mojupiirkonda jaavad Natura
vaartused ning tdéendoliselt oluliste
mojude maadratlemine ja hindamine

Soovitused jargnevates
etappides/Vajadusel
leevendavad meetmete
rakendamine

loeselii), jaik keerdsammal (Tortella rigens)
ja suur-mosaiikliblikas (Hypodryas
maturna);

seega toob nimetatud kergliiklustee
I6igu rajamine kaasa tOenaoliselt
olulise negatiivse mdju seal
kaitstavatele elupaigatulpidele ja
liikidele. Lahepera poolses kiiljes
loodusala poolsele kiiljele planeeritav
II prioriteetsusega kergliiklustee toob
kaasa mitmete elupaigattlupide
pindala kao (6210, 9020, 5130)
loodusala piires. Natura kaitstavate
vaartuste osas on kergliiklustee
soovitav kavandada valjapoole
loodusala. Arvestada tuleb aga ka
lisaks asjaolu, et mitmele poole
olemasoleva tee ja planeeritavate
kergliiklusteede darde jaab
kaitstavate liikide kasvukohti
voothuul sdrmkapp, (Dactylorhiza
fuchsii), laialehine neiuvaip
(Epipactis helleborine) jne. Vt
elupaigatilupide paiknemist: Joonis
13 Ik 94.

Pakri saartel valjakujunenud ja
olemasolevad matkarajad ei kahjusta
kaitstavate vaartuste terviklikkust ja
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Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne

Teede mojupiirkonda jaavad Natura

Soovitused jargnevates

Natura Kavandatavate tegevuste mojupiirkonda v . o s . etappides/Vajadusel
e ; vaartused ning toenaoliselt oluliste
loodusala jaavate Natura loodusalade iseloomustus o v S . leevendavad meetmete
mojude maadratlemine ja hindamine .
rakendamine
elupaigatilpide vaartust.
I lisas nimetatud kaitstavad elupaigattlbid
on rikutud, kuid taastumisvdimelised rabad
(7120), siirde- ja 60tsiksood (7140), allikad
ja allikasood (7160), liigirikkad madalsood
(7230), vanad laialehised metsad (*9020), Uute matkaradade tapne
Paraspollu rohunditerikkad kuusikud (9050), Alale on kavandatud matkarajad, asukoht ja rajamine on
16 | loodusala soostuvad ja soo-lehtmetsad (*9080) ning millel on vaheoluline negatiivhe vajalik kooskdlastada
EE0010102 | siirdesoo- ja rabametsad (*91D0); maju. piirkondliku
II lisas nimetatud liigid, mille isendite Keskkonnaametiga.
elupaiku kaitstakse, on kaunis kuldking
(Cypripedium calceolus), soohiilakas
(Liparis loeselii) ja eesti soojumikas
(Saussurea alpina ssp. esthonica);
I lisas nimetatud kaitstavad elupaigatiiibid | Planeeritava kergliiklustee rajamisel | . .. elupaigatiiiibi
on véhe- kuni kesktoitelised m6ddukalt loodusala poolsele maantee servale kahjustamist maksimaalselt.
kareda veega jarved (3130), vahe- kuni on mOJUt?tU‘_j osaliselt glupalgatuup Kergliiklustee tapsemal
) kesktoitelised kalgiveelised jarved (3140), - rohunditerikkad kuusikud (9050). kavandamisel ja
. :’anud”u';‘;'lz huumustoitelised jarved ja jarvikud (3160), ;/t elypf;gﬁ(tugipide paiknemist: orojekteerimisel arvestada
EE0010104 rabad (*7110), rikutud, kuid oonis : ka vBimalusega rajada

taastumisvoimelised rabad (7120), siirde-
ja 0otsiksood (7140), nokkheinakooslused
(7150), vanad loodusmetsad (*9010),
rohunditerikkad kuusikud (9050) ning
siirdesoo- ja rabametsad (*91D0);

Tdendoliselt osutub kaduva
elupaigatilubi pindala osakaal
suhteliselt vaikseks ning tegemist on
vaheolulise negatiivse mdjuga.

kergliiklustee teisele poole
maanteed.
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Harjumaa kergliikluse teemaplaneering @ Baltic

KSH aruanne
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Soovitused jargnevates
etappides/Vajadusel
leevendavad meetmete
rakendamine

Teede mojupiirkonda jaavad Natura
vaartused ning tdéendoliselt oluliste
mojude maadratlemine ja hindamine

Natura Kavandatavate tegevuste mdjupiirkonda
loodusala jaavate Natura loodusalade iseloomustus

IT lisas nimetatud liigid, mille isendite
elupaiku kaitstakse, on kaunis kuldking
(Cypripedium calceolus) ja soohiilakas
(Liparis loeselii);

I lisas nimetatud kaitstavad elupaigattlbid
on metsastunud luited (2180), joed ja ojad
(3260), liigirikkad niidud lubjavaesel mullal
(*6270), niiskuslembesed korgrohustud
(6430), lamminiidud (6450), aas-
rebasesaba ja Urt-punanupuga niidud

Planeeritavate
kergliiklusteede puhul on

Piri Pl . keraliikl . . .
irita (6510) ning puisniidud (*6530); a.nee.rltavate ?rg i us’Ee"ede edaspldlsteietappldes ta_ps_e
18 | loodusala . . o o . rajamisega on vahesel maaral asukoha madaratledes vajalik
IT lisas nimetatud liigid, mille isendite ~. . .. . s
EE0010120 . . o .| mdjutatud kaitstavad niidualad. hinnata konkreetset moju
elupaiku kaitstakse, on tiigilendlane (Myotis . . )
kaitstavatele elupaikadele ja
dasycneme), saarmas (Lutra lutra), o
R . sealsetele liikidele.
paksukojaline joekarp (Unio crassus),
harilik hink (Cobitis taenia), harilik voldas
(Cottus gobio), joesilm (Lampetra
fluviatilis) ja Iohe (Salmo salar);
I lisas nimetatud kaitstavad elupaigattlbid
Rannamdis | on merele avatud pankrannad (1230), Planeeritavate kergliiklusteede Viltida keraliiklusteede
19 | a loodusala | pusitaimestuga liivarannad (1640), rajamisega on véhesel maaral 9

EE0010132 | lubjakivipaljandid (8210), koopad (8310), | m&jutatud kaitstavad metsaalad. rajamist loodusalale.

vanad laialehised metsad (*9020) ning
rusukallete ja jaarakute metsad
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Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne

Teede mojupiirkonda jaavad Natura

Soovitused jargnevates

Natura Kavandatavate tegevuste mojupiirkonda vasrtused nina tdensoliselt oluliste etappides/Vajadusel
loodusala jaavate Natura loodusalade iseloomustus o v g S . leevendavad meetmete
mojude maadratlemine ja hindamine .
rakendamine
(pangametsad - *9180).
I lisas nimetatud kaitstavad elupaigattlbid
on liiva-alade vahetoitelised jarved (3110),
vahe- kuni kesktoitelised kalgiveelised ) -
jarved (3140), looduslikult rohketoitelised | laneeritava kergliiklustee aarde
jarved (3150), huumustoitelised jarved ja | '00dusala poolses osas jaab
jarvikud (3160), jded ja ojad (3260), maojualasse esmatahtis elupaigatilp
kuivad ndmmed (4030), niiskuslembesed vanac.l Ioo-q"us_metsa.d (*9(_)10)' Vt_ _ -
kBrgrohustud (6430), lamminiidud (6450) elupaigatilpide paiknemist: Joonis Soovitatav kergliiklustee
rabad (*7110) siirde,— ja Botsiksood " | 15 Ik 96. Seega rajades kavandada loodusalast
PGhja- (7140) nokkhtleinakooslused (7150), vanad kergliiklustee loodusala poolsele teisele poole maanteed.
~ ' * Lot maantee servale on mdningale )

20 Kdrvemaa Ioodl..lsmetsad (*9010), rohundlter.lkka.d elubaiaa bindala kadu. Tegemist on Uute matkaradade tapne
loodusala kuusikud (9050), okasmetsad oosidel ja P g P R .g asukoht ia raiamine on
EE0010106 | moreenikuhjatistel (siirjametsad - 9060), | eSmatahtsa elupaigatitbiga, seega | ©7_ kg)oskélastada

soostuvad ja soo-lehtmetsad (*9080) ning tuleb kergliiklustee rajamisel jargida, __J )
siirdesoo- ja rabametsad (*91D0); et ei kahjustataks nimetatud piirkondliku

! ; Keskkonnaametiga.
IT lisas nimetatud liigid, mille isendite kooslusi. 9
eIupai.ku k.aitstakse, on kaunis kuldking Alale ja&vad ka kavandatud
(Cypr/p?dlum calceolus), paI_u-.k.arukeII. matkarajad, millele on vaheoluline
(Pulsatilla patens), kollane kivirik (Saxifraga negatiivne maju.
hirculus), rohe-vesihobu (Ophiogomphus
cecilia) ja paksukojaline joekarp (Unio
crassus);

21 | Tarisalu I lisas nimetatud kaitstavad elupaigattiibid | Planeeritav kergliiklustee rajamine Planeeritavate
loodusala on merele avatud pankrannad (1230), mojutab mitmeid kaitstavaid sh ka kergliiklusteede puhul on
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Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne
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* ¥
* *
* *
* *
2007-2013 oy k

Teede mojupiirkonda jaavad Natura

Soovitused jargnevates

Natura Kavandatavate tegevuste mdjupiirkonda e . s . etappides/Vajadusel
e ) vadrtused ning toenaoliselt oluliste
loodusala jaavate Natura loodusalade iseloomustus ~ v S . leevendavad meetmete
mojude maaratlemine ja hindamine .
rakendamine
EE0010123 | plsitaimestuga liivarannad (1640), esmatdhtsaid elupaigatilpe (*6280, | edaspidistes etappides tapse
eelluited (2110), metsastunud luited 1230, *9180) ning pohjustada nende | asukoha maaratledes vajalik
(2180), joed ja ojad (3260), lood (alvarid — | alade pindala vahenemist. hinnata konkreetset mdju
*6280), lubjakivipaljandid (8210), o ) _ kaitstavatele elupaikadele ja
livakivipaljandid (8220) ning rusukallete ja | Vt €lupaigatilpide paiknemist: sealsetele liikidele.
jaarakute metsad (pangametsad — ¥*9180); |Joonis 12 1k 93. Soovitatav rajada
II I|sa.s nlm(.atatud liigid, mille |sgnc!|te Alale jasvad ka kavandatud kava?datavad .
elupaiku kaitstakse, on paksukojaline . . w . kergliiklusteed pigem
. . . matkarajad, millel on véheoluline o
joekarp (Unio crassus), rohe-vesihobu " s valjapoole loodusala.
. o . . negatiivhe moju.
(Ophiogomphus cecilia), harilik hink )
(Cobitis taenia), jdesilm (Lampetra Uute mat.kara.dad.e tapne
fluviatilis), 18he (Salmo salar) ja harilik asukoht ja rajamine on
vBldas (Cottus gobio); vajalik kooskolastada
piirkondliku
Keskkonnaametiga.
Planeeritava kergliiklustee rajamisel
olemasoleva maantee loodusala
Valki poolsele alal jaab tee voimaliku
klaindia I lisas nimetatud kaitstav elupaigatiitip on mdjualasse vdga minimaalses
22 loodusala rusukallete ja jaarakute metsad ulatuses. Kergliiklustee voimalik
— % . rajada perspektiivselt mdlemale
EE0010190 (pangametsad 9180); ] persp

poole teed, véltida elupaigatibi
kahjustamist. Antud juhul toimub
kattumine vaga vaikeses ulatuses,
mis toob kaasa vaheolulise
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Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne

Teede mojupiirkonda jaavad Natura

Soovitused jargnevates

Natura Kavandatavate tegevuste mojupiirkonda v . o s . etappides/Vajadusel
e ; vaartused ning toenaoliselt oluliste
loodusala jaavate Natura loodusalade iseloomustus o v S . leevendavad meetmete
mojude maaratlemine ja hindamine rakendamine
negatiivse moju.
Planeeritava kergliiklustee rajamisel
loodusala poolsele maantee servale
jaab kavandatava kergliiklustee
I lisas nimetatud kaitstavad elupaigatuibid mojualasse ees.tl soojumika ]
: on liigirikkad madalsood (7230) ja vanad (.?agssure.a alpina SSP' e?t.l.?o.n/ca) o -
Vansi loodusmetsad (¥9010); plsielupaik. Vt elupaigatiitipide Ker.glnklus.tee.: taps“emél _
23 E’;(?(;JISSISG IT lisas nimetatud liik, mille isendite palknemlst: JO_O_'?'S_16 Ik 97_ Moju ei tpariorimeeksttflf:l?;I\feeLtV;:aari:i'lti);e
elupaika kaitstakse, on eesti soojumikas ole glullne, kui Jalg'_qa_' etei ) '
(Saussurea alpina ssp. esthonica); kahjustata LoD II liikide kasvukohti.
Kergliiklusteedest tulenev voimalik
hairimine musta-toonekure
plsielupaiga alale ei ulatu.
I lisas nimetatud kaitstavad elupaigatilibid | Planeeritava kergliiklustee rajamisel Planeeritavate
on vahe- kuni kesktoitelised kalgiveelised loodusala poolsele maantee osale kergliiklusteede puhul on
jarved (3140), huumustoitelised jarved ja kattub kavandatava kergliiklustee edaspidistes etappides tdpse
Vaana jarvikud (3160), karstijarved ja -jarvikud osaliselt elupaigattibi liigirikkad asukoha maaratledes vajalik
24 | loodusala (*3180), kadastikud (5130), kuivad niidud niidud lubjavaesel mulla (¥*6280) ja hinnata konkreetset mdju
EE0010125 | lubjarikkal mullal (*olulised orhideede kadastikud (5130) aladel. Samuti on | kaitstavatele elupaikadele ja

kasvualad - 6210), liigirikkad niidud
lubjavaesel mullal (*6270), lood (alvarid -
*6280), sinihelmikakooslused (6410),
niiskuslembesed korgrohustud (6430), aas-

loodusalast Ule maantee maaratud
esmatdhtsa elupaigatilbi * 6280
paiknemine. Vt elupaigatitpide

paiknemist: Joonis 17 |k 98. Lisaks

sealsetele liikidele. Vajalik
on tdenaoliselt koostada
tapne taimestiku inventuur.
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Programme 2007-2013 * ok

Teede mojupiirkonda jaavad Natura

Soovitused jargnevates

Natura Kavandatavate tegevuste mdjupiirkonda e . s . etappides/Vajadusel
loodusala jaavate Natura loodusalade iseloomustus vziz?rtused"rllng toe-nao!lsel.t quI|s_te leevendavad meetmete
mojude maaratlemine ja hindamine .
rakendamine

rebasesaba ja Urt-punanupuga niidud elupaigatllpide kaitstakse kogu
(6510), rabad (*7110), Vaana hoiuala ulatuses ja ka teisel
nokkheinakooslused (7150), ndrglubja- pool maanteed III kaitsekategooria
allikad (*7220), liigirikkad madalsood taimestiku - harilik pddsasmarana
(7230) ning soostuvad ja soo-lehtmetsad kasvukohti (Potentilla fruticosa).
(*9080);
IT lisas nimetatud liik, mille isendite
elupaiku kaitstakse, on tiigilendlane (Myotis
dasycneme);
I lisas nimetatud kaitstav elupaigatitp on
jOed ja ojad (3260); Planeeritav kergliiklustee kulgeb (le

Vaana jde IT lisas nimetatud liigid, mille isendite Vaana joe loodusala. Kergliiklustee
elupaiku kaitstakse, on harilik hink (Cobitis | rajamisel digete ehitusvotete

25 | loodusala : A . . . .

EE0010187 taenia), harilik voldas (Cottus gobio), jargmisele ei mojuta sealseid
joesilm (Lampetra fluviatilis), 10he (Salmo elupaigatlipe ning kaitstavate
salar), paksukojaline joekarp (Unio crassus) | elupaikade ja liikide soodat seisundit.
ja saarmas (Lutra lutra);

Planeeritava kergliiklusteede Soovitav kavandada ja

I lisas nimetatud kaitstav elupaigatiiiip on | rajamine loodusala poolsele osale rajada kergliiklustee teisele

Vaana-Posti | lood (alvarid - *6280); mdjutaks ja véhendaks esmatshtsa | Poole maanteed

26 | loodusala | II lisas nimetatud liik, mille isendite elupaigatiiiibi lood *6280 kaitstavate | l0odusalast.
EE0010175 | elupaika kaitstakse, on tiigilendlane (Myotis | alade pinda. Alvarid on tundlikud,

dasycneme);

kergesti mojutatav elupaik, mis
vajavad tallamiskoormuse piiramist,
seega on soovitatava ka

Nimetatud I8igus kaaluda
kergliiklusteede
valgustusvoimalusi.

' Hendrikson & Ko
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Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne

Teede mojupiirkonda jaavad Natura

Soovitused jargnevates

Natura Kavandatavate tegevuste mojupiirkonda v . o s . etappides/Vajadusel
e ; vaartused ning toenaoliselt oluliste
loodusala jaavate Natura loodusalade iseloomustus o v S . leevendavad meetmete
mojude maadratlemine ja hindamine .
rakendamine
kergliiklusteelt korvale kaldumise ja
tallamise valtimiseks rajada
kergliiklustee teise poole maanteed.
Uhtlasi kaitstakse nimetatud alal
tiigilendlase elupaika, mistottu oleks
soovitav kavandada ja rajada
kergliiklustee teisele poole maanteed
loodusalast, et pimedal ajal ei
pohjustaks nt kergliiklusteedele
rajatud valgustus hairingut
tiigilendlasele.
I lisas nimetatud kaitstavad elupaigattlbid
on aas-rebasesaba ja Urt-punanupuga . . ~

- .. . o Planeeritav kergliiklustee I6peb ca 90

Ulgase niidud (6510) ning rusukallete ja jaarakute aneeritav xerglifkius p ca
m enne loodusala, seega jaab

27 | loodusala metsad (pangametsad - *9180); iisavale kaugusele eqa miuta
EE0010116 | II lisas nimetatud liik, mille isendite P 9 ga moj

elupaika kaitstakse, on tiigilendlane (Myotis
dasycneme);

loodusala.
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Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne

@ patic

Tabel 9. Potentsiaalselt méjutatavad Natura linnualad

. * ¥
A . *
* *
- *

Programme 2007-2013 * ok

~i e Soovitused
Teede mojupiirkonda jaavad s onevates etappides
Natura Kavandatavate tegevuste mojupiirkonda jaavate Natura Natura vaartused ning . .g PP
. ) . o . o Vajadusel leevendavad
linnuala linnualade iseloomustus toenaoliselt oluliste mdjude
v B . meetmete
madratlemine ja hindamine .
rakendamine
Liigid, mille isendite elupaiku kaitstakse, on alk (Alca torda), | Linnuala vaartus seisneb
sinikael-part (Anas platyrhyncho), radkspart (Anas suuresti imbritseva mereala
strepera), tuttvart (Aythya fuligula), kihmnokk-luik (Cygnus | tahtsuse lindudele.
Kolga lahe | olor), tdommukajakas (Larus fuscus), tdmmuvaeras Planeeritavad matkarajad
1 | linnuala (Melanitta fusca), jagkoskel (Mergus merganser), rohukoskel | vOivad pdhjustada senisest
EE0010171 | (Mergus serrator), kormoran e karbas (Phalacrocorax veidi suuremat hairimist,
carbo), tutkas (Philomachus pugnax), hahk (Somateria kuid eeldatavasti on
mollissima), vaiketiir (Sterna albifrons), randtiir (Sterna tegemist vaheoluline
paradisaea) ja punajalg-tilder (Tringa totanus); negatiivse mdjuga.
Liigid, mille isendite elupaiku kaitstakse, on kanakull
(Accipiter gentilis), piilpart (Anas crecca), sinikael-part
(Anas platyrhynchos), kaljukotkas (Aquila chrysaetos),
laaneplil (Bonasa bonasia), sotkas (Bucephala clangula), Kavandatakse Uksnes
K&rvemaa 06sorr (Caprimulgus europaeus), must-toonekurg (Ciconia matkaradasid. Vdimalik
. nigra), laululuik (Cygnus cygnus), mustrahn (Dryocopus hdirimine (varasemast
2 | linnuala ; N . . . . . . .
EE0060171 martius), vaikepistrik (Falco columbarius), vaike-karbsenapp | tihedam kllastamine), kuid
(Ficedula parva), halldgija (Lanius excubitor), rait (Pluvialis | eeldatavasti vaheoluline
apricaria), sarvikpltt (Podiceps auritus), teder (Tetrao negatiivne maoju.
tetrix), metsis (Tetrao urogallus), mudatilder (Tringa
glareola), heletilder (Tringa nebularia) ja kiivitaja (Vanellus
vanellus);
3 | Lahemaa Liigid, mille isendite elupaiku kaitstakse, on kanakull Peamiseks mdjuks on Hairiva moju
linnuala (Accipiter gentilis), rastas-roolind (Acrocephalus inimtegevuse vahendamiseks

' Hendrikson & Ko
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Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne

Teede mojupiirkonda jaavad

Soovitused
jargnevates etappides

(Alcedo atthis), soopart e pahlsaba-part (Anas acuta),
piilpart (Anas crecca), viupart (Anas penelope), sinikael-part
(Anas platyrhynchos), nommekiur (Anthus campestris),
kaljukotkas (Aquila chrysaetos), vaike-konnakotkas (Aquila
pomarina), hallhaigur (Ardea cinerea), punapea-vart
(Aythya ferina), tuttvart (Aythya fuligula), merivart (Aythya
marila), laanepul (Bonasa bonasia), hliilp (Botaurus
stellaris), kassikakk (Bubo bubo), sotkas (Bucephala
clangula), niidurisla e ridi e niidurtdi (Calidris alpina
schinzii), 66sorr (Caprimulgus europaeus), mustviires
(Chlidonias niger), valge-toonekurg (Ciconia ciconia), must-
toonekurg (Ciconia nigra), roo-loorkull (Circus aeruginosus),
valja-loorkull (Circus cyaneus), 60netuvi (Columba oenas),
rukkiradk (Crex crex), vaikeluik (Cygnus columbianus
bewickii), laululuik (Cygnus cygnus), kihmnokk-luik
(Cygnus olor), vaike-kirjurdhn (Dendrocopos minor),
mustrahn (Dryocopus martius), poldtsiitsitaja (Emberiza
hortulana), vaike-karbsenapp (Ficedula parva), varbkakk
(Glaucidium passerinum), sookurg (Grus grus), merikotkas
(Haliaeetus albicilla), vaankael (Jynx torquilla), punaselg-
Ogija (Lanius collurio), kalakajakas (Larus canus),
tommukajakas (Larus fuscus), naerukajakas (Larus
ridibundus), manni-kabilind (Loxia pytyopsittacus),
nommeldoke (Lullula arborea), tommuvaeras (Melanitta
fusca), jaakoskel (Mergus merganser), rohukoskel (Mergus

kuid eeldatavasti on
tegemist vaheoluline
negatiivse mdjuga seetdttu,
et planeeritavad
kergliiklusteed
kavandatakse olemasoleva
maanteede darde.

Natura Kavandatavate tegevuste mojupiirkonda jaavate Natura Natura vaartused ning .
. ) . oo . o Vajadusel leevendavad
linnuala linnualade iseloomustus toendoliselt oluliste mdjude
v L . meetmete
madratlemine ja hindamine .
rakendamine
EE0010173 | arundinaceus), karvasjalg-kakk (Aegolius funereus), jaalind | intensiivistumine hairimine, | linnustikule soovitame

ehitustéod ajastada
valjapoole
pesitsusperioodi (15.
aprill- 15 juuli). Parim
todde labiviimise aeg
(nii linnustiku kui ka
taimestiku seisukohalt)
on 1. november - 20.
marts.
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~r e Soovitused
Teede mojupiirkonda jaavad | .. .
Natura Kavandatavate tegevuste mojupiirkonda jaavate Natura Natura vaartused ning Jaljgnevates etappides
linnuala linnualade iseloomustus toendoliselt oluliste mdjude LEIEI RGN T
madratlemine ja hindamine meetmet_e
rakendamine
serrator), suurkoovitaja (Numenius arquata), kalakotkas
(Pandion haliaetus), herilaseviu (Pernis apivorus), tutkas
(Philomachus pugnax), laanerdhn e kolmvarvas-rahn
(Picoides tridactylus), roherahn e meltsas (Picus viridis),
sarvikputt (Podiceps auritus), tuttpltt (Podiceps cristatus),
hahk (Somateria mollissima), randtiir (Sterna paradisaea),
handkakk (Strix uralensis), voot-poosalind (Sylvia nisoria),
teder (Tetrao tetrix tetrix), metsis (Tetrao urogallus),
punajalg-tilder (Tringa totanus), vaenukdgu e toonetutt
(Upupa epops) ja kiivitaja (Vanellus vanellus);
Kavandatakse Uksnes
Liigid, mille isendite elupaiku kaitstakse, on kaljukotkas matkaradasid linnuala
Marimetsa- | (Aquila chrysaetos), soorats (Asio flammeus), must- ldhedusse ca 200 m
4 Omma toonekurg (Ciconia nigra), mustsaba-vigle (Limosa limosa), kaugusele. Linnuala jaab
linnuala vaikekoovitaja (Numenius phaeopus), riuut (Pluvialis piisavalt kaugele, ega
EE0040203 | apricaria), mudatilder (Tringa glareola), punajalg-tilder pohjusta tdenaoliselt seal
(Tringa totanus) ja kiivitaja (Vanellus vanellus); kaitstavatele liikide hairivat
maoju.
Liigid, mille isendite elupaiku kaitstakse, on viupart (Anas Pakri linnuala vaartus
Pakri penelope), sinikael-part (Anas platyrhynchos), merivart seisneb suuresti saari
5 | linnuala (Aythya marila), htlp (Botaurus stellaris), sotkas Umbritseva mereala
EE0010129 | (Bucephala clangula), kruusel (Cepphus grylle), aul tahtsuse lindudele.
(Clangula hyemalis), vaikeluik (Cygnus columbianus Mdnedele liikidele on olulise
bewickii), laululuik (Cygnus cygnus), kihmnokk-luik tahtsusega ka saartel

' Hendrikson & Ko

T66 nr 1400/10

Aruanne planeeringu vastuvétmise ja avalikustamise etapis




** %
* * s
* * R
* * -
. e
Parbnancad by e Bropese Usion

@ BalticC!

55

Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne

Natura
linnuala

Kavandatavate tegevuste mojupiirkonda jaavate Natura
linnualade iseloomustus

Teede mojupiirkonda jaavad
Natura vaartused ning
toenaoliselt oluliste mdjude
madratlemine ja hindamine

Soovitused
jargnevates etappides
Vajadusel leevendavad

meetmete

rakendamine

(Cygnus olor), merikotkas (Haliaeetus albicilla), kalakajakas
(Larus canus), tdmmuvaeras (Melanitta fusca), jaakoskel
(Mergus merganser), tutkas (Philomachus pugnax), tuttpitt
(Podiceps cristatus), hahk (Somateria mollissima) ja
punajalg-tilder (Tringa totanus);

leiduvad niidualad ja alvarid.
Saartele kavandatavad
matkaradadega voib
kaasneda moningane
senisest suurem hairimine.
Kuid Pakri saarte
matkaradade puhul on
tegemist olemasolevate
matkaradadega, mida
suvisel perioodil kiilastab
juba suur osa turiste, seega
eeldatavalt on tegemist
vaheolulise negatiivse
maojuga. Pakri poolsaarele
planeeritavad kergliiklusteed
voivad pdhjustada samuti
senisest suuremat hairimist.
Oluliste pesitsuspaikade
havimist pole ette naha.

Pdhja-
Kdrvemaa
linnuala
EE0010106

Liigid, mille isendite elupaiku kaitstakse, on sinikael-part
(Anas platyrhynchos), kaljukotkas (Aquila chrysaetos),
sOtkas (Bucephala clangula), laululuik (Cygnus cygnus),
jarvekaur (Gavia arctica), nommeldoke (Lullula arborea),
riat (Pluvialis apricaria), teder (Tetrao tetrix), metsis
(Tetrao urogallus), mudatilder (Tringa glareola) ja heletilder

Kavandatakse Uksnes
matkaradasid, enamus
kulgeb juba mddda
olemasolevaid
matkaradasid. Véimalik
héirimine (varasemast

Uute matkaradade
rajamisel jargida, et ei
kahjustataks lindude
pesitsusalasid.
Matkaradade rajamisel
teha koost6od
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Natura
linnuala

Kavandatavate tegevuste mojupiirkonda jaavate Natura
linnualade iseloomustus

Teede mojupiirkonda jaavad
Natura vaartused ning
toendoliselt oluliste mdjude
madratlemine ja hindamine

Soovitused
jargnevates etappides
Vajadusel leevendavad

meetmete

rakendamine

(Tringa nebularia);

tihedam kuilastamine), kuid
eeldatavasti vaheoluline
negatiivne mdju.

piirkondliku
Keskkonnaametiga.
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Natura hindamise kokkuvoéte ja leevendusmeetmete vajadus

Hindamise tulemusel tuvastati, et kavandatava tegevuse ja sellega seotud tegevustega
vOoib kaasneda modningane negatiivne moju Natura liikidele ja elupaigattipidele.
Kavandatava tegevuse peamised mdjud seisnevad ehitustegevusest tulenevast (vajaliku
infrastruktuuri rajamine) kohalike linnuliikide enamast hairimisest ning osalisest
elupaikade pindala véimalikust véhenemisest ja killustamisest.

Votmeliikide asustustihedust, tasakaalu ja levikut kavandatav tegevus olulisel maaral ei
mojuta - juhul kui kavandatud objektide tapsemal paigutamisel arvestatakse Natura
2000 aladest tulenevate piirangutega. Peamine moju liikidele ja elupaigatilpidele on
nende havitamine ehitatavate struktuuride alusel alal, kuid see on piisavalt vaikse
ulatusega, et mitte tekitada olulisi hairinguid. Kuna plaanitava tegevusega kaasneb
elupaikade pindala moningane vdhenemine (sealhulgas esmatéhtsad elupaigad), siis voib
vaita, et elupaikade soodus seisund alal ei ole tagatud. Seega voib tegevus mingil maaral
madjutada moningate loodusala kaitse-eesmarkide saavutamist.

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste puhul - teadmata tapselt planeeritavate
kergliiklusteede asukohta - on voOimalik pigem vaélja tuua soovitused edaspidisteks
etappideks, millele tuleb kergliiklustee projekteerimis- ja ehitusetapis tdhelepanu p&oérata
ning missuguste tingimustega vajalik arvestada.

Seega on soovitatav jargnevad alad markida eraldi tahistusega teemaplaneeringu kaardil
osades, kus planeeritav kergliiklustee piirneb voi labib loodusala:

Kostivere loodusala
Korvemaa loodusala
Lahemaa loodusala
Laulasmaa loodusala
Muraste loodusala
Naage loodusala
Niitvalja loodusala
Pakri loodusala
Paunkitla loodusala
10. Rannamodisa loodusala
11. P6hja-Kdrvemaa loodusala
12.Tlrisalu loodusala
13.Vansi loodusala
14.Vaana loodusala
15.Vaana-Posti loodusala

OONOUN A WN =

Nimetatud asukohtades voib kergliiklustee rajamine mdjutada Natura 2000 vorgustikku
kuuluvaid alasid. MGju tuleb vélistada voi leevendada tee tapsemal projekteerimisel.
Voimalik on, et mOnes asukohas osutub tee rajamine jargmistes etappides raskendatuks
ning otsida tuleks alternatiivseid lahendusi (kergliiklustee alternatiivhe asukoht voi
jalakdijate ja jalgsi liiklejate paigutamine olemasolevale teemaale koos liikluskiiruse
vahendamisega vdi muu).

Kergliiklustee rajamiseks peab loa (ehitusloa voi muu haldusakti) andja voi asutus, kelle
otsusest soltub projekti elluviimine ning kes teeb projekti kohta lubava otsuse, olema
veendunud, et kavandatava tegevuse moju Natura 2000 vorgustiku alale ei pdhjusta
olulist keskkonnahdiringut vdi mis on mdistlikult valistatud. Juhul, kui oluline
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keskkonnahdiring Natura 2000 vorgustiku alale ei ole mdistlikult valistatud, algatab
otsustaja vajadusel Natura 2000 vorgustiku alale avalduva moju hindamise - Natura
hindamise, valja arvatud, kui vastav hindamine on juba labi viidud vajalikus mahus ning
tdendatud, et kavandatav tegevus ei too kaasa keskkonnahairinguid Natura 2000
vorgustiku alal. Maakonnaplaneeringu alusel ei valjastata kergliiklusteede rajamiseks
ehitusluba, sellele peab eelnema tapsem planeerimine/projekteerimine kas omavalitsuse
ild- vOi teemaplaneeringu, detailplaneeringu voi teeprojekti kadigus

Olulisemad moju leevendamiseks rakendatavad meetmed Natura alade seisukohalt:

1. Taimestiku ja pinnase eemaldamisel, kaevetdédde kaigus tekkivad ehitusjaatmed
tuleb ladestada valjapool kaitstavaid alasid.

2. Hairiva moju vahendamiseks linnustikule soovitame ehitustodod ajastada
valjapoole pesitsusperioodi (15. aprill = 15. juuli). Parim té6de labiviimise aeg (nii
linnustiku kui ka taimestiku seisukohalt) on 1. november - 20. marts.

3. Kavandatavad teed tuleb ehitada selliselt, et need ei pohjustaks veereziimi
muutusi.

3.1.5 Kliimamuutused

Transport avaldab vaga olulist mdju keskkonnale, olles samal ajal seotud vaga mitmete
majandusharudega. Uhtlasi m&jutavad erinevates tegevusalades tehtavad otsused
tugevasti transpordindudlust, -planeerimist ning -korraldust. Uheks transpordi peamiseks
kahjulikuks mdjuks keskkonnale ja seeldbi inimese tervisele on kliimamuutus -
transpordikltuse poletamisel tekkivad kasvuhoonegaaside (silsihappegaasi - CO,,
dildmmastikoksiidi = N,O ja metaani - CH4, edaspidi ka KHG) heitkogused moodustavad
umbes 14% Ullemaailmsest inimtegevusest parinevast KHG heitkogusest. Transport on
energiatootmise ja toodstuse korval (ks kolmest kdige suuremast valdkonnast, mis
fossiilkltuseid tarbib.

3000
2500
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1500
1000

500

0
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Joonis 2. Eesti transpordisektori kasvuhoonegaasid 1999-2008, 1000 t CO, ekv.
Allikas: S&éstva transpordi raport 2010**. Algandmed: Eurostat

1000 t CO, ekv

Ajavahemikul 1990-2009 on sdiduautode arv Eestis suurenenud Ule kahe korra.
Autostumist ja sOiduauto kasutust on soodustanud majanduse ja sissetulekute kasv,
majandus-struktuuri ja té6hdive muutumine, valglinnastumine, Uhistranspordi ja
kergliikluse alafinantseerimine, Uhistranspordi konkurentsivoime vahenemine jm tegurid.
Elanikkonna lilkuvuse mustreid, transpordististeemi mitmekesisust ja
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keskkonnasobralikkust naitab liikkumisviiside jaotus auto, Ghistranspordiliikide, ja nii jalgsi
kui ka jalgrattaga tehtud liikumiste Idikes. Vaatamata kiirele autostumisele on Eesti
elanikkonna liikuvusmustrid veel EL riikide keskmisega vorreldes saastlikumad - auto
osakaal kdikidest sdidukiga tehtud liilkumistest on ligikaudu 80%*.
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Joonis 3. KHG heitkogused Eestis transpordiliigiti 2000-2008, miljonit tonni CO, ekv.
Allikas: S&&stva transpordi raport 2010**. Algandmed: Allikas: EEA andmebaas, KTK
COPERT-mudel

Eestis langeb KHG heitest 12% transpordi arvele, millest 94% parineb maantee-
transpordist. Viimase kiimne aastaga on toimunud kiire KHG heitkoguste kasv seoses
sOiduautode arvu ja labisdidu suurenemisega, nditeks 1999-2008 suurenesid
heitkogused ligi 40%.

Transpordist parinev peamine kasvuhoonegaas on CO,, mille heitkogused on otseselt
seotud tarbitud fossiilkituste hulgaga. Olenemata mootoritehnoloogiast paiskub iga
tarbitud bensiiniliitri kohta 8hku 2350 g ja diislikiituse liitri kohta 2660 g CO,.

SAKTRA raporti kohaselt on sadastva transpordisisteemi kujundamise stsenaariumi
meetmeks, mis mdjutab CO,-heidet sdiduautode labisdidu vahenemise kaudu, muuhulgas
kergliikluse arendamine. Hinnanguliselt vdhendab meede sdiduautode labisditu ja CO,
heidet 1% vdrra'®.

Seetottu on muuhulgas vajalik kergliiklust soosiv planeerimine nii linnas kui maal, samuti
dldine liiklusvoogude parem suunamine - rohutades kergliiklusteede ja Uhistranspordi
olulisust. Planeeringuga aidatakse kaasa autoliiklusest tulenevate kasvuhoonegaaside
koguhulga vahenemisele, mis avaldab pikaajalist kaudset positiivset moju Uldisele
keskkonnaseisundile. Kergliikluse  kasutatavuse ja  seeldabi positiivse mdju
suurendamiseks kasvuhoonegaaside vahendamisele on vajalik lisaks kergliiklusteede
vorgustiku ja toetava taristu valja arendamiseks teavitustegevus ja kergliikluse
propageerimine.

14 Jiissi, M., Poltimé&e, H., Sarv, K., Orru, H. S&astva transpordi raport 2010. S&&stva Arengu
Komisjon, Tallinn, 2010. http://www.valitsus.ee/et/riigikantselei/saastva-arengu-
komisjon/saastva-transpordi-raport
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3.2 Majanduslik moju

3.2.1 Rajamis- ja hoolduskulud
Tanasel pdeval ei ole Eestis vdlja kujunenud Uhest tegutsemisviisi kergliiklusteede
rajamiseks ja hooldamiseks. Kergliiklusteid on rajatud kohaliku omavalitsuse ja
Maanteeameti koostdéds (naditeks Saku vallas (hendati paralleelse riigimaantee ja
kergliiklustee projekteerimistegevused), samuti riigimaantee rekonstrueerimise raames
paralleelselt maanteega vOi kohalike sihtpunktide ({hendamiseks taielikult kohaliku
omavalitsuse poolt. Kergliiklusteede hooldus on reeglina kohaliku omavalitsuse llesanne.

Kergliiklustee (jalg- voi jalgrattatee) kuulub vastavalt teeseaduse §-le 2 tee mdiste alla,
reeglina on tegemist avaliku teega. Kohalike teede teehoidu (vastavalt teeseaduse § 14
teetddde tegemine, kavandamine, teekasutuse korraldamine, tee kaitsevéondi
hooldamine, tee projekteerimine ning tee haldamisega seotud muud tegevused)
rahastatakse kohaliku omavalitsuse eelarvest. Raha teehoiu teostamiseks tuleb n-6
tavalistest kohaliku omavalitsuse tuludest (eelkdige tulumaks), ning teeseaduse § 16 Ig 3
alusel riigieelarvest. Riigieelarvest tehtavad eraldised kohalike teede teehoiule sdltuvad
igaaastasest riigieelarve mahust, kasutamiseks olevate ressursside jaotus omavalitsuste
vahel toimub vastavalt teeregistrisse kantud andmetele kohalike teede kohta.
Kergliiklusteed  kajastuvad osaliselt teeregistris. Kergliiklusteede teehoidutdid
riigieelarvest reeglina ei toetata, muuhulgas seetottu, et teeregistrisse kantud andmed
on puudulikud, muutes komplitseerituks jarelvalve teostamise ressursside kasutuse lle.

Seega jaavad rajatavad kergliiklusteed praeguse Oiguspraktika raames kohaliku
omavalitsuse hooldada.

Planeeringulahendus tugineb piirkonna kohalike omavalitsuste ettepanekutele
kergliiklusteede paiknemise osas, mis tdotati lébi té6seminaride kdigus. Seega on
planeeringulahenduses kajastuv perspektiivhe kergliiklusteede vorgustik kooskdlas
kohalike omavalitsuste vajadustega.

Kohaliku omavalitsuse kulubaasi suurenemise vastukaaluks vOib vélja tuua teatud
positiivseid tendentse, mis kill suurendavad kohaliku eelarve tulubaasi, ent mille mdju
on kaudsem ja raskemini numbriliselt valjendatav:

- Kohaliku elukeskkonna kvaliteedi tdus, mis parandab piirkonna positsiooni
eluasemeturul. Elanike lisandumine tdhendab kohaliku omavalitsuse tulubaasi
suurenemist taiendava tulumaksu arvel.

- Vdhesem liiklusdnnetuste hulk ja inimeste paranenud tervislik seisund. Kaudselt
vahendab vajadust tervishoiu- ja sotsiaalteenuste jarele.

Teatud tapsusastmes on jalgsi ja jalgrattaga liikumise majanduslikke mdjusid tulenevalt
terviseedendusest kasitletud kdesoleva aruande peatlkis 3.3.4.

Kergliiklusteed hooldusega seotud kulutuste vahendamiseks on vdimalik piirata
teehooldega kaetud teekilomeetreid hooajaliselt (naiteks juhul, kui teatud piirkondades
on tee kasutatavus talvel vadiksem). VO6imalusega on arvestatud planeeringu koostamisel
ja see kajastub planeeringu seletuskirjas. Samal ajal ei ole vorgustiku véalja arendamisel
motet, kui selle kasutamine muutub talvisel ajal ebamugavaks voi ohtlikuks - seega peab
teehoolduse mahtude vdhendamine tuginema kohaliku omavalitsuse kaalutletud
otsusele.
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Talviseks hoolduseks tehtavaid kulutusi on vdimalik piirata lume teisalduse vajaduse
vahendamisega. Juhul, kui kergliiklustee tapsema paigutuse kavandamisel jargnevate
etappide kaigus kavandatakse kergliiklustee ja soOidutee vahele vOi mujale
kergliiklusteega kilgnevalt piisav maaala kergliiklusteelt koristatava lume kuhjamiseks,
ei ole vajalik korraldada lume aravedu. Tapne maaala vajadus sdltub kohalikest oludest,
oluline on vajadusega arvestamine edasistes etappides. Lume kuhjamise vajadus ei saa
kujuneda taksituseks kergliiklusteega seotud haljastuse sailitamisel vdi rajamisel, mille
eesmark on meeldiva keskkonna Iloomine kergliiklejale. Teemaplaneeringus on
vajadusega arvestatud.

Kaardipohine analiiiis

Tapsustamaks vdimalikke rahalisi mahtusid, mis kuluvad kergliiklusteede vdrgustiku
rajamisele ja hoolduse tagamisele, on jargnevas tabelis esitatud kavandatud
kergliiklusteede rajamise ja hoolduse ligikaudne maksumus omavalitsuseti.

Tabel 10. Indikatiivsed kulud kergliiklusteede rajamisel ja hooldusel (EUR).
Arvestuslikud maksumused®®: rajamine koos valgustusega - 200 000 EUR/km; hooldus -
2000 EEK/km/a. Planeeringulahendus seisuga 22.2.2011.

Koha!ik s I pri.oriteedi II pr_i.oriteedi Kergliiklusteed
omavalitsus kergliiklusteed | kergliiklusteed kokku

kogupikkus (km) 0 10,25 10,25
Aegviidu vald rajamine (eur) 0 2 050 800 2 050 800
hooldus (eur/a) 0 20 508 20 508
kogupikkus (km) 3,974 40,71 44,68
Anija vald rajamine (eur) 794 800 8 142 000 8 936 800
hooldus (eur/a) 7948 81420 89 368
kogupikkus (km) 23,68 101,881 125,56
Harku vald rajamine (eur) 4 736 000 20376 200 25112 200
hooldus (eur/a) 47 360 203 762 251122
kogupikkus (km) 27,408 55,544 82,95
Joeldhtme vald rajamine (eur) 5481 600 11 108 800 16 590 400
hooldus (eur/a) 54 816 111 088 165 904
kogupikkus (km) 19,359 68,744 88,10
Keila vald rajamine (eur) 3871800 13748 800 17 620 600
hooldus (eur/a) 38718 137 488 176 206
kogupikkus (km) 0 3,52 3,52
Keila linn rajamine (eur) 0 704 000 704 000
hooldus (eur/a) 0 7 040 7 040
kogupikkus (km) 0 46,01 46,01

Kernu vald —
rajamine (eur) 0 9202 000 9202 000

15 Keskmise maksumuse arvestamisel aluseks info erinevatest allikatest: arvestuslikud
maksumused teeprojektide koostamisel, reaalsed maksumused kergliiklusteede vélja ehitamisel ja
hooldusel (muuhulgas http://www.tartupostimees.ee/?id=92760;
http://www.sakuvald.ee/vvfiles//208/eelnou.doc; SA Eesti Terviserajad 2007)
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Koha!ik T I pri.oriteedi II pr_i.oriteedi Kergliiklusteed
omavalitsus kergliiklusteed | kergliiklusteed kokku

hooldus (eur/a) 0 92 020 92 020

kogupikkus (km) 15,97 22,69 38,66

Kiili vald rajamine (eur) 3194 400 4537 200 7 731 600
hooldus (eur/a) 31944 45 372 77 316

kogupikkus (km) 15,71 37,73 53,44

Kose vald rajamine (eur) 3142 800 7 545 800 10 688 600
hooldus (eur/a) 31428 75458 106 886

kogupikkus (km) 21,94 21,92 43,86

Kuusalu vald rajamine (eur) 4 387 600 4 383 600 8771 200
hooldus (eur/a) 43 876 43 836 87712

kogupikkus (km) 20,17 14,53 34,70

Kdue vald rajamine (eur) 4034 400 2 905 800 6 940 200
hooldus (eur/a) 40 344 29 058 69 402

kogupikkus (km) 1,28 0 1,28

Loksa linn rajamine (eur) 256 800 0 256 800
hooldus (eur/a) 2 568 0 2 568

kogupikkus (km) 20,56 22,13 42,69

Maardu linn rajamine (eur) 4111 800 4426 200 8 538 000
hooldus (eur/a) 41118 44 262 85380

kogupikkus (km) 3,04 12,41 15,45

Nissi vald rajamine (eur) 607 600 2 482 600 3090 200
hooldus (eur/a) 6 076 24 826 30902

kogupikkus (km) 0 10,03 10,03

Padise vald rajamine (eur) 0 2 005 200 2 005 200
hooldus (eur/a) 0 20052 20052

kogupikkus (km) 13,40 28,07 41,47

Paldiski linn rajamine (eur) 2 680 600 5614 000 8 294 600
hooldus (eur/a) 26 806 56 140 82946

kogupikkus (km) 4,74 20,53 25,27

Raasiku vald rajamine (eur) 948 600 4106 200 5 054 800
hooldus (eur/a) 9 486 41062 50 548

kogupikkus (km) 30,49 40,09 70,58

Rae vald rajamine (eur) 6 097 800 8 017 800 14 115 600
hooldus (eur/a) 60 978 80178 141 156

kogupikkus (km) 6,81 72,48 79,29

Saku vald rajamine (eur) 1361 400 14 496 000 15 857 400
hooldus (eur/a) 13614 144 960 158 574

kogupikkus (km) 0 83,25 83,25

Saue vald rajamine (eur) 0 16 650 400 16 650 400
hooldus (eur/a) 0 166 504 166 504
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Koha!ik T I pri.oriteedi II pr_i.oriteedi Kergliiklusteed
omavalitsus kergliiklusteed | kergliiklusteed kokku

kogupikkus (km) 0 1,48 1,48

Saue linn rajamine (eur) 0 296 800 296 800
hooldus (eur/a) 0 2 968 2 968

kogupikkus (km) 0 13,16 13,16

Vasalemma vald | rajamine (eur) 0 2 632 000 2 632 000
hooldus (eur/a) 0 26 320 26 320

kogupikkus (km) 43,76 32,85 76,61

Viimsi vald rajamine (eur) 8751 800 6 570 800 15 322 600
hooldus (eur/a) 87518 65 708 153 226

kogupikkus (km) 272,30 760,02 1032,31

Kokku rajamine (eur) 54 459 800 152 003 000 206 462 800
hooldus (eur/a) 544 598 1520030 2 064 628

Nagu tabel kajastab, on planeeringus kavandatud kergliiklusteede kogupikkused

omavalitsuseti oluliselt varieeruvad. Erinevus on moistetav, kuna kergliiklusteede
vajadust mojutavad vaga erinevad tegurid: naiteks asustusmuster (linn voi vald;
hajaasustus vOi vastastikku lahestikused asumid), teenuste paiknemine, asulate kaugus
suurematest teeninduskeskustest, oluliste tédandjate paiknemine v©Oi muu. Plldes
Uldistada, on voimalik kavandatavate teede kogukilometraazi vorrelda elanikearvuga,
kuid seegi annab eksliku pildi - suurema elanikearvuga omavalitsustes voi linnalistes
omavalitsustes tuleb kavandatava kergliiklustee kogupikkus (he elaniku kohta oluliselt
vaiksem kui vaikse elanikearvuga piirkondades (keskmiselt on planeeringus kavandatud
ligikaudu 8 meetrit kergliiklusteed elaniku kohta; osades linnalistes omavalitsustes on
nditaja vaiksem kui 1, osades vdiksema elanikearvuga piirkondades aga enam kui 20).

3.2.2 Ettevotluse arengu toetamine
Teemaplaneeringu seletuskirjas on esitatud pohimotted, millest on I&dhtutud planeeringu
koostamisel. Uhe pBhimdttena on esitatud: Trasside asukohtade mé&&ramisel l&htutakse
esmajoones elanike igapdevasest liikumisest ning vastavate sihtpunktide ja suundade
olulisusest (kasutustihedus, ohutusvajadus).

Planeeringu koostamise esimeste tdédseminaride kaigus paluti kohalik omavalitsustel
esitada omapoolsed ettepanekud kergliiklusteede paiknemise osas. Juhendina teedevorgu
kavandamiseks edastati omavalitsustele muuhulgas loend sihtkohtadest, mille
kergliiklusteega ihendamisele tuleb vorgustiku kavandamisel tahelepanu pédrata. Loend
hdlmas ka kohalikke olulisemaid tdédandjaid ning ettevotteid. Seega arvestati planeeringu
koostamisel olulisemate ettevotete paiknemisega.

Kergliiklusteede vorgustiku sidumine kohalike té6andjate ning olulisemate ettevotetega
omab positiivset mdju kohalikule ettevotiusele:

- Paranenud ligipaas vo0ib suurendada ktlastatavust.
- Kergliiklusteede olemasolu vdimaldab tdotajatele head ligipddsu tookohale jalgsi
vOi jalgrattaga.
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Kohalikest ettevotetest ei lisandu praeguse maksukorralduse juures omavalitsuse
eelarvesse tulusid. Kohalikud ettevotted on ometi olulised t66hdive hoidmise ja seega
sotsiaalprobleemide ennetamise seisukohalt.

Vorgustiku valja arendamiseks on kohalikel omavalitsustel soovitav teha koostddd
ettevotetega, leidmaks koostoovdimalusi kergliiklusteede rajamiseks ja hoolduse
korraldamiseks.

Kaardipohine analiiiis

Peale planeeringu pdhilahenduse valmimist Iabi viidud kaardianallilsi kadigus ei olnud
voimalik kaardil maakonna tasandil tuvastada oluliste td0andjate ja ettevotete
paiknemist. Suhtluses sihtasutusega Harju Ettevotlus- ja Arenduskeskus (HEAK) selgus,
et maakonna tasandil oluliste ettevotete infot ei ole vdimalik (heselt kaardile kanda,
kuna paljude Harjumaa ettevotete puhul ei UGhti juriidiline aadress reaalse
tegutsemiskohaga (tédkohtade paiknemise kohaga). Seega ei olnud KSH téérihmal
kaardianalliisi kaigus veenduda, kas ettevotluse paiknemisega on planeeringu
koostamisel piisavalt arvestatud.

Tagamaks vajaliku info kajastamise planeeringus, edastati planeeringulahendus enne
kooskOlastamisi Ulevaatamiseks maakonna kohalikele omavalitsustele, markusega
pOorata tdhelepanu oluliste ettevotete seotusele kergliiklusteede vorgustikuga, kuna
vastavat infot valdavad vaid kohalikud omavalitsused. Selliselt tagati planeeringus
ettevotete seotus kergliiklusteede vorgustikuga.

Tagamaks ettevotete paiknemisega arvestamise ka edasises planeerimistegevuses, on
soovitav vastav pohimote lisada ka planeeringu seletuskirja kergliiklusteede rajamise
pohimotetesse. Planeeringulahendust tdiendati ettepaneku alusel.

3.3 Inimese tervis ja heaolu

3.3.1 Liikumisvoimaluste edendamine
Kergliiklusteede vorgustiku arendamine edendab inimeste liikumisvdimalusi, parandades
valdava osa elanikkonna jaoks ka juurdepddsu avalikele ja kaubanduslikele teenustele.
Planeeringu seletuskirjas on esitatud pohimote: trasside asukohtade mé&éramisel
ldhtutakse esmajoones elanike igapdevasest liikkumisest ning vastavate sihtpunktide ja
suundade olulisusest (kasutustihedus, ohutusvajadus).

Seega loob planeering alused peamiste sihtkohtade (hendamiseks, edendades
liikumisvOimalusi ja juurdepaasu kohalikul tasandil.

Teatud teenuste tarbijate (naiteks alg- ja alusharidus) ning teatud elanikkonnarihmade
jaoks (vanurid, piiratud liikumisvdimega isikud), samuti halbade ilmastikuolude korral on
kergliiklusteede kasutamine raskendatud vO0i vOoimatu. Seega ei saa ligipdds teenustele
tugineda vaid kergliiklusteedele, hea ligipaas teenustele peab olema tagatud ka
Uhistranspordiga.

Kaardipohine analiiiis

Peale planeeringu pdhilahenduse valmimist labi viidud kaardianallilsi kaigus vaadeldi
teada olevate olulisemate sihtpunktide arvestamisega planeeringulahenduses.
Analltlsikaardile olid kantud Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ,,Maakonna
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sotsiaalne infrastruktuur 2009-2015" andmed teatud sihtpunktide paiknemise kohta.
Nendeks olid:

- Lasteaiad

Koolid

- Kultuurikeskused

- Rahvamajad, seltsimajad

Kohaliku omavalitsuse ametiasutused paiknevad valdavalt keskustes ning nende
paiknemisega arvestati planeeringu koostamise kadigus. Kaardil kajastusid ka
rongijaamad, mistottu oli voimalik anallilisida ka Ghenduse parandamist nendega.

KaardianallUsi kaigus tuvastati jargmised sihtpunktid voi rongijaamad, millega Ghendust
ei ole perspektiivse kergliiklusteega loodud:

- KOue Rahva Maja (Kdue vald)

- Oru Rahvamaja (Kose vald)

- Palvere Kllakeskus (Kose vald)

- Ellamaa Kultuurimaja (Nissi vald)

- Jaanika rongipeatus (Nissi vald)

- Vasalemma rongipeatus (Vasalemma vald)
- Lahinguvalja rongipeatus (Anija vald)

Voimalik on, et osad sihtpunktid on kergliikluse teemaplaneeringu koostamise ajaks
aktuaalsuse minetanud (nditeks kultuurimaja on suletud). Joudmaks parima voimaliku
planeeringulahenduseni, edastati planeeringulahendus enne kooskdlastamisi
Ulevaatamiseks maakonna kohalikele omavalitsustele.  Omavalitsustel, milles
territooriumil kaardianalllsi tulemusena oli tuvastatud potentsiaalseid (Uhenduseta
sihtkohti, paluti planeeringulahendust vajadusel taiendada.

3.3.2 Liiklusohutus

Liiklusohutuse edendamine on (ks kergliikluse teemaplaneeringu eesmadrkidest.
Planeeringuga kavandatakse perspektiivne kergliiklusteede vorgustik ja selle vaélja
arendamise pohimotted ning esitatakse kergliiklusteede kasutamist edendava toetava
taristu arengusuunad. Planeeringuga kavandatud tegevuse elluviimisel parandatakse
jalgsi ja jalgrattaga liikumise vdimalusi, vdhendades seelabi isikliku auto kasutamisest
tulenevat keskkonnakoormust ning luues eeldused tervist edendavate eluviiside
harrastamisele.

Jalgsi ja jalgrattaga liikumise sagenemisega on piltud seostada liiklusdnnetuste ning
liikluses hukkunute vdi vigastatute osakaalu suurenemist. Statistiliselt on ndidatud, et
kokkuporke tdendosus mootorsdiduki ja jalakaija voi jalgratturi vahel vaheneb, kui
kergliiklejate osakaal rahvastikust suureneb!®. Seost on pdhjendatud kergliiklejate
suurema n-0 nahtavusega: kui jalakdijaid ja jalgrattureid on rohkem, harjuvad ka
autojuhid nendega arvestama!’. Samuti on toodud vélja, et hinnanguliselt (letab

16 Jacobsen, P. (2003). Safety in numbers: more walkers and bicyslists, sahver walking and
bicycling. In: Injury Prevention 9:205-209. http://injuryprevention.bmj.com/content/9/3/
(15.2.2011)

17 cavill N et al. Economic assessment of transport infrastructure and policies. Methodological
guidance on the economic appraisal of health effects related to walking and cycling. Copenhagen,
WHO Regional Office for Europe, 2007
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vahesest liikuvusest tulenevate surmade arv liikluses hukkunute arvu ligikaudu
viiekordselt'®. Seega tuleb planeeringuga kavandatut pidada liiklusohutust suurendavaks
tegevuseks.

Liiklusohutus igas asukohas - mis reaalselt tagab nii liikluse ohutuse kui ka kergliiklustee
kasutusmugavuse - sOltub konkreetsetest Ilahendustest. Maakonnaplaneeringuga
maaratletakse kergliiklusteede asukohad kogu maakonna tdapsusastmes, reaalne asukoht
selgub tdpsemate planeeringute voi projektide kdigus. Maakonnaplaneeringus naidatakse
kergliiklustee ligikaudne asukoht 100-meetrise koridorina. Seega sOltuvad reaalsed
lahendused ning ohutute lahenduste Iloomine edasisest projekteerimisest ja
planeerimisest. Edasist kavandamist suunatakse maakonnaplaneeringus kergliiklusteede
rajamise pohimodtete ja tingimustega. Soovitav on tingimusi tdiendada (ldise ndudega
edendada kergliiklusteede edasisel arendamisel liiklusohutust.

Planeering viitab lahenduses olemasolevatele normidele ja standarditele, samuti
liiklusseaduse ning teeseaduse pohimotetele (vt ka ptk 1.4.1). Kdigi nimetatud aktide
oluliseks eesmargiks on ohutu liiklusruumi tagamine ja nendega tuleb arvestada
kergliiklusteede tapsemal lahendamisel.

Kergliiklejaga seotud liiklusohutuse tagamise ja Onnetuste ennetamise seisukohalt on
rohutatud nii-6elda muutuskohtade (heselt mdistetavuse olulisust - juhul, kui jalakaija
vOi jalgratturi liiklusruum muutub (eraldiseisev jalgrattatee muutub jalakaijate ja
jalgratturite segateeks, kergliiklustee ristub maanteega v6i muu oluline muudatus), peab
see olema liikleja jaoks (heselt modistetav. Lisaks liiklusmarkide paigaldamisele on
voimalik muutunud olukorda markeerida ka teeehituslike vahenditega (erinevat varvi
teekate, haljastus).

Lisaks kergliiklusteedele kasitleb kergliikluse teemaplaneering ka jalgrattamarsruutide
valdkonda. Vastavalt planeeringu seletuskirjale:

Kergliiklusmarsruudid on olemasolevatel madala liiklussagedusega maanteedel, metsa- ja
pargiteedel kulgevad tédhistatud marsruudid. Kergliiklusmarsruutide tdhistamise
eesmaérgiks on:

- lihtsustada matkajate jt kergliiklejate orienteerumist kbrvalistel teedel,;
- vdértustada piirkonna maastikke ja vaateid;
- tuua esile piirkonna vaatamisvadrsused.

Seega on marsruutide nadol tegemist eelkdige matkamiseks, samuti aga kohalike
kergliiklejate vajadusi rahuldamiseks kavandatava voOrgustikuga. Vastavalt seletuskirjale
ei ole marsruutidel Uldjuhul kergliiklejad mootorsoidukiliiklusest eraldatud; olulist
ehitustegevust marsruutidega seoses ei toimu, kuid toimub viidastamine. Liiklusruumi
kavandamist, kus kergliikleja ei ole mootorsdidukiliiklusest eraldatud, ei saa pidada
liiklusohutust edendavaks - marsruudi naitamine viitab, et antud tee on moeldud ka
jalgratturitele kasutamiseks, samas kui fldsiliselt ei ole liiklusruumi ohutumaks
muutmiseks midagi tehtud. Samas annab sellise voimaluse ka liiklusseadustik (vt ka ptk
1.4.1) - jalakaijad ja jalgratturid tuleb mootorsdidukitest tingimata eraldada kiirtee

18 World Health Organization (2000). The World heatlh Report 2002: Reducing risk, promoting
healthy lifestyle. Geneva, WHO. http://www.who.int/whr/2002/en/ (15.2.2011)
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puhul. Leevendavaks ehk liiklusohtlikke olukordi vahendavaks meetmeks saab lugeda
siinkohal marsruutide paigutamist teedele, millel mootorsdidukite liiklussagedus on
vaiksem (ettepanek kajastub planeeringu seletuskirjas; vt ka jargnev kaardipdhine
analllds). Oluline on kergliiklejate liikumise sageduse jalgimine marsruutidel, vajadusel
tuleb kaaluda kergliiklusteede rajamist.

Muudes maakondades, kus on koostatav sarnane kergliikluse teemaplaneering, on (he
vOimalusena jalgsi ja jalgrattaga liiklemise edendamiseks kasitletud kruusateede
mustkatte alla viimist. Seelabi leevendatakse vahemalt esmapilgul kaht probleemi -
parandatakse teede kvaliteeti, samuti kergliiklejate liikumisvoimalusi. Kergliikleja
ohutuse seisukohalt ei saa Ilahendust pidada otseselt kergliikleja liiklusohutust
edendavaks, kuna liiklusohutuse parandamiseks ei ole meetmeid rakendatud.

Kaardipohine analiiiis

Peale planeeringu pohilahenduse valmimist labi viidud kaardianallitsi kaigus vorreldi
kavandatud marsruutide seoseid liiklussagedusega (vt ka liiklussagedus Harjumaa teedel,
LISA 2). Mootorsoidukite liiklussagedust kasitleti Uldistatud vahemike tapsusastmes.
Kaardianalllsi tulemusena selgus, et marsruute on kavandatud teedele, millel
mootorsoidukiliikluse sagedus jaab vahemikku 0-3000 autot 60pdevas. Osadel teedel,
kuhu on kavandatud marsruudid, ei ole liiklussagedus tuvastatav - tegemist voib olla
kohalike teedega, millel liiklussagedus eeldatavasti ei kilndi kdrgele.

Suuremal osal teedest, millel on planeeringus ndidatud marsruut, jaab liiklussagedus
vahemikku 0-200 autot OOpdevas, seega on tegemist teedega, kus mootorsdidukite
liiklussagedus on vaga vaike. Lisaks on marsruut kavandatud teedel, kus mootorsdidukite
lilklussagedus on 500-1000 autot d66pdevas, vahemal maaral ka teedel, kus sagedus on
1000-3000 autot 66paevas.

Uhest arusaama, millise liiklussageduse korral tuleks kergliiklejad igal juhul
mootorsoidukite liiklusest eraldada, ei ole voimalik esitada. Linnatanavate standard
viitab, et kergliiklusteede pohivorgu korral tuleb jalakdijad ja jalgratturid alati
mootorsoidukiliiklusest eraldada, kui autoliikluse sagedus on suurem kui 1500 autot
00paevas (EVS 843:2003 ptk 9.1.1). Kuna sdidukite liikumiskiirused on oluliselt erinevad
asula sees ja maanteedel valjaspool asulaid, ei saa (iheselt antud soovitust aluseks votta.

Kaardianalllsi tulemusena saab oelda, et teeldikudel, kus on kavandatud marsruut,
esineb ka vordlemisi suure mootorsdidukiliiklusega I0ike. Antud Idikudel tuleks kaaluda
kergliiklustee kavandamist. Tagamaks vajaliku info kajastamise planeeringust, edastati
planeeringulahendus enne kooskdlastamisi Ulevaatamiseks maakonna kohalikele
omavalitsustele. Piirkondades, kus esines nimetatud 106ike, paluti omavalitsustel kaaluda,
kas antud asukohtades peetakse voimalikuks vajadust kergliiklustee jarele.
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Joonis 4. Kergliikluse teemaplaneeringuga kavandatud marsruudid maanteelbikudel, kus
liiklussagedus on suurem. Joonisel ndidatud mootorsbidukite keskmine sagedus. Antud
asukohtades tuleks kaaluda kergliiklustee rajamise vbimalusi. Aluskaart: Maa-amet X-

GIS http://xgis.maaamet.ee/xGIS/XGis (16.2.2011)

3.3.3 Keskkonnatervis - miira ja 6husaaste
Jalg- ja jalgrattateed paiknevad reeglina autotee ldaheduses - teede kulgemine ning
asustus on valja kujunenud kasikaes, seega loogiline on, et teed paiknevad reeglina seal,
kuhu inimesed tahavad minna. Samas tuleb silmas pidada ka kergliiklusteede
planeerimise juhtpohimotteid (tervislike eluviiside ja keskkonnasdbraliku transpordi
propageerimine) ning valtida vodimalike terviseriskidega seotud negatiivseid mdjusid
tiheda liiklusega teeldikude &éres.

Eeldades, et tavapéraselt ei viibi ,keskmine" kergliiklustee kasutaja maantee mdjualas
terve pdeva jooksul voib liiklussaastega kokkupuute seisukohalt negatiivsemaks lugeda
Ohusaaste vdimalikku mdju. Valisdhu saastatuse lihiajalise m&ju hindamiseks on Eesti
(ja ka Euroopa Liidu) seadusandluses valja toodud IGhiajalise (1 tunni keskmine)
ekspositsiooni normatiivid (Keskkonnaministri 07.09.2004 maarus nr 115 “ValisOhu
saastatuse taseme piir-, sihtvdaartused ja saastetaluvuse piirmdarad, saasteainete
sisalduse hairetasemed ja kaugemad eesmargid ning saasteainete sisaldusest
teavitamise tase”).

Mlra osas on tervisele ohtlikum pidev ja pikaajaline kokkupuude llenormatiivse miraga
ja kehtestatud on vastavad nn pdeva (07.00-23.00) keskmise ehk 16 tunni
ekvivalenttaseme normvaartused (Sotsiaalministri 4. martsi 2002. a. maarus nr 42 ,Mlira
normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Ghiskasutusega hoonetes ja mirataseme
mootmise meetodid”), mis kergliiklusteede reaalse kasutusiseloomu (moned tunnid
paevas) korral ei ole seega otseselt virreldavad. Lihikest aega teeldhedases tsoonis
vbimaliku Glenormatiivse mira alal viibides ei esine reaalset ohtu inimese tervisele ning
seega ei ole tavasituatsioonis liiklusmirast lahtuvalt otseselt vajalik kergliiklustee viimine
maanteest kaugemale.

Mira kahjulikkus oleneb mira tugevusest, sagedusest, iseloomust, toimeajast, inimese
individuaalsetest omadustest. Tiheda liiklusega maanteede &dres on tavaline pdeva
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keskmine murafoon ca 65-75 db, mis lletab puhkeesmargi taitmiseks sobivat mirataset.
Valdav osa elanikest tunneb igapdevases elukeskkonnas segava faktorina pidevat
murataset juba alates 55-60 dB. Sellise tugevusega mira organismi otseselt ei kahjusta,
kuid voib poOhjustada ebameeldivusi. 65-70 dB taustamlira raskendab suhtlemist ja
kdnest arusaamist. Pideva viibimise korral lle 75 dB tugevusega miratsoonis sagenevad
elanike kaebused miira osas ja suureneb vdimalike terviseriskide oht. Tervisele otseselt
kahjulikuks peetakse kestvat mira tugevusega Ule 85 dB. Kuulmiselundi Uhekordse
kahjustuse riskipiir on muidugi oluliselt kdrgem kultndides 130-140 dB-ni, ka mlrarikaste
raskeveokite moodasdidul ei kiitindi hetkeline miratase sedavord korgele.

Viélisbhu kvaliteedist ldhtuvalt on selge, et korgete liikluskoormuste tingimustes
(olenevalt liikluskoosseisu iseloomust alates ca 10 000-15 000 sdidukit 60paevas) voib
teeldhedases tsoonis (paarikimne meetri ulatuses teest ehk ulatudes ka kergliiklusteeks
planeeritud maa-alale) olla Uletatud mitmete saasteainete (eelkdige NO, ja peened
tahked osakesed) 1 tunni saastatuse taseme piirvaartused. Sellistes teelGikudes on
Oigustatud kergliiklustee viimine maanteest mdnevdrra kaugemale, kas kogu teeldigu
ulatuses vOi pakkudes teatud vahemaade tagant parema vaélisdhu kvaliteediga teeldike
(mis voib samas vahemaid ja kulusid pisut suurendada).

Uheselt tdlgendatavaid meditsiiniuuringute tulemusi selle kohta, mil maéral
mootorsdiduki liiklusega kilgnevatel kergliiklusteedel liikumisel, kus esineb kdrge
Ohusaaste ja miuratase, vahenevad jalgsi ja jalgrattaga liikumise positiivsed
tervisemdjud, teostatud ei ole. Seniste uuringute pdhjal saab vaita, et mootorsdidukitega
samas liiklusruumis liiklevatel jalgratturitel oli oluliselt kdrgenenud vaid NO, tase
(ligikaudu kahekordne tase autojuhtidega vorreldes). Et pikaajalisi uurimusi teostatud ei
ole, jééb ebaselgeks ka see, mil maaral lGhiajaline kdrgenenud ohusaaste omab
sarnaseid mdjusid pikaaegse ekspositsiooniga Shusaastele. Uldistatud on, et positiivsed
tervisemdjud, mis on seotud aktiivse tegevusega, liletavad negatiivseid tervisemdjusid®®.

Tuginedes tanastele teadmistele, ei ole mirast ja Ohusaastest tulenevate hairingute ja
vOimalike pikaajaliste terviseriskide véltimiseks tavaolukorras vajalik kergliiklustee
viimine maanteeliiklusest eemale. Lubatud mira- ja Ohusaastetasemete seisukohast
tuleb kaaluda voimalusi kergliiklustee viimiseks maanteeliiklusest eemale planeeringus
kavandatud indikatiivee 100-meetrise koridori piires Eesti moistes vdga korge
liiklussageduse (10 000-15 000 ja enam sdidukit 66paevas) korral. Mida suuremad on
liikluskoormused, seda Oigustatum on kergliiklusteedele alternatiivse trassi otsimine.

See, et voOrreldavate normtasemete (lletamine toimub vaid mootorsdidukiliikluse
Idheduses, ei tdhenda, et kergliiklustee paigutamisega autotee ldhedusse saavutatakse
igakordselt hea kergliikluse keskkond. Autotee ldheduses on mira ning 6husaaste
kdrgendatud, mis vOib pdhjustada hairinguid, U(letamata sealjuures piirnorme.
Kergliikluse edendamiseks ning teede kasutusmugavuse parandamiseks on soovitav
voimalusi kergliiklustee paigutamiseks mootorsoidukiliiklusest eemale kaaluda kdigi
kergliiklusteede tdpsemal kavandamisel. Tagada tuleb seejuures, et kergliiklustee

9 Cavill N et al. Economic assessment of transport infrastructure and policies. Methodological
guidance on the economic appraisal of health effects related to walking and cycling. Copenhagen,
WHO Regional Office for Europe, 2007
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paigutamine mootorsdidukitest eemale ei vahenda selle kasutatavust, mis suurendaks
voimalust jalgsi ja jalgrattaga liiklejate sattumist autoteele.

3.3.4 Uldtervisliku seisundi edendamine

Inimeste tervislik seisund

Kergliikluse teemaplaneeringuga luuakse strateegilisel tasandil alused kergliiklusteede
vorgustiku arendamisele maakonnas. Teede reaalne valja ehitamine soltub riigi ja
kohaliku omavalitsuste rahalistest voimalustest ning tdpsustub jargnevate maakasutust
suunavate tegevuste kaigus. Maakonnaplaneering loob Uldisel tasandil alused ja naitab
Uhtse vorgustiku kergliiklusteede arendamiseks. Seega soodustab teemaplaneering
kergliiklusteede arendamist.

Tulenevalt planeeringu peamisest eesmargist — olulisemate sihtkohtade Ghendamine ning
alternatiivsete liikumisvdoimaluste loomine kohalikul tasandil, samuti keskustesse ja
keskuste vaheliselt - suureneb kavandatu elluviimisel eeldatavasti nende inimeste
osakaal, kes vOimalusel teevad oma igapaevased kaigud jalgsi vOi jalgrattaga. Seega
suureneb inimeste kehaline aktiivsus. Jalgsi ja jalgrattaga liikumisel on kaasaegsete
uurimuste valguses tdestatud olevat positiivseid mdjusid jargnevate seisundite sageduse
vOi ulatuse piiramisel®°:

- Uldine suremusnéaitaja. Mitmetes uuringutes on nadidatud seos kehalise aktiivsuse
tousu ja suremuse vahenemise vahel, eraldiseisvalt on késitletud ka jalgrattaga
vOi jalgsi lilkkumise mdju. Tulemused kinnitavad surmariski olulist langust juhul,
kui jalgratast voi jalgsi liikumist kasutatakse igapaevasteks kdikudeks - sealjuures
ei ole tuvastatud n-0 lavendivaartust ehk jalgsi vOi jalgrattaga liiklemise
miinimumsagedust, mis kutsuks modju esile ehk ka vdhene kehaline aktiivsus
vahendab suremuse riski.

- Slidameveresoonkonna haigused. Sarnaselt aktiivse spordiga vahendavad ka
kdondimine ja jalgrattasoit sidameveresoonkonna haigustesse suremise riski.

- Insult. Seosed ajurabanduse esinemise vOi sellesse suremise ning fldsilise
aktiivsuse vahel ei ole Uks-iUhesed, kuid on toendeid sellest, et fllsiliselt
aktiivsete inimeste insuldirisk on vaiksem kui flusiliselt vaheaktiivsetel.

- Vahk. Teatud vahitilpide puhul saab flusilist aktiivsust seostada vaiksema riskiga
vahki haigestuda.

- 2. taubi diabeet. On toestatud, et fllsiline aktiivsus omab tahtsust 2. tllbi
diabeedi ennetamisel.

Uldistades saab véita, et jalgsi ja jalgrattaga liikkumine vdhendab suremust teatud
haigustesse, seeldbi ka Uldisi suremusnaitajaid. Seosed Uldise haigestumisega on vahem
selged, kuid tdestatud on ka seoseid Uldise tervisliku seisundi ja fllsilise heaolu vahel.

Jalgsi ja jalgrattaga liiklejate osakaalu ning seeldbi positiivsete tervisemojude
suurendamiseks on lisaks kergliiklusteede rajamisele oluline teavitus ning jalgsi ja
jalgrattaga liiklemise soodustamine. Soovitav on paralleelselt kergliiklusteede vorgustiku
valja arendamisega korraldada teavituskampaaniaid, kaasates ka kohalikke ettevotteid
ning vabalhendusi. Edendamiseks kavandatavad meetmed vdivad hdlmata naiteks

20 cavill N et al. Economic assessment of transport infrastructure and policies. Methodological
guidance on the economic appraisal of health effects related to walking and cycling. Copenhagen,
WHO Regional Office for Europe, 2007
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olemasolevate kergliiklusteede kaardimaterjalid publitseerimist (vdimalik ka digitaalselt),
teavitust koolides ning ettevotete ndustamist vajalike tegevuste kavandamisel (naiteks
dusiruumid tdotajatele, jalgrattaparklad véi —hoidlad).

Kergliiklusteede arendamist saab pidada tervist edendavaks juhul, kui neil liiklemine on
ohutu. Liiklusohutuse edendamist on kasitletud peatikis 3.3.2. Lisaks ohutu
teekeskkonna loomisele tee rajamisel on oluline kergliiklusteede hea seisundi hoidmine,
seda eelkdige talvisel ajal. Raskete ilmastikuolude korral on oluline tagada operatiivne
teavitus hooldustodde korraldusest. Kergliiklustee védlja arendamisega votab kohalik
omavalitsus endale kohustuse ka teehoolduse teostamise, seega tuleb kasvavate
teehoiukuludega arvestada juba tee kavandamisel.

Jalgrattaga liikumise majanduslikud mojud seoses terviseedendusega

Nagu eespool mainitud, kaasneb kergliiklusteede arendamisega markimisvaarselt kulusid
nii rajamisel kui edaspidisel hooldusel. Samal ajal on tddetud, et jalgsi ja jalgrattaga
lilkumise edendamisel on olulisi majanduslikke positiivseid mdjusid tulenevalt vaiksemast
haigestumisest ja suremusest. Positiivsete majanduslike mdjude avaldumine on valdavalt
kaudsem, mistottu on mdjud ka raskemini margatavad kui naiteks konkreetse teeldigu
lumest puhtaks likkamise maksumus.

Maailma  Terviseorganisatsiooni (World Health Organization, WHO) Euroopa
Regionaalbliroo algatusel on aastal 2008 koostatud mudel, mis vdimaldab rahaliselt
valjendada jalgrattakasutuse majanduslikke md&jusid: Health Economic Assessment Tool
for Cycling (HEAT)?!. Tuginedes meditsiiniuuringute tulemustele, arvestatakse mudelis
jalgratta kasutusest tulenevat vahenenud riski teatud haigustesse suremiseks, seega
vahenemist (ldises suremuses. Vottes aluseks statistilise mdiste ,inimelu vaartus" (ka
Jriskivaartus®™, inglise keeles "“value of statistical life"), esitab mudel aastase
jalgrattasdidust tulenevad rahalise kasu. Mudel vdoimaldab seega sarnaselt tavaparaselt
infrastruktuuriprojektide tasuvusanallilisidele ja neis kasutatavale arendus- VvOoi
parendustegevuse tulemusena sailitatud inimelude maksumusele hinnata, mil maaral
majanduslikku kasu toob Uhiskonnale jalgrattasoit, seega kaudselt ka selle soodustamine
ehk kergliiklusteede vorgustiku arendamine.

Mudeli rakendamisel Harju maakonna kergliikluse teemaplaneeringu raames on olulised
jargmised tapsustused:

1. Mudel on rakendatav tdiskasvanud elanikkonnale, mitte lastele vdi vanuritele.
Kuna mudeli koostamisel aluseks olnud terviseuuringud teostati tdiskasvanutel
ning laste ja vanurite terviseseisundi muutumine vdib olla erinev, ei ole tdestatud
mudeli kehtivus kogu elanikkonna kohta. Seega kasutatakse mudelarvutuses
planeeringuala elanikkonna hulka vanuses 15-64, mitte koguelanikearvu ning
saavutatav tulem kajastab vastavalt sama elanikkonnaosa jalgratta kasutamisest
tulenevat rahalist panust.

2. Oluliseks vaaruseks mudelis on statistiline moiste ,inimelu vaartus®™. Vaikimisi on
selleks mudelis seatud € 1 500 000, samas adekvaatse tulemuse saavutamiseks

21 Taiendav info mudeli kohta on leitav WHO Europe veebilehel http://www.euro.who.int/en/what-
we-do/health-topics/environmental-health/Transport-and-health/activities/promotion-of-safe-
walking-and-cycling-in-urban-areas/quantifying-the-positive-health-effects-of-cycling-and-walking
(10.2.2011)
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on oluline vaartuse korrigeerimine riigiti. Eesti kontekstis on mdistet kasitletud
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi tellimusel teostatud uuringus
sTranspordi valiskulude hindamine: hindamismetoodika ja sisendandmete
kaardistus“#?. Vastavalt uuringule on Eestis inimelu vaartuse arvestamisel aluseks
olnud Tallinna Tehnikatlikooli aruanne?®, milles vaartuseks arvestatakse 2004.
aastal 3 509 678 krooni jooksevhindades. Euroopa vaartuse korrigeerimiseks on
soovitatud SKP alusel konverteerimist, mida kasutades on riskivaartuseks
surmajuhtumi korral saadud* 630 000 eurot 2002. aasta hindades - 9 857 358
krooni. Uuringus esitatakse ettepanekud selguse toomiseks vaartuse kasutamisse
Eestis. Statistilist mdistet ,inimelu vaartus" ei saa vordsustada infrastruktuuri
tasuvusarvutustes kasutatava ,hukkunu maksumusega™ - moiste puhul on
tegemist eelkdige antud Uhiskonna inimeste isikluku hinnanguga sellele, kui palju
oldaks ndus maksma hea tervisliku seisundi eest. Kéesolevas mudelarvutuses
kasutatakse vaartusena €630 000.

Mudelis kasutatakse sisendina pdevade arvu aastas, mille jooksul rattateed on
eeldatavasti kasutusel. Vaikimisi on mudelis vBetud Rootsis teostatud uurimuse
tulemusena saadud pdevade arv 124. Arvutuses vaartust ei muudeta, kuna Rootsi
asub Eestiga sarnastes kliimatingimustes ning eeldatavasti tagatakse
kergliiklusteede vélja arendamise korral ka Eestis nende hea seisund
aastaringselt.

Mudelis tuleb tulemi saavutamiseks sisestada eeldatav sGitude arv. Soitude arv on
voimalik tuletada kasutajaskonna hulgast. Kasutajate hulga prognoosimisel
[dhtutakse eeldusest, et koostdos omavalitsustega valja tootatud
planeeringulahendus vastab elanike vajadustele ehk olulised sihtpunktid on
Uhendatud.

Kasutajate hulga prognhoosimisel kasutatakse alusandmetena maakonna ja
Tallinna linna tédealise elanikkonna hulka ning eeldatavat jalgratta kasutatavust.
Harju maakonnas elas 1. jaanuari 2010 seisuga 526 505 elanikku,
vanusevahemikus 15-64 - 359 624 elanikku?®. Et planeeringuga ei hdlmata
Tallinna linna, tuleb kasitleda Harjumaa elanikkonda ilma Tallinna linnata -
elanikke on planeeringualal 127 165, neist vanuses 15-64 - 87 721. Jalgratta
kasutatavuse kohta Eestis ihesed andmed puuduvad. Tanast jalgrattakasutust on
voimalik kirjeldada kaudsetele andmetele tuginedes, mida on kogutud Eesti
Statistikaameti t66jou-uuringu (ETU) raames - uuringu kaigus kisitakse vastajalt
infot muuhulgas tédle mineku viisi kohta (vt ka jargnev joonis). Andmetele
tuginedes kaib jalgratta, mopeedi voi mootorrattaga to6l ligikaudu 3% todealisest
elanikkonnast. Lisades tddealise elanikkonna sdidud, mis ei ole seotud tdédga, voib
kogu jalgratta kasutajate osakaaluks lugeda kdesoleval hetkel 3%.

22 Transpordi véliskulude hindamine: hindamismetoodika ja sisendandmete kaardistus".

Uuringuraport Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile. Tallinn 2008. Autorid: Mari JUssi,

Sten Anspal, Epp Kallaste http://www.seit.ee/failid/369.doc (10.02.2011)

23 Koppel, M. (2005). Liiklusdnnetuste majandusliku kahju ma&ramine. Ldpparuanne. Tallinna
Tehnikaullikooli teedeinstituut 2005-12/L. Maanteeamet: Tallinn 2005.

24 Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assessment
(HEATCO) 2006. Deliverable 5. Proposal for Harmonised Guidelines. IER Germany.
http://heatco.ier.uni-stuttgart.de/HEATCO D5.pdf (10.02.2011)

25 Eesti Statistikaamet, http://pub.stat.ee (14.2.2011)
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Joonis 5. Hoivatud té6lkdimise viisi jdrgi (%).
Arvandmed: Eesti Statistikaamet, http://pub.stat.ee (11.02.2011)

Riiklikus transpordi arengukavas on seatud sihiks tOsta kergliikluse osakaal t60l
kdimises kiimne protsendini (vt tapsemalt ptk 1.4.3). Et jalgsi t66l kaijate osakaal
on praegusel hetkel ligikaudu viiendik, vOib jareldada, et 10% on eesmargiks
seatud jalgratturitele. Seega saab perspektiivis jalgrattaga t66l kaijate osakaaluks
lugeda 10%. Vordluseks: aastatel 2004/2005 tehti Soomes jalgrattaga 9,4%
aasta sbitudest®® (vt ka jargnev joonis).

Uhistransport
S |

isiklik auto 7,8%
(kaassGitja) 15%

isiklik auto

kokku

isiklik auto 58,1%

(juht) 43,2%

jalgratas 9,4% kergliiklus

kokku

jalgsi 22,1% 31,9%

Joonis 6. Liiklemisviiside osakaalud Soomes aastal 2004/2005
(joonisel nadidatud osakaalult olulisemad).
Arvandmed: Valtakunnallinen henkilbliikennetutkimus 04-05, http.://www.hlt.fi/index.htm
(11.2.2011)

Mudelarvutusel on lahtutud praegusest kasutajate osakaalust (3% ehk 2650 elanikku)
ning perspektiivsest kasutajate osakaalust (10% ehk 8800 elanikku). Teisendades selle
sOitude arvuks, saame praegusel hetkel ligikaudu 5300 sditu, perspektiivis 17 600 soitu.

26 valtakunnallinen henkildliikennetutkimus 04-05. http://www.hlt.fi/tulokset/kulkutavat.htm
(11.2.2011). Aastate 2010/2011 uleriigiline liiklemisuuring on koostamisel.
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6. Oluline sisend mudelis on keskmine soidu pikkus kilomeetrites. Vastavalt t66jou-
uuringule (vt eespool) on keskmine todkoha kaugus elukohast jalgrattaga tddl
kaijatel 3,1 kilomeetrit?”. Sarnane oli keskmine sdidu pikkus ka Soomes (3 km).

Harjumaa kergliikluse teemaplaneeringu raames teostati mudelarvutus Iahtudes
eeldusest, et rajatakse elanike vajadustele vastav kergliiklustee. N-6
miinimumarvutusena arvutati rahaline kokkuhoid juhul, kui jalgrattaga sditjate osakaal
jaaks praegusele tasemele (3%), n-0 perspektiivarvutusena tOuseks taotlustasemeni
10%. Mudelarvutuse tulemused kajastuvad jargnevas tabelis. VOrdlusena esitati
tulemused juhul, kui jalgrattaga sdidaks vastav osakaal kogu Harjumaa elanikkonnast
(kaasaarvatud Tallinn).

Tabel 11. Jalgrattaga sOitmisest tulenev maksimaalne rahaline kokkuhoid

Aastas hoitakse tulenevalt
vaiksemast suremusest kokku...
3% planeeringuala elanikkonnast € 726 000
10% planeeringuala elanikkonnast € 2411 000
3% Harjumaa téoealisest elanikkonnast | € 2 877 000
10% Harjumaa toddealisest elanikkonnast | € 9 864 000

Jalgrattaga soidab...

Seega on kergliiklusteede valja arendamisega tulenevalt tdbealiste teatud haigustesse
suremuse vahenemisest kokku hoida maksimaalselt ligi 2,4 miljonit eurot. Kui arvestada
kogu Harjumaa 15-64-aastaseid jalgrattaga soitjaid, voib kokkuhoid olla kuni 10 miljonit
eurot. (ligikaudu 0,17% Eesti riigieelarve 2011. aasta kogukuludest?®). Mudelarvutus ei
arvesta n-60 hukkunu maksumust samal kujul kui mdistet kasutatakse
infrastruktuuriprojektides, vaid tugineb mdistele ,inimelu statistiline vaartus®™. Mudeli
tulemina esitatakse ka inimelude arv, mis saastetaks tanu vaiksemast haigestumisest
teatud haigustesse — 10% korral 3,83 inimelu aastas (vt ka LISA 2). Vottes aluseks n-6
hukkunu maksumuse infrastruktuuri projektides (arvestuslikult teeprojektide puhul
ligikaudu 13 miljonit krooni), on saadav ,tulu™ kergliiklusteedest kordades suurem.
Samuti tuleb meeles pidada, et positiivhe rahaline mdju kaasneb ka vanurite ja veel
taiskasvanuikka mitte joudnud elanike jalgrattasdiduga, samuti jalgsi liiklemisega -
nende rahaline positiivhe moju ei kajastu antud mudelis (vt ka jargnev skeem).

27 Eesti Statistikaamet, http://pub.stat.ee (11.2.2011)

28 &rdlus riigieelarve kuludega on indikatiivne — mudel ei v8imalda arvutada otsest rahalist
kokkuhoidu riigi voi kohaliku omavalitsuse jaoks, vaid naditab rahalist kokkuhoidu kogu thiskonna
tasandil.
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15-64-aastased Jalakaijad
jalgratturid
€ 2 4,00 000

Rahaline tulu
Jalgsi ja jalgrattaga
lilkumisest

Jalgratturid -

Tervise- vanurid
sportlased ja noored

Joonis 7. Juhul, kui ehitataks vélja inimeste vajadustele vastav kergliiklusteede
vorgustik, oleks sel ka rahaline kasu (hiskonnale. Planeeringualal elavate 15-64-aastaste
jalgratturite haigestumisjuhtude véltimisest tuleneks aastas maksimaalselt 2,4 miljoni
euro suurune rahaline kasu, muude kasutajate toodetavat kasu Uheselt esitada ei saa,
ent see suurendab kogukasu veelgi.

3.3.5 Kohaliku kogukonna arvamus
Kergliiklusteede rajamist reguleerivad eelkdige teeseadus (TeeS) ning planeerimisseadus
(PlanS). Vastavalt TeeS § 17 on tee ehitamise eesmark muuta liiklemine ohutumaks,
suurendada tee labilaskevdoimet ja seega soodustada transiitliiklust, parandada
keskkonnaseisundit v0i soodustada piirkonna arengut. Teemaplaneeringu objektiks
olevate teede nédol on tegemist avalike teedega, mille omanikuks on reeglina riik voi
kohalik omavalitsus. Maaala planeering tee ehitamiseks koostatakse PlanS kohaselt.

Maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu naol on tegemist kdige lldisema tasandiga,
millega kergliiklusteede asukohad paika pannakse. Asukohtade tapsustamine toimub
kohalike omavalitsuste Uldplaneeringutes, vajadusel detailplaneeringutega.

Maaala planeeringu koostamine on PlanS kohaselt demokraatlik, erinevate elualade
arengukavasid koordineeriv ja integreeriv, funktsionaalne, pikaajaline ruumilise arengu
kavandamine, mis tasakaalustatult arvestab majandusliku, sotsiaalse ja kultuurilise
keskkonna ning looduskeskkonna arengu pikaajalisi suundumusi ja vajadusi. Seaduses
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on satestatud planeeringu avalik protsess, mis tagab osapoolte arvamuste arvestamise
planeeringu koostamisel.

Teatud juhtudel on kergliiklusteede kavandamisele esinenud kohalike elanike vastuseisu
- eelkdige juhul, kui kergliiklusteed nahakse vdimaliku ohuna piirkonna turvalisusele
tulenevalt inimeste liikumise sagenemisest. Ruumilise planeerimise ja turvalisuse seoseid
on anallusitud mitmetes akadeemilistes kasitlustes ning labi on viidud ka pilootprojekte
turvalisust edendavate alade arendamiseks®®. P8hjendatud tdiendavate liikumisteede
loomist on peetud piirkonna turvalisust edendavaks tulenevalt loomuliku jarelvalve
suurenemisest — kergliiklusteel liiklejad naevad ka hoovides toimuvat, mille tulemusena
kuritegevusrisk vaheneb.

Maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu protsessi kaigus on oma seisukohti avaldanud
ka kohalikke elanikke Uhendavad vabalhendused, esitades argumente nii
kergliiklusteede rajamise poolt kui vastu teatud asukohtades. Ettepanekute arvestamist
vOi mittearvestamist on vastavalt PlanS nduetele pdhjendatud ja planeeringut vajadusel
taiendatud.

Kergliiklusteede tapsemal kavandamisel on vajalik koostd6 kohalike elanikega, tagamaks
kergliiklusteede paiknemine asukohas, kus selle kasutatavus oleks suurim.

3.4 Kultuuriparand
Vastavalt Muinsuskaitseameti poolt esitatud kirjeldusele®® loetakse kultuuripdrandiks
teatud vaartuskriteeriumidele vastavaid objekte vdi nahtuseid, mida peetakse vajalikuks
sdilitada tulevastele podlvkondadele. Kultuuripdrand on mineviku traditsioonide ja
vaimsete saavutuste tulemus ning tunnistus.

Maakasutuse planeerimisel saab eelkdige raakida maakasutuses salvestunud
kultuuriparandist: ehitistest, rajatistest, aga ka téahenduslikest kohtadest, millega ei ole
otseselt seotud ehitustegevus. Suur osa kultuuripdrandist on voetud kaitse alla
muinsuskaitseseadusega, seadusega kaitstavad objektid jagunevad vastavalt
paragrahvile 3 kinnismalestisteks ja vallasmalestisteks.

Lisaks seaduse tasandil kaitstavatele objektidele kajastub kultuuriparandi sailitamise
vajadus Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneeringus ,Asustust ja maakasutust
suunavad  keskkonnatingimused“3!, millega maé&aratletakse maakonna tasandil
vaartuslikud maastikud. Vaartuslike maastike maaratlemise eesmargina kajastab
planeering jargnevat:

- Kultuuriparandi hoidmine traditsioonilise asustus- ja maakasutusmustri ning
muude ajaloo jalgede naol;

2% Naiteks “Safer Places. The Planning System and Crime Prevention” Office of the Deputy Prime
Minister, London 2004; ,Turvallinen asuinalue. Tampereen Muotiala suunnitelmissa ja
kokemuksissa.™ Kytta, M., Puustinen, S., Hirvonen, J., Broberg, A., Lehtonen, H.; Helsinki
University of Technology

30 Muinsuskaitseameti veebileht http://muinas.ee (1.2.2011)

31 Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused" Tallinn 2003. Kattesaadav Harju Maavalitsuse veebilehel
http://www.harju.ee/public/Maakonnaplaneering/Rohevork/Seletuskiri_rohevork_20070327110303
.pdf
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- Maastikulise ja bioloogilise mitmekesisuse ning 6koloogilise tasakaalu sailitamine
pollumajanduslikel aladel ning maakasutussurvega aladel Tallinna lahiiimbruses;
- Kohaliku elu, sh maaelu toetamine.

Nii kaitsealuse kultuuripdarandi kui nimetatud teemaplaneeringuga maaratletud
vaartuslike maastike puhul saab kergliiklusteede arendamisel raakida nii positiivsest kui
negatiivsest madjust.

3.4.1 Muinsuskaitsealused objektid
Planeeringualal (Harjumaa ilma Tallinna Ilinnata) paikneb ligi kolm tuhat
muinsuskaitseseaduse alusel kaitstavat objekti, neist enam kui kaks tuhat on
kinnismalestised (vt tapsemalt jargnev tabel).

Tabel 12. Muinsuskaitsealused objektid planeeringualal.
Andmed: Kultuurimélestiste riiklik register, http://register.muinas.ee (1.2.2011)

Malestised kokku 2788

Vallasmalestised | 573

Kinnismalestised | 2215
Arheoloogiamalestised | 1642
Arhitektuurimalestised | 484
Ajaloomalestised 88
Muinsuskaitsealad 1

Arvuliselt enim paikneb planeeringualal arheoloogiamalestisi, milleks loetakse eelnevatest
ajajarkudest parinevaid inimtegevuse sdilmed voi jalgi. Kergliikluse teemaplaneeringu
seisukohalt vdivad lisaks arheoloogiamadlestistele olulised olla arhitektuurimalestised,
vallasmaélestiste paiknemine on kergliikluse seisukohalt teisejarguline ja oluline eelkdige
potentsiaalse sihtkohana.

Malestiste sdilimiseks vajalike tegevuste korraldamist reguleerib muinsuskaitseseadus.
Valdavalt on malestistel 50-meetrine kaitsevédond (§ 25), teatud juhtudel on malestis
madratletud maaalana. Tegevus kaitsevodndis saab toimuda vaid kooskdlastusel
Muinsuskaitseametiga.

MoOnevorra eriline Harju maakonna kaitsealuste objektide hulgas on Rebala
muinsuskaitseala. Rebala on (ks Eesti kaheteistkimnest muinsuskaitsealast, sealjuures
seni ainus maastikukaitsega tegelev muinsuskaitseala. Kaitseala loodi aastal 1987, kaitse
eesmargiks on tagada Eesti pOhjarannikul asuva ainulaadse, suure teadusliku ning
kultuurilise vaartusega ajaloolise podllumajandusmaastiku ning seda kujundavate
elementide (kilad, talud, krundid, kolvikud ja nende ajaloolised piirid, arheoloogia-,
ajaloo-, tehnika-, kunsti- ja loodusmalestised) sailitamine ja kaitse. Peamised piirangud
tegevusele muinsuskaitseala seab muinsuskaitseseadus § 24:

Muinsuskaitseameti ning valla- v0i linnavalitsuse loata on kinnismélestisel ja
muinsuskaitsealal keelatud jargmised tegevused:

1. konserveerimine, restaureerimine ja remont;
2. ehitamine, sealhulgas ehitise laiendamine juurde-, peale- vOi allaehitamise teel,
ning lammutamine;
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katusealuse véljaehitamine ning kangialuse ja duede kinni- ja tdisehitamine;

ajalooliselt valjakujunenud tanavatevorgu, ehitusjoone ja kruntide (kinnistute)

piiride muutmine ning kruntimine;

5. krundi voi kinnistu maakasutuse sihtotstarbe muutmine;

6. katusemaastiku, ehitiste fassaadide, sealhulgas uste, akende, treppide, varavate
jms muutmine;

7. ehitisele seda kahjustavate voi selle ilmet muutvate objektide, nagu reklaami ja
info paigaldamine ning katusele tehnilise seadme paigaldamine, samuti muul viisil
malestise vOi muinsuskaitsealal paikneva ehitise ilme muutmine ja ehitusdetailide
Umberpaigutamine;

8. siseruumis avatud detailide, ehituselementide ja -konstruktsioonide algsest
asukohast eemaldamine, katmine vdi nende muul viisil rikkumine;

9. alguparasest erinevate ja algupdraseid matkivate ehitusmaterjalide kasutamine;

10. teede, trasside ja vOrkude rajamine ning remontimine;

11. haljastus-, raie- ja kaevetddd, maaharimine ja due Umberkujundamine;

12.teisaldatavate ariotstarbeliste objektide (kiosk, muigipaviljon, valikohvik vms),

valgustuse, tehnovdrkude ja -rajatiste ning reklaami paigaldamine.

W

Muinsuskaitsealal ehitades, konserveerides ja restaureerides ning selleks ehitusmaterjale
valides tuleb arvestada nii ehitise kui ka muinsuskaitseala arhitektuurilist ja ajaloolist
vaartust.

Lisaks seadusele on maakasutustingimuste madratlemiseks Rebala maastikukaitsealal
koostamisel Joelahtme valla  Uldplaneeringu osa teemaplaneering ,Rebala
muinsuskaitseala asustust ja maakasutust suunavad tingimused”*2. Teemaplaneering ei
kasitle otseselt kergliiklusteede rajamist. Planeeringuga on kavandatud matkarajad.

Kergliikluse teemaplaneeringuga kavandatakse kergliiklusteede asukohad ja rajamise
pohimotted, samuti rattamarsruutide ning terviseradade paiknemine ja arendamise
pohimoOtted. Negatiivne modju kaitsealustele objektidele voib kaasneda juhul, kui
kergliiklustee rikub kaitse all olevat malestist voi selle loomulikku keskkonda (miljood).
Kaudne positiivne moju tuleneb paranenud ligipaasust, mis tostab inimeste teadlikkust
kultuurivaartustest. Samal ajal suurendab potentsiaalne kiilastajate hulga kasv ohtu
malestise sailimisele.

Kergliiklusteede asukohad maaratletakse teemaplaneeringu 100-meetrise indikatiivse
koridorina, mille raames kavandatakse kergliiklustee tapsem kulgemine jargnevates
planeeringutes vOi projektides. Seega on tdpsema planeerimise kadigus voimalik
kergliiklustee paiknemine lahendada selliselt, et ohtu malestise sailimisele ei kaasne.
Malestise loomuliku keskkonna sdilimiseks tuleb teemaplaneeringus seada noue
kaitsealuste objektide paiknemisega arvestamiseks kergliiklusteede kavandamise
tdpsemates etappides. Valtida tuleb lahendusi, mille korral kavandatava kergliiklusteega
seonduvad objektid - piirded, viidad v6i muu inventar ei sulandu maélestise loomuliku
keskkonnaga. Kergliiklustee kavandamisel muinsuskaitsealuse objekti Idheduses tuleb
koost6dd teha Muinsuskaitseametiga.

Suurenenud kulastajate hulk vOib malestisi kahjustada eelkdige vandalismi voi
risustamise esinemisel. Selle valtimiseks on oluline pddrata tahelepanu n-6 loomuliku

32 planeering on vastu v8etud. Tadpsem info J8eldhtme valla veebilehel
http://www.joelahtme.ee/index.php?page=259 (2.2.2011)
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jarelvalve vdimalikkusele kergliiklust toetava taristu tapsemal kavandamisel.
Teemaplaneeringus on soovitav seada puhkekohtade arendamisel tdiendav tingimus
eelistada puhkekohtade asukohtadena paiku, kus inimeste liikumine on sagedam, et
tagada loomulik jarelvalve.

Kaardipohine analiiiis
Peale planeeringu pdhilahenduse valmimist labi viidud kaardianalllsi kaigus tuvastati:

- Planeeringuga kavandatud kergliiklusteede, rattamarsruutide ning terviseradade
vorgustik loob (Uhendused valdava osa arhitektuurimdlestiste I&hedusse.
Kavandatud vorgustikest markimisvaarselt eemale jaab Voore moisakompleks
Saue valla territooriumil ning endise Peeter Suure merekindluse Humala
positsiooni rajatised Harku valla territooriumil. Kuna teemaplaneeringu
eesmargiks on elanike olulisemate igapdevast sihtpunktide Ghendamine, ei ole
vajadust taiendavate kergliiklusteede kavandamiseks objektideni (henduse
andmiseks. Fakt, et valdava osa arhitektuurimalestisteni on kergliiklustee,
rattamarsruut voi terviserada kavandatud, on selgitatav sellega, et kavandatavad
objektid on seotud asustuse paiknemisega, asustusmustri kujunemisega on
seotud ka arhitektuurimalestisena kaitstavad ehitised.

- Kavandatud kergliiklusteede indikatiivne asukoht Uhtib maakonnaplaneeringu
tapsusastmes esitataval planeeringu joonisel osaliselt voi taielikult osade
muinsuskaitse all olevate objektidega. Maakonnaplaneeringu tasandil ei ole
vOimalik ega otstarbekas kavandatud kergliiklusteede asukohta joonisel tapsemalt
kujutada. Teemaplaneeringu seletuskirjas tuleb kergliiklusteede ja terviseradade
vdlja arendamise tingimustesse lisada ndue kaitsealuste objektide paiknemisega
arvestamiseks kergliiklusteede kavandamise tapsemates etappides.

3.4.2 Viadruslikud maastikud
Maakonna kultuurivaartusega maastikud on seatud Harju maakonna teemaplaneeringuga
~Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused" (vt ka eespool). Kokku on
Harjumaal maaratletud 31 vaartusliku maastiku tugiala.

Vastavas planeeringus on esitatud vOimalused ja meetmed planeeringu eesmarkide
elluviimiseks. Meetmetena ndhakse eelkdige teabe kajastamist Uldplaneeringutes voi
muudes jargnevates strateegilistes arengudokumentides ja tegevuskavades ning
maastikuvaartustega arvestamist edasises tegevuses.

Kergliikluse teemaplaneeringu seisukohalt on oluline, et rajatav kergliiklustee sobituks
keskkonda, kuhu see rajatakse. Samal ajal ei ole kergliiklustee piisavalt suure ulatuse
infrastruktuuriobjekt, et oluliselt maastikupilti I6hkuda. Soovitav on kergliikluse
teemaplaneeringus kergliiklusteede rajamise pohimdtteid tdiendada vajadusega
arvestada kergliiklustee kavandamisel Umbritseva miljédga, sh vaartuslike maastike ning
muinsuskaitsealuste objektide paiknemise ja loomuliku keskkonnaga.

3.5 Mojude kumuleerumine ja samaaegsus, piiriiilene moju
Oluliste negatiivsete modjude kumuleerumist kui moju vastuvotjale avalduvate
samaaegsete vOi (ksteisele jargnevate mojude kogumdju suurenemist kergliikluse
teemaplaneeringu puhul ei esine.

MoOjude samaaegsust on vajalik rohutada inimese heaolu puudutavate valdkondade
juures - kergliiklusteede vorgustiku valja arendamine aitab parandada inimeste ligipdasu
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sihtkohtadele, tervislikku seisundit ning liikluse sujuvust ja ohutust. Seega tuleb
kergliiklusteede arendamist kasitleda tegevusena, mis mojutab positiivselt mitmeid
inimese heaoluga seotud valdkonda.

Tulenevalt kavandatava tegevuse iseloomust olulist riigipiiriilest keskkonnamdaju
teemaplaneeringu elluviimisega ei kaasne.
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4 Alternatiivsed arengustsenaariumid

4.1 Arengustsenaariumitest ja vordlemisest

Planeeringu koostamise kaigus Uheselt formuleeritavaid asukohaalternatiive ei tekkinud.
Kuna planeeringus tdhistavad kaardile kantud kergliiklusteed maakonnaplaneeringu
tapsusastmest tulenevalt pdhimottelisi kergliiklejate liikkumissuundi, ei ole ka otstarbekas
arengustsenaariumitena kasitleda teede asukohaalternatiive. Kergliiklusteede ja
kergliikluse marsruutide asukohad téoétati valja planeeringu tdééseminaride kaigus,
tulenevalt kavandatud tegevuse iseloomust kogu maakonda hdlmavaid
arengustsenaariume ei tekkinud.

Kaesolevas aruandes kasitletakse alternatiivsete arengustsenaariumitena KeHJS § 40 Ig 4
punktide 3, 9 ja 10 mdistes voimalikke alternatiive kergliiklejate liikumise lahendamisel:
1) kergliikluse marsruudi valjaarendamist ja 2) kergliiklustee rajamist Sellised
arengustsenaariumid vastavad planeerimisdokumendi iseloomule ning lahtuvad
planeeringu eesmaérgist - maaratleda kogu maakonnas Uhtsed Kkergliikluse
valjaarendamise ruumilised pohimotted.

Alternatiivsete arengustsenaariumite vordluse vastaval kujul labi viimine on oluline,
holbustamaks jargnevates etappides kohalikke omavalitsusi kaalutletud otsuste
langetamisel, milliselt mingi konkreetses asukohas kergliiklejate liikumine korraldada.

Alternatiivsete arengustsenaariumite vordlust ei teostata kaardipdhiselt - tulenevalt
planeeringu Uldistustasemest ning kaalutlusotsuse olulisusest iga investeeringu tegemisel
jaab otsus igas konkreetses asukohas kergliikluse sobivaks lahendamiseks vastava
kohaliku omavalitsuse langetada.

4.2 Alternatiividega kaasnevad mojud, alternatiivide vordlus
Jargnevalt esitatakse kergliikluse lendamise voimaluste vordlus tabeli kujul. Tabel annab
Ulevaate erinevate kergliikluse lahenduste eelistest ja noOrkustest voimalike
mojukomponentide kaupa (tabelis ridades). HOlpsama Ulevaate andmiseks on tabelis
lahtrid, mis véljendavad arvatavat moju, eristatud erineva varvusega. Kollased lahtrid
tahistavad no neutraalset mdju, roosad negatiivse iseloomuga mdju, rohelised
positiiveemaid mdjufaktoreid.

Tabel 13. Vérdlus: erinevad viisid kergliiklejate liikumise lahendamiseks ja nendega
kaasnevad mojud

Soiduteest flusiliselt eraldatud
kergliiklustee
Oluline tGhekordne kulu.
Rajamiskulud Kergliiklustee rajamine maksab ligi
200 000 €/km.
Oluline pusikulu. Kergliiklustee

Kergliikluse marsruut

Minimaalsed. Toimub
viidastamine.

Minimaalsed. Toimub

Hoolduskulud hooldus maksab ligi 2000 €/km viitade korrashoid.
aastas.
. Suurendab liiklusohutust. Ei paranda oluliselt
Liiklusohutus ~ . . .
Toendosus avarii toimumiseks liiklusohutust.
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Soiduteest fllsiliselt eraldatud
kergliiklustee

Kergliikluse marsruut

kergliikleja ja mootorsoiduki
osalusel vaheneb

Mootorsodidukite ja
kergliiklejate eraldamist ei
toimu. Kuna jalgratturite
osakaal teel eeldatavasti
suureneb, voib suureneda
ka dnnetuse toimumise
tdendosus.

Mootorsodidukiliikluse
sujuvus

Parandab liikluse sujuvust
sOiduteel. Kergliiklejad on muust
lilklusest eraldatud

Suure liikluskoormuse
korral voib osutuda
vajalikuks mootorsdidukite
lilkumiskiiruse piiramine

Pinnas ja veestik

Toimub pinnase katmine
vaheolulises ulatuses. Voib
muutuda lokaalne veereziim

Mdju ei kaasne

Natura ja
looduskaitse

Kaasneb risk loodusvaartuste
havimiseks, mis on valditav tee
tapsemal paigutamisel.

Mdju ei kaasne

Heitmed

Soodustab kergliikluse kasutamist.

Kergliikluse kasutamine
mootorsodidukite asemel vahendab
atmosfadri paisatavate heitmete
koguhulka.

Olulist heitmete
vahenemist ei toimu, kuna
kergliikluse kasutamist
igapdevasoitudeks oluliselt
ei soodustata.

Kergliiklejate liiklemise korraldamisel on teemaplaneeringu kasutatud kaht lahendust:
kergliiklusmarsruuti ning kergliiklustee rajamist. Olulisemad erinevused mdjudes, mis ei
ole tapsemal planeerimisel valditavad, on kergliiklustee suurem rajamis- ja
hooldusmaksumus, samal ajal aga liiklusohutuse oluline paranemine vorreldes
kergliikluse marsruudiga. Planeeringulahendus on koostatud vottes arvesse kohalikke
vajadusi kergliiklusteede paigutamisel, keskendudes oluliste igapdevaste sihtmarkide
Uhendamisele. Alternatiivsete arengustsenaariumite vordlemisel selgunu toob valja
vajaduse igapaevaselt kasutatavate kergliiklussuundade lahendamiseks kergliiklusteega,
kuna majanduslikult odavam vOimalus - kergliikluse marsruut - ei anna soovitud
tulemust liiklusohutuse parandamisel.
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5 Ettepanekud kergliikluse edendamiseks

Planeeringu koostamise ja keskkonnamdju strateegilise hindamise labiviimise kaigus
tuvastas to6orihm mitmeid olulisi punkte, mida on soovitav arvestada kergliikluse
edendamisel:

- Kergliiklusteede kavandamise, valja arendamise ning hoolduse tapsema
prognoosimise vOimaldamiseks on oluline loendusslisteemi juurutamine.
Adekvaatse Ulevaate omamine kergliiklusteede kasutatavusest vodimaldab
anallisida seoseid asustusstruktuuriga, Onnetuste esinemise sagedust ning
edaspidi tdpsemalt hinnata vajadust kergliiklustee rajamiseks antud asukohas.

- Oluline on meetmete rakendamine riiklikus transpordi arengukavas ette nahtud
kergliikluse osakaalu suurendamiseks (sh korralduslikud meetmed - naiteks
jalgrattaga Uhissdidukirajal liiklemise lubamine ilma tdiendava
liikluskorraldusvahendita).

- Edasises kergliikluse kavandamises on vajalik on kergliiklusteede tapsem
maaratlemine:

- Erinevate kasutajagruppidele vOimaluste loomine, sealhulgas
sportimisvoimaluste loomine vajadusel eraldiseisvate rajatistega voi piisava
laiusega kergliiklustee loomine asukohtades, kus eeldatavasti kasutatavus
on suur ka tervisespordi harrastajatele.

- Sarnaselt sdiduteede funktsionaalsele hierarhiale kergliiklusteede tapsem
maaratlemine kasutuse intensiivsuse ja olulisuse seisukohalt, naiteks
kergliikluse magistraalid vs juurdepddsud. Esimesed voimaldaksid Kkiiret
liikumist sihtmarkide vahel®3,

33 jalgratta-,kiirteede® kavandamine on praegu péevakorral naiteks Kopenhaagenis.
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6 Kokkuvote

Harju maakonnaplaneeringu kergliikluse teemaplaneeringuga kavandatakse maakonna
kergliiklusteede ja jalgrattamarsruutide vdrgustik ning lepitakse kokku kergliikluse
arendamise pohimotted. Planeeringu abil soovitakse tdsta kergliikluse kui tervisliku ja
keskkonnasaastliku transpordiliigi osakaalu igapaevases liiklemises, parandada
lilkumisvdimalusi, liiklusohutust ning kergliikluse ja Gihistransporditeenuste sidumist.

Planeeringuga samaaegselt labiviidud keskkonnamoju strateegilise hindamise kaigus
hinnati planeeringu elluviimisega eeldatavalt kaasnevaid mojusid. KSH tulemusena esitati
ettepanekud planeeringulahenduse tdiendamiseks. Olulise negatiivse keskkonnamdju
avaldumise tdendosust hindamise kdigus ei tuvastatud; juhtudel, mil negatiivne mdju
vOib ilmneda, on otsene modju eeldatavasti valditav tee tapsema lahendamise (paigutus,
katend, vajadusel piirded voi muu) kaigus.

Valdav  osa planeeringuga kavandatavatest kergliiklusteedest planeeritakse
olemasolevate teede koridori (arvestades 100 meetri laiust koridori), olemasoleva
teetammi suhtes paralleelselt: I prioriteedi perspektiivsetest kergliiklusteedest kattub
olemasolevate teekoridoridega (sh riigimaanteed, kohalikud teed, tdnavad, pinnasteed,
rajad, raudteed) 98%, II prioriteedi perspektiivsetest kergliiklusteedest 88%.

Jargnevalt kokkuvotvalt planeeringu elluviimisel eeldatavalt kaasnevad keskkonnamdjud:

1. Asfaltkattega kergliiklusteede rajamisel toimub lokaalselt loodusliku pinnase
katmine. Kergliiklusteede ehitamise ja hilisema kasutamise kdaigus mdjutatakse nii
teealust kui -aarset pinnast. Olulisemate voimalike mdjudena saab valja tuua
pinnase tihendamisest ja asfaldiga katmisest tulenevalt pinnase looduslike
funktsioonide kadumist; ehitustegevusest tulenevaid vdimalikke kltuselekkeid,
ehitusjaatmeid; teeddrse pinnase saastumist lumetdrjesooladega. Tulenevalt
kergliiklusteede eeldatavast laiusest (suurima prognoositava liiklussageduse puhul
4 meetrit) on mdéjutatav maa-ala suhteliselt vaike ning olulist negatiivset mdju
keskkonnale ei kaasne.

2. Kuna valdav osa kergliiklusteedest on kavandatud olemasolevate teede
koridorides, muutub kergliiklusteede rajamisega teetammiga ristisuunaline pinna-
ja pGhjavee liikkumine toendoliselt vahe ja eeldatavad muudatused veereziimis on
minimaalsed. Ehitusstaadiumis saab pinna- ja pdhjavee reostumise ohtu kituste
ja dlidega vahendada, pidades rangelt kinni kaitlemisnduetest.

3. Kaitsmata pohjaveega aladel tuleb talvisel teehooldusel tahelepanu pddrata
pohjavee kvaliteedi sailimisele. Parimaks lahenduseks on pidev teede lumevaba
hoidmine (lumesahkade, puhurite, harjamise vms abil) ning seejdrel puhastatud
teede vajadusel minimaalne soolamine. Lumekoristamist tuleb teha jarjepidevalt
ja kohe peale lumesadu, et teed liiklejate poolt kinni ei sdidetaks ja ei jouaks
tekkida jaa. Kaitsmata ja nodrgalt kaitstud pdhjaveega aladel on libedusetdrjeks
soovitav kasutada puistematerjale.

4. Rohevorgustiku tuumaladel ja ka ribastruktuuridel on soovitav valtida valgustatud
teede ja radade rajamist. Kergliiklustee valgustuse rajamisel tuleb valgustid
paigaldada selliselt, et valgus langeks ainult teele.

5. Kaitstavatele loodusobjektidele vOib negatiivhe moju esineda juhul, kui
kergliiklustee kavandatakse kaitstava loodusobjekti alale vdi piiranguvédndisse
ning ehitiste alune taimestik hdavitatakse. Pindalaliste loodusobjektide puhul on
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negatiivset mdju voimalik valtida jargides looduskaitseseaduses ja asjakohastes
kaitse-eeskirjades satestatud piiranguid. Niidelda punktobjektide puhul on
vOimalik otsene modju valistada (voi leevendada) kergliiklustee reaalse
paigutusega kavandatud 100-meetrise koridori raames. Kaardipdhise analilsi
tulemusel tuvastati n-6 tahelepanu vajavad kohad planeeringus, kus
kavandatavate kergliiklusteede paiknemine v0ib mdjutada kaitsealuseid
loodusobjekte ning tapsemal kergliiklustee kavandamisel tuleb arvestada
vOimaliku negatiivse mdjuga.

6. Natura 2000 vorgustikule avalduva mdju hindamise tulemusena esitati kohad, kus
kergliiklustee rajamine vdib mdjutada Natura 2000 vorgustikku kuuluvaid alasid.
Mdju tuleb vélistada voi leevendada tee tdpsemal projekteerimisel. Voimalik on, et
mones asukohas osutub tee rajamine jargmistes etappides raskendatuks ning
otsida tuleks alternatiivseid lahendusi (kergliiklustee alternatiivne asukoht vOoi
jalakaijate ja jalgsi liiklejate paigutamine olemasolevale teemaale koos
liikluskiiruse vahendamisega vOi muu). Kergliiklustee rajamiseks peab loa
(ehitusloa voi muu haldusakti) andja vOi asutus, kelle otsusest sdltub projekti
elluviimine ning kes teeb projekti kohta lubava otsuse, olema veendunud, et
kavandatava tegevuse moju Natura 2000 vorgustiku alale ei pdhjusta olulist
keskkonnahdiringut voi mis on mdistlikult valistatud. Juhul, kui oluline
keskkonnahairing Natura 2000 vdrgustiku alale ei ole madistlikult valistatud,
algatab otsustaja vajadusel Natura 2000 voOrgustiku alale avalduva madju
hindamise - Natura hindamise, valja arvatud, kui vastav hindamine on juba labi
viidud vajalikus mahus ning téendatud, et kavandatav tegevus ei too kaasa
keskkonnahairinguid Natura 2000 vorgustiku alal. Maakonnaplaneeringu alusel ei
vdljastata kergliiklusteede rajamiseks ehitusluba, sellele peab eelnema tdpsem
planeerimine/projekteerimine kas omavalitsuse Uld- vdi teemaplaneeringu,
detailplaneeringu voi teeprojekti kaigus.

7. Planeeringuga aidatakse kaasa autoliiklusest tulenevate kasvuhoonegaaside
koguhulga vahenemisele. Kergliikluse kasutatavuse ja seeldbi positiivse moju
suurendamiseks  kasvuhoonegaaside véhendamisele on  vajalik lisaks
kergliiklusteede vorgustiku ja toetava taristu vélja arendamiseks teavitustegevus
ja kergliikluse propageerimine.

8. Kergliiklusteede rajamisega kaasneb (hekordne rajamiskulu ning igaaastase
hoolduse kulu. Kulude katmine toimub vastavalt kokkulepetele, tanase praktika
juures valdavalt kohaliku omavalitsuse poolt.

9. Kergliiklusteede vorgustiku arendamine edendab inimeste liikumisvdimalusi,
parandades valdava osa elanikkonna jaoks ka juurdepdasu avalikele ja
kaubanduslikele teenustele. Planeering loob alused peamiste sihtkohtade
ihendamiseks, edendades liikumisvGimalusi ja juurdepddsu kohalikul tasandil.
Sihtkohtade paiknemisega arvestati ka planeeringu koostamisel.

10. Kergliiklusteede vorgustiku arendamine parandab liiklusohutust. Planeeringuga
kavandatud jalgrattamarsruudid kulgevad valdavalt piki madala liiklussagedusega
soiduteid.

11.Tuginedes tdnastele teadmistele, ei ole mirast ja Ohusaastest tulenevate
hairingute ja vOimalike terviseriskide valtimiseks tavaolukorras vajalik
kergliiklustee  viimine  maanteeliiklusest eemale. Lubatud mira- ja
Ohusaastetasemete seisukohast tuleb kaaluda voimalusi kergliiklustee viimiseks
maanteeliiklusest eemale planeeringus kavandatud indikatiivse 100-meetrise
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Programme 2007-2013

koridori piires Eesti mdistes vaga korge liiklussageduse (10 000-15 000 ja enam
soidukit 66pdevas) korral. Mida suuremad on liikluskoormused, seda digustatum
on kergliiklusteedele alternatiivse trassi otsimine. Kergliikluse edendamiseks ning
teede kasutusmugavuse parandamiseks on soovitav vdimalusi kergliiklustee
paigutamiseks mootorsdidukiliiklusest eemale kaaluda kdigi kergliiklusteede
tdpsemal kavandamisel. Tagada tuleb seejuures, et kergliiklustee paigutamine
mootorsdidukitest eemale ei vahenda selle kasutatavust, mis suurendaks
vOimalust jalgsi ja jalgrattaga liiklejate sattumist autoteele.

12.Kergliiklusteede vorgustiku valja arendamine loob eeldused tervislike
liikumisviiside harrastamiseks. Uldistades saab véita, et jalgsi ja jalgrattaga
liikumine vahendab suremust teatud haigustesse, seeldabi ka dldisi
suremusnaitajaid. Seosed (ldise haigestumisega on vahem selged, kuid toestatud
on ka seoseid Uldise tervisliku seisundi ja fuUsilise heaolu vahel.

13. Kultuurimé&lestiste seisukohalt on otsene mdju malestistele vdoimalik vélistada tee
tdpsema paigutamisega 100-meetrise indikatiivse koridori sees. Malestise
loomuliku keskkonna sailimiseks tuleb arvestada muinsuskaitsealuste objektide
paiknemisega kergliiklusteede kavandamise tapsemates etappides. Valtida tuleb
lahendusi, mille korral kavandatava kergliiklusteega seonduvad objektid - piirded,
vidad v0i muu inventar ei sulandu malestise loomuliku keskkonnaga.
Kergliiklustee kavandamisel muinsuskaitsealuse objekti laheduses tuleb koost66d
teha Muinsuskaitseametiga.

Ettepanekud voimalike keskkonnamdjude leevendusmeetmete kohta on esitatud peatiikis
3 Planeeringu elluviimisega kaasnevad mdjud, eeldatavate mdjude hindamise koosseisus.
Leevendavate meetmete alusel on tdiendatud planeeringulahendust.

Kergliiklusteede arendamine on oluliseks meetmeks ligipddsude parandamisel valjaspool
tiheasustusalasid, liiklusohutuse suurendamisel ning tervislike eluviiside harrastamise
edendamisel. Samuti voimaldab kergliiklejate osakaalu tdstmine igapaevasoditude hulgas
vahendada isikliku auto kasutamist, vahendades seeldbi Uldist keskkonnakoormust.
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Bamc Seafogin @ Bﬂlli[lllimdlll Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

LISA1 Eraldiseisva dokumendina: KSH programm

LISA 2 Eraldiseisva dokumendina, digitaalselt: Moju Natura 2000
vorgustikule. Analiiiisimaterjalid - joonised ja tabelid (A2)

LISA 3 Eraldiseisva dokumendina, digitaalselt: Moju
looduskaitseseaduse alusel kaitstavatele objektidele:
piisielupaigad, kohaliku omavalitsuse tasandil kaitstavad
objektid, kaitsealad, kaitstavad looduse iiksikobjektid.
Analiiiisimaterjalid - joonised ja tabelid (A2)

LISA 4 Eraldiseisva dokumendina, digitaalselt: Moju
looduskaitseseaduse alusel kaitstavatele objektidele: hoiualad
ja kaitsealused liigid. Analiiiisimaterjalid - joonised (osaliselt)
ja tabelid (A2)
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LISA 5 Natura 2000 vorgustikku kuuluvad potentsiaalselt
mojutatavad elupaigatiitibid - skeemid

Jargnevad skeemkaardid on koostatud Natura 2000 vdrgustikule avalduva mdju
tdpsemaks hindamiseks. Vt tapsemalt ptk 3.1.4.
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9050;9060

LEGEND

Liivatasandike mineraalidevaesed vahetoitelised

. .. veekogud Littorelle-talia uniflorackooslustega (3110
Planeeritav kergliiklustee s a0
IT prioriteet

Bentiliste méndvetikakooslustega (Chara spp.) kalgiveelised
vihe- kuni kesktoitelised veekogud (3140)

--------- Matka- voi jalgrattarada

:] Ktk 2000 1oodosili

Keskkonnaregistri info seisuga 17.02.2011

Fennoskandia madalike liigirikkad arurohumaad (6270)

Linetaiga (9010)
Hariliku kuusega (Picea abies) rohunditerikkad
Fennoskandia metsad (9050)

Hariliku kuusega (Picea abies) rohunditerikkad
Fennoskandia metsad (9050); Okasmetsad oosidel
voi glatsiofluviaalsetel mohnadel (9060)

Okasmetsad oosidel voi glatsiofluviaalsetel mohnadel (9060)

@ Hendrikson & Ko

LU EmdL

Siirdesoo- ja rabametsad (91D0)

Joonis 8. Véljavote: Kbérvemaa loodusala
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LEGEND
Elupaigatiip

|| Mersastunud luited (2180)
Kuivad nommed (4030)

Kuivad niidud lubjarikkal mullal (olulised orhideede kasvualad, 6210)
|| Liigirikkad niidud lubjavacsel mullal (6270)
Niiskuslembesed korgrohustud (6430) . B
Planceritav kergliiklustee
[:, Lamminiidud (6450) I prioriteet
Aas-rebasesaba ja trt-punanupuga niidud (6510
- P o ( ) Nartura 2000 loodusala
|| puisniidud (6530)

I:I Siirde- ja 60tsiksood (7140) Keskkonnaregistri info seisuga 17.02.2011

:] Vanad loodusmetsad (9010)
- Soostuvad ja soo-lchtmetsad (9080)

E Siirdesoo- ja rabametsad (91D0) @ Hendrikson & Ko

Joonis 9. Véljavéte: Lahemaa loodusala
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Programme 2007-2013

LEGEND Elupaigatiitp

Rannikuléukad (1150)

lel,eer'lm\‘ kerglitklustee Liinemere kesk- ja pohjaosa piisi-rohttaimestuga litvarannad (1640)
“vvevveer 11 prioriteet )
Lidnemere kesk- ja pohjaosa piisi-rohttaimestuga luvarannad (1640);
Kujunevad litkuvad rannikuluited (2110);

Litkuvad rannikuluited (valged luited) rand-luidekaeraga
(Ammophila arenaria) (2120)

--------- Matka- voi jalgrattarada

:] Natura 2000 loodusala

Rohttaimedega kinnistunud rannikuluited (hallid luited) (2130)
Keskkonnaregistri info seisuga 17.02.2011
Atlantilise, kontinentaalse ning boreaalse purkonna

metsastunud luited (2180)
Karbonaatsed paljandid koos nende 16hedes kasvava
taimestuga (8210)

Tilio-Acerion-kooslustega nolvade, rusukallete ja jadrakute

@ Hendrikson & Ko
metsad (9180)

| [gNRR

Joonis 10. Véljavote: Laulasmaa loodusala
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@ attictimato 5 oo
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BN h40 3140
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LEGEND
Elupaigatiiip

- Okasmetsad moreenikorgendikel (9060)2

|| Vihe- kuni kesktoitelised méddukalt kareda veega jirved (3130)
|| Viihe- kuni keskuoitelised kalgiveelised jirved (3140)

B Huumustoitelised firved ja jirvikud (3160)

|| Lamminiidud (6450)
| | Rabad 7110)

[:I Rikutud, kuid taastumisvoimelised rabad (7120) Planeeritav kergliiklustee
- Siirde- ja 66tsiksood (7140) [ prioriteet

: Vanad loodusmetsad (9010) — = = .. Planceritav kergliiklustee
|| Rohunditerikkad kuusikud (9050) I1 prioritect

|:| Siirdesoo- ja rabametsad (91DO) e Matka- voi jalgrattarada
Keskkonnaregistri info seisuga 17.02.2011 @ Hendrikson & Ko

Joonis 11. Véljavote: Muraste loodusala
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Joonis 12. Véljavote: Naage loodusala, Tiirisalu loodusala
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- -

LEGEND

Planeeritav kergliiklustee I prioriteet

- ¢ Planceritav kergliiklustee 1 prioriteet

Olemasolev kergliiklustee

Matka- voi jalgrattarada

[:] Natura 2000 loodusala

Keskkonnaregistni info seisuga 17.02.2011

@ Hendrikson & Ko

Elupaigariiip

1

NOER R0

Cheaastase taimestuga esmased rannavallid (1210)

Cheaastase taimestuga esmased rannavallid (1210);
Piisi-rohttaimestuga kivicannad (1220)

Atlandi ookeani ja Liinemere taimestunud pankrannad (1230)

Hariliku kadaka (Junipenus commumus) kooslused nommedel vér karbonaatse mullaga
rohumaadel (5130)

Festuco-Brometalia-kooslustega poollooduslikud kuivad rohumaad ja pdssastikud
kacbonaatsel mullal (* olulised kipaliste kasvukohad) (6210)

Pohjamaised lood ja eelkambriumi karbonaatsed silekaljud (6280)
Karbonaatsed paljandid koos nende I6hedes kasvava tasmestuga (8210)

Silikaatsed paljandid koos nende I6hedes kasvava taimestuga (8220)
Tamme (Quercus), parna (Tilia), vahtea (Acer), saare (Fraxinus) véi jalakatega
(Ulmus) Fennoskandia hemiboreaalsed looduslikud vanad laialehised

epifiiitiderikkad salumetsad (9020)

Tilio-Acerion-kooslustega nélvade, rusukallete ja jidrakute metsad (9180)

Joonis 13. Véljavote: Pakri loodusala

@ Hendrikson & Ko
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Batc Se2 Region @ BalticClimate

-

LEGEND

Planceritav kerglitklustee
[ prioriteet

Planceritav kergliiklustee
I1 prioritect

......... Matka- voi jalgrattarada
Elupaigatiitip

(9060)?

3130

3140

3160
6450
7110
7120
7140

9010
9050
91D0

) Hendrikson & Ko

Joonis 14. Vdljavete: Paunkiila loodusala

@ Hendrikson & Ko
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@ Bﬂlli[lllimﬂ[[l lltlcm Sea Region

9010 o 18,
#9010

9010 9080
9080

>

LEGEND

I:] Siirde- ja 66tsiksood (7140)

=== Planeeritav kergliiklustee 11 prioriteet
. P ,: Vanad loodusmetsad (9010)

--------- Matka- vo6i jalgrattarada

|| Rohunditerikkad kuusikud (9050)
Natura 2 salz .
:‘ HNames 000 lnodnsals |: Okasmetsad moreenkorgendikel (9060)

Keskkonnaregistri info seisuga 17.02.2011 |:| Soostuvad ja soo-lehtmetsad (9080)

I:] Siirdesoo- ja rabametsad (91D0)
@ Hendrikson & Ko

Joonis 15. Véljavote: P6hja-Koérvemaa loodusala
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LEGEND

Planeeritav kergliiklustee Sooniidu eesti soojumika
IT prioriteet piisielupaik
) Vasalemma must-toonekure
I:I Natura 2000 loodusala R
pusielupaik

@ Hendrikson & Ko

Joonis 16. Véljavote: Vansi loodusala

T66 nr 1400/10
Aruanne planeeringu vastuvotmise ja avalikustamise etapis

@ Hendrikson & Ko



Part-tnanced by the European Union
(Evropesn Aegnnal Devsosmart Fonsi

c
-2
oo
o
[
m
[
wv
o~
=
[
[

Programme 2007-2013

e

@ satticciimato

Harjumaa kergliikluse teemaplaneering

KSH aruanne

98

LEGEND

Planceritav kerglitklustee I prioriteet

¢ Planceritav kergliiklustee 11 prioriteet

—U Natura 2000 loodusala

Elupaigariiiip

Bentiliste mindvetikakooshustega (Chara spp.) kalgiveelised vithe kuni
keskrowtelised veckogud (3140)

Loodusbikult hausastostelised pieved ja jirvikad (3160)

31 Seisuveckogad (3180)

DIW

Harilku kadaks (Juniperus commmurs) kooslused nommeded voi kasboasatse mullaga
robumaadel (5130)

Festuco-Brometaba-kooslustega poolloaduslikud kuivad robumaad ja podsastikud
karbonasse! mullsl (* obulised kdpaliste kasvukobad) (6210)

Peanoskandia madalike Ligiakkad sracoliamaad (6270

i

Pohjamaised lood ja edkambeanmi karbonaatsed silekaljud (6250)

Pabjamaised lood ja ecdkambaum kacbomaatsed silekaljud (6280);

Hasilku kadaka (Junipenus co i5) kooslused ¢ del viu kacboazarse mullaga
robumaadel (5130)

linon caconlea-koosdused) kachoratsel vis tusvastunad

.:....__\._ vor savikated mudasetetel (6410)

DDD

Niaiskuslembesed serva- koegrohustud tasandikel ja mbestikes alpiinse védadiai (6430)

Aas sebasesaba {Alopecuns pratensss) j fa-punsnupags (Sasguisorba offcinalis)
madalikuniidud (6510}

N

Looduskkus sessundes cabud (7110)
Nogglubalasundit moodustavad allikad (nidoamblakooslised — Cratoncurion) (7220)
Nogglublasundit moodustavad allikad (oddeamblakooslised - Cratoncunon) (72207)

Feanoskand:a paiskagamasd (9070)

Fennoskandia madalyoo- g lodumctsad (9080) @ T—Q:Q—.—g @. xo

il 1

te: Vééna loodusala

()

Joonis 17. Véljav
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LISA 6 Liiklussagedus Harjumaa maanteedel

Joonis jargmisel lehel.
Liiklussagedus aasta 2010 seisuga (66paeva keskmine).

Kaart ja andmed: Maa-ameti Maanteeameti X-GIS rakendus.
http://xgis.maaamet.ee/xGIS/XGis (16.2.2011)

T66 nr 1400/10

Aruanne planeeringu vastuvotmise ja avalikustamise etapis @ Hendrikson & Ko
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LISA 7 Jalgrattakasutuse majanduslik moju tulenevalt vihenevast

Health Economic Assessment Tool for Cycling

Step 1: enter your data (all users mustfill in the red fields)

Mumber of trips per day 17 G600
Mean trip length (km) 3
Step 2: check the parameters

Mean number of days cycled per year 124
Proportion of trips that are one part of a return journey (or 'roun 0,9
Proportion undertaken by people who would not otherwise cycle 0,5
Mean proportion of working age population who die each year 0,005547
Value of life (in Euros) EUR 630 000
Discount rate 5.0%
Step 3: read the economic savings resulting from reduced mortality

Maximum annual benefit EUR 2 411 000
Savings per km cycled per individual cyclist per year EUR 0,34
Savings per individual cyclist per year EUR 249
Savings per trip EUR 1,10
Mean annual benefit: EUR 1 796 000
Present value of mean annual benefit: EUR 1 308 000

Based on the following assumptions (see user guide for details]

5% discount rate

5 year build-up of benefit and 1 year build-up of uptake, averaged over 10 years

Population parameters used to calculate results

Population that stands to benefit 4840
Mean proportion of working age population who die each year 0,005847
Expected deaths in the local population 28,30
Protective benefit, according to actual distance travelad 0.14
Lives saved 3,83

T66 nr 1400/10
Aruanne planeeringu vastuvotmise ja avalikustamise etapis
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