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1 ÜLDIST

Käesolev aruanne koondab kokku ja annab ülevaate vaadeldava Tallinn – Pärnu – Ikla maantee kilomeetrite 12,0 – 44,18 Harju maakonnas ja km 44,18 – 92,25 Rapla maakonnas oleva teekatte seisukorra andmed  ning  nendel lõikudel olevate rajatiste (sillad) seisukorrast. Hinnangu alusena on kasutatud Maanteeameti internetipõhiseid andmebaase:

Pavement Management System (PMS) -  peamine info saadud http://teeregister.riik.ee/ ja Bridge Management System (BMS) – peamine info leheküljelt http://bms.teed.ee 
2 MAANTEE SEISUKORD (PMS)
2.1 Üldist
Pavement Management System (PMS) ehk teekatete remondi ja korrashoiu planeerimise optimeerimise süsteem.
PMS süsteem sisaldab erinevate mõõtmise alusel saadava rea otsustusmooduleid, mille abil on võimalik määrata kuidas ja millal parandada teekatet.  Neid mõõtmisi on kerge visualiseerida ning kasutades spetsiaalset tarkvara  andmebaasis võrrelda remonti vajavaid teid või teelõike  omavahel.

Eestis alustati PMS mõõtmistega aastatel  1997 - 1999 Phare projekti raames. PMS mõõtmistulemuste võrdlemiseks ja analüüsiks kasutatakse Eesti Maanteeamet süsteemis programme EMPS ja HDM-4.
EMPS analüüsib tee tegelikku seisukorda ja võimaldab leida teedevõrgu kehvemais seisukordades olevaid maanteelõike.
HDM-4 ehk maanteede arendamise ja haldamise süsteem aitab pikaajalise perioodi alusel välja selgitada teetööde investeerimise võimalusi. Peamiseks tulemiks on majanduslik efektiivsus. 

Teeregistris on ära toodus järgmised PMS-is kasutatavat teekatte seisukorda iseloomustavat näitajat:

· teekatte tasasus, IRI mm/m
· defektisumma (teekatte defektid), DS %

· kandevõime (elastsusmoodul), Emod MPa
· roopa sügavus, RBS mm
Lisaks  arvestatakse:
· AKÖL , aasta keskmine ööpäevane liiklussagedus (autot/ööp)
· Katte tüüpi, ehitamise kuupäeva jne.

Maanteede gruppidesse jagamine:

EPMS analüüsil jagatakse maanteede lõigud gruppidesse lähtudes liiklussagedusest tabelis 1 toodud põhimõtte alusel. Maanteegrupi tunnus (C1...C4) näitab, kui heas seisukorras selle grupi lõikude teekatted peaksid olema. C1 väljendab seega teekatte seisukorda iseloomustavate näitajate rangeimaid nõudeid (piire) ja C4 samade näitajate madalaimaid nõudeid (piire). 

Tabel 1
	Maantee liik
	Liiklussagedus, autot/ööp
	Andmed

puuduvad

	
	> 5000
	5000-3001
	3000-501
	<= 500
	

	Põhimaanteed
	C1
	C1
	C2
	C2
	N2

	Tugimaanteed
	C1
	C2
	C2
	C3
	N3

	Kõrvalmaanteed
	C1
	C2
	C3
	C4
	N4


Antud jaotuse puhul on tähtsad nii maanteelõigu liiklussagedus kui ka maantee liik.

Teekatte seisukorra andmete piirid:

Teekatte seisukorda iseloomustavate näitajate hindamiseks kasutatakse seisukorra andmete piire. Teekatte seisukorra hindamiseks on kasutusel kaks piiri:

· hoiatuspiir
· kriitiline piir

Piiride väärtused sõltuvad maantee liigist (põhimaantee, tugimaantee jne) ja liiklussagedusest.

Antud kriteeriumite piirid on kogemuslikud ja lähtuvad maanteede üldisest seisukorrast ning  näitavad, et piire ületavate väärtuste korral on teekatte seisukord vastavalt halb või väga halb.

Tabel 2: Teekatte seisukorra andmete piirid erinevatel maanteegruppidel

	
	Maanteegrupp C1
	Maanteegrupp C2
	Maanteegrupp C3
	Maanteegrupp C4

	
	Hoiatus
piir
	Kriitiline
piir
	Hoiatus
piir
	Kriitiline
piir
	Hoiatus
piir
	Kriitiline
piir
	Hoiatus
piir
	Kriitiline
 piir

	IRI >
	2,5
	3,0
	3,0
	3,5
	3,3
	3,8
	3,5
	4,0

	DS >
	5
	8
	7
	10
	9
	14
	13
	18

	Emod <
	260
	240
	240
	220
	220
	190
	190
	170

	Roobas >
	15
	20
	15
	20
	
	
	
	


Teekatte defektid:

Defektide andmed näitavad, millises seisukorras on maantee teekate. Samas viitavad erinevad defektiliigid kaudselt ka teekattel tekkinud vigastuste oletatavale põhjusele. Kui vaadelda infot defektidest koos teiste teekatte seisukorda iseloomustavate näitajatega, on nende alusel võimalik planeerida maanteele erinevaid remonditöid. Defektide inventeerimise sageduseks on üldjuhul 2 aastat. Uute ja renoveeritud katete defektid inventeeritakse tööde teostamisele järgneval aastal.
Defektide inventeerimisel eristatakse järgmisi defektitüüpe: põikpragu (arv); kitsas pikipragu (m); lai pikipragu (m); kitsas vuugipragu (m); lai  vuugipragu (m); võrkpragu (m²); auk (arv); murenemine (m²); serva defekt (m) ja defektide osa (%). Defektisumma hoiatuspiiriks on antud tee korral (maanteegrupp C1) väärtused >5 ja kriitiliseks piiriks >8.
Teekatte tasasus:

Tasasusindeks ehk IRI arv on ebatasasuste amplituudide summa mm/m. Tasasus on üks tähtsamaid katte pinda iseloomustavaid suurusi, sest ta avaldab mõju nii sõidu mugavusele kui ka kütuse kulule ja hoolde maksumusele. Tasasust mõõdetakse spetsiaalse seadmega mööda rattajälge üldiselt põhimaanteedel 2 aasta tagant.  IRI arvu hoiatuspiiriks (maanteegrupp C1) on väärtused >2,5mm/m ja kriitiliseks piiriks >3,0mm/m. 
Tasasusindeks e IRI-arv on suurus, mis on ära toodud ka normdokumentides („Tee projekteerimise normid ja nõuded“), kus nõutav maksimaalne suurus IRI on I klassi  maanteel 1,5mm/m; III klassi maanteel 1,8mm/m (uute teede puhul).

Kandevõime:

Kandevõime on konstruktsiooni mehhaaniline omadus, mida 
mõõdetakse enamasti jõu või momendi ühikutes, näiteks 
paindekandevõime, nõtkekandevõime jne. Mõõdetakse kord peale uue katte valmimist.  Elastsusmooduli hoiatuspiiriks (maanteegrupp C1) on moodul <260MPa ja kriitiliseks piiriks <240MPa.

Roopa sügavus:

Roopad tekivad elastsetel katenditel kulumisest (naastkummid) või deformatsioonidest (puudulik kandevõime või katte külgnihkumine raske liikluse all). Mõõdetakse spetsiaalse seadmega kaks korda aastas (kevadel ja sügisel) kaheaastase intervalliga. Roopa sügavuse hoiatuspiiriks (maanteegrupp C1) on väärtused >15mm ja kriitiliseks piiriks väärtused >20mm.

2.2 Ülevaade E67 kilomeetrite 13,04 – 44,18 Harju maakonnas oleva teelõigu olukorrast

Harju maakonnas võib oleva maantee jagada kaht alalõiku:

1. Km 13,04 – 27,172 kus on maantee välja ehitatud vastavalt I klassi maantee nõuetele

2. Km 27,172 – 44,18, kus maantee on ehitatud vastavalt III klassi maantee nõuetele.

Maanteelõigu kilomeetrid 12,0 – 13,04 asuvad Tallinna linna territooriumil ja selles vahemikus teekatet iseloomustavaid suurusi ei fikseerita.

2.2.1 Kilomeetrid 13,04 – 27,172  I klassi maantee

Kilomeetrid 13,04 – 27,172 ehitati vastavalt I klassi maantee nõuetele aastatel 1978 – 1983.

Katendi ümber ehitamine (rekonstruktsioon) toimus aastal 2002. Aastatel 2006 – 2009 on lõiguti tehtud nii paremale kui vasakule niidile kulumiskihi taastamiseks ülekatteid. Ülekatteid on tehtud nii kogu sõidutee laiuses, kui taastatud ka ainult enamkoormatud 1 sõiduraja katet.  Sellest tulenevalt on  teeregistri andmetel tee katendiseisundit iseloomustavad keskmised suurused 2009 aastal head. Et vahemikes 25,011 – 27,172 paremal niidil ja kilomeetritel 25,011 – 27,172 vasakul niidil taastati 2009 aasta suvel kulumiskihti on neid vahemikke iseloomustavad roopa sügavuse suurused võetud eelmise mõõtmiskorra (2007) tulemustest.
Väljavõtted Riikliku Teeregistri andmebaasist on äratoodud käeoleva kausta lisas. Lisas äratoodud andmetest tulenevalt on katte seisukorra  peamised näitajad järgmised:

· DS % (teekatte defektide summa)  
· Parem niit  keskmine väärtus 0,15
· Vasak niit keskmine väärtus 0,18

· IRI, mm/m (teekatte tasasus) 
· Parem niit keskmine väärtus 0,876
· Vasak niit keskmine väärtus 0,857

· Emod, MPa (kandevõime)
· Parem niit  keskmiselt 443,9MPa

· Vasak niit keskmine väärtus 436,6MPa

· RBS, mm (roopa sügavus) 
· Parem niit - maksimaalne roopa sügavus keskmiselt 12,2mm.

· Vasak niit – maksimaalne roopa sügavus keskmiselt 11,7mm

Teekatte defektid 
Parema niidi defektid on registreeritud kilomeetritel 13,04 – 25,099  2009 aasta aprilli kuus, kilomeetritel 25,099 – 27,172 2008 aasta aprillis. Suuremal osal vaadeldavast lõigust defektid puuduvad või on defektide osa minimaalne. Enimlevinud defektiks kogu lõigu ulatuses on kitsas vuugipragu. Üksikutes lõikudes esineb  põikpragusid, murenemist ja üksikuid auke.
Vasaku niidi defektid on registreeritud 2009 aasta aprillis. Suuremal osal vasakul niidil defektid puuduvad või on minimaalsed. Enimlevinud defektiks on murenemine, esineb auke, kitsaid vuugipragusid ja üksikuid põikpragusid.

Detailne defektide tabel on antud käesoleva aruande lisas 5. Parema ülevaate saamiseks on lisas 6 esitatud ka diagrammina defektide summa lõikude kaupa koos hoiatus- ja kriitilise piiriga.

Suurimad defektide summa väärtused on paremal niidil vahemikes km:

· 13,04 – 13,44 ;

· 17,24 – 18,04 ;
· 18,418 – 18,818 
Suurimad defektide summa väärtused on paremal niidil vahemikes km:

· 13,04 – 13,44 ;

· 16,74 – 18,14 ;

· 23,418 – 23,699;

· 24,799 – 25,099;

· 25,499 – 27,099
Teekatte tasasust (IRI arv) 
Parema niidi kilomeetritel 13,04 – 24,999 on mõõdetud 2009 aasta juunis, kilomeetritel 24,999 – 27,172 2008 aasta septembris.  Mõõtmistulemustest (vt lisa 1 ja lisa 3) on näha üksikud kohad, kus IRI-arv on keskmisest tasemest kõrgemal, samas on suuemast osast tee IRI-arv väiksem ka normijärgsest nõutavast tasasusarvu väärtusest.
Keskmisest väärtusest kõrgemad väärtused on mõõdetud vahemikes km:

· 13,04 – 13,54;

· 13,94 – 15,04;
· 15,74 – 16,04;
· 18,618 – 18,818;

· 23,118 – 24,399;
· 25,399 – 25,899;
· 26,799 – 27,172.
Kilomeetril 15,926 asuv Topi I sild ,  kilomeetril 23,699 asuv Jõgisoo I sild ja kilomeetril 25,549 asuv Maidla I sild annavad suuremad IRI-arvu väärtused nendesse vahemikesse.  Keskmisest kõrgemad IRI-arvu väärtused on veel lõikudes, kus on ka defekte rohkem ja maksimaalsed roopa sügavused suuremad.

Vasaku  niidi kilomeetritel 13,04 – 24,999 on mõõdetud 2009 aasta juunis, kilomeetritel 24,999 – 27,172 2007 aasta augustis.  Mõõtmistulemustest (vt lisa 1 ja lisa 3) on näha üksikud kohad, kus IRI-arv on keskmisest tasemest kõrgemal, samas on suuemast osast tee IRI-arv väiksem ka normijärgsest nõutavast tasasusarvu väärtusest.

Keskmisest väärtusest kõrgemad väärtused on mõõdetud vahemikes km:

· 13,04 – 14,02;

· 15,84 – 16,04;

· 16,84 – 17,04;

· 18,04 – 18,24;

· 21,218 – 21,518

· 22,618 – 22,818

· 23,218 – 23,799;

· 25,199 – 25,999;

· 26,799 – 27,172.

Analoogselt parema niidile  annavad ka vasakul niidil kilomeetril 15,926 asuv Topi II sild ,  kilomeetril 23,699 asuv Jõgisoo II sild ja kilomeetril 25,549 asuv Maidla II sild keskmisest tunduvalt suuremad IRI-arvu väärtused nendesse vahemikesse.  Samuti on keskmisest kõrgemad IRI-arvu väärtused on veel lõikudes, kus on ka defekte rohkem ja maksimaalsed roopa sügavused suuremad – näiteks niidi alguses ja lõpus.

Kandevõime 
Sõltuvalt katte ehitamise aastast või ka tehtud ülekatetest on kandevõime mõõtmised toimunud nii parema kui vasakul niidil järgmiselt:

· Km 13,04 – 18,318 mõõtmine toimus 2008 aasta oktoobris.
· Km 18,318 – 25,099 mõõtmine toimus 2009 aasta septembris;

· Km 25,099 – 27,172  mõõtmine toimus 2003 aasta juunis.

Viimases vahemikus tehti 2009 aasta suvel ülekatte ehitus. Kandevõime mõõtmine toimub 2010 aastal, aruande koostamise ajaks neid mõõtmisi veel teostatud ei ole.

Mõõtmistulemuste detailsed andmed on esitatud tabeli kujul lisas 1 ning diagrammina (koos hoiatus- ja kriitilise piiriga) lisas 2.

Kandevõime ületab kogu lõigul nii kriitilise kui ka hoiatuspiiri väärtused. Vaid paremal niidil  km 15,94 – 16,04 ja 17,14 – 17,24 on elastsusmooduli väärtused allapool hoiatuspiiri ja vasakul niidil vahemikus km 13,14 – 13,24 allpool kriitilist piiri.
Roopa sügavuse 
Parema niidi kilomeetritel 13,04 – 24,999 on viimased roopa sügavused mõõdetud 2009 aasta septembris, kilomeetritel 24,999 – 27,172 2008 aasta septembris. 

Vasaku  niidi kilomeetritel 13,04 – 24,999 on viimased roopa sügavused mõõdetud 2009 aasta septembris, kilomeetritel 24,999 – 27,172 2007 aasta augustis.  

Mõõtmistulemuste detailsed andmed on esitatud tabeli kujul lisas 1 ning diagrammina (koos hoiatus- ja kriitilise piiriga) lisas 4.

Roobas on tekkinud valdavalt kulumise  tulemusel. Roopa sügavused on kogu lõigul suhteliselt ühtlaselt, sama arvestades ehitusaastat on roopa sügavus küllaltki suur olles hoiatuspiiri ületanud või paljudes lõikudes hoiatuspiiri lähedal.
 2008 aasta mõõtmistulemustes on näha, et paremal niidil vahemikus 24,999 – 27,172 roopa sügavus ületanud hoiatuspiiri kui kohati ka kriitilise piiri. Hoiatuspiiri lähedal oli ka roopa keskmine sügavus vasaku niidi kilomeetritel 24,999 – 27,172. mõlemal niidil taastati kulumiskiht 2009 aasta suvel.

Hoiatuspiiri ja kohati ka kriitilise piiri on roopa sügavus ületanud paremal niidil  vahemikus km 13,04 – 16,04 ja vasakul niidil km 13,04 – 15,44. Arvestades kattekihtide ehitamise aastat on mõlemal niidil roopa sügavus suur. 

2.2.2 Kilomeetrid 27,172 – 44,18

Kilomeetritel 27,172 – 44,18 on aastate jooksul katet korduvalt uuendatud. Suuremad katte uuendamised toimusid aastatel vastavalt 1998 aastal kilomeetritel 39,995 – 44,180, 2000. aastal kilomeetritel 27,999 – 39,995, 2003 aastal kilomeetritel 27,172 – 27,999.
Viimased ülekatted on ehitatud kilomeetritel 27,172 – 27,375 2009. aastal. Lõiguti on katet uuendatud aastatel 2006 – 2008. 
Teeregistri andmetel tee katendiseisundit iseloomustavad keskmised suurused 2009 aastal head. 

Väljavõtted Riikliku Teeregistri andmebaasist on äratoodud käeoleva kausta lisas. Lisas äratoodud andmetest tulenevalt on katte seisukorra  peamised näitajad järgmised:

· DS % (teekatte defektide summa)   -   keskmine väärtus 0,06
· IRI, mm/m (teekatte tasasus) -  keskmine väärtus 1,289
· Emod, MPa (kandevõime) -   keskmiselt 494,516MPa

· RBS, mm (roopa sügavus) - maksimaalne roopa sügavus keskmiselt 12,1mm.

Teekatte defektid  on registreeritud kilomeetritel 27,172 – 27,272  2009 aasta aprilli kuus, kilomeetritel 27,272 – 44,180 2008 aasta aprillis. Suuremal osal vaadeldavast lõigust defektid puuduvad või on defektide osa minimaalne. Üksikutel lõikudel, kus defektid esinevad on enimlevinud defektiks kitsas vuugipragu, kuid esineb ka piki- ja põikpragusid, murenemist, auke ja üksikuid võrkpragusid. 

Detailne defektide tabel on antud käesoleva aruande lisas 5. Parema ülevaate saamiseks on lisas 6 esitatud ka diagrammina defektide summa lõikude kaupa koos hoiatus- ja kriitilise piiriga.

Suurimad defektide summa väärtused on  vahemikes km:

· 27,172 – 27,472 ;

· 38,799 – 39,099 ;

· 39,399 – 39,699
Teekatte tasasust (IRI arv)  on mõõdetud 2009 aasta septembris.  Mõõtmistulemustest (vt lisa 1 ja lisa 3) on näha üksikud kohad, kus IRI-arv on keskmisest tasemest kõrgemal, samas on suuemast osast tee IRI-arv väiksem ka normijärgsest nõutavast tasasusarvu väärtusest.

Suurimad IRI-arvu väärtused on mõõdetud vahemikes km:

· 27,172 – 27,572
· 27,672 – 27,772

Kilomeetril 27,532 asub Ääsmäe I viadukt ja kilomeetril 27,707 asub Ääsmäe II viadukt, mis annavad suuremad IRI-arvu väärtused nendesse vahemikesse.  Kogu lõiku iseloomustab üldiselt IRI-arvu suur kõikumine keskmise väärtuse ümber, vaid lõigu lõpus kilomeetritel 39,0999 – 44,180 on IRI-arv valdavalt keskmisest madalam (ehitatud 2006 aastal). Põhjuseks võib olla katte suhteline vanadus – suurem osa vahemikust ehitatud aastal 2000 ja suhteliselt lühikestel lõikudel tehtud ülekatted - pindamised, kus uue ja vana katte kokkuviimised ebaõnnestuvad ehitajatel tekitades teele nn hüppekaid.
Kandevõime 

Sõltuvalt katte ehitamise aastast või ka tehtud ülekatetest on kandevõime mõõtmised toimunud  järgmiselt:

· Km 27,172 – 28,172 mõõtmine toimus 2004 aasta septembris.

· Km 28,172 – 39,099 mõõtmine toimus 2001 aasta mais;

· Km 39,099 – 44,180  mõõtmine toimus 2007 aasta oktoobris.

Mõõtmistulemuste detailsed andmed on esitatud tabeli kujul lisas 1 ning diagrammina (koos hoiatus- ja kriitilise piiriga) lisas 2.

Kandevõime ületab kogu lõigul nii kriitilise kui ka hoiatuspiiri väärtused. Vaid km 39,199 – 39,399 on elastsus moodul allpool hoiatuspiiri ja 39,399 – 39,599 elastsusmooduli väärtused  allpool kriitilist piiri.

Roopa sügavuse viimased mõõtmisandmed teeregistris pärinevad 2008 aasta septembrist ja  2009 aasta juunist. 

Mõõtmistulemuste detailsed andmed on esitatud tabeli kujul lisas 1 ning diagrammina (koos hoiatus- ja kriitilise piiriga) lisas 4.

Roobas on tekkinud valdavalt kulumise  tulemusel. Roopa sügavused on kogu lõigul suhteliselt ühtlase suurusega, vaid üksikud lõigud kus roopa sügavus ületab hoiatuspiiri ja läheneb kriitilisele piirile. 

2.2.3 Liiklussõlmed
Vahemikku kilomeetritel 13,0 – 27,12 jääb 3 väljaehitatud eritasandilist liiklussõlme. Kilomeetritel 17,792 – 18,438 asub Kanama, 23,214 – 24,409 Jõgisoo  ja kilomeetritel 27,118 – 28,313  Ääsmäe eritasandiline liiklussõlm. Liiklussõlmed on välja ehitatud I klassi maantee nõuetele vastavalt. 
Liiklussõlmede harudele katte seisukorra kohta andmeid  teeregistris ei koguta. 
Katte olukord sõlmedes on rahuldav, peale ehitamist on Kanama ja Ääsmäe sõlmedesrenoveeritud olevat katet 2000 aasta. Jõgisoo sõlmes on väike liiklussagedus ja seal katet pinnatud 2006 aastal.  
2.3 Kokkuvõte Harju maakonnas olevatest kilomeetritest 13,04 – 44,18
Võttes aluseks Teeregistrist saadud andmed teekatte seisukorra kohta võib järeldada, et suuremas osas lõigust E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee kilomeetritel 13,04 – 44,18 on teekatend heas seisukorras. Kõige suuremaks probleemiks on kulumise tagajärjel tekkivad roopad.
Kilomeetritel  13,04 – 27,172 on maantee välja ehitatud vastavalt I klassi nõuetele. Katte laiuseks on minimaalselt 10,8m ja mulde laiuseks 14,1 paremal niidil ja 10,7m  ning 11,7m vasakul niidil.  Eraldusriba laius on 2,7meetrist kuni  12 meetrini.

Kilomeetritel 27,172 – 44,180 on kate  minimaalselt 8,7m lai, mulde laiuseks on minimaalselt 9,9m.

Olev mulle alates kilomeetrist 27,127 on ehitatud  1960-ndate aastate alguses. Põhimõtteliselt on olev mulle kasutatav I klassi nõuete järgi maantee väljaehitamiseks. Kuid arvestades ehitusaastat võib muldes esineda kasvumulla kihte, mille jätmine I klassi maantee muldesse ei ole soovitatav.  

Olev katend tuleb I klassi maantee rajamisel välja vahetada, kuna olevad katte ja aluse laiused ei vasta I klassi ühe niidi katendi laiuste nõuetele, samuti ei vasta oleva tee aluse ehitamiseks kasutatud materjalid I klassi maanteele katendi konstruktsioonis kasutatavate materjalide nõuetele. 

2.4 Ülevaade E67 kilomeetrite 44,18 – 92,25 Rapla maakonnas oleva teelõigu olukorrast
Kilomeetritel 27,172 – 44,18 on aastate jooksul katet korduvalt uuendatud. Suuremad katte uuendamised toimusid aastatel vastavalt 1998 aastal kilomeetritel 39,995 – 44,180, 2000. aastal kilomeetritel 27,999 – 39,995, 2003 aastal kilomeetritel 27,172 – 27,999.

Viimased ülekatted on ehitatud kilomeetritel 27,172 – 27,375 2009. aastal. Lõiguti on katet uuendatud aastatel 2006 – 2008. 

Teeregistri andmetel tee katendiseisundit iseloomustavad keskmised suurused 2009 aastal head. 

Väljavõtted Riikliku Teeregistri andmebaasist on äratoodud käeoleva kausta lisas. Lisas äratoodud andmetest tulenevalt on katte seisukorra  peamised näitajad järgmised:

· DS % (teekatte defektide summa)   -   keskmine väärtus 0,56
· IRI, mm/m (teekatte tasasus) -  keskmine väärtus 0,94
· Emod, MPa (kandevõime) -   keskmiselt 416,16MPa

· RBS, mm (roopa sügavus) - maksimaalne roopa sügavus keskmiselt 13,3mm.

Teekatte defektid  on registreeritud kilomeetritel 44,18 – 92,25  2008 aasta aprilli kuus. Suuremal osal vaadeldavast lõigust esinevad minimaalsed defektid. Lõikudel, kus defektide osakaal on suurem,  on enimlevinud defektiks kitsas vuugipragu ja murenemine, kuid esineb ka pikipragusid, auke ja võrkpragusid. 

Detailne defektide tabel on antud käesoleva aruande lisas 12. Parema ülevaate saamiseks on lisas 13 esitatud ka diagrammina defektide summa lõikude kaupa koos hoiatus- ja kriitilise piiriga.

Suurimad defektide summa väärtused on  vahemikes km:

· 61,432 – 61,542 ;

· 82,205 – 82,505 ;

Teekatte tasasust (IRI arv)  on mõõdetud 2009 aasta juulis ja septembris.  Mõõtmistulemustest (vt lisa 8 ja lisa 10) on näha  kohad, kus IRI-arv on keskmisest tasemest kõrgemal, samas on suuemast osast tee IRI-arv väiksem ka normijärgsest nõutavast tasasusarvu väärtusest.

Suurimad IRI-arvu väärtused on mõõdetud vahemikes km:

· 47,48 – 47,68;
· 58,532 – 63,132;

· 76,582 – 79,705;

· 80,505 – 82,689;

· 87,889 – 92,25
Kilomeetril 47,605 asub Ruunavere sild ja kilomeetril 77,505 asub Konuvere sild, mis annavad suuremad IRI-arvu väärtused nendesse vahemikesse.  Märgata on IRI-arvude erinevus erinevatel aastatel tehtud remondilõikude ulatuses. 
Kandevõime 

Sõltuvalt katte ehitamise aastast või ka tehtud ülekatetest on kandevõime mõõtmised toimunud  järgmiselt:

· Km 44,18 – 50,563 mõõtmine toimus 2006 aasta oktoobris.

· Km 50,563 – 57,963 mõõtmine toimus 2001 aasta mais;

· Km 57,963 – 76,682  mõõtmine toimus 2003 aasta juunis;
· Km 76,682 – 81,405 mõõtmine toimus 2007 aasta oktoobris;

· Km 81,405 – 82,589 mõõtmine toimus 2001 aasta mais;

· Km 82,589 – 88,889 mõõtmine toimus 2006 aasta oktoobris.

· Km 88,889 – 92,089 mõõtmine toimus 2001 aasta mais;

· Km 92,089 – 92,25 mõõtmine toimus 2005 aasta augustis

Mõõtmistulemuste detailsed andmed on esitatud tabeli kujul lisas 8 ning diagrammina (koos hoiatus- ja kriitilise piiriga) lisas 9.

Kandevõime ületab suuremal osal lõigust nii kriitilise kui ka hoiatuspiiri väärtused. Km 76,882 – 81,605  on elastsusmoodul  suuremal osal lõigust nii allpool hoiatus- kui ka kriitilist piiri.  Lisaks veel kilomeetrid 61,932 – 62,632; 75,882 – 76,282 ja 82,105 – 82,505 kus elastsusmooduli väärtused  allpool hoiatus- või kriitilist piiri.

Roopa sügavuse viimased mõõtmisandmed teeregistris pärinevad 2008 aasta maist  ja septembrist. 

Mõõtmistulemuste detailsed andmed on esitatud tabeli kujul lisas 8 ning diagrammina (koos hoiatus- ja kriitilise piiriga) lisas 11.

Roobas on tekkinud valdavalt kulumise  tulemusel. Kilomeetritel 50,405 – 58,662, 59,794 – 62,747 ja 80,807 – 82,684, kus maksimaalne roopa sügavus ületas nii hoiatus- kui ka kriitilist piiri tehti 2009 aasta suvel ülekatted. Üldiselt on roopa sügavused  kogu lõigul suhteliselt ühtlase suurusega, vaid üksikud kohad, kus roopa sügavus ületab hoiatuspiiri või ka  kriitilist piiri.
2.5 Kokkuvõte  Rapla maakonnas olevatest kilomeetritest 44,18 – 92,25 

Võttes aluseks Teeregistrist saadud andmed teekatte seisukorra kohta võib järeldada, et osa lõigust E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee kilomeetritel 44,18 – 92,25 on teekatend heas seisukorras. Kõige suuremaks probleemiks on kulumise tagajärjel tekkivad roopad.

Kilomeetritel 44,18 – 92,25 on kate  minimaalselt 9,0m lai, mulde laiuseks on minimaalselt 12m.

I klassi nõuete järgi maantee väljaehitamiseks on suuremas osas olevat mullet võimalik kasutada ühe niidi muldena alumistes kihtides. Vajadusel tuleb mullet laiendada. Mulde väljavahetamist või siis tugevdamist tuleb kaaluda vahemikes km 61,932 – 62,632; 75,882 – 76,282; 76,882 – 81,605  ja 81,105 – 82,505.
Olev katend tuleb I klassi maantee rajamisel välja vahetada, kuna olevad katte ja aluse laiused ning ehitamiseks kasutatud materjalid ei vasta I klassi katendi  nõuetele. 

3 RAJATISED
3.1 Truubid kilomeetritel 13,04 – 44,18 Harju maakonnas
E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee  teelõigule  13,04 – 44,18 11 raudbetoonist  truupi. Enamik truupidest on ehitatud 1958 aastal. Vaid 2 truupi, mis paiknevad vahemikus 13,04 – 27,172 juba välja ehitatud I klassi maantee all on ehitatud 1983 aastal.  Teelõigule jäävate truupide nimekiri on lisas 7.
Vaatamata vanusele on  truupide seisukord Teeregistri andmetel on aruande koostamise ajal hea. Truubid on läbimõõduga 0,5 – 1,0 meetrit ja paiknevad kraavidel või on kasutusel lihtsalt läbilasuna. 
Arvestades truupide ehitusaastat ja pikkusi on I klassi ühe niidi väljaehitamisel  oleva tee asukohale on truubid vaja asendada. 
3.2 Sillad kilomeetritel 13,04 – 44,18 Harju maakonnas
3.2.1 Üldist
Objekti asukoht:
Mnt nr E67 Tallinn – Pärnu - Ikla (km12,0 – 44,18)
· Topi I sild  (km 15,926)

· Jõgisoo I sild (km 23,699)
· Maidla I sild  (km 25,549)
· Topi II sild  (km 15,926)

· Jõgisoo II sild (km 23,699)
· Maidla II sild  (km 25,549)
· Kanama viadukt

· Ääsmäe I viadukt (km 27,532)

· Ääsmäe II viadukt (km 27,707)

· Kernu sild (km 36,699)

· Kongu sild (km 43,438)
Sildade andmed ja fotod: http://teeregister.riik.ee ja http://bms.teed.ee
Brigde management system (BMS) ehk sildade remondi ja korrashoiu planeerimise optimeerimise süsteem.

Maanteeameti süsteemis kasutatakse sildade seiskorra hindamiseks Ameerika Transpordiameti poolt väljatöötatud tarkvara Pointis. 

Tarkvara Pointis koosneb sildade registri moodulist ja sillavõrgu analüüsi moodulist. Sildade registri moodulis on salvestatud sildade üldandmed (gabariidid, ehitusaasta, liiklusandmed, asukoht jne) ja silla ülevaatusel kogutud andmed. Analüüsi moodulis toimub lähteandmete sisestamine ja remondinimekirjade koostamine.

BMSis tehakse sildade ehitamise, remontimise, laiendamise, tugevdamise ja asendamise otsuseid, võttes aluseks andmed sildade seisundi ja liikluse kohta. BMS hõlbustab sildade remondi planeerimist ja eelarve koostamist, kombineerides majanduslikku ja tehnilise analüüsi meetodeid hetkevõimalustest lähtudes. 

Sildade füüsilise seisundi hindamiseks kasutatakse Pointises Seisundi Indeksit, mis 0 – 100% skaalal näitab antud silla füüsilist seisundit (indeks ei arvesta silla gabariitide ja kandevõime piiranguid). Seisundiindeks arvutatakse silla ülevaatusel kogutud elementide seisundiandmete põhjal. Eestis inspekteeritakse sildu kolmeaastase tsükliga.

Sildade ülavaatuse käigus:

· mõõdetakse sildade gabariiti

· hinnatakse elementide kahjustusi, mahu ja seisunditaset

· tehakse fotod silla vaadetest ja kahjustustest     

Ülevaatusel hinnatakse sildu elementide kaupa (talad, sambas, käsipuud jne), kus igale elemendile antakse hinne vastavalt seisunditasemele 4-palli skaala (1 näitab elemendi korrasolekut ja 4 halvimat seisukorda)

Käesoleva hinnangu järelduste koostamisel on lähtutud ka kehtivatest normdokumentidest:
· EVS-EN 1991-2:2007   EUROKOODEKS 1: Ehituskonstruktsioonide koormused.
Osa 2: Sildade liikluskoormused.
3.2.2 TOPI I sild  (km 15,926)
	Silla nr.
	13
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	Silla nimetus
	TOPI I SILD
	

	Seisundi indeks
	89.0
	

	Viimase ülevaatuse kuupäev
	10.09.2007
	


	Maakond
	Harju maakond
	

	Teedevalitsus
	Põhja Regionaalne MA
	

	Ületatav takistus
	Vääna jõgi
	

	 
	

	Silla ehitamise aasta
	1979
	

	Silla renoveerimise aasta
	2000
	

	Silla peal olev liiklus
	Maantee
	

	Silla all olev liiklus
	Veekogu
	

	Tee number ja nimetus
	(4) TALLINN - PÄRNU - IKLA
	

	Silladeki pindala
	342 m2
	

	 
	

	Sillaavade arv
	2
	

	Sillaavade ehitusmaterjal
	Raudbetoon
	

	Sillaava ehituse tüüp
	Monteeritav lihttala
	

	Sillaavade pikkused
	
	

	Sõiduradade arv silla peal
	2
	

	Lubatud kiirus sillal
	90 km/h
	

	 
	

	Sõidutee gabariit
	12.0 m
	

	Silla kogulaius
	14.0 m
	

	Silla kogupikkus
	24.0 m
	

	 
	

	Liiklussagedus
	10305 autot ööpäevas
	

	Liiklusloenduse aasta
	2006
	




  


Foto 1. Silla talad              







Foto 2. Silla talad


   


Foto 3. Tugiosa  









Foto 4. Tugiosad jõesambal


   


Foto 5. Jõesambad








     
Foto 6. Silla plaat
3.2.3 JÕGISOO I sild  (km 23,699) 
	Silla nr.
	14
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	Silla nimetus
	JÕGISOO I SILD
	

	Seisundi indeks
	84.0
	

	Viimase ülevaatuse kuupäev
	15.08.2007
	


	Maakond
	Harju maakond
	

	Teedevalitsus
	Põhja Regionaalne MA
	

	Ületatav takistus
	Keila jõgi
	

	 
	

	Silla ehitamise aasta
	1983
	

	Silla renoveerimise aasta
	2000
	

	Silla peal olev liiklus
	Maantee
	

	Silla all olev liiklus
	Sõidutee ja veekogu
	

	Tee number ja nimetus
	(4) TALLINN - PÄRNU - IKLA
	

	Silladeki pindala
	892 m2
	

	 
	

	Sillaavade arv
	3
	

	Sillaavade ehitusmaterjal
	Raudbetoon
	

	Sillaava ehituse tüüp
	Monteeritav lihttala
	

	Sillaavade pikkused
	
	

	Sõiduradade arv silla peal
	2
	

	Lubatud kiirus sillal
	90 km/h
	

	 
	

	Sõidutee gabariit
	12.0 m
	

	Silla kogulaius
	15.0 m
	

	Silla kogupikkus
	60.0 m
	

	 
	
	

	Liiklussagedus
	6230 autot ööpäevas
	

	Liiklusloenduse aasta
	2006
	




    


        
Foto 1.Jõesammas ja talad







Foto 2. Silla kandetalad
   

  


Foto 5. Piirde kinnitus sillal







Foto 4. Tugiosa


  


Foto 5. Tugiosa                  







Foto 6. Tilktoru 

3.2.4 MAIDLA I sild   (km 25,549)
	Silla nr.
	15
	[image: image105.jpg]




	 
	

	Silla nimetus
	MAIDLA I SILD
	

	Seisundi indeks
	81.0
	

	Viimase ülevaatuse kuupäev
	18.06.2007
	


	Maakond
	Harju maakond
	

	Teedevalitsus
	Põhja Regionaalne MA
	

	Ületatav takistus
	Maidla jõgi
	

	 
	

	Silla ehitamise aasta
	1982
	

	Silla renoveerimise aasta
	2000
	

	Silla peal olev liiklus
	Maantee
	

	Silla all olev liiklus
	Veekogu
	

	Tee number ja nimetus
	(4) TALLINN - PÄRNU - IKLA
	

	Silladeki pindala
	256 m2
	

	 
	

	Sillaavade arv
	1
	

	Sillaavade ehitusmaterjal
	Raudbetoon
	

	Sillaava ehituse tüüp
	Monteeritav lihttala
	

	Sillaavade pikkused
	
	

	Sõiduradade arv silla peal
	2
	

	Lubatud kiirus sillal
	90 km/h
	

	 
	

	Sõidutee gabariit
	12.0 m
	

	Silla kogulaius
	14.0 m
	

	Silla kogupikkus
	18.0 m
	

	 
	

	Liiklussagedus
	6230 autot ööpäevas
	

	Liiklusloenduse aasta
	2006
	


  

  


Foto 1. Silla kandetalad







Foto 2. Koonuse kindlustus
 

  


Foto 3. Tugiosa












Foto 4. Tugiosa


   


Foto 5. Piirde kinnitus sillal


                        
Foto 6. Tilktoru
3.2.5 TOPI II sild   (km 15,926)
	Silla nr.
	18
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	Silla nimetus
	TOPI II SILD
	

	Seisundi indeks
	88.0
	

	Viimase ülevaatuse kuupäev
	10.09.2007
	


	Maakond
	Harju maakond
	

	Teedevalitsus
	Põhja Regionaalne MA
	

	Ületatav takistus
	Vääna jõgi
	

	 
	

	Silla ehitamise aasta
	1978
	

	Silla renoveerimise aasta
	2000
	

	Silla peal olev liiklus
	Maantee
	

	Silla all olev liiklus
	Veekogu
	

	Tee number ja nimetus
	(4) TALLINN - PÄRNU - IKLA
	

	Silladeki pindala
	342 m2
	

	 
	

	Sillaavade arv
	2
	

	Sillaavade ehitusmaterjal
	Raudbetoon
	

	Sillaava ehituse tüüp
	Monteeritav lihttala
	

	Sillaavade pikkused
	
	

	Sõiduradade arv silla peal
	2
	

	Lubatud kiirus sillal
	90 km/h
	

	 
	

	Sõidutee gabariit
	12.0 m
	

	Silla kogulaius
	14.0 m
	

	Silla kogupikkus
	24.0 m
	

	 
	

	Liiklussagedus
	10305 autot ööpäevas
	

	Liiklusloenduse aasta
	2006
	


 

      


Foto 1. Silla talad ja plaat







     Foto 2. Tugiosa


  


Foto 7. Sillaehitis










Foto 4. Tugiosa
 

   


Foto 5. Silla koonus











Foto 6.Jõesammas
3.2.6 JÕGISOO II sild  (km 23,699)

	Silla nr.
	19
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	Silla nimetus
	JÕGISOO II SILD
	

	Seisundi indeks
	80.0
	

	Viimase ülevaatuse kuupäev
	15.08.2007
	


	Maakond
	Harju maakond
	

	Teedevalitsus
	Põhja Regionaalne MA
	

	Ületatav takistus
	Keila jõgi
	

	 
	

	Silla ehitamise aasta
	1982
	

	Silla renoveerimise aasta
	2000
	

	Silla peal olev liiklus
	Maantee
	

	Silla all olev liiklus
	Sõidutee ja veekogu
	

	Tee number ja nimetus
	(4) TALLINN - PÄRNU - IKLA
	

	Silladeki pindala
	890 m2
	

	 
	

	Sillaavade arv
	3
	

	Sillaavade ehitusmaterjal
	Raudbetoon
	

	Sillaava ehituse tüüp
	Monteeritav lihttala
	

	Sillaavade pikkused
	
	

	Sõiduradade arv silla peal
	2
	

	Lubatud kiirus sillal
	90 km/h
	

	 
	

	Sõidutee gabariit
	12.0 m
	

	Silla kogulaius
	15.0 m
	

	Silla kogupikkus
	60.0 m
	

	 
	

	Liiklussagedus
	6230 autot ööpäevas
	

	Liiklusloenduse aasta
	2006
	




  


Foto 1. Silla talad







               Foto 2. Silla plaat


  


Foto 3. Ääretala





                            Foto 4. Ääretala jõesamba kohal
 

   


Foto 5. Trepp                                   



Foto 6. Kaldasamba padi
3.2.7 MAIDLA II sild (km 25,549)

	Silla nr.
	20
	[image: image108.jpg]




	 
	

	Silla nimetus
	MAIDLA II SILD
	

	Seisundi indeks
	75.0
	

	Viimase ülevaatuse kuupäev
	18.06.2007
	


	Maakond
	Harju maakond
	

	Teedevalitsus
	Põhja Regionaalne MA
	

	Ületatav takistus
	Maidla jõgi
	

	 
	

	Silla ehitamise aasta
	1983
	

	Silla renoveerimise aasta
	2000
	

	Silla peal olev liiklus
	Maantee
	

	Silla all olev liiklus
	Veekogu
	

	Tee number ja nimetus
	(4) TALLINN - PÄRNU - IKLA
	

	Silladeki pindala
	256 m2
	

	 
	

	Sillaavade arv
	1
	

	Sillaavade ehitusmaterjal
	Raudbetoon
	

	Sillaava ehituse tüüp
	Monteeritav lihttala
	

	Sillaavade pikkused
	
	

	Sõiduradade arv silla peal
	2
	

	Lubatud kiirus sillal
	90 km/h
	

	 
	

	Sõidutee gabariit
	12.0 m
	

	Silla kogulaius
	14.0 m
	

	Silla kogupikkus
	18.0 m
	

	 
	

	Liiklussagedus
	6230 autot ööpäevas
	

	Liiklusloenduse aasta
	2006
	




  


Foto 1. Maidla jõe säng







      Foto 2. Silla kandetalad ja plaat



  


Foto3. Tugiosa 







               Foto 4. Silla plaadi alumine pind


   


Foto 5. Servapruss







               Foto 6. Jõe sängi kindlustus

3.2.8 KANAMA viadukt (km 18)

	Silla nr.
	56
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	Silla nimetus
	KANAMA VIADUKT
	

	Seisundi indeks
	75.0
	

	Viimase ülevaatuse kuupäev
	16.08.2005
	


	Maakond
	Harju maakond
	

	Teedevalitsus
	Põhja Regionaalne MA
	

	Ületatav takistus
	Tallinn - Pärnu mnt.T-4
	

	 
	

	Silla ehitamise aasta
	1982
	

	Silla renoveerimise aasta
	2000
	

	Silla peal olev liiklus
	Maantee
	

	Silla all olev liiklus
	Maantee
	

	Tee number ja nimetus
	(11) TALLINNA RINGTEE
	

	Silladeki pindala
	1776 m2
	

	 
	

	Sillaavade arv
	3
	

	Sillaavade ehitusmaterjal
	Raudbetoon
	

	Sillaava ehituse tüüp
	Karptala
	

	Sillaavade pikkused
	
	

	Sõiduradade arv silla peal
	4
	

	Lubatud kiirus sillal
	90 km/h
	

	 
	

	Sõidutee gabariit
	19.0 m
	

	Silla kogulaius
	22.0 m
	

	Silla kogupikkus
	80.0 m
	

	 
	

	Liiklussagedus
	8040 autot ööpäevas
	

	Liiklusloenduse aasta
	2006
	




  


Foto 1. Viadukti talad 



       



      Foto 2. Viadukti talad


  


Foto 3. Servapruss








      Foto 4. Deformatsioonivuugid


  


Foto 5. Deformatsioonivuuk






Foto 6. Deformatsioonivuuk
3.2.9 ÄÄSMÄE I viadukt   (km 27,532)
	Silla nr.
	46
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	Silla nimetus
	ÄÄSMÄE I VIADUKT
	

	Seisundi indeks
	91.0
	

	Viimase ülevaatuse kuupäev
	10.09.2007
	


	Maakond
	Harju maakond
	

	Teedevalitsus
	Põhja Regionaalne MA
	

	Ületatav takistus
	Ääsmäe liiklussõlm
	

	 
	

	Silla ehitamise aasta
	1983
	

	Silla renoveerimise aasta
	2001
	

	Silla peal olev liiklus
	Maantee
	

	Silla all olev liiklus
	Maantee
	

	Tee number ja nimetus
	(4) TALLINN - PÄRNU - IKLA
	

	Silladeki pindala
	795 m2
	

	 
	

	Sillaavade arv
	3
	

	Sillaavade ehitusmaterjal
	Raudbetoon
	

	Sillaava ehituse tüüp
	Monteeritav lihttala
	

	Sillaavade pikkused
	
	

	Sõiduradade arv silla peal
	2
	

	Lubatud kiirus sillal
	90 km/h
	

	 
	

	Sõidutee gabariit
	13.0 m
	

	Silla kogulaius
	15.0 m
	

	Silla kogupikkus
	54.0 m
	

	 
	

	Liiklussagedus
	6580 autot ööpäevas
	

	Liiklusloenduse aasta
	2006
	


 

      


Foto 1Viadukti talad







          Foto 2. Kaldasamba padjad


  


Foto 7. Silla tala











Foto 4. Koonuse kindlustus
 

   


Foto 5. Sillaplaat







     


Foto 6. Deformatsioonivuuk
3.2.10 ÄÄSMÄE II viadukt (km 27,707)

	Silla nr.
	47
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	Silla nimetus
	ÄÄSMÄE II VIADUKT
	

	Seisundi indeks
	88.0
	

	Viimase ülevaatuse kuupäev
	10.09.2007
	


	Maakond
	Harju maakond
	

	Teedevalitsus
	Põhja Regionaalne MA
	

	Ületatav takistus
	Ääsmäe liiklussõlm
	

	 
	

	Silla ehitamise aasta
	1983
	

	Silla renoveerimise aasta
	2001
	

	Silla peal olev liiklus
	Maantee
	

	Silla all olev liiklus
	Maantee
	

	Tee number ja nimetus
	(4) TALLINN - PÄRNU - IKLA
	

	Silladeki pindala
	839 m2
	

	 
	

	Sillaavade arv
	3
	

	Sillaavade ehitusmaterjal
	Raudbetoon
	

	Sillaava ehituse tüüp
	Monteeritav lihttala
	

	Sillaavade pikkused
	
	

	Sõiduradade arv silla peal
	2
	

	Lubatud kiirus sillal
	90 km/h
	

	 
	

	Sõidutee gabariit
	13.0 m
	

	Silla kogulaius
	15.0 m
	

	Silla kogupikkus
	57.0 m
	

	 
	

	Liiklussagedus
	6580 autot ööpäevas
	

	Liiklusloenduse aasta
	2006
	




  


Foto 1. Silla talad







               Foto 2. Silla plaat



  


Foto 3. Silla tala ja tugiosa






   Foto 4. Tugiosa

 

 


Foto 5. Trepp ja koonuse kindlustus



Foto 4. Kaldasamba padi

3.2.11 Kernu sild (km 36,699)

	Silla nr.
	16
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	Silla nimetus
	KERNU SILD
	

	Seisundi indeks
	72.0
	

	Viimase ülevaatuse kuupäev
	06.08.2007
	


	Maakond
	Harju maakond
	

	Teedevalitsus
	Põhja Regionaalne MA
	

	Ületatav takistus
	Vasalemma jõgi
	

	 
	

	Silla ehitamise aasta
	1959
	

	Silla renoveerimise aasta
	-
	

	Silla peal olev liiklus
	Maantee
	

	Silla all olev liiklus
	Veekogu
	

	Tee number ja nimetus
	(4) TALLINN - PÄRNU - IKLA
	

	Silladeki pindala
	68 m2
	

	 
	

	Sillaavade arv
	1
	

	Sillaavade ehitusmaterjal
	Raudbetoon
	

	Sillaava ehituse tüüp
	Raudbetoon plaat
	

	Sillaavade pikkused
	
	

	Sõiduradade arv silla peal
	2
	

	Lubatud kiirus sillal
	90 km/h
	

	 
	

	Sõidutee gabariit
	10.0 m
	

	Silla kogulaius
	14.0 m
	

	Silla kogupikkus
	5.0 m
	

	 
	

	Liiklussagedus
	6580 autot ööpäevas
	

	Liiklusloenduse aasta
	2006
	




  

 
Foto 1. Vaade piki teed sillale





    Foto 2. Kalda sammas ja silla plaat



   


Foto 3. Silla plaadi serv






        Foto 4. Kaldasammas



   


Foto 5.

Silla plaat





                                 Foto 6.  Silla plaat
3.2.12 KONGU sild (km 43,438)

	Silla nr.
	17
	[image: image113.jpg]




	 
	

	Silla nimetus
	KONGU SILD
	

	Seisundi indeks
	69.0
	

	Viimase ülevaatuse kuupäev
	06.08.2007
	


	Maakond
	Harju maakond
	

	Teedevalitsus
	Põhja Regionaalne MA
	

	Ületatav takistus
	Jutapere oja
	

	 
	

	Silla ehitamise aasta
	1938
	

	Silla renoveerimise aasta
	1959
	

	Silla peal olev liiklus
	Maantee
	

	Silla all olev liiklus
	Veekogu
	

	Tee number ja nimetus
	(4) TALLINN - PÄRNU - IKLA
	

	Silladeki pindala
	41 m2
	

	 
	

	Sillaavade arv
	1
	

	Sillaavade ehitusmaterjal
	Raudbetoon
	

	Sillaava ehituse tüüp
	Raudbetoon plaat
	

	Sillaavade pikkused
	
	

	Sõiduradade arv silla peal
	2
	

	Lubatud kiirus sillal
	90 km/h
	

	 
	

	Sõidutee gabariit
	12.0 m
	

	Silla kogulaius
	14.0 m
	

	Silla kogupikkus
	3.0 m
	

	 
	

	Liiklussagedus
	6060 autot ööpäevas
	

	Liiklusloenduse aasta
	2006
	




  


Foto 1. Silla tala ja kaldasammas





    Foto 2. 


  


Foto 3. Kaldasammas



     

               Foto 4.Silla plaat



   


Foto 5. Plaadi serv




                          Foto 6. Oja säng

3.2.13 Kokkuvõte
Kõikidel olemasolevatel sildadel on vastavalt BMS-le rahuldav seisukord.
Kilomeetritel 13,04 – 27,172 on Tallinn – Pärnu – Ikla maantee ehitatud välja vastavalt I klassi maantee nõuetele. Sellese vahemikku jääb kummagi sõidusuuna alla 3 silda.

Parema niidi ehk 1 sõidutee alla jäävad:
· Topi I sild

· Jõgisoo I sild

· Maidla I sild

Vasaku niidi ehk 2 sõidutee alla jäävad:
· Topi II sild

· Jõgisoo II sild

· Maidla II sild

· Topi I; Jõgisoo I; Maidla I; Topi II; Jõgisoo II ja Maidla II sillad on rajatud vastavalt I klassi maanteede nõuetele. Sildade olukord on rahuldav, kuid sillad vajavad remonti. Sildade normatiivsed kandevõimed (H-30, HG-80) on väiksemad  kui praegune normatiivne kandevõime kehtiva standardi järgi (Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioonide koormused. Osa 2: Sildade liikluskoormused). Seetõttu tuleb teha kontrollarvutused kehtiva uue koormuse järgi. Maantee renoveerimised tuleb vajadusel sildu tugevdada. 

· Kanama viadukt on rajatud üle I klassi maantee. Kanama viadukti normatiivne kandevõime (H-30, HG-80) on väiksem kui praegune normatiivne kandevõime kehtiva standardi järgi (Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioonide koormused. Osa 2: Sildade liikluskoormused).     Kanama viadukti sildeehitise pikkus on piisav.
· Ääsmäe I ja Ääsmäe II viadukt on rajatud vastavalt I klassi maantee nõuetele. Sildade olukord on rahuldav, kuid sillad vajavad remonti. Sildade normatiivsed kandevõimed (H-30, HG-80) on väiksemad  kui praegune normatiivne kandevõime kehtiva standardi järgi (Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioonide koormused. Osa 2: Sildade liikluskoormused). Seetõttu tuleb teha kontrollarvutused kehtiva uue koormuse järgi. Maantee renoveerimised tuleb vajadusel sildu tugevdada.

· Kernu  silla laiusgabariit ei ole piisav, et kasutada seda I klassi maantee ühe niidi rajamisel. Kernu silla normatiivne kandevõime (H-18, HG-80) on väiksem kui praegune normatiivne kandevõime kehtiva standardi järgi (Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioonide koormused. Osa 2: Sildade liikluskoormused). Seetõttu Kernu silda ei saa kasutada uue I klassi maantee rajamisel.

· Kongu silla laiusgabariit on piisav, et kasutada seda I klassi maantee ühe niidi rajamisel. Vaid Kongu silla normatiivne kandevõime (H-10, HG-60) on väiksem kui praegune normatiivne kandevõime kehtiva standardi järgi (Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioonide koormused. Osa 2: Sildade liikluskoormused). Seetõttu Kongu silda ei saa kasutada uue I klassi maantee rajamisel.
	km
	Nimetus
	Seisundi indeks
	Kasutatav I klassi
maantee puhul

	15,926
	Topi I sild
	89
	jah, vajab remonti

	23,699
	Jõgisoo I sild
	84
	jah, vajab remonti

	25,549
	Maidla I sild
	81
	jah, vajab remonti

	15,926
	Topi II sild
	88
	jah, vajab remonti

	23,699
	Jõgisoo II sild
	80
	jah, vajab remonti

	25,549
	Maidla II sild
	75
	jah, vajab remonti

	
	Kanama viadukt
	75
	jah


	km
	Nimetus
	Seisundi indeks
	Kasutatav I klassi
maantee puhul

	27,532
	Ääsmäe I viadukt
	91
	jah, vajab remonti

	27,707
	Ääsmäe II viadukt
	84
	jah, vajab remonti

	36,699
	Kernu sild
	72
	ei

	43,438
	Kongu sild
	69
	ei


3.3 Truubid kilomeetritel 44,18 – 92,25  Rapla maakonnas

E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee  teelõigule  44,18 – 92,25 on 30  truupi. Truupide ehitusaastad jääva vahemikku 1938 - 2006. Truupe on remonditud aastatel 1960 – 2006.  Teelõigule jäävate truupide nimekiri on lisas 14.

 Teeregistri andmetel on aruande koostamise ajal 4 truubi seisukord väga hea. Ülejäänud truupide kohta andmed puuduvad. Truubid on läbimõõduga 0,5 – 1,0 meetrit ja paiknevad kraavidel või on kasutusel lihtsalt läbilasuna. 

Arvestades truupide ehitusaastat ja pikkusi on I klassi ühe niidi väljaehitamisel  oleva tee asukohale on suurem osa truupe vaja asendada. Vaid truupidel asukohtadega km 76,881; 79,373; 79,965 ja 88,099 tuleb hinnata truupide seisundit enne projekteerimise - ehitamise algust.  Arvestades nende truupide ehitusaastat ja pikkusi on suurte kahjustuste puudumisel võimalik need truubid säilitada. 

3.4 Sillad kilomeetritel 44,18 – 92,25 Rapla maakonnas
3.4.1 Üldist
Objekti asukoht:
Mnt nr E67 Tallinn – Pärnu - Ikla (km44,18 – 92,25)
· Konuvere sild  (km 47,605)

· Vardi  sild (km 51,112)
· Konuvere sild  (km 77,505)
· Päärdu sild (km 81,834)

· Jädivere sild (km 89,850)
Sildade andmed ja fotod: http://teeregister.riik.ee ja http://bms.teed.ee
Brigde management system (BMS) ehk sildade remondi ja korrashoiu planeerimise optimeerimise süsteem.

Maanteeameti süsteemis kasutatakse sildade seiskorra hindamiseks Ameerika Transpordiameti poolt väljatöötatud tarkvara Pointis. 

Tarkvara Pointis koosneb sildade registri moodulist ja sillavõrgu analüüsi moodulist. Sildade registri moodulis on salvestatud sildade üldandmed (gabariidid, ehitusaasta, liiklusandmed, asukoht jne) ja silla ülevaatusel kogutud andmed. Analüüsi moodulis toimub lähteandmete sisestamine ja remondinimekirjade koostamine.

BMSis tehakse sildade ehitamise, remontimise, laiendamise, tugevdamise ja asendamise otsuseid, võttes aluseks andmed sildade seisundi ja liikluse kohta. BMS hõlbustab sildade remondi planeerimist ja eelarve koostamist, kombineerides majanduslikku ja tehnilise analüüsi meetodeid hetkevõimalustest lähtudes. 

Sildade füüsilise seisundi hindamiseks kasutatakse Pointises Seisundi Indeksit, mis 0 – 100% skaalal näitab antud silla füüsilist seisundit (indeks ei arvesta silla gabariitide ja kandevõime piiranguid). Seisundiindeks arvutatakse silla ülevaatusel kogutud elementide seisundiandmete põhjal. Eestis inspekteeritakse sildu kolmeaastase tsükliga.

Sildade ülavaatuse käigus:

· mõõdetakse sildade gabariiti

· hinnatakse elementide kahjustusi, mahu ja seisunditaset

· tehakse fotod silla vaadetest ja kahjustustest     

Ülevaatusel hinnatakse sildu elementide kaupa (talad, sambas, käsipuud jne), kus igale elemendile antakse hinne vastavalt seisunditasemele 4-palli skaala (1 näitab elemendi korrasolekut ja 4 halvimat seisukorda)

Käesoleva hinnangu järelduste koostamisel on lähtutud ka kehtivatest normdokumentidest:
· EVS-EN 1991-2:2007   EUROKOODEKS 1: Ehituskonstruktsioonide koormused.
Osa 2: Sildade liikluskoormused.
3.4.2 RUUNAVERE terastruup  (km 47,605)
	Silla nr.
	266
	[image: image114.jpg]




	 
	

	Silla nimetus
	RUUNAVERE TERASTRUUP
	

	Seisundi indeks
	99.0
	

	Viimase ülevaatuse kuupäev
	03.07.2006
	


	Maakond
	Rapla maakond
	

	Teedevalitsus
	Põhja Regionaalne MA
	

	Ületatav takistus
	Kasari jõgi
	

	 
	

	Silla ehitamise aasta
	2004
	

	Silla renoveerimise aasta
	-
	

	Silla peal olev liiklus
	Maantee
	

	Silla all olev liiklus
	Veekogu
	

	Tee number ja nimetus
	(4) TALLINN - PÄRNU - IKLA
	

	Silladeki pindala
	135 m2
	

	 
	

	Sillaavade arv
	1
	

	Sillaavade ehitusmaterjal
	Metall
	

	Sillaava ehituse tüüp
	Terastoru
	

	Sillaavade pikkused
	
	

	Sõiduradade arv silla peal
	2
	

	Lubatud kiirus sillal
	90 km/h
	

	 
	

	Sõidutee gabariit
	11.0 m
	

	Silla kogulaius
	28.0 m
	

	Silla kogupikkus
	5.0 m
	

	 
	

	Liiklussagedus
	6060 autot ööpäevas
	

	Liiklusloenduse aasta
	2006
	


[image: image70.jpg]
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Foto 1. Ruunavere terastruup







Foto 2. Terastruup

[image: image72.jpg]


   

Foto 3. Terastruup   









Foto 4. Terastruup

[image: image74.jpg]
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Foto 5. Teratruup








     
Foto 6. Ruunavere teratruup

3.4.3 VARDI sild  (km 51,112) 
	Silla nr.
	267
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	Silla nimetus
	VARDI SILD
	

	Seisundi indeks
	81.0
	

	Viimase ülevaatuse kuupäev
	17.04.2006
	


	Maakond
	Rapla maakond
	

	Teedevalitsus
	Põhja Regionaalne MA
	

	Ületatav takistus
	Vardi jõgi
	

	 
	

	Silla ehitamise aasta
	1959
	

	Silla renoveerimise aasta
	1997
	

	Silla peal olev liiklus
	Maantee
	

	Silla all olev liiklus
	Veekogu
	

	Tee number ja nimetus
	(4) TALLINN - PÄRNU - IKLA
	

	Silladeki pindala
	118 m2
	

	 
	

	Sillaavade arv
	1
	

	Sillaavade ehitusmaterjal
	Raudbetoon
	

	Sillaava ehituse tüüp
	Monteeritav lihttala
	

	Sillaavade pikkused
	
	

	Sõiduradade arv silla peal
	2
	

	Lubatud kiirus sillal
	90 km/h
	

	 
	

	Sõidutee gabariit
	10.0 m
	

	Silla kogulaius
	10.0 m
	

	Silla kogupikkus
	11.0 m
	

	 
	

	Liiklussagedus
	6060 autot ööpäevas
	

	Liiklusloenduse aasta
	2006
	


[image: image76.jpg]



   

Foto 1.Vardi jõe säng









Foto 2. Silla kandetalad
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Foto 5. Silla kandetalad








Foto 4. Servapruss


   


Foto 5. Põrkepiirde kinnitus







Foto 6. Kaldasammas  

3.4.4 KONUVERE sild   (km 77,505)
	Silla nr.
	269
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	Silla nimetus
	KONUVERE SILD
	

	Seisundi indeks
	99.0
	

	Viimase ülevaatuse kuupäev
	09.10.2007
	


	Maakond
	Rapla maakond
	

	Teedevalitsus
	Põhja Regionaalne MA
	

	Ületatav takistus
	Vigala jõgi
	

	 
	

	Silla ehitamise aasta
	1993
	

	Silla renoveerimise aasta
	2006
	

	Silla peal olev liiklus
	Maantee
	

	Silla all olev liiklus
	Veekogu
	

	Tee number ja nimetus
	(4) TALLINN - PÄRNU - IKLA
	

	Silladeki pindala
	1327 m2
	

	 
	

	Sillaavade arv
	4
	

	Sillaavade ehitusmaterjal
	Raudbetoon
	

	Sillaava ehituse tüüp
	Monteeritav lihttala
	

	Sillaavade pikkused
	
	

	Sõiduradade arv silla peal
	2
	

	Lubatud kiirus sillal
	90 km/h
	

	 
	

	Sõidutee gabariit
	13.0 m
	

	Silla kogulaius
	16.0 m
	

	Silla kogupikkus
	84.0 m
	

	 
	

	Liiklussagedus
	6200 autot ööpäevas
	

	Liiklusloenduse aasta
	2006
	




    


Foto 1. Konuvere silla kandetalad





Foto 2. Konuvere silla kandetalad

[image: image84.jpg]


     


Foto 3. Joatoru











Foto 4. Tugiosa


   


Foto 5. Trepp ja koonus


                        
Foto 6. Deformatsioonivuuk
3.4.5 PÄÄRDU sild   (km 81,834)
	Silla nr.
	270
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	Silla nimetus
	PÄÄRDU SILD
	

	Seisundi indeks
	93.0
	

	Viimase ülevaatuse kuupäev
	11.09.2006
	


	Maakond
	Rapla maakond
	

	Teedevalitsus
	Põhja Regionaalne MA
	

	Ületatav takistus
	Velise jõgi
	

	 
	

	Silla ehitamise aasta
	1999
	

	Silla renoveerimise aasta
	-
	

	Silla peal olev liiklus
	Maantee
	

	Silla all olev liiklus
	Veekogu
	

	Tee number ja nimetus
	(4) TALLINN - PÄRNU - IKLA
	

	Silladeki pindala
	685 m2
	

	 
	

	Sillaavade arv
	3
	

	Sillaavade ehitusmaterjal
	Metall
	

	Sillaava ehituse tüüp
	Tala konsoolidega
	

	Sillaavade pikkused
	
	

	Sõiduradade arv silla peal
	2
	

	Lubatud kiirus sillal
	90 km/h
	

	 
	

	Sõidutee gabariit
	12.0 m
	

	Silla kogulaius
	17.0 m
	

	Silla kogupikkus
	41.0 m
	

	 
	

	Liiklussagedus
	6200 autot ööpäevas
	

	Liiklusloenduse aasta
	2006
	




     


Foto 1. I-talad









               
Foto 2. Silla talad



   


Foto 7. Silla tala











Foto 4. Tugiosa


    


Foto 5. Tugiosa











Foto 6. Koonuse kindlustus

3.4.6 JÄDIVERE sild (km 89,850)

	Silla nr.
	271
	[image: image118.jpg]




	 
	

	Silla nimetus
	JÄDIVERE SILD
	

	Seisundi indeks
	70.0
	

	Viimase ülevaatuse kuupäev
	05.06.2006
	


	Maakond
	Rapla maakond
	

	Teedevalitsus
	Põhja Regionaalne MA
	

	Ületatav takistus
	Enge jõgi
	

	 
	

	Silla ehitamise aasta
	1971
	

	Silla renoveerimise aasta
	1999
	

	Silla peal olev liiklus
	Maantee
	

	Silla all olev liiklus
	Veekogu
	

	Tee number ja nimetus
	(4) TALLINN - PÄRNU - IKLA
	

	Silladeki pindala
	161 m2
	

	 
	

	Sillaavade arv
	1
	

	Sillaavade ehitusmaterjal
	Raudbetoon
	

	Sillaava ehituse tüüp
	Monteeritav lihttala
	

	Sillaavade pikkused
	
	

	Sõiduradade arv silla peal
	2
	

	Lubatud kiirus sillal
	90 km/h
	

	 
	

	Sõidutee gabariit
	11.0 m
	

	Silla kogulaius
	12.0 m
	

	Silla kogupikkus
	14.0 m
	

	 
	

	Liiklussagedus
	6200 autot ööpäevas
	

	Liiklusloenduse aasta
	2006
	




   


Foto 1. Silla talad







               Foto 2. Kaldasamba külgtiib



   


Foto 3. Tilktoru







               Foto 4. Vuuk



   


Foto 5. Vuuk






               Foto 4. Silla tala

3.4.7 Kokkuvõte
Kõikidel olemasolevatel sildadel on vastavalt BMS-le rahuldav seisukord.
· 2004. aastal ehitatud Ruunavere terastruubi kandevõime on piisav, silla laiusgabariit ei ole piisav. Pärast silla laiendamist Ruunavere silda  võib kasutada I klassi maantee ühe niidi rajamisel. 
· Vardi  silla laiusgabariit ei ole piisav, et silda kasutada  I klassi maantee ühe niidi rajamisel. Silla seisukord on rahuldav. Vardi silla normatiivne kandevõime (H-18, HG-80) on väiksem kui praegune normatiivne kandevõime kehtiva standardi järgi (Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioonide koormused. Osa 2: Sildade liikluskoormused).   Seetõttu Vardi silda ei saa kasutada uue I klassi maantee rajamisel.
· Konuvere silla laiusgabariit on piisav, et kasutada seda I klassi maantee ühe niidi rajamisel. Silla seisukord on rahuldav. Konuvere silla normatiivne kandevõime (A-11, NK-80) on väiksem kui praegune normatiivne kandevõime kehtiva standardi järgi (Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioonide koormused. Osa 2: Sildade liikluskoormused).   Seetõttu tuleb teha arvutused kehtiva uue koormuse järgi ja vastavalt arvutuse tulemusele kandekonstruktsiooni tugevdada. Eeldatavalt tugevdatud sillakonstruktsiooni võib kasutada uue I klassi maantee rajamisel.
· Päärdu silla laiusgabariit on piisav, et kasutada seda I klassi maantee ühe niidi rajamisel. Silla seisukord on rahuldav. Päärdu silla normatiivne kandevõime (A-11, NK-80) on väiksem kui praegune normatiivne kandevõime kehtiva standardi järgi (Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioonide koormused. Osa 2: Sildade liikluskoormused).   Seetõttu tuleb teha arvutused kehtiva uue koormuse järgi ja vastavalt arvutuse tulemusele kandekonstruktsiooni tugevdada. Eeldatavalt tugevdatud sillakonstruktsioon võib kasutada uue I klassi maantee rajamisel.
· Jädivere silla laiusgabariit ei ole piisav, et kasutada seda I klassi maantee ühe niidi rajamisel. Silla seisukord on rahuldav. Jädivere silla normatiivne kandevõime (H-30, NK-80) on väiksem kui praegune normatiivne kandevõime kehtiva standardi järgi (Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioonide koormused. Osa 2: Sildade liikluskoormused).   Seetõttu tuleb teha arvutused kehtiva uue koormuse järgi ja vastavalt arvutuse tulemusele kandekonstruktsiooni tugevdada. Eeldatavalt tugevdatud ja laiendatud sillakonstruktsioon võib kasutada uue I klassi maantee rajamisel.
	km
	Nimetus
	Seisundi indeks
	Kasutatav I klassi
maantee puhul

	47,605
	Ruunavere sild
	99
	jah, vajab laiendamist

	51,112
	Vardi sild
	81
	ei

	77,505
	Konuvere sild
	99
	jah

	81,834
	Päärdu sild
	93
	jah, vajab remonti

	89,850
	Jädivere sild
	70
	jah, vajab tugevdamist ja laiendamist


LISAD

LISA 1.
E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee km 13,04 – 44,18  teekatte andmed - liiklussagedus, elastsusmoodul, tasasus, roopa sügavus

LISA 2.
Elastsusmoodul ja liiklussagedus (diagramm)
LISA 3.
Teekatte tasasus ehk IRI arv (diagramm)
LISA 4.
Roopa suurim sügavus (diagramm)

LISA 5.
E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee km 13,04 – 44,18  teekatte andmed - defektide summa, katte ehitamise aeg ja laius (tabel)
LISA 6.
Defektide summa (diagramm)
LISA 7.
E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee km 13,04 – 44,18  asuvate sildade ja truupide nimekiri

LISA 8.
E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee km 44,18 – 92,25  teekatte andmed - liiklussagedus, elastsusmoodul, tasasus, roopa sügavus

LISA 9.
Elastsusmoodul ja liiklussagedus (diagramm)

LISA 10.
Teekatte tasasus ehk IRI arv (diagramm)

LISA 11.
Roopa suurim sügavus (diagramm)

LISA 12.
E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee km 44,18 – 92,25  teekatte andmed - defektide summa, katte ehitamise aeg ja laius (tabel)

LISA 13.
Defektide summa (diagramm)111
LISA 14.
E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee km 44,18 – 92,25  asuvate sildade ja truupide nimekiri

JOONISED

Joonis 1.
E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee  teelõik, km 13,04 – 44,18 Harju maakond  Asendiplaan
Joonis 2.
E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee  teelõik, km 44,18 – 68,0 Rapla                  maakond  Asendiplaan

Joonis 2.
E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee  teelõik, 68,0 – 92,25 Rapla                  maakond  Asendiplaan[image: image100.png]



























































































































OÜ Hendrikson & Ko

OÜ Reaalprojekt
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