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1 ÜLDIST

Käesolev aruanne annab ülevaate vaadeldaval Tallinn – Pärnu – Ikla maantee kilomeetritel 12,04 – 92,25 olevast ja prognoositud liiklussagedusest. Aruande koostamisega selgitati välja liiklussageduse kõikumised ööpäevas, nädalas ja kuus, uuriti liikluse struktuuri. Määrati tee teenindustase. Koostati liikluskorralduse skeem arvestades lähialade planeeringuid ja ümberkaudseid alasid ühendavaid liiklemissuundi.  Peamine info saadud AS Teede Tehnokeskuse Liiklusloenduse osakonnast ja teeregistrist http://teeregister.riik.ee/ .
Muutused Eesti majanduses kajastuvad otseselt liiklusloendustulemustes. Liiklussagedust mõjutavad lisaks üldisele majanduse arengule olulisel määral ka kütuse hind, maksupoliitika, ühistranspordi areng, kohaliku infrastruktuuri ja maakasutuse areng. 

Liiklusloenduse tulemusi kasutatakse maanteede hooldustasemete määramisel, perspektiivsete trasside kavandamisel ja mitmete liiklusohutusmeetmete rakendamisel. 

Kui viimase kümne aasta jooksul kuni aastani 2007 kasvas liiklussagedus põhi- ja tugimaanteedel 6 – 10%-ni aastas, siis alates 2009. aastast vähenes liiklussagedus 4,1% võrreldes 2008. aastaga. 2009. aasta kokkuvõtete põhjal vähenes liiklus riigimaanteedel võrreldes ülemöödunud aastaga aga 7,5%. 
Liiklusest ja seal toimuvatest muudatustest ülevaate saamiseks kogutakse süstemaatiliselt andmeid ja analüüsitakse neid. Liikluse koosseisu, liiklussageduste ja liikide arengutest ülevaate saamiseks teostatakse maanteede teelõikudel loenduspunktides liiklusloendusi. Läbiviidud liiklusloendused võivad olla nii pikaajalised kui lühiajalised.

Pikaajalised liiklusloendused kestavad aastaringselt. Püsiloenduspunktide loendustulemuste põhjal saab hinnata liikluse iseloomu loenduspunkti piirkonnas.

Lisaks püsiloenduspunktidele toimub liiklussageduste andmete kogumine lühiajaliste liiklusloendustega. 2009 aastal teostatud lühiajaliste liiklusloenduste kestvuseks oli enamuse liiklusloenduse puhul 5 – 7 päeva, osadel juhtudel 2 – 3 nädalat.  Liiklusloendust alustati reeglina nädala keskel, vahemikus teisipäevast neljapäevani. Lühiajalist liiklusloendust ei teostatud nendel nädalatel, kus liiklus võis olla tavapärasest erinev (riiklikud pühad jms.) 

Aruande koostamise aluseks on AS Teede Tehnokeskuse poolt 2009 aastal teostatud pikaajalised ja lühiajalised liiklusloendused vaadeldaval maanteelõigul ja liiklusloenduse andmed 2008 aastast.

Vastavalt Tallinna Tehnikaülikooli Teedeinstituudi poolt välja töötatud juhenditele “Liiklusloenduse metoodika koormussageduse määramiseks” (2009-7) ja “Põhi- ja tugimaanteede liiklussageduse prognoos 2040. aastani” tuletati liiklusloenduse alusel aasta keskmine ööpäevane liiklussagedus ja koormussagedus nii loendusaastal kui ka perspektiivis 2040.

Liiklusloenduse tulemusel saadud koguliiklus ja raskeliiklus nii Tallinn – Pärnu - Ikla maantee kilomeetritel 13,04 – 92,25 kui ristuvatel teedel on näidatud Lisas 1- 3 ja  Joonistel 1- 9.
2 LIIKLUSE JAGUNEMINE OLEVAL MAANTEEL
2.1 Üldist
Põhimaantee nr 4 Tallinn – Pärnu – Ikla on 192km pikk moodustades kogu põhimaanteede võrgust 12%. Tallinn-Pärnu-Ikla maantee on rahvusvahelise tähtsusega TEN-T maantee ja osa rahvusvahelisest transpordikoridorist Via Baltica.
E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee  teelõigul  13,04 – 92,25 on 2 püsiloenduspunkti. Aastate 2000 - 2009 jooksul muutunud lühiajaliste loenduspunktide arv ja asukoht. 
Kogu vaadelda loendusaja jooksul on toimunud loendused lõikudel, mille alguskohad on järgmised: Tallinna linna piir, Kanama, Ääsmäe, Kernu ja Orgita (tähistatud tabelis halli taustaga). 

Maantee liiklussageduste andmed (AS Teede Tehnokeskuse andmetel) aastatel 2000 – 2009:
	Tallinn-Pärnu - Ikla
	Loendus-
punkti nimi (lõigu alguse asukoht)
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	13,04
	13,671
	Tallinna linna piir
	11720
	19230
	20040
	21680
	27680
	29620
	33090
	28002
	28403
	31694

	13,671
	15,4
	Laagri II
	11720
	12880
	13420
	14520
	19920
	21320
	23820
	19661
	19942
	21343

	15,4
	18,318
	Peoleo
	11720
	12880
	13420
	14520
	17580
	18820
	20610
	19661
	19942
	21343

	18,318
	19,659
	Kanama
	8000
	8270
	8610
	9310
	10630
	11380
	12460
	14526
	14734
	12812

	19,659
	26,899
 (27, 172)
	Rahula
	8000
	8270
	8610
	9310
	10630
	11380
	12460
	13700
	13432
	12812

	26,899
(27, 172)
	36,826
	Ääsmäe 
	3670
	4430
	4810
	5200
	5430
	5970
	6580
	6915
	10432
	7420

	36,826
	39,509
	Kämpingu
	3670
	4430
	4810
	5200
	5430
	5970
	6580
	6915
	6798
	7420

	39,509
	50,063
	Kernu 
	3570
	3700
	4010
	4340
	4910
	5400
	6060
	3747
	6651
	7336

	50,063
	63,744
	Varbola
	3570
	3700
	4010
	4340
	4910
	5400
	6060
	6441
	6367
	6025

	63,744
	64,166
	Orgita
	3820
	3920
	4250
	4600
	5110
	5620
	6200
	6441
	8050
	6025

	64,166
	68,542
	Märjamaa
	3820
	3920
	4250
	4600
	5110
	5620
	6200
	6217
	6048
	6547

	68,542
	82,589
	Haimre
	3820
	3920
	4250
	4600
	5110
	5620
	6200
	5915
	5663
	6568

	82,589
	89,573
	Päärdu
	3820
	3920
	4250
	4600
	5110
	5620
	6200
	5989
	5641
	4940

	89,573
	92,25
	Jädivere
	3820
	3920
	4250
	4600
	5110
	5620
	6200
	6564
	6242
	5577
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Üldiselt on aastate 2000 – 2009 vahel kogu vaadeldaval lõigul liiklussagedus kasvanud. Tallinna linna piiril ja Kernus on toimunud liikluse langus 2007-ndal aastal võrreldes 2006 aastaga ja osades loenduspunktides on liiklussagedus langenud 2009. aastal 2008 aasta suhtes. 
Liiklusuuringute aluseks on kilomeetril 21,0 asuva Kanama ja kilomeetril 57,5 asuva Vaimõisa püsiloenduspunkti tulemused. Lisaks on AS Teede Tehnokeskuse poolt tehtud lühiajalised loendused kilomeetritel 16,8; 35,455; 45,955; 65,950;  69,605; 83,985 ja 92,370. Lühiajalised loendused viidi enamuses loenduspunktides läbi ajavahemikus 6.august  – 12. august 2009.a. 

Liiklusloenduse andmetest on aruande koostamiseks välja toodud järgmised parameetrid:

· Aasta keskmine ööpäevane liiklussagedus Tallinn – Pärnu - Ikla maantee olulisemates ristlõigetes vahemikus Tallinna linna piirist kuni Rapla – Pärnu maakonna piirini kilomeetritel 13,04 – 92,25 ja lõikuvate teede suudmetes;

· Liikluse jagunemine sõidusuundade vahel ja muutus ööpäeva lõikes;

· Liiklusvoogude jagunemine ristmikel

· Liikluskoosseis oleva tee olulisemates ristlõigetes ja lõikuvate teede suudmetes;

· Perspektiivne liiklussagedus planeeritavatel trassi variantidel ja lõikuvate teede suudmetes

2.2 Liikluse jagunemine E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maanteel
Ristlõike loenduse järgi on autod liigitatud klassidesse. Klasside arv sõltub loenduspunkti liigist ja klassid liigitatakse 3 gruppi :

Püsiloenduspunktis toimub sõidukite klassifitseerimine 10 klassi : 

· Sõiduautod (SA) – 1(mootorrattad), 2, 3, 4 klass

· Veoautod ja autobussid –  5, 6, 9, 10klass

· Autorongid (AR) – 7, 8 klass

ja lühiajaliste voolikloendustega 13 klassi: 

·   Sõiduautod (SA) – 1(mootorrattad), 2, 3 klass

· Veoautod ja autobussid – 4, 5, 6, 7klass

· Autorongid (AR) – 8, 9, 10, 11, 12, 13 klass

(1 klass – mootorrattad arvestatakse kokku sõiduautodega, sest mõjutavad tulemust piisavalt vähe)

2.2.1 Liikluse jagunemine ööpäeva lõikes
Liiklusloenduste andmed näitavad, et tööpäevadel on kõige koormatumad tunnid vahemikus kella 7.00 – 9.00 ja kella 16.00 – 18.00. Loendusandmetest on näha, et  liiklussagedused nädala lõikes ja tipptunnid jagunevad suundade vahel erinevalt. Kusjuures hommikused tunnid on  suuremad Pärnu – Tallinn suunal ja õhtused tipptunnid Tallinn – Pärnu suunal. Selline liikluse jagunemine on eelkõige seotud kodu – töö – kodu liiklusega, kus Tallinna linn toimib tõmbekeskusena.   
Liikluse jagunemine nädalapäevigi ja ööpäeva lõikes on sarnane kogu vaadeldavale lõigule kilomeetritel 13,01 – 92,25.

Hommikused tipptunnid Tallinn – Pärnu suunas on samas suurusjärgus keskpäevase liiklusega moodustades keskmiselt 6% ööpäevasest liiklusest. Ajaliselt on Tallinn – Pärnu suunal hommikune tipptund hajutatud ja tihti kattuvad maksimumsagedused keskpäevaga. Suurimad hommikused tipptunni sagedused on laupäeva ennelõunal moodustades ~12% kogu laupäevasest liiklussagedusest.

Õhtused tipptunnid Tallinn – Pärnu suunal moodustavad 10 – 11% ööpäevasest keskmisest liiklusest. Suurimad väärtused tipptunnil on reedeti, kusjuures liiklussagedused hakkavad kasvama juba reedel  keskpäevast. Et reedene ööpäevane liiklussagedus on suurem ülejäänud nädalapäevade liiklussagedusest, siis  tipptunni osa koguliiklusest ei ole suurem nädala keskmisest tipptunni osakaalust. Nädalapäevadest on Tallinn – Pärnu suunal suurima intensiivsusega päevaks reede ületades nädala keskmist liiklussagedust keskmiselt 1,5 korda ja väikseimad  intensiivsused on pühapäeviti.
Hommikused tipptunnid Pärnu – Tallinn suunal moodustavad tööpäevadel  keskmiselt 9% ööpäevasest liiklussagedusest. Suurimad sagedused on esmaspäeva hommikuti.

Õhtused tipptunnid Pärnu – Tallinn suunal moodustavad keskmiselt 7% kogu ööpäevasest liiklusest ja on suhteliselt lähedased päeva keskmisele liiklussagedusele. Suurimad õhtuse tipptunni väärtused on pühapäeval, kui toimub nädalavahetuselt tagasisaabumine Tallinna. Pühapäeva õhtuse tipptunni väärtus moodustab ~11,5% kogu pühapäevasest liiklussagedusest.   
Pühapäevane liiklussagedus Pärnu – Tallinn suunal ületades nädala keskmist liiklussagedust keskmiselt 1,5 korda. Ülejäänud nädalapäevadel jaguneb liiklus suhteliselt sarnaselt.
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2.2.2 Liikluse jagunemine nädala jooksul (liikide kaupa)
Liiklusloendus andmetest on näha, et kogu vaadeldava lõigu ulatuses on suunal Tallinn – Pärnu suurim liiklussagedus reedeti ja väikseim pühapäeval. Suunal Pärnu – Tallinn on väikseima liiklussagedusega päevaks laupäev ja suurima sagedusega pühapäev. Mõlema suuna kokkuvõttes on nädalavahetuse liiklus veidi väiksem, kui tööpäevadel vaid Tallinna külje all. Ülejäänud lõigul on nädalavahetuse liiklus suurem tööpäevade liiklusest. 

Raskeliikluse osakaal koguliiklusest on suundade vahel sarnane. Muutused toimuvad nädalapäevade lõikes ja ka sõltuvad loenduspunkti asukohast. Tingituna Tallinna linnas kehtivast raskeveo keelust Tallinn – Pärnu – Ikla maantee linnas asuval lõigul on raskeliikluse osakaal Tallinna lähistel linnapiirist Kanama liiklussõlmeni 4% - sealhulgas autorongide osakaal 1%. Alates Kanama liiklussõlmest hakkab rakseliikluse osakaal kasvama. Busside ja veoautode osakaal on koguülejäänud lõigul 2 -3 % vahel. Autorongide osakaal aga 5% - 10%. Autorongi osakaal tõuseb peale Ääsmäe liiklussõlme.  Nädalapäevade lõikes on tööpäevadel autorongide osatähtsus suurem , kui nädalavahetustel. Arvuliselt on peale Ääsmäe liiklussõlme autorongide arv kogu vaadeldaval lõigul suhteliselt sarnane. Valdavaks on sellel teel toimiv transiitvedu mööda VIA Baltica trassi Soomest- Rootsis läbi Baltimaade Kesk-  ja Lõuna- Euroopasse.      
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Kui vaadata liikluse jagunemist aasta jooksul, siis suurimad summaarsed liiklussagedused jäävad suvekuudele – juulisse ja augustisse. Need kaks suvekuud on ka sõiduautode liiklussageduselt suurimad – juulis ja augustis on puhkuste kõrgaeg. Raskeliikluse osas on autorongide jaotumine aasta jooksul suhteliselt ühtlane. Vaid talvekuudel – jaanuaris, veebruaris ja detsembris on autorongide liiklus veidi väiksem. Veoautode ja busside osas on jaotumine aasta jooksul suhteliselt ühtlane, kuid maist – septembrini on siingi märgata mõnevõrra suuremat liiklussagedust.

2.3 Liikluse jagunemine ristuvatel teedel
Vaadeldavale E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee  teelõigule  44,18 – 92,25 jääb 29 ristumist 34 riigi maanteega. 

Harju maakonnas kilomeetritel 13,04 – 27,12 on vaadeldav teelõik juba väljaehitatud I klassi maanteena ja vahemikku jääb 3 väljaehitatud eritasandilist ristmiku: Kanama liiklussõlm, kus toimub ristumine maanteega nr 11 Tallinna ringtee; Jõgisoo liiklussõlm ja Ääsmäe liiklussõlm. Ääsmäe liiklussõlmes toimub ristumine maanteega nr 9 Ääsmäe – Haapsalu – Rohuküla. 
AS teede Tehnokeskuse poolt tehti 2009. aastal lühiajalised liiklusloendused 3 ristuval maanteel ja AS Teekaru poolt teostati  2007 aastal lühiajaline liiklusloendus 6 tugimaanteel.   

AS Teede Tehnokeskuse tehtud lühiajalised loendused toimusid maanteedel 28 Rapla – Märjamaa ja 29 Märjamaa – Koluvere. 

Maanteel 28 Rapla – Märjamaa on märgatavad tipptunnid hommikuti suunal Märjamaa – Rapla ja õhtul suunal Rapla – Märjamaa, mis on seotud Raplasse tööle – koju sõitudega. Nädalapäevadest on suurima sagedusega esmaspäev. Millal liigub lisaks suuremale sõiduautode arvule ka rohkem autoronge, kui teistel nädalapäevadel.

Maanteel Märjamaa – Koluvere on tipptunnid märgatavad suunal Märjamaa – Koluvere õhtuti ja suunal Koluvere – Märjamaa hommikuti. Need tipptunnid on seotud kodu – töö – kodu sõitudega märjamaalt Rapla, Tallinna ja vähesel määral ka Pärnu suunda. Suurima liiklussagedusega päevadeks on Märjamaa – Koluvere suunal reede ja laupäeva Koluvere – Märjamaa suunal on suurimad liiklussagedused nädalavahetuse päevadel. 

Kooseisult moodustavad suurema osa liiklusest sõiduautod nii autorongide kui ka veoautode ja busside osa on 2% kogu liiklusest.
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3 LIIKLUSKOOSSEIS
3.1 E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee

Tallinn – Pärnu – Ikla maantee  lõigul kilomeetritel 13,04 – 92,25 on 2009 aasta liiklusloenduse andmetel  on sõiduautode osatähtsus koguliiklusest 80% kuni 96%. Sõiduautode osatähtsus on suurem tallinna linna piirist kuni Kanama liiklussõlmeni s.o. kilomeetritel 13,04 – 18,3 . Suur sõiduautode osatähtsus on seotud osaliselt linnalähedusega ja Tallinna linnas kehtiva raskeliikluskeeluga Tallinn – Pärnu maanteel linna piires. Transiitliiklus on suunatud Kanama liiklussõlme kaudu  Tallinna sadamasse. Busside ja veoautode osakaal on 3% kuni 5% ja autorongide osakaal 1 – 2% Laagri  Kanama vahel kuni 15% enne Pärnu maakonna piiri. 

Koosseisult on vaadeldaval maanteel mõlemad suunad võrdselt, seega koosseis antud kahe suuna peale kokku. Liikluskoosseis jagatuna 3 suuremaase gruppi pikki vaadeldavat maanteelõiku loendusnädala jooksul on järgmine:
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3.2 Sõidu otstarve, sõidu lähte- ja sihtkohad ning läbivliiklus

Sõidu otstarve, sõidu lähte ja sihtkohad ning läbivliikluse osakaal  oleks vaja  määrata ja  välja tuua kogu aasta keskmisena, sealjuures ära näidates sesoonsed erisused.  

Pärast seda kui trassikoridorid on valitud võib osutuda vajalikuks teha liiklusvoogude ümberjagunemise täpsustamiseks teatud ulatuses täpsustavaid uuringuid. Juhul kui jäädakse suuremal osal lõigul olevale trassile ja aset leiavad vaid lokaalsed trassimuudatused ei ole see vajalik.

Käesoleval trassil on oluline osa läbivliiklusel.  Kogu aasta  vältel toimib Tallinn – Pärnu – Ikla maantee ühe tähtsaima transiitliiklus koridori VIA Baltica osana, seda näitab suur ja ühtlane autorongide arv kogu aasta jooksul. Suveperioodil lisandub puhkeliiklus, kus suurima tõmbepunktina Eesti sisese liikluse osas toimib Pärnu linn koos ümbruskonnaga. Märgatav on ka suvine kergliikluse transiit põhja – lõuna suunal so valdavalt Soome Kesk -  ja Lõuna Euroopa vahel. Riigisisese transiidi osas on Tallinnast Ääsmäeni suur osa Haapsallu ja Saaremaale – Hiiumaale suunduval liiklusel.
Ääsmäest Rapla – Pärnu maakondade piirini on olev maanteetrass on rajatud 1960-ndate aastate alguses suhteliselt suurte õgvendustega vana maantee suhtes ja seetõttu ei läbi vaadeldav maanteelõik suuremaid tiheasustus alasi.  Samas jääb vaadeldava lõigu kõrvale väiksemaid ja suuremaid asustatud punkte, mis toimivad tõmbekeskustena kohalikule liiklusele- valla või maakonna piires. 
Suuremad tõmbekeskused on Kernu ja Haiba Harju maakonnas, Varbola, Märjamaa ja Kivi-Vigala Rapla maakonnas.  Kernu, Varbola ja ka Märjamaa ning Tallinna vahel on suur osa kodu – töö –kodu sõitudel. Kernu, Haiba,  Varbola, Märjamaa ja Kivi-Vigala toimivad ka tõmbekeskustena valla (osaliselt ka maakonna)suhtes – koolid, lasteaiad, teenindusasutused, töökohad jne. Lisaks on Varbola ja ka Märjamaa piirkonnas suvila- puhkealasi, mis toimivad kevadest- sügiseni suurema sõiduautoliikluse (vabaaja liikluse) tekitajana. 
Ühiskondlikust transpordist on suur osa kanda bussiliiklusel.  Tallinn – Pärnu   suunal kogu vaadeldavat lõiku läbivatest bussidest 33% peatub Märjamaal. Märjamaad läbivad bussid sõidavad mööda kõrvalteid Orgita ja Haimre või Konuvere ristmike vahel.  45% bussidest ei tee aga ühtegi peatust vaadeldaval teelõigul. Märjamaalt lähtub 7 kohalikku bussiliini, mis osaliselt või kogu marsruudi pikkuselt liigub mööda vaadeldavat maanteelõiku. Haibast lähtub 3 kohalikku liini, mis osaliselt liiguvad mööda vaadeldavat maanteelõiku.  Enamik kohalikke liine teeb ristmikel pöördeid kõrval olevatesse asumitesse. Lisaks liiguvad sügisest kevadeni koolibussid Kernu, Varbola, Märjamaa ja Kivi-Vigala koolidesse sõites osaliselt mööda kõrvalteid osaliselt mööda põhimaanteed.
3.3 Vabaaja liiklus

Antud töös lähtutakse eeldusest , et vabaaja liiklus seotakse otseselt ainult sõiduautoliiklusega teatud kindlatel ajavahemikel. Nendeks vahemikeks on võetud:

Tavatööpäevadel (esmaspäevast – neljapäevani) liiklus ajavahemikel 00:00 kuni 7:00 ja 19:00 kuni 24:00

Reedel sõiduautoliiklus ajavahemikel 00:00 kuni 7:00 ja 18:00 kuni 24:00

Laupäeval ja pühapäeval kogu päeva jooksul.

Selline käsitlus ei ole täiuslik,  kuid annab teatud ülevaate olukorrast.

Vabaaja liikluse tulemused leiavad käsitlemist järgmistel graafikutel. Arvutused näitavad, et kogu aasta vältel võib nädala keskmise vabaaja liikluse osatähtsus   Vaimõisa loenduspunktis olla vahemikus 38% kuni 49%, keskmiselt 43%.  Vabaaja liikluse osakaal kogu liiklusest on suhteliselt ühtlane kogu aasta vältel, olles keskmisest veidi madalam talvekuudel  ja kõrgeim jaanipäevast juuli lõpuni. 39 nädal on äärmiselt lähedane aasta keskmisele näitajale. Nädalapäevadest on vabaaja liikluse osatähtsus madalaim esmaspäeval ja teisipäeval. Vaadeldava maanteelõigu erinevates loenduspunktides muutub nädala keskmine vabaaja liikluse osatähtsus loendusnädalal 39% kuni 51%. Suuremal osal loenduspunktides toimus lugemine 32. nädalal. Lõigu kahes viimases loenduspunktis toimusid loendused vastavalt 20-ndal ja 50-ndal nädalal.  Et ajutised loendused lõppesid osades punktides kolmapäeva varahommikul on kolmapäevased vabaajaliikluse osakaalud näitajad suuremad, kui kolmapäevased vabaajaliikluse osakaalu näitajad keskmiselt on.
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4 LIIKLUSSAGEDUSE PROGNOOS

Vaadeldaval teelõigule on koostatud liiklussageduse prognoos aastale 2040. Liiklusprognoosi koostamisel on tuginetud 2007. aasal TTÜ Teedeinstituudis koostatud tööle: „Liikluse baasprognoos Eesti riigimaanteedele aastaks 2040“. Metoodika selles töös põhineb TTÜ Ehitiste projekteerimise instituudi poolt 1997.a. koostatud uurimistöös „Eesti oluliste maanteede liiklussageduse prognoosi koostamine aastani 2020“ ja TTÜ Teedeinstituudi poolt 2001. aastal koostatud töös: „Põhi- ja tugimaanteede liiklussageduse prognoos 2035. aastani“ metoodika korrigeeritud variandil. 
Liiklusprognoosi põhivalemis oletatakse, et iga sõidukiliigi liiklussagedus suureneb proportsionaalselt vastava sõidukiliigi pargi suurenemisele.  Lisaks pargi suurenemisele arvestatakse baasprognoosis ka teisi tegureid, kuid baasprognoosi puhul piirdutakse maakondliku tasemega. Üksikute maanteelõikude tasemel osutub väga määravaks maakasutus ja selle muutus ja sellega tuleb üldjuhul kokku puutuda projekti koostamise või selle eelsel tasandil. Põhivalem võimaldab arvesse võtta ka aastase keskmise läbisõidu muutumist ja läbisõidu toimumise regiooni arengu iseärasusi ning maantee liiki.

Perspektiivne liiklussagedus arvutatakse eraldi kolmele sõidukiliigile, mille pargi kasvutempo on erinev. Arvestatud sõidukiliigid on:

· sõiduautod, väikebussid ja pakiautod;

· autobussid ja haagiseta veoautod

· autorongid ja sadulautorongid.

Juhul kui arvestusi teha maakondlikul tasandil, siis eeldatava aasta keskmine ööpäeva liiklussagedus leitakse valemiga: 
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 Maakonna keskmise liiklussageduse muutumise tegur Kij avaldub kujul:

Kij = (KESTij – 1)KR+1

Ja Eesti summaarse liiklussageduse muutumise tegur KESTij avaldub kujul:
KESTij = KEj KAij KLij KMj

NjP – perspektiivne summaarne aasta seskmine liiklussagedus kahes suunas kokku kõigi sõidukite osas j-ndal aastal:

i – sõidukiliigi indeks:

1 – sõiduautod, väikebussid, väikesed pakiautod,

2 – autobussid,

3 – veoautod, suured pakiautod, autorongid, sadulautorongid;

j- perspektiivse aasta indeks (vaatluse all on aastad 2010, 2020, 2035 ja 2040);

Nj0 – i-nda sõidukiliigi aasta keskmine liiklussagedus lähteaastal (2006a.a.);

E0 Eesti elanike arv lähteaastal(2006.a.);

EjP – Eesti prognoositud elanike arv j-ndal aastal;

KEj = EjP/E0 – elanike arvu muutumist arvestav tegur

Ai Eesti i-nda sõidukiliigi autostumistase lähteaastal (2006.a.);

AijP – Eesti i-nda sõidukiliigi prognoositud autostumistase j-ndal aastal;

KAij – AijP /Ai0 – i-nda sõidukiliigi autostumistaseme muutumist arvestav tegur;

Li0 – Eesti i-nda sõidukiliigi aasta keskmine läbisõit lähteaastal (2006.a.);

LijP – Eesti i-nda sõidukiliigi prognoositud aasta keskmine läbisõit j-ndal aastal;

KLij = LijP / Li0 – i-nda sõidukiliigi aasta keskmise läbisõidu muutust arvestav tegur;

KMj – maantee liiki arvestav tegur;

KR – regiooni arengu iseärasusi arvestav tegur. 

Konkreetse teelõigu liiklussageduse määramiseks projekti tasandil üldjuhul jäävad korraliste loendustega haaratavad maanteelõigud liialt pikkadeks ja korralistest loendustest ei selgu maakasutuse lokaalsed muutused. Projekti eel või selle käigus tuleb välja selgitada kõik senised ja ka eeldatavad mõjutegurid, sel juhul valemit (1) tuleb täiendada teguriga KLOKi ja selle tulemusena valem omandab kuju 
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KLOKi – i-nda sõidukiliigi jaoks kohalikke erisusi arvestav tegur.
Antud töö puhul on lähteaastaks 2009. aasta .
Prognoosi koostamise aluseks oleval maanteel ja osadel ristuvatel teedel (Mnt.28 ja Mnt. nr 29) on AS Teede Tehnokeskuse poolt teostatud liiklusloenduse tulemused aastal 2009. 

Ristuvatel teedel on lisaks kasutatud AS Teekaru poolt koostatud loendusi aastal 2007.

Topi sõlme liiklussagedused on saadud AS K-Projekt poolt koostatud tööst nr . 08136 „Topi sõlm“ osast Liiklusuuringud ja-prognoosid.
Prognoosi  tulemused aastaks 2040 kogu trassi kohta erinevate kasvustsenaariumite korral on esitatud tabelites. 

 Liiklussageduse kasvu koondtegurid Harjumaal ja Raplamaal
	Keskmine baasprognoos maakonnas
	Kekmine kasv
	Kiire
kasv
	Aeglane kasv

	Põhimaanteel Harju maakond

	Aasta keskmine muutus perioodil 
	Muutus perioodil
	 
	 
	 

	Sõidu- ja pakiautod ning väikebussid
	2006…2010
	1,071
	2008…2010
	1,147
	1,147
	1,147
	1,147

	
	2010…2020
	1,038
	2010…2020
	1,906
	1,507
	1,923
	1,230

	
	2020…2030
	1,020
	2020…2030
	2,322
	1,243
	1,463
	1,124

	
	2030…2035
	1,012
	2030…2035
	2,471
	1,14
	1,279
	1,083

	
	2035…2040
	1,006
	2035…2040
	2,546
	1,068
	1,176
	1,016

	
	2040…2050
	1,002
	2040…2050
	1,021
	1,022
	1,125
	0,971

	Veoautod, auto- ja sadulrongid
	2006…2010
	1,083
	2008…2010
	1,173
	1,173
	1,173
	1,173

	
	2010…2020
	1,033
	2010…2020
	1,908
	1,429
	1,824
	1,168

	
	2020…2030
	1,016
	2020…2030
	2,234
	1,191
	1,447
	1,077

	
	2030…2035
	1,008
	2030…2035
	2,328
	1,092
	1,231
	1,038

	
	2035…2040
	1,003
	2035…2040
	2,369
	1,033
	1,140
	0,982

	
	2040…2050
	1,001
	2040…2050
	1,006
	1,011
	1,114
	0,962

	Bussid
	2006…2010
	1,043
	2008…2010
	1,088
	1,088
	1,088
	1,088

	
	2010…2020
	1,026
	2010…2020
	1,527
	1,326
	1,692
	1,083

	
	2020…2030
	1,014
	2020…2030
	1,764
	1,165
	1,416
	1,053

	
	2030…2035
	1,008
	2030…2035
	1,838
	1,092
	1,230
	1,030

	
	2035…2040
	1,003
	2035…2040
	1,838
	1,033
	1,140
	0,982

	
	2040…2050
	1,001
	2040…2050
	1,004
	1,011
	1,115
	0,962

	Põhimaanteel Rapla maakond

	Aasta keskmine muutus perioodil 
	Muutus perioodil
	 
	 
	 

	Sõidu- ja pakiautod ning väikebussid
	2006…2010
	1,075
	2008…2010
	1,156
	1,156
	1,156
	1,156

	
	2010…2020
	1,039
	2010…2020
	1,955
	1,523
	1,943
	1,243

	
	2020…2030
	1,020
	2020…2030
	2,394
	1,243
	1,463
	1,124

	
	2030…2035
	1,013
	2030…2035
	2,550
	1,153
	1,294
	1,095

	
	2035…2040
	1,006
	2035…2040
	2,629
	1,068
	1,176
	1,016

	
	2040…2050
	0,999
	2040…2050
	0,989
	1,022
	1,125
	0,971

	Veoautod, rasked veoautod ja bussid
	2006…2010
	1,073
	2008…2010
	1,151
	1,151
	1,151
	1,151

	
	2010…2020
	1,030
	2010…2020
	1,789
	1,384
	1,766
	1,131

	
	2020…2030
	1,015
	2020…2030
	2,072
	1,178
	1,431
	1,065

	
	2030…2035
	1,008
	2030…2035
	2,154
	1,092
	1,231
	1,038

	
	2035…2040
	1,003
	2035…2040
	2,189
	1,033
	1,140
	0,982

	
	2040…2050
	0,998
	2040…2050
	0,979
	1,011
	1,114
	0,962

	Autorongid
	2006…2010
	1,038
	2008…2010
	1,077
	1,077
	1,077
	1,077

	
	2010…2020
	1,023
	2010…2020
	1,458
	1,28
	1,633
	1,046

	
	2020…2030
	1,013
	2020…2030
	1,664
	1,153
	1,401
	1,043

	
	2030…2035
	1,008
	2030…2035
	1,728
	1,092
	1,230
	1,030

	
	2035…2040
	1,003
	2035…2040
	1,754
	1,033
	1,140
	0,982

	
	2040…2050
	0,998
	2040…2050
	0,977
	1,011
	1,115
	0,962


Eeldatavad liiklussagedused 2040 aastal mööda olevat teed

	Keskmine kasvustsenaarium

	Tallinn - Pärnu - Ikla mnt
	2040

	km
	lõigu algus
	SA+PAK
	BUSS
	VA
	AR
	KOKKU

	Harju maakond

	13,04
	13,671
	Tallinna linna piir
	68365
	1078
	1279
	2558
	73280

	13,671
	18,318
	Laagri II
	50087
	568
	225
	898
	51777

	18,318
	19,659
	Kanama
	34308
	419
	166
	2986
	37879

	19,659
	26,899
 (27, 172)
	Rahula
	31627
	510
	302
	2117
	34557

	26,899
(27, 172)
	39,509
	Ääsmäe 
	15829
	193
	77
	1378
	17477

	39,509
	44,18
	Kernu 
	15313
	189
	75
	1498
	17075

	Rapla maakond

	44,18
	50,063
	Rapla maakonna piir
	15214
	516
	946
	2020
	18697

	50,063
	63,744
	Varbola
	14061
	229
	270
	1887
	16447

	63,744
	64,166
	Orgita
	18428
	290
	341
	1875
	20934

	64,166
	68,542
	Märjamaa
	13845
	218
	256
	1409
	15728

	68,542
	82,589
	Haimre
	12506
	204
	240
	1679
	14629

	82,589
	89,573
	Päärdu
	12154
	203
	358
	1792
	14507

	89,573
	92,25
	Jädivere
	13953
	225
	264
	1718
	16160


	Kiire kasvustsenaarium

	Tallinn - Pärnu - Ikla mnt
	2040

	km
	lõigu algus
	SA+PAK
	BUSS
	VA
	AR
	KOKKU

	Harju maakond

	13,04
	13,671
	Tallinna linna piir
	118425
	1989
	2278
	4557
	127249

	13,671
	18,318
	Laagri II
	86766
	1047
	400
	1600
	89813

	18,318
	19,659
	Kanama
	59432
	774
	295
	5319
	65820

	19,659
	26,899
 (27, 172)
	Rahula
	54789
	941
	539
	3771
	60040

	26,899
(27, 172)
	39,509
	Ääsmäe 
	27421
	357
	136
	2454
	30368

	39,509
	44,18
	Kernu 
	26526
	349
	133
	2668
	29677

	Rapla maakond

	44,18
	50,063
	Rapla maakonna piir
	26267
	1051
	1872
	3995
	33185

	50,063
	63,744
	Varbola
	24277
	466
	533
	3733
	29009

	63,744
	64,166
	Orgita
	31817
	590
	674
	3708
	36788

	64,166
	68,542
	Märjamaa
	23904
	443
	507
	2786
	27639

	68,542
	82,589
	Haimre
	21592
	415
	474
	3320
	25801

	82,589
	89,573
	Päärdu
	20984
	413
	709
	3543
	25649

	89,573
	92,25
	Jädivere
	24090
	457
	523
	3398
	28468


	Aeglane kasvustsenaarium

	Tallinn - Pärnu - Ikla mnt
	2040

	km
	lõigu algus
	SA+PAK
	BUSS
	VA
	AR
	KOKKU

	Harju maakond

	13,04
	13,671
	Tallinna linna piir
	42567
	684
	789
	1578
	45618

	13,671
	18,318
	Laagri II
	31194
	360
	139
	554
	32246

	18,318
	19,659
	Kanama
	21367
	266
	102
	1842
	23577

	19,659
	26,899
 (27, 172)
	Rahula
	19697
	323
	187
	1306
	21514

	26,899
(27, 172)
	39,509
	Ääsmäe 
	9858
	123
	47
	850
	10878

	39,509
	44,18
	Kernu 
	9537
	120
	46
	924
	10627

	Rapla maakond

	44,18
	50,063
	Rapla maakonna piir
	9444
	329
	589
	1258
	11619

	50,063
	63,744
	Varbola
	8728
	146
	168
	1175
	10217

	63,744
	64,166
	Orgita
	11439
	184
	212
	1167
	13003

	64,166
	68,542
	Märjamaa
	8594
	138
	159
	877
	9769

	68,542
	82,589
	Haimre
	7763
	130
	149
	1045
	9087

	82,589
	89,573
	Päärdu
	7544
	129
	223
	1116
	9012

	89,573
	92,25
	Jädivere
	8661
	143
	165
	1070
	10038


Eeldatavad koormussagedused lõikude kaupa
	Keskmine kasvustsenaarium

	Tallinn - Pärnu - Ikla mnt
	Raskeliiklus 2040
	Koormussagedus normitelge /ööp 2035

	
	
	

	km
	lõigu algus
	a/ööp
	%
	4 rada

	
	
	
	
	

	Harju maakond

	13,04
	13,671
	Tallinna linna piir
	4915
	1
	3452

	13,671
	18,318
	Laagri II
	1690
	3
	1242

	18,318
	19,659
	Kanama
	3571
	9
	2969

	19,659
	26,899
 (27, 172)
	Rahula
	2929
	8
	2346

	26,899
(27, 172)
	39,509
	Ääsmäe 
	1648
	9
	1386

	39,509
	44,18
	Kernu 
	1762
	10
	1487

	Rapla maakond

	44,18
	50,063
	Rapla maakonna piir
	3483
	19
	2709

	50,063
	63,744
	Varbola
	2386
	15
	1988

	63,744
	64,166
	Orgita
	2505
	12
	2050

	64,166
	68,542
	Märjamaa
	1882
	12
	1557

	68,542
	82,589
	Haimre
	2122
	15
	1775

	82,589
	89,573
	Päärdu
	2353
	16
	1964

	89,573
	92,25
	Jädivere
	2207
	14
	1835


	Kiire kasvustsenaarium

	Tallinn - Pärnu - Ikla mnt
	Raskeliiklus 2040
	Koormussagedus normitelge /ööp 2035

	
	
	

	km
	lõigu algus
	a/ööp
	%
	4 rada

	
	
	
	
	

	Harju maakond

	13,04
	13,671
	Tallinna linna piir
	8824
	1
	5342

	13,671
	18,318
	Laagri II
	3047
	3
	1962

	18,318
	19,659
	Kanama
	6388
	10
	4779

	19,659
	26,899
 (27, 172)
	Rahula
	5251
	9
	3772

	26,899
(27, 172)
	39,509
	Ääsmäe 
	2947
	10
	2222

	39,509
	44,18
	Kernu 
	3150
	11
	2386

	Rapla maakond

	44,18
	50,063
	Rapla maakonna piir
	6918
	21
	5421

	50,063
	63,744
	Varbola
	4732
	16
	3537

	63,744
	64,166
	Orgita
	4972
	14
	3650

	64,166
	68,542
	Märjamaa
	3735
	14
	2764

	68,542
	82,589
	Haimre
	4209
	16
	3155

	82,589
	89,573
	Päärdu
	4665
	18
	3493

	89,573
	92,25
	Jädivere
	4378
	15
	3263


	Aeglane kasvustsenaarium

	Tallinn - Pärnu - Ikla mnt
	Raskeliiklus 2040
	Koormussagedus normitelge /ööp 2035

	
	
	

	km
	lõigu algus
	a/ööp
	%
	4 rada

	
	
	
	
	

	Harju maakond

	13,04
	13,671
	Tallinna linna piir
	3051
	1
	2256

	13,671
	18,318
	Laagri II
	1053
	3
	826

	18,318
	19,659
	Kanama
	2210
	9
	1945

	19,659
	26,899
 (27, 172)
	Rahula
	1816
	8
	1541

	26,899
(27, 172)
	39,509
	Ääsmäe 
	1020
	9
	901

	39,509
	44,18
	Kernu 
	1090
	10
	967

	Rapla maakond

	44,18
	50,063
	Rapla maakonna piir
	2176
	19
	1823

	50,063
	63,744
	Varbola
	1489
	15
	1324

	63,744
	64,166
	Orgita
	1564
	12
	1370

	64,166
	68,542
	Märjamaa
	1175
	12
	1040

	68,542
	82,589
	Haimre
	1324
	15
	1182

	82,589
	89,573
	Päärdu
	1468
	16
	1305

	89,573
	92,25
	Jädivere
	1377
	14
	1224


Kõigile E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee kilomeetritel 27,12 – 92,25 ristuvatele riigiteedele on koostatud liiklussageduse prognoos. Prognooside koostamisel arvestati maantee lähialade planeeringuid.

	Keskmine kasvustsenaarium

	Tallinn - Pärnu - Ikla mnt
	2040

	km
	tee nr
	tee nimi
	SA+PAK
	BUSS
	VA
	AR
	KOKKU

	36,826
	11406
	Ääsmäe - Kernu
	1087
	16
	10
	20
	1132

	37,442
	11407
	Kernu invakodu tee
	446
	5
	10
	7
	468

	39,239
	11220
	Kernu - Kohila
	1001
	4
	106
	37
	1148

	39,509
	11360
	Riisipere - Kernu
	1173
	14
	217
	74
	1478

	40,809
	11361
	Kernu tee
	222
	2
	5
	3
	232

	48,468
	20162
	Vardi - Nurme
	819
	8
	13
	12
	851

	50,063
	20141
	Rapla - Varbola
	2266
	21
	34
	34
	2355

	52,767
	20186
	Sipa - Varbola
	243
	2
	5
	5
	254

	58,132
	20163
	Vaimõisa - Nurme
	558
	4
	11
	8
	580

	63,744
	28
	Rapla - Märjamaa
	2899
	30
	28
	90
	3046

	64,166
	29
	Märjamaa - Koluvere
	8152
	45
	69
	124
	8391

	67,263p
	20171
	Märjamaa -Valgu
	3617
	29
	59
	57
	3761

	67,263v
	20171
	Märjamaa -Valgu
	1874
	4
	29
	14
	1921

	68,542
	20172
	Märjamaa - Haimre
	1176
	33
	24
	27
	1261

	69,282
	20173
	Haimre - Moka
	479
	15
	16
	15
	524

	72,094
	20200
	Naistevalla - Märjamaa
	46
	0
	3
	3
	52

	76,978
	20170
	Märjamaa - Konuvere
	302
	21
	12
	11
	346

	76,978
	20174
	Konuvere - Sulu
	150
	2
	12
	5
	170

	77,691
	20204
	Konuvere - Kilgi
	109
	0
	2
	2
	114

	77,691
	20214
	Konuvere kivisilla tee
	88
	2
	2
	0
	92

	81,456
	20180
	Päärdu - Tõnumaa
	278
	2
	10
	9
	299

	81,981
	20178
	Päärdu - Leibre
	105
	4
	4
	2
	115

	82,589
	20165
	Raikküla - Päärdu
	1142
	8
	20
	18
	1188

	89,573
	16155
	Silla - Jädivere
	1746
	20
	20
	27
	1814

	90,315
	20177
	Jädivere - Kivi-Vigala
	124
	4
	4
	4
	113


	Kiire kasvustsenaarium

	Tallinn - Pärnu - Ikla mnt
	2040

	km
	tee nr
	tee nimi
	SA+PAK
	BUSS
	VA
	AR
	KOKKU

	36,826
	11406
	Ääsmäe - Kernu
	1758
	28
	16
	32
	1835

	37,442
	11407
	Kernu invakodu tee
	548
	7
	12
	8
	575

	39,239
	11220
	Kernu - Kohila
	1700
	7
	161
	56
	1923

	39,509
	11360
	Riisipere - Kernu
	1772
	25
	329
	112
	2238

	40,809
	11361
	Kernu tee
	335
	4
	8
	4
	351

	48,468
	20162
	Vardi - Nurme
	1414
	15
	25
	25
	1478

	50,063
	20141
	Rapla - Varbola
	3385
	37
	59
	63
	3543

	52,767
	20186
	Sipa - Varbola
	363
	4
	8
	8
	383

	58,132
	20163
	Vaimõisa - Nurme
	963
	7
	21
	17
	1008

	63,744
	28
	Rapla - Märjamaa
	5380
	59
	59
	205
	5702

	64,166
	29
	Märjamaa - Koluvere
	15130
	88
	147
	285
	15650

	67,263p
	20171
	Märjamaa -Valgu
	5403
	51
	100
	105
	5660

	67,263v
	20171
	Märjamaa - Haimre
	2799
	7
	50
	25
	2882

	68,542
	20172
	Märjamaa - Haimre
	1758
	59
	42
	50
	1908

	69,282
	20173
	Haimre - Moka
	888
	29
	33
	33
	984

	72,094
	20200
	Naistevalla - Märjamaa
	56
	0
	4
	4
	64

	76,978
	20170
	Märjamaa - Konuvere
	451
	37
	21
	21
	530

	76,978
	20174
	Konuvere - Sulu
	279
	4
	25
	13
	320

	77,691
	20204
	Konuvere - Kilgi
	163
	0
	4
	4
	171

	77,691
	20214
	Konuvere kivisilla tee
	163
	4
	4
	0
	171

	81,456
	20180
	Päärdu - Tõnumaa
	516
	4
	21
	21
	562

	81,981
	20178
	Päärdu - Leibre
	195
	7
	8
	4
	215

	82,589
	20165
	Raikküla - Päärdu
	1706
	15
	33
	33
	1788

	89,573
	16155
	Silla - Jädivere
	2804
	37
	38
	54
	2933

	90,315
	20177
	Jädivere - Kivi-Vigala
	186
	7
	4
	4
	202


	Aeglane kasvustsenaarium

	Tallinn - Pärnu - Ikla mnt
	2040

	km
	tee nr
	tee nimi
	SA+PAK
	BUSS
	VA
	AR
	KOKKU

	36,826
	11406
	Ääsmäe - Kernu
	632
	10
	6
	11
	658

	37,442
	11407
	Kernu invakodu tee
	197
	2
	4
	3
	206

	39,239
	11220
	Kernu - Kohila
	611
	2
	56
	19
	688

	39,509
	11360
	Riisipere - Kernu
	637
	8
	114
	39
	798

	40,809
	11361
	Kernu tee
	121
	1
	3
	1
	126

	48,468
	20162
	Vardi - Nurme
	508
	5
	8
	8
	529

	50,063
	20141
	Rapla - Varbola
	1217
	11
	18
	20
	1267

	52,767
	20186
	Sipa - Varbola
	130
	1
	3
	3
	137

	58,132
	20163
	Vaimõisa - Nurme
	346
	2
	7
	5
	360

	63,744
	28
	Rapla - Märjamaa
	1934
	18
	18
	65
	2036

	64,166
	29
	Märjamaa - Koluvere
	5440
	27
	46
	90
	5603

	67,263p
	20171
	Märjamaa -Valgu
	1943
	16
	32
	33
	2023

	67,263v
	20171
	Märjamaa - Haimre
	1006
	2
	16
	8
	1032

	68,542
	20172
	Märjamaa - Haimre
	632
	18
	13
	16
	679

	69,282
	20173
	Haimre - Moka
	319
	9
	11
	11
	350

	72,094
	20200
	Naistevalla - Märjamaa
	20
	0
	1
	1
	23

	76,978
	20170
	Märjamaa - Konuvere
	162
	11
	7
	7
	187

	76,978
	20174
	Konuvere - Sulu
	100
	1
	8
	4
	113

	77,691
	20204
	Konuvere - Kilgi
	59
	0
	1
	1
	61

	77,691
	20214
	Konuvere kivisilla tee
	59
	1
	1
	0
	61

	81,456
	20180
	Päärdu - Tõnumaa
	186
	1
	7
	7
	200

	81,981
	20178
	Päärdu - Leibre
	70
	2
	3
	1
	76

	82,589
	20165
	Raikküla - Päärdu
	614
	5
	11
	11
	639

	89,573
	16155
	Silla - Jädivere
	1008
	11
	12
	17
	1048

	90,315
	20177
	Jädivere - Kivi-Vigala
	67
	2
	1
	1
	72


5 LIIKLUSVOOGUDE JAGUNEMINE

5.1  Liikluse võimalik ümberjagunemine. Kogujateede ja kergliiklusteede vajadus. 

Harju maakonnas lõigul Tallinna linna piirist Ääsmäeni on olev maantee juba välja ehitatud vastavalt I klassi maantee nõuetele. Sellesse vahemikku jääb 3 eritasandilist liiklussõlme:

Kanama, Jõgisoo ja Ääsmäe. Lisaks on projekteerimisel Topi liiklussõlm. Selles vahemikus liikluse mõningane ümbersuunamine toimub projekteeritavas Topi sõlmes. Liikluse jagunemistel seoses sõlme ehitamisega on võetud aluseks  AS K-Projekt poolt koostatud tööst nr . 08136 „Topi sõlm“ osast Liiklusuuringud ja-prognoosid. 

Veel on koostatud eelprojekt Tallinna ringtee ümberehitamiseks I klassi maanteeks AS K-Projekt töö nr. 05298  „Tallinna ringtee“. Põhimõttelist liikluse ümberjagunemist selle projektiga Kanama liiklussõlmes ei toimu. 

Alates km 27,172 sõltub  liiklusvoogude ümberjagunemine teetrassi valikust.
Põhimõtteliselt on kõikide trassivariande korral suuremal või vähemal määral kasutusel olev maanteetrass ja variandid erinevad eelkõige õgvenduste pikkuste poolest. 
Trassivariant A korral on jälgib uus planeeritav tee kõige rohkem oleva tee koridori.  Kavandatud on lokaalsed trassiõgvendused, olulisemad neist Kernu ja Märjamaa juures. Variandi miinuseks on suur kogujateede pikkus, mis on tingitud trassi äärde jäävatest majapidamistest, millele tuleb tagada juurdepääs. Tänu asustusele on tarvilik tagada kohalik bussiliiklus ja ligipääs bussipeatustesse. Nende probleemide lahendamisel tuleb silmas pidada nõuet, et jalakäijad ei tohiks sattuda I kassi maanteele. Päris pikkadel lõikudel on asustus maantee mõlemal poolel, seega on vajadus kergliiklusteede suhtes suhteliselt suur ja sellega seoses on vajadus rajada kergliiklejatele eritasandilisi risteid. Olevaid kõrvalmaanteid ja kohalikke teid kogujateedena kasutada saab vaid üksikutes lõikudes. 
Sõltuvalt kavandatud kogujateede võrgust langeb sellele üksikutel lõikudel kuni 10% põhimaantee liiklussagedusest.
Trassivariandi B korral on tegemist pikemate õgvendustega trassivariandiga. Kuni Kernuni kulgeb ka variant B mööda olevat maantee koridori. Alates Kernust suundub maanteetrass õgvendusele ja ühtib oleva maanteega peale Orgita ristmikku Märjamaal.  Enne Konuveret on veel üks pikem õgvendus, mis ühtib oleva maanteega Palase küla juures. Vaadelava trassivariandi lõpus on veel üks lühem õgvendus kuni maakondade piirini  valdavalt uue trassikoridoriga. Selle variandi korral on tunduvalt vähem vaja rajada kogujateid, kuna trassi äärde jääb tunduvalt vähem kinnistuid, mis vajavad juurdepääsu põhimaanteele. Puudub vajadus suures ulatuses rajada kergliiklusteid ja ka kohalik bussiliiklus saab jääda olevale maanteele.   
Trassi variandi A korral suuremaid liiklusvoogude  ümberjagunemisi ei toimu. Planeeritavate kogujateede kaudu suunatakse väiksema liiklussagedusega kõrvalmaanteed ristmike kaudu põhimaanteele. 
Trassivariandi B korral toimuvad liiklusvoogude ümberjagunemised järgmistes kohtades:

· Kernu  ja Orgita ristmikud
Oleva tee kilomeetrile ~37,9 planeeritava Kernu  ristmiku ja 64,0 planeeritava Orgita ristmike vahelisele  uuele trassile suundub  ~ 85% liiklusvoost. 
· Konuvere ja Palase ristmikud
Oleva tee kilomeetril 75,0 ja 84,0  planeeritavate Konuvere ja Palase  ristmike vahelisele  uuele trassile suundub  ~ 90% liiklusvoost. 
5.2 Liikluse jagunemine trassivariandi A korral
Et maantee E67 Tallinn – Pärnu – Ikla  lõigul kilomeetritel 13,04 – 27,12 on juba I klassi maanteena väljaehitatud ja selles vahemikus alternatiive ei vaadelda,  siis edaspidi käsitletakse liikluse jagunemist alates kilomeetrist 27,12.

Trassivariandi A korral jääb planeeritav maantee suuremas ulatuses oleva maantee kohale. Suuremal osal ristuvatel  teedel on suur sõiduautodeosakaal ja pendelliiklusel kodu –töö – kodu.
Km 38,9 sõlm 1a-1 (Kernu). Praegu on km 36,826 ristumine maanteega 11406 Ääsmäe – Kernu, km 37,442   ristumine maanteega 11407 Kernu invakodu tee, km 39,239 ristumine maanteega 11220 Kernu – Kohila, km 39,509 ristumine maanteega 11360 Riisipere – Kernu ja km 40,809 ristumine maanteega 11361 Kernu tee. 
Kõigil neil maanteedel on liikluses suur osakaal  töö – kodu vahelistel pendelliiklustel.  Suuremate tõmbekeksustena toimivad nii Tallinn kui Kernu, Haiba ja osaliselt  Märjamaa. 

Maanteed 11406 Ääsmäe – Kernu toimub kohalike bussiliinide liiklus Haiba ( Kernu)   ja Tallinna vahel ning Haiba ja Laitse vahel. Seda maanteed mööda liigub ka koolibuss. 

Maanteed mööda 11220 toimuvale liiklusele on tähtis sõidu sihtpunkt ka  Kohila ja Hageris asuv surnuaed.     

Maanteed mööda 11360  toimub lisaks kohaliku liiklusele mingil määral ka transiitliiklus Pärnu Paldiski suunal.
Planeeritud on põhimaanteele teha Kernu juures kohalik õgvendus ja need  teed edaspidi ühendada üheks eritasandiliseks sõlmeks suunates liikluse läbi kogujateede kõrvalmaanteedele.
Km 45,8 sõlm 2a-1 (Käbiküla). Planeeritav liiklussõlm valdavalt kohalike teede liiklusele peale ja mahasõidu võimaluse  loomiseks .  

Km 50,14 sõlm 3a-1 (Varbola). Praegu on km 28,268 ristumine maanteega 20162 Vardi - Nurme ja km 50,063  ristumine maanteega 20141 Rapla – Varbola.  Mõlema maantee liikluses on suur osakaal pendelliiklusel  kodu- töö- kodu. Raskeliikluse osakaal on suhteliselt väike. Maantee  20162  ääres asuvad suured metsamassiivid, mis võivad aeg-ajalt tekitada metsatöötlemisega seotud raskeliiklust. Varbola piirkonnas asuvad suvilad tekitavad kevadsuvisel perioodil puhkeliiklust.  
Planeeritud on Vardi – Nurme maantee liiklus läbi kogujateede Varbola ristmikule.
Km 57,64 sõlm 3a-1 (Vaimõisa). Kilomeetril 52,767 on ristumine maanteega 20186 Sipa – Varbola ja kilomeetril 58,132 on ristumine maanteega Vaimõisa – Nurme. Mõlemal teel on põhiline pendelliiklus kodu –töö – kodu. Raskeliikluse osakaal on minimaalne. 
Km 64,31 sõlm 4a-1 (Orgita). Praegu on km 63,744 ristumine maanteega 28 Rapla - Märjamaa ja km 64,166  ristumine maanteega 29 Märjamaa - Koluvere.  Maanteel nr 28 Rapla – Märjamaa  on põhiline pendelliikluse tõmbesuund Rapla. Raskeliikluse osakaal on suhteliselt väike, kuigi Raplas asuv Tolliladu tekitab mingis osas ka raskeliiklust.  Maanteel nr 29 Märjamaa – Koluvere olevast liiklusest on suur osa pendelliiklusel kodu – töö – kodu. Tõmbekeskustena toimivad nii Tallinn, Rapla, Pärnu kui ka Märjamaa alevik. Valdavaks on sõiduauto liiklus. Mööda Märjamaa – Koluvere teed sõidavad Tallinn- Pärnu suuna liinibussid, mis Märjamaal peatuvad. 

Planeeritud on lokaalne õgvendus koos eritasandilise ristmikuga. Läbi selle liiklussõlme liigub tulevikus  osaliselt ka maantee 20171  Märjamaa – Valgu Märjamaa – Pärnu suunaline liiklus, kuna kilomeetril 67,263 asuv ristmik planeeritakse ümber rajada risteks. 
Km  69,2 sõlm 4a-2(Haimre). Praegu on km 68,542 ristumine maanteega 20172 Märjamaa – Haimre ja  km 69,282  ristumine maanteega 20173 Haimre -Moka.  Mööda maanteed 20172 liigub osa Märjamaad läbivaid bussiliine. 

Planeeritavasse ristmikku suundub osa praegusest maantee 20 171 Märjamaa – Valgu liiklusest.

Km 76,458 sõlm 5a-1 (Konuvere).  Praegu on km 76,978 ristumine maanteega 20170 Märjamaa – Konuvere ja  km 76,978  ristumine maanteega 20174 Konuvere - Sulu.  Mööda maanteed 20170 liigub osa Märjamaad läbivaid bussiliine.
Km 80,1 sõlm 5a-2 (Kilgi).  Praegu on km 77,691 ristumine maanteega 20204 Konuvere – Kilgi , km 77,691 maanteega 29214 Konuvere kivisilla tee ja  km 81,456  ristumine maanteega 20180 Päärdu - Tõnumaa.  Kõik kolm maanteed on väikese liiklusega, liiklus on kohaliku iseloomuga, transiitliiklust ei esine. Tõmbekeskusena toimivad nii Tallinna kui Pärnu suunad.
Planeeritavasse ristmikku on ette nähtud tuua läbi kogujateede nende kolme maantee liiklus. 

Km 83,1 sõlm 5a-3 (Päärdu).  Praegu on km 81,981 ristumine maanteega 20178 Päärdu – Leibre ja km 82,589  ristumine maanteega 20165  Raikküla - Päärdu.  Kõik kolm maanteed on väikese liiklusega. Tõmbekeskusena toimib Rapla, kuhu liiklus suundub mööda Raikküla – Päärdu maanteed. 
Km 89,3 sõlm 6a-1 (Enge).  Praegu on km 89,573 ristumine maanteega 16155 Silla - Jädivere ja km 90,315  ristumine maanteega 20177  Jädivere – Kivi-Vigala.   Kivi-Vigala toimib tõmbekeskusena Pärnu suunalt ja Tallina suunalt, eelkõige mööda Raikküla – Päärdu maanteedtulevale liiklusele. Silla - Jäduvere teed kasutatakse transiitliikluseks suunal Pärnu – Haapsalu.

5.3 Liikluse jagunemine trassivariandi B korral
Trassivariandi B korral  planeeritud maanteele mõned pikemad õgvendused  võrreldes A variandiga.  

Trassivariant 7 - Km 37,86 sõlm 7b-1 (Kernu). Alates kilomeetrist 37,0  suundub planeeritav maantee õgvendusele. Õgvenduse pikkuseks on 5,3 kilomeetrit. 
Km 64,0 sõlm 4b-1 (Orgita) . Õgvenduse lõpus asuval Orgita ristmikul liitub maanteega oleval teel vahemikus km 38 – 64 olevate maanteede Pärnu suunaline liiklus. 

Õgvendusele jääb ristumisel maanteega 20141 Rapla – Varbola  sõlm 7b-2 (Varbola). 

Trassivariant 5B – Õgvenduse alguseks on oleva maantee km 74,3 ja lõpuks oleva maantee kilomeeter 84,7. Õgvenduse pikkus 10,4km.  Õgvenduse algusesse on planeeritud  Km 75,0   5B-1 Konuvere sõlm. Lõigu lõppu on planeeritud km 84,0 sõlm 5b-2(Päärdu). Õgvendusele jäävad  ristumised  kõrvalmaanteedega on lahendatud ristetena. Liikluse jagunemine toimub õgvenduse alguses ja lõpus olevate ristmike kaudu.   
Trassivariant 6B – õgvendus algab kilomeetril 87,5 ja lõppeb kilomeetril 92,25. Liikluse jagunemine toimub analoogselt variandile A läbi kilomeetril asuva sõlme 6a-1 (Enge). 
   
6 MAANTEE TEENINDUSTASEME HINDAMINE
    Teenindustase on liikluse kvaliteedinäitaja, mida iseloomustatakse konkreetse liikleja liikumistingimustega ja mis väljendub liiklusvoo tiheduse, kiiruse, ooteaja ja manööverdusvabaduse kaudu. Teenindustaset iseloomustatakse tähtedega A, B, C, D, E ja F, kus A tähendab parimat kvaliteeti, E rajatise läbilaskvust ja F ummikut.

Enamus liiklusrajatised projekteeritakse teenindustasemele D, linna ja linnalähiümbruse puhul võib kasutada ka teenindustaset E.

Läbilaskvus on suurim ühikautode arv ajaühikus, mida tee või sõidurada võib ideaalsetes tee- ja liiklusoludes läbi lasta - iseloomustab liiklusrajatise võimsust.

Mitmerajaliste maanteede (I klassi mnt) teenindustaseme määramisel vaadeldakse sõidusuundi eraldi.

Mitmerajaliste maanteede teenindustasemete kriteeriumid

	Teenindustase
	Liiklussagedus,

sa/km/rada
	Vaba voo kiirus, km/h

	A
	 7
	 120

	B
	 11
	110

	C
	16
	 100

	D
	 22
	 85

	E
	 28
	 75


Teenindustase liitumisalades tuleb määrata lähtudes maantee kahe äärmise sõiduraja- ja rambi liiklussageduse ning liitumisala pikkusest.

Teenindustase liitumisaladel
	Teenindustase
	Tihedus sõidurajal, sa/km

	A
	

	B
	8,0 – 12,0

	C
	12,0 – 17,0

	D
	17,0 – 22,0

	E
	 25,0


Vaadeldava maantee  teenindustase sõltub uuritava maanteelõigu kaugusest Tallinn linna piirist. Vahetult Tallinna linna piirist kuni ristumiseni Tallinn – Saku – Laagri maanteega on 4 – rajalise sõidutee korral prognoositud liiklussageduste juures teenindustasemeks F.  Kuuerajalise sõidutee korral oleks teenindustasemeks E. AS-K-Projekt poolt koostatud lahendustega liikluse ümbersuunamisel Topi sõlme ja Nõmme ümbersõidu kaudu oleks teenindustasemeks tipptunnil D. Topi sõlmest Kanama sõlmeni on prognoositud liiklussageduse juures teenindustasemeks C . Peale Kanama liiklussõlme on maantee teenindustasemeks B. Vaid Orgita sõlme piirkonnas on teenindustasemeks C.    
7 KOKKUVÕTE
E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee kilomeetritel 13,0 4 – 92,25 on liiklussageduse  kasv perioodil 2000 – 2007 lõiguti olnud erinev. Vahetult Tallinna linna piiril on kasv olnud rohkem kui 2 kordne.  Ülejäänud lõigul on keskmine liiklussagedus perioodil 2000 – 2007 keskmiselt kasvanud 1,7 korda.  Kahe viimase aastajooksul on liiklussagedus keskmiselt jäänud samale tasemele. 

Vaadeldavale Tallinn – Pärnu – Ikla  maanteelõigule on iseloomulik suhteliselt suured liiklussageduse jaotumise erinevused  nädala jooksul. Üldiselt suurima sagedusega päevadeks on reede ja pühapäev, madalamad sagedused on laupäeviti. Tallinna linna läheduses on liiklussagedused suurimad, mida kaugemale Tallinnast kaugemale, seda väiksemad on liiklussagedused. Enne vaadeldava lõigu lõppu hakkab liiklussagedus vähehaaval kasvama, liiklusekasvu hakkab mõjutama Pärnu linn.  

2009.aasta liiklussagedus vaadeldaval maanteelõigul oli 4900 – 31694 autot/ööpäevas. Madalaim oli see lõigul Päärdu  ja Jädivere vahel.
Võttes aluseks uuritava teelõigu liiklussagedusi ja liikluskooseisu võib järeldada, et 2040 aastaks on  kogu vaadeldaval Tallinn – Pärnu – Ikla maantee  lõigul kilomeetritel 13,04 – 92,25 eeldatav keskmine liiklussagedus ületanud I klassi maanteele nõutava minimaalse keskmise liiklussageduse aastas.
	Trassivariant A
	Trassivariant B

	Tallinn - Pärnu - Ikla mnt
	2040
	Tallinn - Pärnu - Ikla mnt
	2040

	km
	AKÖL
	km
	lõik
	AKÖL

	13,04
	14,86
	54015
	13,04
	14,86
	 
	54015

	14,86
	18,32
	44422
	14,86
	18,32
	 
	44422

	18,32
	27, 4
	37455
	18,32
	27, 4
	 
	37455

	27, 4
	38,9
	17480
	27, 4
	37,86
	 
	17480

	38,9
	45,8
	16680
	37,86
	 
	7_1
	15460

	45,8
	50,1
	16800
	
	
	
	

	50,1
	57,6
	16320
	 
	64,3
	7_2
	14580

	57,6
	64,3
	16240
	
	
	
	

	64,3
	69,2
	15850
	64,3
	69,2
	 
	15850

	69,2
	76,5
	16460
	69,2
	75,0
	 
	16460

	76,5
	80,1
	16420
	75,0
	84,0
	5b
	15560

	80,1
	83,1
	16270
	
	
	
	

	83
	89
	15720
	84
	89
	 
	15720

	89
	92
	16430
	89
	92
	6b
	16430


LISAD

LISA 1.
Üldine liiklussagedus ja raskeliikluse sagedus oleval maanteel 2008. aastal
LISA 2.
Üldine liiklussagedus ja raskeliikluse sagedus trassivariandi A korral 2040. aastal
LISA 3.
Üldine liiklussagedus ja raskeliikluse sagedus trassivariandi B korral 2040. aastal

JOONISED

Joonis 1 - 3.
Liiklussagedus aastal 2008 E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maantee   km 13,04 – 92,25
Joonis 4 - 6.
Liiklussagedus aastal 2040 trassivariandi A korral  E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maanteel   km 13,04 – 92,25
Joonis 7 - 9.
Liiklussagedus aastal 2040 trassivariandi B korral  E67 Tallinn – Pärnu – Ikla maanteel   km 13,04 – 92,25[image: image45.png]
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