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Sissejuhatus

Kaesolev aruanne on llevaade Saare MV poolt tellitud ,Parnu-Ruhnu-Roomassaare
Uhistranspordiuuringust®. Uuring valmis AS Regio, Saare maavalitsuse, Ruhnu
vallavalitsuse, Ruhnu elanike, turistide, Ruhnus tegutsevate asutuste ja ettevotete
koost6os.

Saare maavalitsus tellis AS Regiolt uuringu Parnu-Ruhnu-Roomassaare Uhistranspordi
vajaduse ja vOimaluste hetkeseisust ning tulevikust.

Uuringu eesmargiks oli:

- Selgitada valja Ruhnuga seotud inimeste, ettevotete ja asutuste Uhistranspordi
vajadus, seda nii reisijate kui kaubavedude osas.

- Selgitada valja riigipoolsed (ministeeriumide, Saare maakonna) plaanid ja
voimalused seoses Ruhnu Ghistranspordiga.

- Leida kompromiss Ruhnu huvide ja riigi vdimaluste vahel ning toétada valja
sobivaimad graafikud marsruudil Parnu-Ruhnu-Roomassaare (Kuressaare)

Toode metoodika lepiti kokku lepingu sdlmimisel. Rohku pdorati eelkdige laeva ja
lennulihenduse noudluse véljaselgitamisele erinevate huvigruppide |Gikes. Lepiti kokku
noudluse korval ka vodimaluste hindamise vajalikkuses. Tapsema vaatluse alla voeti
periood alates 2006-2010-ni.

Uuringu tulemusena esitati graafikud marsruudil Parnu-Ruhnu-Roomassaare
(Kuressaare).

Taname analilisi valmimisel abiks olnud Ruhnu elanikke, koiki kisitluse taitjaid ja
intervjuudele vastanuid, Ruhnu vallavanem Aare Siinterit, lennufirma esindajat Ulo Melli,
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi Lennundus- ja merendusosakonna
juhatajat Andres Lippmaad ja Saare maavalitsust eesotsas Toomas Kasemaaga.

1. Ulevaade Ruhnust

1.1 Saare eripdra

Ruhnu saare eripdra on eelkdige seotud tema asendiga Liivi lahes, suhteliselt kauge
asukohaga mandrist ja teistest saartest.

Ruhnu saar moodustab iseseisva Ruhnu valla Saare maakonna haldusalas. Ruhnu vald
on oma saarelise asendi tottu Ulejaanud Eestist vaga eraldatud. Saar on mandrist
eraldatud vahemalt 37 km laiuse ning suures osas 30-50 m sligavuse merega.

Parnu-Ruhnu-Roomassaare Uhistranspordiuuring 4
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Lahim koht mandril on 37 km kaugusel asuv Kolka neem Kuramaal Latis. Kuressaarde on
Ruhnust linnulennul 70, Parnusse 96 ja Kihnu saareni 54 km. Ruhnu asukoha skeem on
toodud Joonisel 1.
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Joonis 1. Ruhnu asukoha skeem

Ruhnu ja mandri/Saaremaa vahel on vdimalik nii mere- kui ka Ohutransport. Saare
Idunaosas paikneb Ringsu sadam ja selle vahetus naabruses ka lennuvili.

Tugevad tuuled tekitavad Liivi lahe sligavamas osas 3-4 m, kestvad tormid 5-6 m
kdrgusi laineid. Ruhnu saarelt parineb ka Eesti tuulekiiruse rekord 48 m/s
(2.11.1969.a.).

Lahes on igal talvel jadkate. Pehmematel talvedel hdlmab jaa kill vaid lahe pdhjaosa
kitsa ribana SOrve poolsaarest Parnu laheni, kuid kilmadel talvedel voib laht mitu kuud
Uleni jaakattes olla. Jaa sulab keskmistel talvedel aprilli 16puks, pehmetel talvedel on
juba martsis kogu meri jadavaba. Monel talvel on Parnu lahes jaad olnud 6 kuud.

Liivi lahe hoovused soltuvad tuule suunast ja kiirusest ja on seetdttu vaga muutlikud.
Nende kiirus on suurem vainades — keskmise tuulega on veevool vdinade keskel 20-25
cm/s, tugevate tormide korral aga isegi enam kui 100 cm/s.

Tugev tuul, sellest tingitud kdrge lainetus ning tugevad hoovused vahendavad laevade
kiirust ning halvemal juhul takistavad Uldse laevalihenduse toimumist. Erinevad laevad
taluvad lainetust erinevalt.

Ruhnult Eesti maismaale IGhim laevatee on u 40 meremiili (nm). Ruhnu saarega

seonduvad laevaliinid on toodud Tabelis 1 ja lennuliinid Tabelis 2.

Parnu-Ruhnu-Roomassaare Uhistranspordiuuring 5
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Tabel 1. Laevaliinide marsruudid Ruhnu saarele (ainult Eesti)

Marsruut Teepikkus * Sbéiduaeg | Labitavad mereosad

(erinevatel

alustel

erinev)
Parnu-Ringsu 55 nm/102 km 3-6,5h Parnu j kanal, Parnu laht, Liivi laht
Munalaid- Ringsu 41 nm/76 km 2-5,5h Kihnu vain, Liivi laht
Roomassaare- Ringsu 38nm/70 km 2-5,5h Roomassaare kanal, Liivi laht

* Allikas Saare MV; 1nm=1852m

Lahimad kasutuselolevad lennuvaljad Eestis on Kuressaare ja Parnu.

Tabel 2. Lennuliinide marsruudid Ruhnu saarele (ainult Eesti)

Marsruut Teepikkus Sdiduaeg
Parnu-Ruhnu 96 km 33 min
Kuressaare- Ruhnu 70 km 23 min

1.2 Rahvastik ja ettevotlus

Praegune Ruhnu rahvastik on oma kujunemisloolt pikka aega olnhud tugevamalt seotud
Parnuga kui praeguse halduskeskuse Kuressaarega. Need on olnud nii administratiivsed
kui ka logistilised seosed. Aastatel 1950 - 1963 kuulus Ruhnu saar Parnu linna alla ning
1963 - 1987 Parnu rajooni alla. Ruhnu kalurikolhoos oli nendel aastatel erinevate Parnu
rajooni kalurikolhooside osakond.

01.09.2010.a. seisuga on Ruhnu elanike arv 145 inimest (Saare MV-It saadud
rahvastikuregistri andmete jargi) (Joonis 2). Kimne viimase aastaga on registrijargne
rahvaarv peaaegu kahekordistunud, sealjuures rahvaarvu muutus aastatel 2006-2010 on
olnud 40%. Rahvaarvu pidev kasv on tingitud tdendoliselt olulisel maaral suvilaomanike
registritoimingutest, kes soovivad kasutada valla elaniku sdidusoodustust ja/voi
valjendada oma solidaarsust suvekodu vallaga. Ka saarelt parit, kuid mandril
Oppivad/tootavad noored inimesed voivad tdendoliselt olla jatkuvalt registreeritud Ruhnu
elanikena. Samas on vodimalik, et alaliselt saarel elav isik on registrisse kantud hoopis
teise elukoha jargi.

Parnu-Ruhnu-Roomassaare Uhistranspordiuuring 6
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Joonis 2. Rahvaarvu muutused Ruhnu vallas aastatel 2000-2010 Allikas: Rahvastikuregister

Ruhnu vallavalitsuse andmetel elab saarel pusivalt 1. augusti 2010. aasta seisuga 65
inimest (edaspidi plsielanikku), kellest 14 on lapsed. 50 % taiskasvanutest on hdivatud
palgatddga, kes saavad sellest ka oma peamise sissetuleku.

Saarel asuvad jargmised asutused: ilmajaam, lennujaam, elektrijaam, sadam,
piirivalvekordon, Eesti Posti frantsiisikontor, muuseum, kool, raamatukogu koos
internetipunktiga, rahvamaja, vallavalitsus. Ruhnu uues ja vanas Kkirikus toéotab
kirikudpetaja.

Oma ettevottes tegutsevad pohitédkohaga 10 inimest. Saarel on 2 aastaringselt tootavat
kauplust, 6 majutusasutust ja Uks rendisaun. Pdllumajandusega - mesindus, veise- ja
lambakasvatus ning loomasddtade varumine - on seotud kuus peret. (Allikas: Ruhnu
vallavalitsus)

Ruhnu vallavalitsuse poolt antud puUsielanike arv naitab, et Ule poole saarele
sissekirjutatud elanikest ei ela saare pisivalt vaid on nn. suveruhnlased! (Joonis 3).

Vi Plsielanik
itte
ud
pume(ljamk 45%
u
55%

Joonis 3. Registrijdrgse elanike arvu jaotus 2010. aasta seisuga plsielanikeks ning mitte

plsielanikeks. Allikas: Rahvastikuregister, Ruhnu vallavalitsus.

! suveruhnlasena vdis kiisitluses end identifitseerida ka selline aastast aastasse Ruhnus pikemalt viibiv
(suvitav) inimene, kes ei ole end Rahvastikuregistris Ruhnu valda registreerinud
- ]

Pérnu-Ruhnu-Roomassaare (histranspordiuuring 7
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Perearst oli Ruhnus 31.03.2010-ni. Uue perearsti saamise vOimalus saarele on vdga
vdike ja nildseks on osad ruhnlased ennast Kuressaarde, Parnusse vo0i mujale Eestis
perearsti juurde nimistusse pannud. Eesti Haigekassa andmebaasis on 29.09.2010.a.
seisuga 131 isikut, kelle elukohaks on Ruhnu vald. Marget perearsti kohta ei ole 24
isikul. Perearst on 107 isikul ja nende maakonniti jaotumist illustreerib tabel 3. Suurim

vajadus perearstile sdita on Harju, Parnu ja Saare maakonna suunal. Tabelist ei saa teha
jareldusi, kui palju pusielanikke kuhugi ennast on registreerinud.

Uuringu vormistamise ajal on Ruhnu VV-l pooleli ka labirddkimised (ihe Kuressaares
tootava perearstiga, kes hakkaks kord voi paar korda kuus tegema visiite Ruhnu.

Saare MV poolt 8.10.10 sdlmitud talveperioodide lennuliikluse lepingu kohaselt on
vajadusel vdimalikud lisalennud Kuressaarest Ruhnusse (kord kuus reedeti). Lennud
voimaldavad Uhe paevaga Ruhnus &ra kadia perearstil, ettevotjatel, maavalitsuse voi
teistel riigiametnikel.

Tabel 3. Ruhnu valda sissekirjutatute jaotumine erinevate maakondade perearstide vahel. Allikas:

Eesti Haigekassa

Harju | Laane \L/:iarzne- Parnu | Rapla [ Saare | Tartu | Viljandi | VAru | Kokku
29 2 1 25 5 28 11 5 1 107

2. Ruhnu transpordialane olukord

2.1 Lahiajaloo transpordikorraldusest

Kuni 2005. aastani oli Ruhnu saare liikluskorraldus lles ehitatud peamiselt aastaringsele
lennuliiklusele, mida suvekuudel toetas laev mdne reisiga kuus. 2005. aastast kuni 2008.
aasta Iopuni oli avalik liinivedu Ruhnu-Roomassaare ja Ruhnu-Parnu vahel korraldatud
pohimdttel, et talveperioodil teenindab liine lennuk ja suveperioodil laev.

2006.a-1 sOlmisid AS Saaremaa Laevakompanii (SLK) ja Saare maavalitsus Ruhnu ja
Saaremaaga laevalhenduse pidamiseks Roomassaare-Ringsu-Roomassaare laevaliini
avaliku teenindamise lepingu kestusega kuni 31.12.2015 ning Ruhnu ja mandriga
laevalihenduse pidamiseks Ringsu-Parnu-Ringsu laevaliini avaliku teenindamise lepingu
kestusega kuni 31.12.2012. a.

SLK algatusel muutsid pooled 2008. a mais neid lepinguid nii, et Ringsu-Parnu-Ringsu
laevaliini asemel kohustus AS Saaremaa Laevakompanii reisijaid ja kaupu Ruhnu ja
mandri vahel vedama Ringsu-Munalaid-Ringsu liinil. Lisaks muutsid pooled kdnealuseid
lepinguid selliselt, et tdstsid mdlemal liinil riiklikku toetust ja piletihindu.

Munalaiu sadama kasutamise pohjuseks oli kiitusehinnatdus ning liinimuutus vdéimaldas
saavutada 20% kutuse kokkuhoidu ning laevaliiklust jatkata. Ruhnu elanike seas tekitas
see rahuolematust, sest neile kaasnes kulu sisseharjunud elu- ja tookorralduse

Parnu-Ruhnu-Roomassaare Uhistranspordiuuring 8
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muutmiseks seoses tekkinud vajadusega korraldada Munalaiu sadama ja Parnu linna

vaheline transport ja kauba liikkumine. Munalaiu sadamat Parnu sadama asemel
kasutatakse ka kaesoleva uuringu tegemise ajal.

Detsembris 2008. aastal esitas SLK avalike liiniveolepingute Roomassaare-Ruhnu ja
Parnu-Ruhnu Ulesitlemise teate, kus pohjuseks toodi majanduslik tasuvus. SLK ei olnud
huvitatud enam kahjumis téétavate liinide teenindamisest. Saare maavalitsus likkas
Ulesitlemise tagasi, kuna lepingu jargi ihepoolne I0petamine vedaja poolt ei ole lubatud.
Asuti labiraakimistesse lepingute jatkamise osas. Labirdakimisi peeti neljal korral ja SLK
esitas kalkulatsiooni M/L Aegna mootorite kapitaalremondiks kuni 8 miljoni krooni
ulatuses. Selline ndue ei olnud kooskdlas ei lepingu- ega Riigihangete seaduse
Uldpohimotetega. Kuna kokkuleppele ei joutud, I0petas Saare maavanem martsis 2009.a
oma korraldusega Ulalnimetatud avaliku teenindamise lepingud nende rikkumise tottu.

2009.a augustikuuni kasutati tekkinud olukorra lahendamiseks maavalitsuse poolt
erinevaid lahendusi, sh lennutranspordi kasutuselevott laevaliikluse toetamiseks. Selleks
sOlmiti lennufirmaga leping ka suveperioodiks ning regulaarsed lennureisid toimusid
terve 2009.a.

Kaks korda kasutati Piirivalve helikopterit, 3 korda M/L Arabella-t, 1 kord M/L Lili-d, 6
korda P/L Amaliet. Augusti alguses sOlmiti ajutine leping SLK-ga, mis pani kuni
septembri alguseni Roomassaare—-Ringsu—Munalaiu liinil sditma M/L Aegna.

2.2 Transpordikorraldus 2010.aastal

2010 aastal teenindavad Ruhnu laevaliine M/L Arabella, mis s0idab marsruudil
Roomassaare-Ringsu-Roomassaare ajavahemikul 01.05.10- 01.11.10 (30 edasi-tagasi
reisi) ning M/L Lili, mis sOidab marsruudil Munalaiu-Ringsu-Munalaiu ajavahemikul
18.06.10-15.08.10 (26 edasi-tagasi reisi).

2010.a. jatkati 2009.a. alguse saanud kombineeritud liikluskorraldusega, kus lisaks
laevaihendusele toimis terve suve ka regulaarne lennuihendus. Lennud toimuvad nii
Kuressaarde kui Parnusse.

Ajavahemikuks 01.11.2010-30.09.2015 on talviseks lennuliikluseks Kuressaare—Ruhnu-
Parnu lennuliinil sdlmitud leping senise vedaja Luftverkehr Friesland Brunzema und
Partner KG-ga.

2.3 Tulevikuplaanid

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumil on plaan ehitada Ruhnule riigi poolt
spetsiaalne laev, mille abil loodetakse laevatranspordi probleemi oluliselt vahendada.
Kdesoleva aasta augustikuu I8pus kuulutas Veeteede Amet valja riigihanke ,Ruhnu

Parnu-Ruhnu-Roomassaare Uhistranspordiuuring 9
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saarega Uhenduse pidamiseks laeva soetamine". Riigihanke hankelepingu esemeks on
katamaraan-tllpi parvlaev, mis opereerib Ruhnu-mandri ja Ruhnu-Saaremaa liinil ja
transpordib nii inimesi kui ka kaupa. Laev soetatakse riigi omandisse, laeva
igapaevaseks opereerimiseks on plaanitud |abi viia konkurss. Hange sisaldab laeva
projekteerimist ja ehitamist. Pakkumuste esitamise tdhtaeg on 20.10.2010. Veeteede
Amet loodab ehituslepinguni jouda kaesoleva aasta I0puks ja kava kohaselt peaks laev
Ruhnu vahet sditma hakkama alates 2012. aasta kevadest. Laeva |0plik ehitusmaksumus

selgub parast lepingu sOGlmimist, projekti rahastamine toimub tdies ulatuses labi Eesti
riigieelarve Euroopa Regionaalarengu Fondist.

Saare maavalitsus soovib jatkata kahe transpordiliigi kasutamist GUhenduse pidamiseks
Ruhnu saarega. 2010. aastal on labi viidud riigihange vedaja leidmiseks Ruhnu-Parnu ja
Ruhnu-Kuressaare lennuliinidele. Avatud riigihanke vOitis Luftverkehr Friesland
Brunzema und Partner KG. Leping kestab kuni 30.09.2015. Probleemiks on Ruhnu
lennuraja olukord. Lennurada on laineline ning lained on viimastel aastatel lennurajal
suurenenud, mis seab ohtu lennuraja lennuohutuse. AS Tallinna Lennujaam on teadlik
lennuraja olukorrast ja otsib vdimalusi renoveerida lennurada, mis on igal aastal liigvee
tottu mitu kuud suletud.

3. Reisijatevood aastatel 2006-2010

3.1 Lahteandmed ja metoodika

Varasemaid reisijatevoogusid anallisiti 2006-2010.a laeva- ja lennulihenduste
aruandlusest saadud piletimUlgi statistika pohjal. Vorreldi erinevaid transpordivahendeid
ja erinevaid liine.

Muddud piletite, tehtud reiside ja sdidetud kilomeetrite alusel on valja arvutatud soitjate
koguarvud, soitjate arvu dinaamika, tadituvuse portsendid ning ruhnlaste osakaal
erinevatel sGiduvahenditel ja ajaperioodidel.

Reisijate arvu vordlust Saaremaa-suunalise ja mandri-suunalise (henduse puhul saab
teha vaid laevapiletite miugi statistika alusel. Lennutranspordi andmed on esitatud
summaarselt Parnu ja Kuressaare liinidele, kuna puudub piletimidtgiandmestik, mis
kajastaks kummagi liini piletimtuki eraldi.

3.2 Tulemused

Reiside arvu ja piletimltgi statistika on esitatud Tabelites 4 ja 5. Reisiks loetakse
laeva/lennuki lilkumist Ghest terminalist teise.

Aastatel 2006-2010 on laevaga Roomassaarde toimunud rohkem reise kui Parnu
suunal. Aasta-aastalt on vahe vahenenud ning 2010.a. on mandrile ja Saaremaale

Parnu-Ruhnu-Roomassaare Uhistranspordiuuring 10
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suunduvate reiside arv vordne (Joonis 4, Tabel 4). Samal ajal on rohkem pileteid
muatdud Parnu/Munalaiu suunale (Joonis 5, Tabel 4).

Tabelites ja joonistel eristub selgelt laevaliikluse korralduselt erandlik 2009.aasta.

Jagades reisijate koguarvu toimunud reiside arvuga, selgub, et aastatel 2006-2008 ning
2010.a on Uhe reisi ajal laevas Parnu/Munalaiu suunal ligi 2 korda rohkem inimesi kui
Roomassaare laevas (Joonis 6, Tabel 4).

Laeva taituvuse protsent on 2 korda suurem Parnu suunal. Aastatel 2006 - 2010 (mai-
august) soitis Parnu suunal laevas 10-48 inimest ning Kuressaare suunal 7-22 inimest
(Tabel 4).

Ruhnlaste piletite koguarv laevas on aastatel 2006-2010 olnud suurem kord
Parnu/Munalaiu kord Roomassaare suunal (Joonis 7, Tabel 4). Kuna aastatel 2006-2007
sOitis Parnu suunal laev oluliselt véahem, oli korraga Parnu laevas kordades rohkem
ruhnlasi kui Roomassaare laevas. Hiljem, kui ka mandrile paaseb sama tihedalt kui
Saaremaale, on ruhnlaste arv Parnu laevas olnhud vordne Roomassaare laevaga (Joonis
8, Tabel 4).

Ruhnlaste osakaal koikidest reisijatest on talvel lennukiga 67% , suvel lennukiga 40% ja
suvel laevaga 30% (Joonis 9).

Suvine ruhnlaste osakaalu vadhenemine on pdhjustatud turistide/suveruhnlaste arvu
kasvust, mitte ruhnlaste vahemast huvist suvel reisida. Tegelikult reisivad ruhnlased II
kvartalis ca 2 korda rohkem kui esimeses, ning III kvartalis ca 50% rohkem kui teises,
IV kvartalis reisitakse kdige vahem (Joonis 10).

Tabel 4. Reiside arvu ja piletimiiligi statistika erinevatel laevaliinidel. Reiside arv on séit (hest
sadamast teise. Allikas: Saare MV (Ruhnu laev 2006-2010.xIs)

Liin Naitaja 2006 2007 2008 2009 2830 mai-
5 planeeritud reise 208 143 102 12 48
§ tehtud reise 208 143 106 12 50
E mutdud piletid 4575 2971 2040 105 352
§ ruhnlaste piletid 576 1463 620 75 42
§ inimeste arv reisi kohta 22,0 20,8 19,2 8,8 7,0
g ruhnlaste arv reisi kohta 2,8 10,2 5,8 6,3 0,8
& taituvuse % 24% 22% 21% 9% 21%

BN planeeritud reise 52 84 92 34 52
tehtud reise 52 84 90 34 52
_'(% muidud piletid 2500 3783 3340 331 1059
c_g ruhnlaste piletid 899 1478 363 102 111
é S inimeste arv reisi kohta 48,1 45,0 37,1 9,7 20,4
2 & | ruhnlaste arv reisi kohta | 17,3 17,6 4,0 3,0 2,1
}5_?’ 'OE: taituvuse % 52% 48% 40% 10% 57%

Parnu-Ruhnu-Roomassaare Uhistranspordiuuring 11
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Lennuki keskmine taituvus on talvel 48-58% ning suvel 71-74% (Tabel 5a).
Lennureisijaid Uhe Ulelennu kohta oli talveperioodil 3-5 inimest ning suveperioodil 5-8
inimest. 2010.a. graafiku jargi, kus toimusid Ghepdevareisid suundadel Parnu-Ruhnu-
Parnu ja Ruhnu-Kuressaare-Ruhnu, on aastakeskmine lennukitdituvus reisijatega
suhteliselt vordne (Tabel 5b). Erinevused on erinevatel liinidel ja suundadel talvise ja

suvise perioodi vahel. Kuna tabelis 5b ei ole kajastatud ko&ikide kuude andmeid, on
vorreldes tabeli 5a-ga moningane erinevus keskmise taituvuse osas.

2009.aastal, mil lennulihendus oli aastaringne, middi lennukiga nii suveperioodil (5
kuud) kui talveperioodil (7 kuud) vordselt 1650-1700 piletit.

2006-2008 muudi lennukiga talveperioodil u. 1500 piletit ning suveperioodil laevaga u.
6500 piletit (Tabel 5a).

Tabel 5a. Reiside arvu ja piletimiigi statistika lennutranspordil. Reiside arv on soit (hest
lennujaamast teise. Allikas: Saare MV (Ruhnu lennuk 2006-2010.xls)

Niitaja 2006 | 2007 | 2008 | 2007 | 2009 | 2040 fnoali?aug
planeeritud reise 478 | 508 486 558 350 278 365
tehtud reise 478 | 459 456 539 346 228 328
planeeritud reisijareise 478 | 402 364 420 298 208 343
tehtud reisijareise 478 | 368 340 405 279 166 302
mudud piletid 1499 | 1539 | 1571 | 1675 1650 639 1712
ruhnlaste piletid 786 964 628 629 475 712
inimeste arv lennukis 31 4,2 4,6 4,1 59 3,8 5,7
ruhnlaste arv lennukis 2,1 2,8 1,6 2,3 29 2,4
taituvuse % 52% | 58% | 52% 74% 48% 71%

Tabel 5b. Lennuki tdituvus erinevatel liinidel 2010.a.(kuud I1,I111,1V,V,VII,VIII,IX) andmetel.
Allikas: Saare MV

Liin Naitaja 0L 2019 keskmine
talv suvi
Kuressaare | inimeste arv reisi kohta 3,8 5
- Ruhnu taituvuse % 47% | 62% 4.6
Ruhnu - inimeste arv reisi kohta 2,8 4,7 (58%)
Kuressaare taituvuse % 35% 59%
Pirnu - inimeste arv reisi kohta 4 6
Ruhnu taituvuse % 50% | 76% 4.9
Ruhnu - inimeste arv reisi kohta 2,6 6,3 (61%)
Parnu taituvuse % 34% | 78%

Parnu-Ruhnu-Roomassaare Uhistranspordiuuring 12
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Joonis 4. Laevareiside arv aastatel 2006-2010. Allikas: Saare MV (Ruhnu laev 2006-2010.xls)
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Joonis 5. Muddud laevapiletite arv aastatel 2006-2010. Allikas: Saare MV (Ruhnu laev 2006-
2010.xls)
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Joonis 6. Inimeste arv (he reisi ajal laevas aastatel 2006-2010. Allikas: Saare MV (Ruhnu laev
2006-2010.xls)
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Joonis 7. Ruhnlastele miilidud laevapiletite arv aastatel 2006-2010. Allikas: Saare MV (Ruhnu laev
2006-2010.xls)
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Joonis 8. Ruhnlaste arv (he reisi ajal laevas aastatel 2006-2010. Allikas: Saare MV (Ruhnu laev
2006-2010.xls)
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Joonis 9. Kuukeskmine lennuki tdituvus reisijate ja kauba osas 2008-2009.a.andmeil. Allikas:
Saare MV (Ruhnu lennuk 2006-2010.xIs)
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Joonis 10. Reisijate jaotumine vastavalt laevade piletimiigiandmetele ruhnlasteks ja

mitteruhnlasteks

Tabel 6 summeerib Ruhnu Uhistranspordiga (nii lennuk kui laevad) miuiddud piletite
arvud. Summeeritud piletite arvu pohjal saab arvutada Uhistransporti kasutavate
inimeste arvud, eeldades, et (ks inimene teeb 2 (hesuunareisi (ihe edasi-tagasi sdidu)
aastas.

Aastatel 2006-2007 muudi tle 8000 pileti, mis teeb lle 4000 inimese aastas.
2008.a. vahenes see 7000 piletile s.0. 3500 inimesele.
2009.a. oli vahem reise, ka kogureisijate arv (u 1800 inimest) oli vaiksem.

2010.a. esimese 8 kuuga on naha, et 2006-2008.a. reisijate arvu taset ei saavutata.
2010.a. kevad-talvisel perioodil miudi 640 lennupiletit, suvisel perioodil kuni augusti
[6puni 1700 piletit ning laevadega 1400 piletit - see teeb kokku 1800 inimest edasi-
tagasi. Naiteks 2008.aastal oli sama ajaga miuiiddud 2216 piletit rohkem kui 2010.aastal
(Lisa 1).

Tabel 6. Ruhnu Uhistransporti piletimiiligiandmed. Allikas: Saare MV (Ruhnu laev 2006-2010.xls,
Ruhnu lennuk 2006-2010.xls)

Reisija lileveokordade arv 2006 2007 2008 2009 gokluou d
Roomassaare-Ringsu 4575 2971 2040 105 352
LAEV Parnu/Munalaid-Ringsu | 2500 3783 3340 331 1059
KOKKU LAEV 7075 6754 5380 436 1411
LENNUK | KOKKU LENNUK 1499 1539 1571 3325 2351
KOKKU 8574 8293 6951 3761 3762

Parnu-Ruhnu-Roomassaare Uhistranspordiuuring 15
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Joonis 11 naitab, et 2010.aastal on summaarne reisijate arv olnud eelnevatest aastatest
(v.a. 2009.a.) vaiksem nii I, II kui ka III kvartalis. Esimese 8 kuu pdhjal saab 6elda, et
summaarne reisijate arv tuleb suurem kui 2009.a., kuid jaab oluliselt vaiksemaks kui
2008.a. Kuude Idikes on laevade ja lennukite piletimliigiandmed toodu Lisas 1 tabelis 1.

Miitidud lennupiletid Miiiidud laevapiletid

700 2500

600 A 2000 R
500 /\
3 1500

400 | / \ ——2008
300 - 1000 —8-2009
200 L.é / \ 2010

‘ 500 A
100 / N \
0 0o lm—m—m .-—r_'——-‘#l/—\r'. -

5 6 7 8 9

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 10 11 12
Joonis 11. Ruhnu middud lennu- ja laevapiletid kuude Ibikes piletimilgiandmete pbhjal. Allikas:

Saare MV (Ruhnu lennuk 2006-2010.xls, Ruhnu laev 2006-2010.xls)

Seoses majanduslangusega ei ole tdendoliselt ka lahiaastatel oodata saarele nii suurt
turistide voolu, kui oli 2006-2008.a. Jargnevate aastate reisijate koguarvuks voiks aga
sobiva ja regulaarse transpordiihenduse korral prognoosida 2008.a. lahedast, kuid
vaiksemat numbrit - 3000 inimest edasi-tagasi (6000 piletit kokku). Ka uue laeva
tasuvusanallitisis?, koostatud Europoli poolt 2010.a., on aluseks voetud 6136 inimese
Uleveokorda ehk 3068 inimese sdidutamist edasi-tagasi.

Lisa 1 Tabel 2 esitab Ruhnu liinidel ostetud kdikide piletite keskmise koguarvu kuus
aastatel 2008-2010 ning sellest lahtuvalt vajaminevad lennureiside arvud, mis
rahuldaksid ndudluse. Arvestades seni miitdud piletite keskmist koguarvu, vdib ndudluse
tippaja (juuli) reisijate arvuks lugeda u 1800 piletit (s.0 900 reisija tUleveokorda).

3.3 Reisijatevoogude kokkuvote

Laevareiside arv oli aastatel 2006-2009 suurem Saaremaa suunal, kuid vahenes
pidevalt. Samas oli laevareisijate koguarv 2007-2009.a. suurem mandri suunal.

Uhe reisi ajal on laevas Parnu/Munalaiu suunal ligi 2 korda rohkem inimesi kui
Roomassaare laevas. Laeva taituvuse protsent on 2 korda suurem Parnu suunal. Seega
laeva kaitamine Roomassaare suunal on lhe reisija kohta vahemalt kaks korda kulukam
kui Parnu suunal.

Lennuki keskmine taituvus on talvel 48-58% ning suvel 71-74%.

Ruhnlaste osakaal kdikidest reisijatest on talvel lennukiga 67% , suvel lennukiga 40% ja
suvel laevaga 30%.

2 Tasuvusanaliiiisi terviktekst on esitatud lisana 6
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Ruhnlaste piletite koguarv laevas on aastatel 2006-2007 ja 2010 olnhud suurem
Parnu/Munalaiu suunal ning aastatel 2008-2009 Roomassaare suunal.

Kuna lennutranspordi piletimiitgiandmestik ei kajasta erinevate suundade piletimuuki
eraldi, siis pole teada, millist suunda ruhnlased varasematel aastatel lennureisidel on
eelistanud.

2010.aastal on summaarne reisijate arv olnud eelnevatest aastatest (v.a. 2009.a.)
vaiksem nii I, II kui ka III kvartalis.

Jargnevate aastate ennustatav miuildavate piletite koguarv Ruhnu liinidel on sobiva ja
regulaarse transpordiiithenduse korral hinnanguliselt kuni 6000 piletit aastas, sealhulgas
1500 lennupiletit talveperioodil.

Noudluse tippaeg on juuni keskpaigast augusti keskpaigani.

4. Uhistranspordivajaduste analiiiis

4.1 Andmed ja metoodika

Vajaduste anallus selgitab valja erinevate osapoolte liikumisvajadused Ruhnu ja
Ulejaanud Eesti vahel. Parema liinivorgu kavandamiseks on esmatdhtis arvestada
kohalike elanike ning ettevotjate arvamust, samas tuleb arvesse votta ka saare
sotsiaalset ja majanduslikku toimimist toetavate asutuste ning suures osas turismist
elatuva saare puhul ka eeldatavate turistide soove ja vajadusi.

Uhistranspordi vajaduse kaardistamiseks viidi [8bi kisitlusuuringud ja intervjuud.
Kasitlused ja intervjuud viidi labi perioodil 01.07-16.08.2010.a, anallls koostati
ajavahemikul 16.08-30.09.2010. Infot koguti erinevalt huvigruppidelt (Tabel 7).

Kisitlusuuring Ruhnu elanikele, turistidele ning ettevotjatele sisaldas 30 klisimust, sh 3
kisimust vastaja kohta. Kusitlusankeet on toodud Lisas 2. Kisitluse levitamisel ja
Iabiviimisel kasutati erinevaid kanaleid:

v Infotehnoloogilised kanalid: kusitlus internetis Connect.ee keskkonnas. Otselink
internetiklsitluse taitmisele lisati Ruhnu vallavalitsuse kodulehele www.ruhnu.ee
ja ruhnlase blogis www.ruhnlane.blogspot.com.

v' Paberkdisitlus - kusitluse pabervaljatrikid jaeti taitmiseks Ruhnu vallavalitsusse,
poodidesse, Ruhnuga seotud sadamatesse, lennuvdljadele, laevale Arabella

v' Personaalne kisitlus - kusitlejad kiilastasid Ruhnu saart, kisitledes inimesi, kes
varem polnud kisimustikku taitnud.

Kusitluste periood kestis internetis 6 nadalat, paberkandjal levitatavad kisitlused olid
kattesaadavad 4 nadalat ning personaalsed kisitlused toimusid paari pdeva valtel.
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Tabel 7. Uhistranspordivajaduse analiiiisi kaasatud huvigrupid ja info kogumise vahendid

Huvigrupp Kisitlusuuring Intervjuu

Ruhnu elanikud X

Turistid

Turismiettevotted *

Ruhnu ettevétjad

XX [ XX

Ruhnus tegutsevad ettevétted

XXX | X

Riigi- ja omavalitsusasutused >

Transpordiettevotted X

! Estravel, WRIS Reisiblroo, Saaremaa Reisibliroo, Reisibliroo Kontaktid, Arensburgi reisid, Mere Reisibiiroo.

2 Eesti Post (Ruhnu frantsiisikontor), Eesti Energia (tuulepark, elektrijaam), ,Saarte liinid" (Ringsu sadam),
Kuressaare lennujaam (Ruhnu lennujaam), Parnu lennujaam.

3 Saare maavalitsus, Ruhnu vallavalitsus L&&ne Prefektuuri Piirivalvebiiroo (Ruhnu piirivalve kordon), Lééne-
Eesti Paédstekeskus (Ruhnu péddstekomando), Lddne maksu- ja tollikeskus (Ringsu sadamas tolliteenus
véljakutsel).

Etteantud kilisimustega vastustel on vastajate arvud summeeritud. Vabatekstiliste
vastustega klsimustel on arvestatud koiki teemakohaseid vastuseid ning sarnased
vastused tulemuse esitamiseks grupeeritud. Tulemuste kokkuarvestamisel on
vabatekstiliste vastuste puhul kokkuvotete tegemisel valditud (he inimese ihe arvamuse
mitmekordset arvestamist.

Intervjuud tuginesid kusitlusuuringu kiasimustikul, kuid keskendusid sivitsi rohkem

konkreetse ettevotte/asutuse valdkonnast tulenevatesse probleemidesse
transpordikorralduses. Intervjuud viidi labi Ruhnu vallavanem Aare Sinteriga ning
praeguste vedajate esindajatega. Ruhnu vallavolikogu pidas paremaks

transpordikiisimuses enam mitte kokku tulla, kuna teema on volikogus mitu korda labi
radgitud ning volikogu ja vallavanema seisukohad kattuvad.

Intervjuude tulemusi anallUsiti ning grupeeriti tulemuste esitamiseks.

4.2 Tulemused
4.2.1 Elanike ja turistide iihistranspordivajadus
4.2.1.1 Kiisitlusele vastanute andmed

Kasitlusuuringu kaigus kogunes 76 taidetud kusitlusankeeti, neist 58 interneti teel ja 18
paberkandjal (195-st laialijagatud ankeedist laekus tdaidetuna tagasi 18.)

Kusitlusuuringule vastajatest oli 82% 20-59 aastased, 9% 15-19 aastased noored ning
9% Uile 60-aastased. Naised moodustasid kdikidest vastajatest 54% ning mehed 46%.

Suurema osa vastajatest moodustasid vordselt Ruhnu plsielanikud ning suveruhnlased -
modlemat 35% (Joonis 12). Viiendik vastajatest olid turistid, 5 vastajat tootasid ajutiselt
Ruhnu saarel ning arvamust avaldas ka 3 Ruhnul tegutsevat ettevotjat.
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Vastajate jaotumine

6% 4%

W pusielanik

W suveruhnlane

E turist

B Ruhnus ajutiselt tool

E Ruhnu ettevdtja

Joonis 12. Kisitlusuuringu vastajate jaotumine erinevate huvigruppide vahel

Lahtudes Ruhnu valla elanike arvust (65 pilsielanikku, 80 suveruhnlast), osales
kisitluses 42% pusielanikest ning 33% suveruhnlastest, moodustades selles osas
usaldusvaarse ja tosiseltvoetava valimi.

Turiste osales kisitluses vaga vahe - kui saart kilastab halvematel aegadel suve jooksul
1500 turisti, siis 15 vastanut moodustab sellest vaid 1%. Turistide vajadused ja soovid
on kokku koondatud nii turistide ankeedivastustest, kui ka turismiettevotete ning
reisifirmade kisitluste vastustest.

Saare ettevOtjatest osales kisitluses 30%, kuna tegemist on arvuliselt ainult kolme
inimesega, ei saa ettevotjate siseselt protsentuaalset jaotust anallilsida, kill saab aga
edukalt kasutada nende arvamust, probleeme ja nduandeid transpordiiihenduse koha
pealt. Sama kehtib ka 5 kiisitluses osalenud ajutiselt Ruhnus té6tava inimese kohta.

4.2.1.2 Transpordiliigi valik

Transpordiliigi valikul peavad reisijad oluliseks eelkdige llihikest sdiduaega e. sOidu
ajalist kestvust - 76% koigist vastanutest eelistab vdimalusel lihema soOiduajaga
transpordivahendit.

Arvamuste jaotumist erinevate inimgruppide vahel kujutab Joonis 13.
Hinda ja sihtkohta peavad véaga oluliseks valikukriteeriumiks 40% vastanutest.

Pisielanike ja suveruhnlaste prioriteedid on sarnased, vaid sihtkohta peavad
plsielanikud olulisemaks kui suveruhnlased.

Hinda peavad kdige olulisemaks turistid - 65 % turistidest vastas, et valib transpordiliigi
odavama hinna jargi. Turismifirmad markisid, et on olnud reisist loobumisi kdrgete
hindade tottu.

Ruhnu ettevotjad peavad aga tGhtemoodi oluliseks nii sdiduaega, hinda, sihtkohta kui ka
hetkevajadusi.
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Mille jérgi valitakse transpordiliiki?

Ettevotjad
Ajutiselt tool
Turistic

Suveruhnlased

Pisielanikud

B sdiduaeg B hind

W sihtkoht B ei meeldi kasutada laeva

® ei meeldi kasutada lennukit ®vastavalt vajadusele
Joonis 13. Reisijate valikukriteeriumid transpordiliigi valikul (vastaja vois valida mitu kriteeriumi)

4.2.1.3 Sihtkoht

Sihtkoha valikul oli kisitletul voimalus naidata oma eelistusi aastatel 2006-2010
kasutusel olnud laeva/lennuki saabumise sihtkohtade osas.

Kisitlusest selgub, et 84% kdigist vastajatest soovib Ruhnult lahkuda eelkdige Parnusse

(Joonis 14). Parnut eelistavad kdik vastajagrupid (pusielanikud, suveruhnlased, turistid
jne)

Kuressaare suunalist liiklust eelistab 16% kdigist vastajatest, enamasti suveruhnlased ja
turistid aga ka moni plsielanik ning saarel t66tav inimene.

Kuressaare Uhendust mingil maaral vajalikuks peab 76% vastanutest, mis jareldub
Joonis 15 pdhjal, kus Kuressaaret taiesti ebavajalikuks peab 26% vastajaid.

Eelistatum sihtkoht

Kures-
saare
16%

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Turistid
Ettevotjad

©
=
=
E
=
k3
@
-
a

Ajutiselt tool

B Parnu M Kuressaare

Suveruhnlased

Joonis 14. Vastajate jaotus vastavalt nende eelistusele Ruhnult ,mandrile" joudmiseks (vastaja
vOis valida mitu kriteeriumi). Number tulbal tdhistab vastajate arvu
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Munalaidu ei soovi sdita 72% vastanutest (Joonis 15). Munalaidu ebavajalikuks pidanud
vastajatest 20% on vastanud, et eelistavad edasi sbita Kuressaarde, Ulejaddnud 80%
soovivad Uhendust otse Parnuga.

Ruhnu rahvaga peetud suulistes vestlustes kurdeti liikumisvoimaluste ning kauba
transpordivdimaluste puudumise lle Munalaiu sadama ning Parnu vahel.

Intervjuude ja kisitluste vastajad tdid valja, et thendus maismaal Munalaiu sadamaga
on reisijatele keerukas, ruhnlaste kaubatransport on raskendatud. Ehitusmaterjalide ja
moodblipoed toimetavad Parnu piires kauba katte kas tasuta voi siis vaiksema tasu eest,
kui maakonna piires vedades. Munalaidu vedamiseks kaasnevad ostjal lisakulutused.

Ebavajalik sihtkoht

1 04 e — — i Te— T
Parnu s

2% Kuressaare 80% . I
26% 15 12
60% — p— ro— b — 3 —

40% -
o I

Munalaid
72%

Turistid

Pusielanikud
Suveruhnlased
Ajutiselt tool
Ettevotjad

mParnu W Kuressaare Munalaid

Joonis 15. Kisimuse ,Milline sihtkoht on Teie jaoks tdiesti ebavajalik?" vastuste jaotumus (vastaja

véis valida mitu kriteeriumi). Number tulbal tdhistab vastajate arvu

Kdige rohkem on ndus Munalaiu sadamat vajadusel kasutama turistid, Joonis 17, kuigi
vastavalt Joonisele 14 ei oleks see nende eelistus.

Vastajate suur soov Parnusse/Parnust sdita on seletatav sellega, et 90%-1 vastanutest
on loppsihtkohaks kas Parnu (33%), Tallinn (42%), Tartu (7%) vOi moni muu koht
mandri-Eestis. 12-st Kuressaarde sdita soovijast peab Kuressaaret ka |6ppsihtkohaks 8
inimest, Tallinna soovib sealt edasi sdita 2 turisti ja 1 ruhnlane ning Muhusse sdita 1
inimene. Sellest jareldub, et Kuressaaret kasutavad mandri-Eestist tulnud turistid
vahesel maaral Ruhnu joudmiseks ning 86% turistidest tuleksid siiski 1&bi Parnu.

Mandrile sditmine labi Kuressaare on reisijale suur aja- ja rahakulu ning vaga suur on
oht mitte enne Shtut voi isegi mitte enne jargmist pdeva sihtkohta jouda, kui tuleb
omavahel kombineerida Ruhnu-Kuressaare, Kuressaare - Kuivastu, Kuivastu - Virtsu,
Virtsu-sihtkoht transporti. Seepérast eelistavad inimesed mandri-Eestisse liikuda |abi
Parnu.
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4.2.1.4 Reiside sagedused

Ruhnu elanike, toodtajate ja ettevOtjate reisimise sesoonsus on vaiksem kui
suveruhnlastel ja turistidel (Joonis 16). Turistid reisivad suveperioodil kord aastas,
suveruhnlased reisivad kas suveperioodil kord/paar kuus voi kord/paar aastas.

Ruhnu elanikest 40% reisivad |abi aasta Ghte moodi, 40% reisib suveperioodil rohkem
ning 20% reisib talveperioodil rohkem.

Reisivajaduste sesoonsus ® reisin talveperioodil

100% rohkem
80% | | reisin suveperioodil
rohkem

00% M reisin ainult
40% talveperioodil

o M reisin ainult
20% suveperioodil

0%

MW erinevust ei ole

Turistid
Ettevotjad

=
=
=
| =
5
2
Wl
13
o

Suveruhnlased
Ajutiselt tool

Joonis 16. Kisitletute jaotumine vastavalt reisimise sesoonsusele

Kisitletud said vbimaluse naidata, kui tihti nad kasutaksid erinevaid vdimalikke Ruhnu ja
mandri vOi Saaremaa vahelisi transpordiiihendusi (Joonis 17).

Joonise 17 podhjal soovivad pusielanikud ja ettevotjad lennuliine tihedamini kasutada kui
laevaliine. Ruhnu-Parnu vahelist Ghendust kasutataks tihedamini.

91 % kdigist vastanutest kasutaks lennuliini Parnusse.
70 % koigist vastanutest kasutaks lennuliini Kuressaarde.

88% koigist vastanutest kasutaks laevaliini Parnusse ning laevaliini Kuressaarde 60%
vastanutest.

Ligi 72 % kdigist vastanutest (sh 80% Ruhnu piisielanikest) ei kasutaks vdimalusel lldse
Ruhnu-Munalaiu laevaliini.

Vastuste pdhjal, mis on toodud Joonisel 17, peaks kasutusintensiivsus Parnu liinil olema
1,5 korda suurem kui Kuressaare liinil. (Selle aluseks on eeldus, et pusielanikud ja
tdéotajad reisivad aastaringselt kisitluses vastatud tihedusega, suveruhnlased ja turistid
reisivad suvekuudel kisitluses vastatud tihedusega; kusitluses osales 42% plusielanikest,
33% suveruhnlastest, 0,7% turistidest). Kui jatta valja turistid, kelle esindatus oli vaga
madal, on tulemus sama - Parnu Uhendust kasutataks 1,5 korda rohkem.
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Sama arvestuse jargi on lennuliinide kasutusintensiivsus 10% suurem laevaliinide
vaidetavast kasutusintensiivsusest. Kui jatta valja turistid, kelle esindatus oli vaga
madal, on tulemuseks see, et Ruhnu-Parnu lennuliini kasutusintensiivsus oleks 20%
suurem laevaliinist ning Ruhnu-Kuressaare lennuliini kasutusintensiivsus oleks 2 korda
suurem laevaliinist. Siinkohal tuleb arvestada, et lennulihenduse kasutamist voidi tuua
esile ka seetottu, et lennulihendus on talviti ainus liikkumisvdimalus.

Joonise 17 andmete poOhjal ei kasutaks 33% Kkusitletutest Kuressaare Ghendust, ning
vastavalt Joonisele 15 peab Kuressaare Uhendust taiesti ebavajalikuks 26% vastanutest.

M iga paev mitu korda nadalas w kord nadalas
m kord véi paar kuus m kord véi paar aastas m harvem kui kord aastas

M ej kasutaks iildse ..
Ruhnu Kuressaare lennuliin

100%
80%
60%
40%
20%

0%

Plsielanikud Suveruhnlased Turistid Ajutiselt tool  Ettevotjad

Ruhnu Kuressaare laevaliin

100%
80%
60%
40%
20%

0%

Plsielanikud Suveruhnlased Turistid Ajutiselt tool Ettevotja

Ruhnu-Parnu lennuliin
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60%
40%
20% —
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Plsielanikud Suveruhnlased Turistid Ajutiselt tool  Ettevotjad
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Ruhnu-Parnu laevaliin
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Joonis 17. Vastajate jaotumine vastavalt kusimusele: Kui tihti kasutaksite antud

transpordiiihendust?

Lisaks sellele, et plsielanikud eelistavad valikuvbéimaluse korral lennulihendust
laevalihendusele, margiti kisitluste vabatekstilistest vastustes ning vestluste ja
intervjuude kaigus, et hetkel suvisel perioodil toimiv laeva ja lennuliikluse kombinatsioon
on vastajate hinnangul siiski ebapiisav. Raha on véhe ja see jaguneb mitme osa vahel
ara ning koik on poolikud: lennukiga ei saa piisavalt pagasit ja kaupa vedada ning
suveperioodil ei jatku pileteid; laevad on aeglased, Liliga ei saa kaupa vedada ja
liiklemine Munalaiu vahet on keerukas, Arabella kaib ainult Roomassaarde. Arvati, et
otstarbekas oleks see vdéhene raha jagada nii, et suvel on ainult laev (mis kaib nii
Kuressaarde kui Parnusse) ja talvel lennuk.

4.2.1.5 Edasised transpordivahendid

Peale laevalt/lennukilt maha tulemist mandril/Saaremaal liigutakse kdige sagedamini
edasi kas oma autoga voi bussiga (Joonis 18).

Ruhnu elanikud liiguvad sadamast/lennujaamast edasi kdige enam bussiga. Kolmandikul
ruhnlastel on buss ainus voimalus, teisel kolmandikul on lisaks bussile ménikord voéimalik
kasutada ka oma voi sObra autot, kolmas kolmandik kasutab alati oma vo6i s6bra autot
ning moni inimene kasutab ka taksot voi jalgsi liikumist.

R —
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Suveruhnlased kasutavad reeglina autot, moned reisijad kasutavad ka taksot ning busse
kasutab kolmandik suveruhnlasi. Ka turistid liiguvad enamasti oma autodega, kuid nende
seas on ka bussitranspordi kasutajaid (25%).

Edasised transpordivahendid B buss

W takso

Homaauto

W keegituleb autoga
vastu

Plsielanikud Suveruhnlased Turistid Ajutiselt tool Ettevotjad

Joonis 18. Vastajate jaotumine vastavalt sellele, mida nad kasutavad Ruhnult tulles edasise

transpordivahendina (véimalik oli valida mitu varianti)

4.2.1.6 Kellaajad

Uhenduses Ruhnu ja mandri/Saaremaa vahel on oluline, et Ruhnust oleks v&imalik
mandrile/Saaremaale minna ja tagasi tulla sama paeva jooksul - nn. (hepaevareisid.
Kisitlusest selgus (Joonis 19), et ruhnlastele on Uhe padeva jooksul edasi-tagasi soit vaga
oluline. 90% kisitluses osalenud ruhnlastest soovib Uhepadevareise - pooltele ainult
selliseid reise vaja ongi, teine pool on vastanud, et tuleb ette ka araolekuid kauemaks
kui Gks paev.

Kisitluses ei olnhud eraldi klUsimust Uhepdevareisi suunaeelistuse kohta. Vaadeldes
Uhepdevareise soovinud ruhnlaste vastusi 11-ndale kisimusele ,Millist sihtkohta
eelistaksite Ruhnult "mandrile" joéudmiseks?", eelistas 97 % vastajaist Parnut ning 13-
ndale kisimusele ,Milline oleks Teie kdige sagedasem [0pp-sihtkoht ,mandril" ?" olid
suurima osalusprotsendiga sihtkohtadeks margitud Tallinn ja Parnu.

Uhepéevareise soovinud ruhnlaste sagedasemad pdhjused Ruhnult &ra sditmiseks
(Kisimus nr 9) olid suurima Uhesuguse osakaaluga: ametiasjus, poodi, arstile,
sugulastele killa.

Suveruhnlased ja turistid ning Ruhnus ajutiselt t66l olevad inimesed Uhepdevareise
reeglina ei vaja, kuna nemad kaivad just Ruhnus lihiajaliselt, kuid siiski reeglina mitte
Uheks paevaks.
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Joonis 19. Vastajate jaotumine vastavalt Ruhnult &raolemise ajale

Kuigi sihtmarki eelistatakse jouda ,mida varem seda parem?", siis nii Ruhnu elanikud, kui
Ruhnu kiilastajad on (ldiselt paindlikud ja oskavad arvestada, et sihtkohta joudmine vdib
jaada kas pealeldunaks voi Ohtuks. 26% vastajatest, enamuses suveruhnlastel, pole
sihtkohta joudmise kellaaeg (ldse oluline; tihtipeale soOltub vajalik kohalejoudmise
kellaaeg konkreetsest kokkuleppest ja reisi eesmargist.

Pooltele kisitletuile ei ole lennuki voi laeva véaljumise kellaajad olulised, oluline on vaid
reisi toimumine ning reisile saamine. Siinkohal ei olnud erinevusi erinevate
reisijagruppide vahel (ruhnlased, turistid jne). Pooled vastanud esitasid aga omapoolsed
soovid lennuki ja laeva valjumise kellaaegade suhtes. Ruhnu pisielanikud avaldavad
soovi Ruhnust laevaga lahkuda reeglina varahommikul, suveruhnlased ja turistid aga
pealeldunal ja dhtu poole (Tabel 8).

Pisielanikud soovivad Ruhnule tagasi jouda reeglina kas kell 16-18 voi 10-12,
suveruhnlased ja turistid soovivad saarele jouda |dunaajal (Tabel 9). Kuressaarde voi
Parnu reisida soovijate vahel erinevusi ei olnud.

Soovitud kellaajad naitavad, et ruhnlased soovivad reeglina Ghepdevareisideks minna
mandrile/Saaremaale vdimalikult vara, et jouaks oma asju ajada ja pealeldunal
tagasiteele asuda; mitteruhnlased soovivad aga saarelesditu ajastada nii, et hommikul
kodust tulema hakates 16unaks kohale jouaks ja siis veel saarel ringi ka vaadata saaks
ning drasodidu ajastada nii, et dhtuks sadamast koju oleks vdimalik sdita.
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Tabel 8. Kusitletute sooviavaldused Ruhnust lahkumise kellaaegade suhtes

REGI®))

LAEVAGA LENNUKIGA
Kbéige enam | Veel Kbige Veel
REISIJAKLASS soovitud soovitud enam soovitud
lahkumise lahkumise soovitud lahkumise
kellaaeg kellaaeg lahkumise kellaaeg
kellaaeg
Ruhnu pulsielanik, ettevdtja 7-9 17-18 8-10 15-16
Suveruhnlane 15-19" 13 17-18 10
Turist 14-16 17-19 11-12
Ajutiselt tool Pole oluline Pole oluline
Tabel 9. Kisitletute sooviavaldused Ruhnusse joudmise kellaaegade suhtes
LAEVAGA LENNUKIGA
Kdige enam | Veel Kdige Veel
REISIJAKLASS soovitud soovitgd enam soovitgd
joudmise Jjéudmise soovitud Jjéudmise
kellaaeg kellaaeg jdudmise kellaaeg
kellaaeg
Ruhnu pisielanik, ettevétja 17-18 10-12 10-12 16-18
Suveruhnlane 12-15 17-19 10-13 19
Turist 12-15 17-21 11-13 17-19
Ajutiselt tool Pole oluline Pole oluline

1 oluline et saaks sama p&eva jooksul tagasi

4.2.1.7 Nadalapédevad

Kolmandikule kisitletust polnud reiside toimumise nidalap&evad olulised. Ulejéanud 2/3
kisitletuist esitas oma vajadused reiside toimumise kohta (Joonis 20, Joonis 21).

Plsielanike lilkumisvajadused jaavad reeglina argipdeva. Kdige enam soovivad ruhnlased
Ruhnust nii lahkuda kui tagasi tulla reedel. Kuid ka llejaanud nadalapaevade osas, v.a.
laupdev on nende liikumisvajadused méarkimisvaarsed ning Uhtlaselt suured.

Suveruhnlased ja turistid soovivad mdlemad peamiselt saarele tulla reedel ning lahkuda
plihapdeval. Turistid soovivad jadda nadalavahetuseks, kuid ka suveruhnlased, kes
kauemaks jadvad, eelistavad tulla nddalavahetuse alguses ning lahkuda plihapaeval voi
siis esmaspaeval.

Ruhnul ajutiselt tédtavad inimesed, kes elavad ise mandril, soovivad saarele soita
esmaspdeval ning lahkuda neljapdeval voi reedel. Samas avaldavad nad ka vastupidist
soovi esmaspaeval saarelt lahkuda ja neljapaev-reede tagasi tulla.
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Pusielanikud Suveruhnlased Turistid

E

10 1
pole oluline

Joonis 20. Kisitletute eelistused Ruhnust dra séidu nddalapdevade osas

Piisielanikud Suveruhnlased Turistid Ajutiselt tool Ettevotjad

E E

14

10
pole oluline :

Joonis 21. Kiisitletute eelistused Ruhnusse séidu nddalapédevade osas

4.2.1.8 Pagas

Kisitluse tulemuste kohaselt soovivad reisijad kaasa votta keskmiselt 17 kg pagasit.
Kdige vaiksemaks hindavad oma pagasikogust turistid - 12 kg, pisielanikel ja
suveruhnlastel on keskmine pagasikogus 18 kg (Joonis 22). Kuna pusielanikud elavad ja
tarbivad kohapeal pidevalt ja aastaringselt, siis on neil pidev vajadus kauba
transportimiseks, suveruhnlaste ja turistide kaubakogused on aastas Uhekordsed ning
reeglina suveperioodil.

Pagasikogus

L =

Pisielanikud  Suveruhnlased Turistid Ajutiselt tool Ettevotjad
WkuniSkg mM5-10kg m10-20kg mile20 kg

Joonis 22. Vastajate jaotus vastavalt nende tavapérasele pagasikogusele
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Erakorralist suuremahulist kaubavedu vajavad kisitluse andmeil nii saare
plsielanikud, ettevdtjad, suveruhnlased ja saarel ajutiselt téétavad inimesed. Leidus ka
paar turisti, kes vajasid ehitusmaterjalide veo vdimalust saarele (Joonis 23). Ruhnu
plsielanike ja ettevotjate vajadus suuremahulise kauba veoks on suurem ja regulaarsem
kui turistidel ja suveruhnlastel. Kuna Ruhnus ei ole kohapeal -ehitusmaterjali,
téovahendeid, aiatarbeid, mooblit, kodumasinaid, kodukeemiat, transpordivahendeid,
kltet, bensiini, ka mitmesugust toidukaupa, siis tuleb see koik kohale tuua. Selliste
kaupade saarele vedu vajab vahemalt kord aastas enamus saareelanikke.

Suuremahulise veose vajadus m1kord aastas
B 2 korda aastas
tle 2 korra aastas

B kord paari aasta jooksul

 mitte kunagi

Plsielanikud  Suveruhnlased Turistid Ajutiselt tool Ettevotjad

Joonis 23. Vastajate jaotus vastavalt suuremahulise veose vajaduse sagedusele

Lisaks on ruhnlastel vajadus koduloomade vdi -lindude transportimiseks. Kisitletutest
vajas seda 40% plsielanikest ning 25% suveruhnlastest. Kaupa, mis lennukisse ei
mahu/ei sobi, soovivad mitmed kisitluses osalenud ruhnlased oma sonul vedada iga
nadal. Ruhnu vallavalitsuse hinnangul on vajadus loomade Ulleveo jargi olnud 2 Ulevedu
sugisel.

Vabatekstiliste vastuste ja vestluste kdigus kurdeti, et kuna lennukil on pagasipiirang,
siis on ebameeldiv, kui osa pagasit jaab maha, ootamaks jargmist sobivat lennukorda.
Hetkel teenindava lennuki puhul on Ule 15 kg kaaluva pagasi/reisija kohta lennukisse
votmine vOimalik ainult vaba stardimassi olemasolul ja ei ole garanteeritud. Pagasi iga
kilogrammi eest, mis on Ule 15kg, tuleb reisijal maksta listasu.

Lennukiga suuremahulist ning teatud liiki (nt s6dbiva toimega, tuleohtlik vOoi
survestatud balloonis kodukeemia) kaupa transportida ei saa ning seega on vaga vajalik
korraliku kaubamahutavusega laeva regulaarne Uhendus ning lisaks tehtavad
kaubareisid ohtlike, vaga suuremahuliste veoste ja loomade jaoks ning mittelaevatataval
perioodil kuhjunud vajaduste rahuldamiseks kevadel ja slgisel.
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4.2.1.9 Esiletostetud probleemid

Kisitletavatel oli vOimalus vabatekstina tuua valja 2006-2010 a transpordiprobleemid.
Jargnevalt on sarnased vastused tulemuse esitamiseks grupeeritud.

LAEV

67% ruhnlastest
= Munalaiu sadama kasutamine Parnu sadama asemel | 52% suveruhnlastest
29% turistidest

52% ruhnlastest
30% suveruhnlastest,
turistidest

= Ebaregulaarne ja ebastabiilne sOidugraafik.
Infopuudus. Eriti 2009.a-I

22% ruhnlastest
11% suveruhnlastest
24% turistidest

= Ebasobiv laev, sh aeglane, vaike, ebamugav,
ebaturvaline, puuduv WC

7% ruhnlastest
» Liiga harv Uhendus, sh liiga harv Ghendus Parnuga 22% suveruhnlastest
17% turistidest

. e 14% ruhnlastest
= Keeruline voi vdimatu kaubavedu o
2% suveruhnlastest
= Ebasobivad kellaajad, sh liiga varased valjumised | 7% ruhnlastest
turistile/suveruhnlasele 4% suveruhnlastest

= Keeruline edasine histransport 7% ruhnlastest
P 7% suveruhnlastest

7% ruhnlastest

= SoOltuvus ilmast 7% suveruhnlastest,

turistidest

LENNUK

37% ruhnlastest
» Liiga harv Uhendus Ruhnu ja Parnu vahel. 33% suveruhnlastest
30% turistidest

11% ruhnlastest
» Liiga tihe GUhendus Kuressaare ja Ruhnu vahel 10% suveruhnlastest,
turistidest

26% ruhnlastest
» Liiga vaike lennuk 28% suveruhnlastest,
turistidest

18% ruhnlastest
= Keeruline voi voimatu kaubavedu 149% suveruhnlastest,
turistidest
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Kallis piletihind

Piletite puudumine suveperioodil

Noérdimapanev broneerimissiisteem, kallid trahvid
broneeringu tihistamisel

Soltuvus ilmast, eriti viimasel ajal

Suvine lennuk on raharaiskamine

ULDINE

4.2.1.10

Uletildine rahulolematus transpordi korraldusega,
ruhnlaste arvamuse vahene kuulamine

Esiletostetud positiivsed tahelepanekud

REGI®))

16% suveruhnlastest,
turistidest

22% ruhnlastest
9% suveruhnlastest,
turistidest

26% ruhnlastest
2% suveruhnlastest,
turistidest

18% ruhnlastest
7% suveruhnlastest,
turistidest

2% suveruhnlastest,
turistidest

22% ruhnlastest
9% suveruhnlastest,
turistidest

Kisitletavatel oli vGimalus vabatekstina tuua vélja 2010 a transpordikorralduse positiivhe
pool. Jargnevalt on sarnased vastused tulemuse esitamiseks grupeeritud

LAEV

Et mingisugunegi laevalihendus toimib. Parem Kkui
mitte midagi.

Laeva mahub rohkem inimesi ja kaupa

Nadalavahetuseks saab Ruhnusse sodita

Saab koera kaasa votta

Midagi positiivset pole

48% ruhnlastest

30% suveruhnlastest
35% turistidest

40% ajutiselt toédtavatest

11% ruhnlastest
15% suveruhnlastest
119% turistidest

7% turistidest

4% ruhnlastest

19% ruhnlastest
5% suveruhnlastest
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11% ruhnlastest

33% suveruhnlastest
30% turistidest

60% ajutiselt todtavatest

e Arvamust ei avaldanud

LENNUK

52% ruhnlastest

45% suveruhnlastest
65% turistidest

40% ajutiselt todtavatest

e Kiire, lihike sdiduaeg

7% ruhnlastest

15% suveruhnlastest
6% turistidest

20% ajutiselt tootavatest

e Mugav, hea teenindusega

. . . 4% ruhnlastest

e Ainuke otsethendus Parnuga 7% turistidest

. . . . ' 7% ruhnlastest

e Tihe ja hasti koostatud graafik 2% suveruhnlastest

(o)

e Hea et lennuk on suvel, kuna laevad on kehvad 7% suvc_arghnlastest
5% turistidest

¢ Midagi positiivset pole 7% ruhnlastest
7% suveruhnlastest

25% ruhnlastest

e Arvamust ei avaldanud 20% suveruhnlastest

17% turistidest

4.2.1.11 Vastajate ettepanekud

Kisitletavatel oli vOGimalus vabatekstina teha ettepanekuid transpordikorralduse osas.
Jargnevalt on sarnased vastused tulemuse esitamiseks grupeeritud

Kasutada Parnu sadamat Munalaiu sadama asemel 67% ruhnlastest

Vajaduse viia laevaiihendus mandriga taas Pérnu sadamasse téid | 52% suveruhnlastest
vélja pooled kiisitletutest. 30%turistidest

Transporditihenduse pdhisuunaks Parnu-Ruhnu

Pooled vastanutest peavad oluliseks kiirema laeva liinile
panekut. Suur osa plsielanikest ja ka paljud suveruhnlased | 30% ruhnlastest
kiidavad M/L Aegnat ning 2006-2007 toimunud séidugraafikut. | 30% suveruhnlastest
M/L Aegnat peetakse ainsaks sobivaks laevaks siiani iihendust | 12%turistidest
pidanud laevadest - kiireks, suureks ning stabiilseks, sobraliku
meeskonnaga ning mugavaks laevaks, mis soitis regulaarselt.
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M/L Aegna liinile tagasi toomine v0i muu sarnase kiire
ja hea mahutavusega laeva kasutamine

Tihedam lennuliiklus

Suveruhnlased ja turistid kurdavad héreda lennugraafiku (ile
suvel, enamasti P&rnu-Ruhnu-Parnu liinil. Uks turist soovib
plihapdeva Ohtul Kuressaarde lennata.

Tihedam laevaliiklus

Soovitakse tihedamat laevagraafikut ja kiiremat laeva.

Suveperioodil rohkem rohku laevaliiklusele

Plsielanikud teevad ettepaneku panna suvel laevaliiklusele
rohkem rohku. Lennuliiklus  jéatta plsielanike  jaoks
lihepdevreiside tegemiseks Padrnusse vObi asendada taielikult
tiheda ja kiire laevaliiklusega.

Suveruhnlased ja ‘turistid kurdavad rohkem ka graafiku
sobimatuse lile. Soovitakse, et sligisel sOidaks laev pikemalt

Varakevadeks avalikud laevagraafikud

Soovitakse, et kinnitatud laeva- ja lennugraafikud oleks aegsasti
ette teada, seda eriti suveperioodi graafikute kohta (mis peaks
olema valmis varakevadeks), kuna sellest soOltub ruhnlaste
majanduslik tegevus ning turistide plaanide seadmine Ruhnusse
reisimise osas.

Lennuihenduses pusielanikele kohtade broneerimine

Pisielanikel on suvel lennukile koha saamiseks vaja
broneeringud teha kevadel, kuid nii pikalt ei saa koiki
transpordivajadusi ette néha. Broneeringu katkestamisel j&ab
aga osast rahast ilma. Plisielanikel peaks olema véimalus Iiihema
aja jooksul reise broneerida. Muidu ei ole ju dotatsioonist kasu,
kui ruhnlased ise doteeritavat liini kasutada ei saa.

Muud

Suveruhnlased soovivad odavamaid pileteid mitteruhnlastele.
Vabastada transpordikorraldus poliitilistest manipulatsioonidest

Lennuiihendus Ruhnu-Tallinn

REG@

50% ruhnlastest
40% suveruhnlastest
40% ajutiselt tédtavatest

4% ruhnlastest
15% suveruhnlastest
189% turistidest

15% ruhnlastest
119% suveruhnlastest
5% turistidest

11% ruhnlastest
4% suveruhnlastest
5% turistidest

22% ruhnlastest

22% ruhnlastest

Uksikud inimesed
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4.2.2 Ruhnu ettevotjate iihistranspordivajadus

Parnu suunaline laevaliin vbimaldaks kohalikel ettevétjatel kaupa tellida Parnu kauba- ja
hulgiladudest, kes siis tellitud kaubad Parnu sadamasse toimetaksid. Munalaiuga seda
vOimalust pole, kuna hulgilaod ei vota seda pikka 43 km sOitu tasuta ette. Seega
tellitakse kaupa pigem Kuressaarest, kuna Roomassaarde tuuakse kaup ara. Ettevotjad
ise eelistaksid kauba tellimist Parnust ja vajadusel telliksid kaupa Kuressaarest.

Ettevotjad rohutasid, et laevagraafiku koostamisel tuleks arvestada nddalapdevade ja
kellaaegadega nii, et laeva valjasdidu ajad mandrilt/Saaremaalt ei tohiks jaada
valjapoole td6aega, muidu ei saa poodidest, hulgiladudest kaupa tellida.

Tanavuse laevaliikluse miinuseks tdid ettevotjad, et toidu- ja muud kaupa saab tellida
ainult Kuressaarest, aga tahaks sortimenti laiendada ning mdnda spetsiifilisemat kaupa,
mida Kuressaares pole, peab ikkagi 1abi Kuressaare mandrilt tellima, see teeb kauba
kallimaks ja kattetoimetamise aja pikaks.

Kuna ruhnlaste Uheks olulisemaks elatusallikaks on turism, on eriti oluline, et
Uhistranspordikorraldus arvestaks ka turismivoogude ja potentsiaalsete turistide
huvidega. Vestlustest ja intervjuudest tuli valja, et need turistid, kes sooviksid Ruhnu
sOita, eelistavad seda teha Parnu kaudu. Pohjuseks vaiksem ajakulu ja teekonna
kogupikkus ning -maksumus vorreldes Saaremaa kaudu sditmisega.

4.2.3 Reisibiiroode iihistranspordivajadus

Reisibliroodele korraldatud kisitlusele laekus vastused 6-lt Saaremaal tegutsevalt
reisibliroolt. Selgus, et reisiblirood reeglina turismipakette Ruhnu ei koosta. Saaremaa
Reisibliroo on pllddnud seda teha, kuid keerulise ihenduse ja kallite hindade tottu on
viimastel aastatel jdédnud need toimumata. Ruhnu kohta kiill monikord kisitakse infot,
kuid turistid soovivad Ruhnusse minna pigem omal kael ja peamiselt laevaga
regulaargraafiku alusel. Enam tuntakse huvi Parnu kaudu Ruhnu paasemise vastu.

Parema Uhenduse korral oleks (ks Kuressaare reisibiroo kindlast huvitatud Ruhnu
reiside korraldamisest, paar tikki peavad vOimalikuks paketi tegemist, kui turistide huvi
Ruhnu vastu kasvab. Reisifirmade hinnangul suurendaks kindel, paikapidav ja odavam
Uhistransport saarele kindlasti turistide huvi.

Suurimaks probleemiks senises transpordikorralduses peetakse (henduse ebakindlust
ning pikka teadmatust, mis graafik suvel kehtima hakkab. Turundada saab varakult
teada olevat kindlat ja paikapidavat graafikut. Reisiblirood markisid ara, et siiani on
Ruhnul maine, kui vaga raskesti ligipadasetavast kohast ja dlikallite piletihindadega
Uhistranspordist.

Sobivaim (hendus turistidele oleks paraja suurusega esinduslik ja meeldiva
teenindusega laev, mille graafik lubaks vahemalt Uhe 66 saarel olla ja siis tagasi saada.
Piletihinnad peaksid olema odavamad, kuna paljudele turistidele on praegused hinnad
liiga kallid.
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4.2.4 Asutuste uhistranspordivajadus

Asutustele sobivad oma toimingute tegemiseks liinireisid T,K,N paevadel. Esmaspaevaks
ja reedeks sodite ei planeerita. Asutuste (histranspordivajadused on esitatud tabelis 10.

Tabel 10. Asutuste (histranspordivajadus

Asutus Transpordivajadus

Tavaolukorras 1 kord kuus 1-3 inimest. Oleks vaja
vedada ehitusmaterjale saarele ja Ulejaavat kola

Eesti Energia tagasi. Keerulise erireiside tellimise t6ttu on paljud t66d
tegemata. Eelistatakse valjaséitu mandrilt ning
laevatransporti.

Oleks vaja hommikul Roomasaarest ja dhtul Ringsust
laeva. Hairib teadmatus igal aastal, mis saama
hakkab. Laeva valikult tuleks arvestada turismiga,
sadamaid selles suunas arendatakse. Sadamale on
keeruline, kui laev iga aasta muutub. M/L Aegna jaoks
sai ehitatud spetsiaalne kai, M/L Arabellale see ei sobi.

Roomassaare sadam

Post liigub Ruhnu vahet alati véimaliku kiireima ja
esimese transpordivahendiga, nii  Parnu  kui
Kuressaare suunal. Laevaga veetakse suuri pakke ja
Eesti Post kataloogikaupa, tavapost (kirjad, ajalehed, ajakirjad,
pisipakid) ligub nii lennuki kui laevaga. Ajalehti
tellitakse Ruhnus vahe, kuna paljud loevad internetist
ja saarele jdudes on ajalehed alati vanad.

4.2.5 Riigi- ja omavalitsusasutuste iihistranspordivajadus

Ruhnu vallavalitsus vajab/korraldab laevaga erireise:

Prigiveoks. 2009. aastal tehti P/L Amaliega 2 reisi (viidi ara 5 aasta prugi), 2010. aastal
tehakse M/L Arabellaga 3 reisi (kevadel, suvel, siigisel, kokku umbes 100 m?), piisavalt
suure laeva olemasolul piisaks VV hinnangul kahest reisist aastas (kevadel ja sugisel).

Kituse veoks. 1 kord aastas kuni 8000 | kiitust. M/L Arabella vdi P/L Amaliega.

Loomade veoks sligisel - 1-2 korda. Selleks sobib hetkel ainult parvlaev P/L Amalie

Suuremo&otmelise kauba veoks. Voimalik praegu ainult P/L Amaliega. Vastavalt tekkinud
vajadusele, ca 1 kord kuus.

Saare maavalitsusel on vajadus teostada jdrelevalvet omavalitsuse O&igusaktide,
sotsiaalteenuste ja haridusasutuse lle 4 - 5 korda aastas. Transporti oleks vaja
kasutada nii, et oleks voimalik kdia Kuressaarest Ruhnus ara the paeva jooksul.

Tabelis 11 on dara toodud teiste Ruhnuga seotud riigi- ja omavalitsusasutuste
Uhistranspordivajaduse kokkuvote.
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Tabel 11. Teiste riigi- ja omavalitsusasutuste lhistranspordivajadus

Asutus Transpordivajadus

N&adalas 4-5 korda 1-5 inimest. Kord 2 nadala tagant
vaja vedada toidukaupa 50 kg, muud kaupa vastavalt
vajadusele. On vaja Uhendust nii Kuressaarde Kkui
Parnusse.

Laane Prefektuuri Piirivalvebliroo

Pole vajadust regulaarse liikluse jarele. Eriveoseid

Saaremaa paasteosakond . . o
tellitakse reeglina piirivalvelt.

Erisoove pole, liikumist praktiliselt ei toimu. Vajadusel

Laane maksu- ja tollikeskus - S
teeb tolliteenust piirivalve.

Piirivalve on (ks vaheseid organisatsioone, mis on Ruhnuga pidevas lUhenduses ja
vajab pidevat transporti Ruhnusse (Tabel 11). Kasutatakse nii lennu- kui ka laevaliiklust
ja oluline on kordonile kohtate broneerimine. Probleemiks peab piirivalve Parnu-Ruhnu
suunaliste lendude vahesust ning taisbroneeritust ning Munalaiu laeva liiga hilist
Munalaidu joudmist. Teised riigi- ja omavalitsusasutused regulaarset ndudlust
Uhistranspordi jarele Ruhnusse ei oma.

Piirivalve on omakorda oma laevaga aidanud nii kohalikel elanikel kui erinevatel
ettevotetel suuremahulisi kaupu saarele ja saarelt dra vedada. Ajal, kui ilmastikuolude
tottu on laeva- ja lennukitransport saarele pikka aega vdimatu olnud, on teinud reise
kauba ja inimeste veoks ka piirivalve helikopter.

Perearsti soOiduvajadus on suunal Kuressaare-Ruhnu-Kuressaare ning vajab seega
Uhepdevareisi Kuressaarest.

4.3 Uhistranspordivajaduste kokkuvote

Uhistranspordivajadusi analiilisiti erinevate huvigruppide I3ikes.

Kuigi 2010.aastal toimus lisaks lennuiihendusele suvel ka regulaarne ja sage
laevaihendus, avaldas 2010.a. transpordikorralduse (le rahulolematust Ule 50%
saarerahvast ning endiselt plsib hirm ebakindla tuleviku ees. Peamist rahulolematust
pohjustab transpordiithendus Parnu ja Ruhnu vahel - seda kahest aspektist:

a)Ruhnu-Parnu laevalihenduse lihendamine Munalaiu sadamani

b)Ruhnu-Parnu suunalise transpordigraafiku tihendamine Ruhnu-Kuressaare
suunalise transpordi arvelt.

Kisitlustest ja vestlustest selgub, et Parnu suunalisel liikumisel soovitakse
Ulekaalukalt reisida Parnu sadamasse Munalaiu sadama asemel. Munalaidu ei soovi
sbita 72% kisitluses osalenutest, sh (ile 80% ruhnlastest. Uheks p&hjuseks, miks
ruhnlased eelistavad Parnut, on see, et paljudel ruhnlastel on Parnus omad isiklikud
Ltugipunktid® - sugulased-tuttavad, kelle juures nad saavad vajadusel 66bida,
hoiustada asju (autot).
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Siiani toiminud laevaliinid Munalaiu sadamasse ei ole taitnud ruhnlaste jaoks vajaliku
laevalihenduse Uht pdhieesmarki — kaubatranspordi toimimist. Parnu hulgilaod pole
nous tasuta Munalaidu kaupa transportima ning elanikel puuduvad sobivad
transpordivdéimalused Munalaiu ning Parnu vahel, mis vdimaldaksid neil endil kaupa
poest laevani toimetada.

Teist ruhnlaste jaoks olulist eesmarki - turistide toomist saarele - laevalihendus
Munalaiu sadama kaudu vdimaldab, kuigi arvamust avaldanud turistid eelistavad
samuti vdimaluse korral Munalau sadamale Parnut.

Hetkel toimuva Munalaiu laevaliini puhul saavad Munalaiu sadamast probleemideta
edasi liikuda vaid need, kel on sadamas ootamas tellitud buss voi auto, sama kehtib
ka sadamasse liikumisel (Ruhnu liinidel autode ilevedu ei toimu).

Munalaiu sadama hetkel teadaolev eelis Parnu sadama ees on u 14 meremiili (u 26
km) vorra lihem laeva teekond. Aeglaste aluste, nt Lili, puhul vdib see tdhendada 2
tundi lGhemat meresditu. (2010 a. suvel sdidab Lili Munalaiust Ringsu u 5 h). Kiire
laeva jaoks on reis Munalaidu umbes 1 tunni vorra lihem. Reisija jaoks see
I6ppkokkuvottes ajavoit ei pruugi olla, kuna lisaks laevasoOidule tuleb reisida ka
Munalaiult edasi, reeglina Parnusse. TOendoliselt on ka Munalaiu sadamatasud
vaiksemad kui Parnu sadama omad, aga seda polnud vdimalik kontrollida, kuna
Parnu sadamatasud ei ole avalikult kattesaadavad. Munalaiu sadamatasudeks on
2010. aastal Lili-l lepingujargselt arvestatud 2689,4 krooni (ks soOidukord. Reisi
amortisatsiooni ja kitusekulu Parnusse on umbes 25-30% kdrgemad kui Munalaidu.
Seega vajab reis Parnusse riigipoolset suuremat rahastamist voi oluliselt kdrgemat
piletihinda.

Vajaduste uurimisel tuli vdlja, et Ruhnu peamine transiitkeskus on Parnu, liiklus
Ruhnu ja maakonnakeskuse Kuressaare vahel on vajalik avalike teenuste
tarbimiseks ruhnlaste poolt ja teenuste toimetamiseks saarele.

Ruhnu vallavalitsuse hinnangul on suhe Ruhnu-Parnu ja Ruhnu-Kuressaare liinil sdita
soovijate vahel 9-1. Vajaduste analilsis andsid vastanud umbes samasuguse
hinnangu - Kuressaare suunal reisiks 16% kdigist vastanutest. Parnut eelistavad nii
ruhnlased, suveruhnlased, ettevotjad kui ka kisitluses osalenud tksikud turistid.

Aastate 2006-2010 laevapiletite statistika jargi on Parnu suunal keskmiselt 2 x
rohkem reisijaid. Lennuki taituvus 2010.a-1 oli nii Parnu kui Kuressaare suunal
sarnane (61% ja 58 %).

Tdde on ilmselt vahepeal: péris tdeseks ei saa pidada vastanute antud hinnanguid
(hinnanguline vs reaalne reisijakditumine), samamoodi nagu eksisteeriva
transpordikorralduse ja piletimligi pealt ei saa hinnata tegelikku vajadust.

Teised vajadustest selgunud aspektid:

1. Transpordiliigi valikul eelistab 76% kdigist vastanutest vGimalusel lihema sdiduajaga
transpordivahendit s.o. lennukit.

Kisimuse ,Kui tihti kasutaksite transpordilihendust (edasi-tagasi sodit), erinevatel
suundadel ja erinevate sbiduvahenditega™ vastustest selgus, et Ruhnu pusielanikud
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ning suveruhnlased kasutaksid vaidetavalt Kuressaare suunal lennuithendust 2 korda
rohkem kui laevaihendust ning Parnu suunal lennuthendust 20% rohkem Kkui
laevaihendust. Intervjuude kaigus ja kusitluse ettepanekutes margiti ka seda, et
otstarbekam oleks vahese eelarve korral kasutada suvel ainult laeva ja talvel
lennukit.

2. Ruhnu elanikest 40% reisivad labi aasta Uhte moodi, 40% reisib rohkem
suveperioodil ning 20% rohkem talveperioodil.

3. Ruhnu elanikud kasutavad sadamast/lennujaamast edasiliikumiseks kdige enam
bussi, suveruhnlased ja turistid reeglina autot.

4. Ruhnlastele on vajalikud Uhepdevareisid (seda soovib 90% ruhnlastest), hommiku
poole saarelt lahkumisega ning parastidunal tagasitulekuga. Kaubareisiks vajalik
lahkumine Ruhnu poole on vajalik argipdeva t6daja sees, et ladudel oleks vdimalik
kaup laevani toimetada.

Turistidele on oluline, et mandrilt/Saaremaalt Ruhnusse lahkumine ei oleks liiga
varajane, kuna tullakse kaugelt, kuid Ruhnu joudmine ei tohiks olla hilisem kui
20:00-21:00, et jouaks end saarel sisse seada enne 66d. Turistidele sobiks saarelt
lahkuda pealeldunal, kuid mandrile/Saaremaale joudmine ei tohi olla liiga hiline
(hiljemalt 19:00-20:00), sest sadamast/lennujaamast tuleb ka Ule Eesti pikk tee koju
soita.

5. Ruhnlaste, asutuste, tédliste ja ettevotete sdiduvajadused on pigem nadala sees ning
turistide ja suveruhnlaste séiduvajadused reedel ja plihapaeval.

6. Pooltele kisitletuile ei ole lennuki/laeva vadljumise kellaajad olulised. Ruhnu
pusielanikud avaldavad soovi Ruhnust lahkuda reeglina varahommikul ja tagasi tulla
parastldunal, suveruhnlased ja turistid aga lahkuda pealeldunal ja d8htu poole ja
saarele jouda Idunaajal.

7. Pusielanike ja suveruhnlaste keskmine pagasikogus on vastanute hinnangul 18 kg,
turistidel 12 kg.

8. Erakorralist suuremahulist kaubavedu vajavad kord vO6i paar aastas nii saare
pusielanikud, ettevdtjad, suveruhnlased ja saarel ajutiselt tootavad inimesed. Lisaks
on vaja korraldada priigivedu, loomade vedu ja kltuse vedu.

9. Reisibliroodele oleks vaja varakult véalja kuulutatud kindlat ja paikapidavat graafikut,
mida turundada. Tuuakse valja liiga kallist piletihinda mitteruhnlastele.

10. Kisitletud soovivad ja soovitavad:
v' panna laeva taas Parnusse soditma
v' kasutada M/L Aegnat voi muud kiiret laeva

v tihendada Parnu-suunalist liiklust
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v' suuremat lennukit ja(voi) tihedamat lennugraafikut Ruhnu ja Parnu vahel vOoi
suvise lennutranspordi asendamist korraliku kiire laevatranspordiga.

v’ varasemat hangete labiviimist, graafikute valjatddtamist ja Ruhnu elanike
arvamuse rohkemat arvestamist ning paremat informeerimist

v' paremate broneerimistingimuste loomist ruhnlastele lennuiihendusel

v" odavamaid pileteid mitteruhnlastele.

5. Transpordivoimaluste analiilis

5.1 Andmed ja metoodika

Transpordivoimaluste analiusis vaadeldi varasemaid kogemusi erinevate
transpordivahenditega:

- analllsiti varasemaid kogemusi transpordivahendite sobivuses Ruhnu ja
mandri/Saaremaa vahelises Gthenduses

- hinnati nii laeva- kui lennutihendust toetavate infrastruktuuride olukorda ja
tingimusi
Anallls ei sisalda uuringut, kas ja kui palju on Eestis neile tingimustele vastavaid laevu
ja lennukeid.

5.2 Tulemused

Ruhnu avalikke Uhistranspordiliine on aastatel 2006-2010 teenindanud mitmed erinevad
laevad ja lennukid, mille ldkirjeldused ja fotod on toodud Lisas 3.

5.2.1 Aastatel 2006-2010 teenindanud laevad

Ruhnu liine on teenindanud mitmed erinevad laevad: M/L Aegna, P/L Amalie, M/L
Arabella, M/L Lili. Nende s6iduomadused, reisijate- ja kaubamahutavused on olnud vaga
erinevad. Lisas 3 Tabelis 1 on toodud erinevate laevade ja liinide vordlused.

Nii Ruhnu VV kui ka Saare MV nendivad, et head ja hasti sobivat laeva hetkel turul
olemas ei ole. Siiani on Ruhnu liini kaditatud mitmekiimne aasta vanuste laevadega,
millised nduavad suuri remondi- ja hoolduskulusid. Ka olemasolevate laevade suurus ei
ole reeglina Ruhnu liini teenindamiseks kdige parem. Reisijaveoks tegelikult liiga suured
on nii Ruhnu rahva lemmik M/L Aegna kui ka P/L Amalie, mis sisuliselt on parvlaev ja
pigem modeldud kaubaveoks. Ka M/L Arabella on rohkem sobilik kaubaveoks kui
reisijaveoks. Samas M/L Lilil, mis on sobilikum reisijaveoks, puudub kaubaruum ja on
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liiga aeglane. Suuregabariidiliste ja eriveoste (prigi, loomad) vedamiseks saab praegu
kasutada vaid P/L Amaliet.

Pikal merereisil on vaga oluline laeva kiirus. Ainus kiire laev on Aegna, millega jouab
Parnust Ruhnu 3 tunniga. Nii laevad Lili, Arabella kui ka Amalie on aeglased.
2010.a.s6idab M/L Lili Munalaiust Ruhnu 5 tundi, samuti kulub M/L Arablellal
Roomassaarest Ruhnu joudmiseks 5 tundi.

Lisaks avalikule liiniveole on tellimusreise Ruhnu valmis korraldama mitmed laevad,
kaatrid, purjejahid, sealhulgas Lili, Arabella. Ka Lati alused on valmis tegema
tellimusreise Ruhnusse. Erakorralisi kaubareise on teinud ka piirivalve laev. Saare MV
poolt véljakuulutatud hankel 2009. ja 2010. aasta suveperioodiks osales ka OU
Kihnumadal, kellel oli pakkuda 35 reisijat mahutav mootorlaev Vesta, millel ei ole aga
luba sdita kaldast kaugemale kui 5 meremiili.

5.2.2 Kavandatav uus laev

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium tellis 2009. aastal Ruhnu Uhenduse
teenindamiseks sobiva uue laeva kontseptsiooni analilisi, mis valmis detsembris 2009.a.
Analllsi tulemusena valmis kolm laevakontseptsiooni ja nendega seotud taiendavad
andmed. To6o6d tutvustati Ruhnu elanikele. Lahtuvalt korraldatud rahvakusitlusest on
eelistatuimaks laevatlilbiks katamaraan (T7abel 12). Riiklik laev on planeeritud
kahetekilisena. Peatekk on jaotud lahtiseks kaubatekiks ning kinniseks reisijatele ning
meeskonnale modeldud osaks. Ahtris lahtisel peatekil on koht ihele kaubikule vdi kahele
sOiduautole ja EURO alusele ning muule lastile (sh. jalgrattad ja mootorrattad). Ahtris on
lisaks ka ramp autode peale- ja mahalaskmiseks. Ahtris vasakusse pardasse on
ettendhtud kraana lasti laadimiseks. Peatekil on ka reisijate salong istekohtadega 60-le
inimesele, koht pagasile, baar koos minikédgiga, 2 WC-d reisijatele (millest Uks on
invaWC), mess ning tehnilised ruumid. Ulemine tekk on teotatud lahtiseks reisijatele
moeldud osaks ja kinniseks meeskonnale mdeldud osaks. Valitud alumiiniumist kerega
katamaraani eeliseks teiste pakutud variantide (alumiinium monokorpusega ja terasest
monokorpusega laevad) ees oli eelkdige tema kiirus ja vastavus lahtetingimustes ndutud
kandevdimele, tkonoomsus, stabiilsus, avarus. Ringsu-Parnu vahelise reisi kestus jaab
alla kolme tunni. Katamaraani miinusteks olid kallis ehitushind, IGhem
navigatsiooniperiood (ei saa liikuda jaasupis), talveks vadljatdstmise kohustus,
ebastabiilsus kilglaines.

Laeva funktsiooniks Ruhnu liinil on peamiselt suuregabariidiliste veoste ja
turismigruppide vedu saarele.

Vastavalt eelmiste aastate statistikale on reisijateveol tippndudlus laeva jarele 2 kuud,
s.0 siis 15. juunist kuni 15. augustini, tlejadnud ajal on ministeeriumi hinnangul ndudlus
taielikult rahuldatud 8-kohalise lennuki regulaarlendude ja laeva tellimusreisidega.

Vallavalitsuse hinnangul peaks laevaliikluse periood olema aga pikem, kuid sdidugraafik
tuleks koostada nii, et 15.06-15.08 on laevagraafik oluliselt tihedam, kui muul suvisel
ajal, kus liikumisvdimalus peab olema tagatud. Ka vajaduste analilsist tuleneb, et
laevalihendus peaks olema vdimalikult pikk, kuid valjaspool tippaega vdib olla Gsna harv.
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Tabel 12. Riikliku Ruhnu laeva esialgsed planeeritavad néitajad. Allikas: Ruhnu laev. Katamaraani

eelprojekt. Edasi arendus.

Reisijate arv 60 inimest

Meeskond 3 inimest

Last 5 tonni (sh 2 séiduautot voi 1 kaubik)
Maksimaalne kiirus 22 s6lme

Kaigukiirus 20 sdlme

Ohu temperatuur -15/ +35

Vee temperatuur 0/ +30°C
Kogupikkus 23,75 m

Laius 8m

Veeliini pikkus 23,15 m

Sivis 1,6m

Veevaljasurve 87 tonni

Korpuse materjal alumiinium

Mootorite koguvdimsus 1000-1100 kw
Kitusekulu taisvéimsusel 3351/h

Tosteseadmed Kraana tdstejduga 5tm
Ligikaudne ehitusmaksumus 46 milj. krooni

5.2.3 Aastatel 2006-2010 teenindanud lennukid

Kasutatud lennukite tehnilised andmed on toodud Lisas 3 Tabelis 2.

Kuni 2006. aastani reisijaid vedanud AN-28 tllupi lennuk oli kill vdga meeleparane
reisijatele, kuid oli kallis Ulal pidada ning EU riikides ei tohi sellist tllpi lennukit enam
kasutada.

Alates 2006. aastast teenindab Ruhnu lennuliine Saksa firma Luftsverkehr Friesland
Brunzema und Partner KG, kelle partner Eesti ettevdte Avio-Foto OU kohapeal liiklust
korraldab. Firma garanteerib asenduslennukit kohale toimetamise 48 tunni jooksul.
Lennuki miinuseks on vaike reisijate arv. Lennuk baseerub talvel alati Parnus, kuhu firma
ise ehitas angaari.

Saare maavalitsuse poolt korraldatud riigihankel "“Avaliku liiniveo teostamine
Kuressaare-Ruhnu-Parnu lennuliinil ajavahemikul 01.11.2010-30.09.2015" kvalifitseerus
talveperioodide operaatoriks senine vedaja Luftverkehr Friesland Brunzema und Partner
KG. Leping, mille labirdékimistesse kaasati Saare MV andmetel lisaks lennufirmale ka
Ruhnu valla esindajad, elanikud ja ettevotjad, allkirjastati 08.10.2010.

Lennuliikluses on Uheks alternatiiviks ka helikopteriliiklus, kuid helikopteri lennutund on
lennuki lennutunni hinnast oluliselt kallim. Seega on helikopterite kasutamine avalikuks
liiniveoks alternatiivide olemasolul (lennuk) majanduslikult ebaotstarbekas. Piirivalve
lennusalga helikopterit on raskete ilmastikuoludes ja Ruhnu lennuraja kehva seisundi
puhul kasutatud hadapdraseks transpordiks.
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5.2.4 Laeva- ja lennuliikluse vordlus

Uhistranspordi korraldamise (ks p&hikiisimusi on riikliku toetuse jaotamine erinevate
transpordiliikide vahel. Nii laeva- kui lennuiihendusel on omad plussid ja miinused:

v Lennutransport on laevatranspordist 6-10 korda kiirem (olenevalt konkreetsest
transpordivahendist). Pooletunnine lennuliin Parnu ja Ruhnu vahel versus 3-5
tunnine laevasdit samal marsruudil.

v' Laevatransport on vdimalik ainult jadavabal perioodil.

v Nii laeva- kui ka lennutransport on sdltuvad ilmastikuoludest. Laevaliiklust segab
vali tuul ja jadolud ning lennuliiklust udu, praeguse lennuvalja seisundi juures ka
tugevast vihmast pdhjustatud Uleujutused lennurajal.

v' Laevalhendusega on vdimalik vedada oluliselt rohkem kaupa, suuremat valikut
kaupa ning suuremoodtmelisemat kaupa. Lennukiga on teatud liiki kaubad lennukis
keelatud, kaubakogus ja kaal on samuti vaga vaikesed.

v' Lennutransport on sobilik rahuldamaks aastaringset vadikesemahulist reisijate ja
nende pagasi ndudlust ning postivedu.

v" Laevatransport on sobilik kaubaveoks ning turismihooajal kdrgendatud reisijaveo
noudluse rahuldamiseks.

v Kombineeritud Uhistranspordiiihendus vdimaldab aastaringset kiiret Uhendust
mandri/Saaremaaga lennukiga ning turismihooajal suuremate rahvahulkade
liikumist laevaga. Kombineeritud transporditihendus on ka ilmastikukindlam, kuna
lennuki liikumist ei sega tugevam tuul, mille puhul laev ei liigu, ning udu puhul,
kui lennuk ei lenda, on jalle laev vdimeline Ruhnu saarele sditma.

Transpordiliigi valiku pohikriteeriumiteks on:

sadamate ja lennujaamade parameetrid,

turul olemasolevad sobivad transpordivahendid,

riikliku toetuse maht,

transpordiihenduse sotsiaalne ja majanduslik otstarbekus,

eelnevate aastate reisijate- ja kaubavoo statistika,

S N N N SR

ruhnlaste vajadused

5.2.5 Sadamad

Ringsu sadam asub Ruhnu saare Idunaosas. Alates aastast 2000 haldab sadamat AS
Saarte Liinid. Sadam renoveeriti aastatel 2005-2007. Ringsu sadama Uldandmed on
esitatud Lisas 4 Tabelis 1. Uldjoontes on sadama seisukord aga hea ning pidevalt
tegeletakse akvatooriumi korrashoiu sh sivendamisega.
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Sadama moodustab W kiljest mere poolt rahnudega kindlustatud 540 m pikkune W
muul, sellest E poole valjaulatuv 140 m pikkune S muul, mille otsas on SE suunaline
raudbetoonist muulipikendus. Akvatooriumis sees on 36 m pikkune S-SE suunaline
raudbetoonist kai koos raudbetoonist kaldarambiga. Sadama silivendatud kanali
Uldpikkus on 70 m, kanali stgavus 2,8 m ja vahim laius 30 m. Ohtlikke ja

suuremoodulisi  kaupu toodeldakse eelneval kokkuleppel Roomassaare sadama
sadamakapteniga. Sadamas ei tegutse sadamateenuste osutamisel teisi firmasid.

Ulevaate foto Ringsu sadamast on toodud Lisas 4 Joonisel 1.

Ringsu sadama ja Ruhnu kiila vahet sdidab valla buss. Bussigraafik on koostatud
vastavalt laeva liikumistele. Graafik muutub sujuvalt vastavalt laeva hilinemisele. Ruhnu
sadama kaugus Ruhnu ktlakeskusest on 3, 5 km.

Mandril on vdimalikud Idhimad sobivad sadamad Parnu ja Munalaiu sadamad ning
Saaremaal Roomassaare. Sadamate andmed on toodud Lisas 4.

Parnu sadam asub praktiliselt Parnu kesklinnas, sinna linnaliini bussi ei kai. Parnu
sadamas ei ole valvega tasulist parklat, kill aga on vdimalik auto sadamasse jatta.
Taksos®idu orienteeruv hind  bussijaama on 50° krooni. Pdrnu sadama ja P&rnu
bussijaama vahekaugus on u 1 km.

Roomassaare sadama kaugus kesklinnast on u 5 km. Roomassaare sadama ja
Kuressaare kesklinna (bussijaama) vahet sdidab linnaliinibuss. Bussipilet maksab 10
krooni, pileteid madub bussijuht bussi sisenemisel. Bussi valjumisajad on tunniste
intervallidega varahommikul, [6una paiku ja Ohtupoolikul kuni kella seitsmeni.
Laupaeviti, plihapaeviti ja riiklikel plihadel on graafik hdredam. Buss ei oota Ruhnu laeva
hilinemisel. Hetkel kehtiv bussigraafik ja vordlus Ruhnu transpordiga on toodud Lisas 5.
Praeguste graafikute jargselt klapivad linnaliini ja Ruhnu laeva graafikud kahel korral
neljast’. Roomassaare sadamas on tasuline parkla, taksosdidu orienteeruv hind
kesklinna on 90° krooni. Ruhnu vallavalitsus maksab (ihele Kuressaare taksofirmale
toetust, et ruhnlased saaksid sdita soodushinnaga.

Munalaiu sadama kaugus Parnu kesklinnast on u 43 km (u 40 min autosoitu). Tallinn -
Munalaiu teekond on 35 km pikem kui Tallinn - Parnu. Munalaiu sadama ja Parnu
bussijaama vahel liigub 2 korda pdevas maaliinibuss, mille kellaajad on sobitatud Kihnu
praamide jargi ja ei klapi Ruhnu laevade graafikuga (Vt Lisa 5). Pileti hind on 35 krooni.
Munalaiu sadamas on tasuline parkla, avatud 66paevaringselt.

Aastatel 2008, 2009 ja 2010 on Parnu suunalise liikluse I6pp-sadamaks olnud Parnu
sadama asemel Munalaiu sadam. Munalaiu sadamasse on u 26 km vorra lihem laeva
teekond.

Aastatel 2008 ja 2009 sobitati Aegna liikumised Munalaidu Parnu maakonna
bussiliinidega. Parnu maavalitsuse andmetel nimetatud maakonna Uhistranspordivorgu
muudatus Ruhnu reisijate poolt praktilist kasutamist ei leidnud. Intervjueeritavad toid

% p&rnu keskmine taksohind: 12 kr km + 35.- sisseistumistasu. Allikas: Internet

* Ruhnu laev saabub Jja lahkub nédala sees kokku neljal erineval kellaajal

% Kuressaare keskmine taksohind: 12 kr km + 30.- sisseistumistasu. Allikas: Internet

-

Parnu-Ruhnu-Roomassaare Uhistranspordiuuring 43



/' REGI®

(

pohjustena valja: pikk sOiduaeg (buss peatus maakonnaliinile kohaselt paljudes
peatustes); laeva hilinemisel (mille tdendosus pikal merereisil on keskmisest suurem) ei
olnud bussil vdimalik laeva ara oodata; suuremaid kaubakoguseid (ehitusmaterjal,

modbel vms) ei saa liinibussiga vedada; pslihholoogiline tdrge ebamugavama variandi
kasutamise ees.

Kui laevatransport suunata Parnu sadama asemel Munalaiu sadamasse, siis peab kdigile
reisijatele olema tagatud kiire ja mugav transpordiiihendus Parnuga. Sellisel juhul oleks
Uheks vdimalikuks lahenduseks laevailhenduse pikendusena maismaal toimiv
(kiir)bussiihendus Munalaiu sadama ja Parnu vahel. Buss sbidaks laeva graafikujargselt
ning laeva hilinemisel ootaks laeva ara. Sellise bussiliini kasutamisel jaab ruhnlaste jaoks
lahendamata suuremootmeliste kaupade (ehitusmaterjal, moodbel, tdenaoliselt ka
toidukaubad kaubaladudest) vedu.

Riigi rahalised kulutused laevaliini toetuseks Munalaiu sadama kasutamisel vorreldes
Parnu sadamaga on vaiksemad (vordlused on toodud ptk-s 9.4.3 ja Lisas 5), kuid
reisijate ja ruhnlaste kaubaveo kulutused sellest tdusevad.

5.2.6 Lennuvailjad

Ruhnu lennuvali asub Ruhnu saare Idunaosas, Ringsu sadama laheduses. Lennuvaljal
on Uks loode-kagu suunaline 660 m pikkune tugevdatud muruga lennurada (Lisa 4 Tabel
5).

Ruhnu lennuvalja lihike pikkus (600 m) ning vaike kandevdime (7 tonni) vahendavad
oluliselt sinna maanduda suutvate lennumasinate valikuvdimalusi. Suurtel ja rasketel
lennukitel on praegustes tingimustes Ruhnus maandumine keelatud.

Lennud Ruhnu lennuvéljale ja Ruhnu lennuvéljalt on lubatud ainult kooskdlas
visuaallennureeglitega, mis tahendab, et lennud saavad toimuda vaid valgel ajal
(paikesetousust paikeseloojanguni) ja hea nahtavusega. Sellest tulenevalt soltub
lennuliiklus vaga suurel maaral ilmastikuoludest ning pdevavalgusest. Pimedal ajal,
libedaga, madala pilvekdrgusega ja/voi halva nahtavusega lennud toimuda ei saa.

Anallitsi koostamise hetkel on lennurada aga halvas seisukorras ning saab seetottu
lennufirmalt Luftsverkehr Friesland Brunzema und Partner KG kaebusi. Katteraja
aluspind on kehvasti ettevalmistatud ning seeparast lennuvalja maandumisraja kvaliteet
pidevalt halveneb. Lisaks konarlikkusele, mis Iohub kiiresti lennuvahendeid, koguneb
osale rajast ka vesi ning valistab vihmaperioodidel maandumise. Seetottu jdavad
lennureisid aina tihedamini ara/likkuvad edasi. Ka reisijad on marganud lennutranspordi
kvaliteedi langust tulenevalt suuremast soltuvusest ilmast. 2010.a kevadel ei saanud
lennuk lennata Ruhnu saarele 3 nadalat, kuna rada oli vee all, 2010 septembrikuus
takistas samuti vihmavee kogunemine lennurajale lendude toimumist mitme né&dala
jooksul. Kui lennuraja katte ebakvaliteetsuse osas midagi ldhitulevikus ette ei voeta,
voib juhtuda olukord, kus maanduda saavad vaid helikopterid.

Ruhnu lendude sihtkohtadeks on Kuressaare ja Parnu.
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Ruhnu lennuvélja ja Ruhnu killa vahet sbdidab valla buss. Bussigraafik on koostatud

vastavalt lennuki liikumistele. Graafik muutub sujuvalt vastavalt lennuki hilinemisele.
Ruhnu lennuvalja kaugus Ruhnu kiilakeskusest on 3, 5 km.

Ulevaate foto Ruhnu lennuvéljast on toodud Lisas 4 Joonisel 2.
Parnu lennujaama tldandmed on toodud Lisas 4 Tabelis 6.

Parnu lennujaamas on lennuradade seisukorrad head ning sobivad Ruhnut teenindavate
vaikelennukite vastuvotuks. Parnu lennujaam asub Parnu bussijaamast on u 6, 5 km
kaugusel.

Parnu lennujaama ja Parnu bussijaama vahet sdidab linnaliinibuss. Bussipilet maksab 15
krooni, pileteid muaib bussijuht bussi sisenemisel. Liiklus toimub iga pdev, hommikul
kaheksa paiku ja ohtul viie paiku. Esmaspdeviti on graafik tihedam, siis on ka graafikus
marge, et Uhel reisil, kell 12.40, ootab buss lennuki hilinemise korral ara lennukilt
saabujad. Bussigraafik ja vordlus Ruhnu transpordiga on toodud Lisas 5. Ruhnu lennud,
vdlja arvatud Uhe erandina, klapivad bussigraafikuga.

Parnu lennujaama parklas on 70 tasuta parkimiskohta. Parkla on valveta ja avatud
d6péaev labi. Taksosdidu orienteeruv hind kesklinna on 115° Eesti krooni.

Kuressaare lennujaama lldandmed on toodud Lisas 4 Tabelis 7.

Kuressaare lennujaamas on lennuradade seisukorrad head ning sobivad Ruhnut
teenindavate vaikelennukite vastuvotuks. Esineb aga probleeme seoses Kuressaare
lennujaama tookorraldusega. Seoses eelarvekarbetega ning téodtajate Uleviimisele osalise
koormusega tdole, ei ole Kuressaare lennujaama tornis personal Ruhnu lennu hilinemisel
alati kattesaadav. See olukord vdib pdhjustada ohtlikke olukordi maandumisel vai
lendude arajdamisi ja edasilikkumisi.

Lennujaam asub Kuressaare kesklinnast on u 3 km kaugusel. Kuressaare lennujaama ja
Kuressaare kesklinna (bussijaama) vahet sdidab linnaliinibuss. Bussipilet maksab 10
krooni, pileteid midib bussijuht bussi sisenemisel. Bussi valjumisajad on tunniste
intervallidega varahommikul, [6una paiku ja Ohtupoolikul kuni kella seitsmeni.
Laupdeviti, plUhapaeviti ja riiklikel plihadel on graafik hdredam. Buss ei oota Ruhnu
lennuki hilinemisel. Hetkel kehtiv bussigraafik ja vordlus Ruhnu transpordiga on toodud
Lisas 5. Praeguste graafikute jargselt linnaliini ja Ruhnu lennuki graafikud ei klapi.

Kuressaare lennujaamast on vdimalik edasi lennata Tallinnasse.
Kuressaare lennujaama parklas on hetkel 20 tasuta parkimiskohta.

Taksosdidu orienteeruv hind lennujaamast kesklinna on 70’ Eesti krooni. Ruhnu
vallavalitsus maksab (hele Kuressaare taksofirmale toetust, et ruhnlased saaksid soita
soodushinnaga.

® p&rnu keskmine taksohind: 12 kr km + 35.- sisseistumistasu. Allikas: Internet
" Kuressaare keskmine taksohind: 12 kr km + 30.- sisseistumistasu. Allikas: Internet
1
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Muud Ruhnule ldhedalasuvad sadamad ja lennuvdljad on eriolukordades
kasutatavad voi kaugemas perspektiivis kasutusele voetavad. Sadamatest Montu, Kihnu,
Haademeeste ja Lati sadamad (nt Roja, Ventspils, Riga), millega saaks kombineerida

liikluse arendust, eeskatte turismile moeldes. Lennuvdljadest on vdimalikud naiteks
Kihnu ja Tallinn.

5.3 Transpordivoimaluste kokkuvote

Ruhnu laevaliinidele vedaja leidmine on keerukas ning voimalikke operaatoreid, kellel
oleks sobilik alus, on vaga vahe.

Kavandatav uus laev on planeeritud alumiiniumist kerega katamaraan. Tema eeliseks
teiste pakutud variantide (alumiinium monokorpusega ja terasest monokorpusega
laevad) ees oli eelkdige tema kiirus ja vastavus lahtetingimustes noutud kandevdimele,
6konoomsus, stabiilsus, avarus. Ringsu-Parnu vahelise reisi kestus jaab alla kolme tunni.
Katamaraani miinusteks olid kallis ehitushind, lihem navigatsiooniperiood (ei saa liikuda
jaasupis), talveks valjatdstmise kohustus, ebastabiilsus kiilglaines.

Niikaua kui uus laev ei ole veel valmis, ning Eesti turul on vdhe vdimalikke sobivaid
operaatoreid, oleks enne jargmise laevaliikluse hanget ilmselt otstarbekas teha pdhjalik
uuring nii Eesti kui ka Lati ja miks mitte ka Soome vdimalike veoteenuste ja aluste
pakkujate kohta - uurida erinevaid Ldti ja Soome laevafirmasid, ja merekaatrite
omanikke. Naiteks u 15 inimest ja 2t kaupa peale vottev kiire merekaater (kunagi
90ndate I0pus soitis selline Parnust) voiks ajutiselt kdne alla tulla.

Analltisi koostamise hetkel on Saare MV andmetel teada (ks 2011.a. tdendoliselt
kasutatav laev - M/L Arabella.

Lennuliikluse osas on soOlmitud leping Kuressaare-Ruhnu-Parnu lennuliinil
ajavahemikuks 01.11.2010-30.09.2015 talvisel perioodil senise vedajaga Luftverkehr
Friesland Brunzema und Partner KG. Ruhnu liine teenindab Britten-Norman Islander
tadpi 8-kohaline lennuk.

Terminalidest seavad Ruhnu ja mandri/Saaremaa vahelisele transpordile kdige
suuremad tehnilised piirangud Ruhnu lennuvali ja Ringsu sadam.

Ruhnu lennuvaélja lihike pikkus ning vaike kandevdime vdhendavad sinna maanduda
suutvate lennumasinate valikuvdimalusi.

Ringsu sadam on vorreldes teiste sadamatega vdiksem ja madalam ning kitsendab
voimalike laevade valikut.

Munalaiu sadama eeliseks vorreldes Parnu sadamaga on lihem laevasdidu teekond ning
seega laevasdidu vaiksemad kulud; Munalaiu sadam suhteliselt vaike, mitu parviaeva
korraga sadamasse ei mahu.

Parnu ja Kuressaare lennuvdljad ning Parnu ja Roomassaare sadamad Ruhnu liinide
teenindamiseks tdnastes tingimustes piiranguid ei sea.
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6. Finantseerimise analuls

6.1 Andmed ja metoodika

FinantseerimisvOimaluste anallUsis:
- anallisiti varasemate aastate transpordiliinide maksumusi
- uuriti jargmiste aastate prognoose riikliku toetuse suuruse osas

- varasemate aastate maksumuse pohjal anti hinnang tulevase
transpordikorralduse maksumuseks

- planeeritava riikliku laeva tasuvusanallilisi ning senise piletimulgistatistika pohjal
esitati hinnangulised kulud uue laeva kasutuselevotul

6.2 Tulemused

6.2.1 Senine riiklik toetus

Riiklike toetuste suurused mdaratakse iga-aastaselt riigieelarves. Saaremaa ja Ruhnu
vahelise transpordi hanked korraldab ja lepingud sdlmib Saare MV, maakondadevaheline
liiklus (Ruhnu-Parnu) on MKM korraldada (MKM saab anda volitused ka maavalitsusele).
Tulevikus  on riigil plaanis laiendada Maanteeameti koosseisu kuuluva
Uhistranspordiosakonna funktsioone ja viia laeva- ja lennuliikluses Uhistranspordi
korraldamine Gle maavalitsustelt Maanteeametile.

Senistes Ruhnu ja mandri/Saaremaa vahelist transpordi puudutavates (riigi)hangetes on
olnud ette antud reiside arvud. Leping vOidakse kill s6lmida mitme aasta peale, kuid
lepingu konkreetne maht ja selle tditmise eest taitjale makstava toetuse suurus,
reisijate-, pagasi- ja kabaveo hinnad ning muud finantseerimise Uksikasjad
tapsustatakse iga-aastaselt riigieelarve vastuvotmise jarel vdi vastavalt vajadusele.
Maaratakse kindlaks toetuse summa Uhe edasi-tagasi reisi kohta ning lhe kuu toetus
arvestatakse tegelikult tehtud reiside alusel. Lepingu vdi selle lisade sOlmimisel
maaratakse dra reiside sagedus, tapne arv ja sdidugraafik. Kui reis erinevatel pdhjustel
jaab ara, siis reeglina tehakse see esimesel voimalusel hiljem jargi. Kui ndudluse
puudumise tottu on graafikujargsed reisid dra jaanud ning sellest tulenevalt on
kokkulepitud reiside maht suurem kui tegelik reiside maht, kompenseerib tellija vedajale
pUsikulud kokkulepitud korras.

Riikliku toetuse summa Ruhnu avalikule liiniveole on pidevalt suurenenud (Joonis 24).
Kogusumma on viimase 5 aasta jooksul kahekordistunud. 2006.aastal oli riikliku toetuse
jaotumine laeva- ja lennukiliikluse vahel vordne. Jargnevatel aastatel on lennuliikluse
osakaal suurenenud. Seoses lendude toimumisega ka suvekuudel alates 2009.aastast,
on avaliku liiniveo lepingu alusel toimunud lennureiside arv kahekordistunud ning
lennuliikluse osakaal kogusummast tdusnud (le 80% (Tabel 13).
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Dotatsioon avalikule liiniveole (milj.EEK)

M Laevalhendus ™ Lennuthendus

0 -
2006 2007 2008 2009 2010

Joonis 24. Riiklik toetus Ruhnu avalikule liiniveole aastatel 2006-2010 Allikas: Saare MV

2010 aasta eraldati Saare maavalitsusele riiklikku toetust Ruhnu transpordi
korraldamiseks (Tabel 13):

v' laevalihenduse korraldamiseks ca 1 206 000 kr,
v" suviseks lennuihenduseks 2 387 450 kr,
v' talviseks lennulihenduseks 3 428 490 kr.

Taiendavalt eraldati MKM-i eelarvest Munalaid-Ringsu suvisele laevalihendusele 406
962,40 krooni.

Tabel 13. Riikliku toetuse summad Ruhnu avalikule liiniveole ja selle jaotumine lennuiihenduse ja
laevaiihenduse vahel. Allikas: Saare MV, MKM

Kokku | Laevauhendus | Lennutihendus | Lennuki
Aasta | (milj.kr) | (milj.kr) (milj.kr) osakaal
2006 |5 2,5 2,5 50%
2007 | 5,3 2,5 2,8 52%
2008 | 6,0 2,7 3,3 55%
2009 | 6,9 0,9 6,0 87%
2010 | 7,4 1,6 5,8 79%

Lahtuvalt  riiklikust  transpordiarengukavast, peaks riigi  toetuste  osakaal
Uhistransporditeenuse eest tasumisel jaédma muutumatuks.

Riigipoolne toetus laevaiihenduse tagamiseks soltub suuresti kasutatavast laevast
(Tabel 14). 2010.aastal on kasutusel odavaim M/L Lili, mille reis Munalaiult Ruhnu ja
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tagasi maksab riigile 15 650 krooni ning Uks kallimaid M/L Arabella, mille reis
Roomassarest Ruhnu ja tagasi maksab 39 900 krooni. Uhe inimese kohta teeb see Lili-|
224 krooni Munalaidu ning Arabella-l 1552 krooni Roomassaarde. Reisija maksumuse
arvutamisel on aluseks vOetud eelnevalt ptk-s 3 analllsitud piletimiidgiandmed ja
laevade taituvused erinevatel liinidel.

Tabel 14. Erinevate laevade maksumused 2010.a. andmeil.

SADAMAST SADAMANI Lili Arabella Aegna Amalie* Uus laev**
Liinikilomeetri hind (kr/km) 151 314 496 347 305
Riikliku toetuse suurus (kr/km) 103 285 365 324 220
Riikliku toetuse % 69% 90% 73% 93% 72%
Reisijakoha maksumus (kr/km) 4,20 kr 8,96 kr 5,34 kr 6,94 kr 5,08 kr
8 Parnu (102 km) 15434 31984 50627 35418 31110
% % T [ Munalaidu (76 km) 11500 23831 37722 26390 23180
@ x>
g Roomassaarde (70 km) | 10592 21950 34744 24307 21350
< o T | Pérnu (102 km) 10502 29070 37206 33069 22440
= % E Munalaidu (76 km) 7825 21660 27722 24640 16720
= 0=
® =3 | Roomassaarde (70 km) | 7207 19950 25533 22695 15400
S Parnu (35 in/laevas) 300 831 1063 945 641
'g & | Munalaidu (35 in/laevas) | 224 619 792 704 478
P -
g £ | Roomassaarde  (15/n | 44, 1330 1702 1513 1027
3 O | laevas)
[ keskmiselt 335 926 1186 1054 715

*Amalie hinnakalkulatsioon pohineb 2009.a. lepingul

**Uue laeva prognoositav maksumus on toodud ptk-s 6.2.2

Riigipoolne toetus lennuiithenduse tagamiseks 2010.a-1 on keskmiselt 13 000 krooni
edasi-tagasi reisi kohta (7abel/ 15). Uhe reisija toetus (ihesuuna reisi kohta on keskmiselt
1388 krooni, olles talvel suurem ja suvel vaiksem. Kaubareisid on riigile u 10%
tavareisidest kallimad, kuna seal tuleb riigil maksta lisaks reisihinnale ka kaubakilode
eest, mida kodanikud voOivad tasuta transportida. Reisija maksumuse arvutamisel on
aluseks voetud eelnevalt ptk-s 3 anallitsitud piletimiigiandmed ja lennuki taituvused
erinevatel liinidel.

Lennuliikluse riiklik toetus on 90-95% reisi kogumaksumusest, 2010.a. suveperioodil
90%. Laevareisil oli Roomassaare-Ruhnu suunal toetuse osakaal samuti 90%, Munalaid-
Ruhnu suunal aga 68%.

Kuigi laevareisi kogumaksumus ja liinikilomeetrihind on lennureisist 2-5 korda kallim
(Tabel 14, Tabel 15), on laevade mahutavus 4-10 korda suurem - seda nii inimeste kui
kauba osas.

Tabelitest 14 ja 15 on toodud riigi toetus iihe reisija kohta laevadel ja lennukil
erinevatel liinidel. Parnu suunal on riigi toetus Uhe reisija kohta alati suurem lennukil,
Kuressaare suunal on osad laevad vorreldes lennukiga odavamad, osad kallimad.

Vaiksem vOimalik toetus Uhe reisija (kui taituvus oleks 100%) lennukiga on 5590/8=700
krooni Uhe inimese kohta Uhest lennujaamast teise Kuressaare suunal, samas Liliga on
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vdikseim voimalik reisija maksumus 7207/35=205 krooni {he inimese kohta sadamast

sadamani Roomassaare suunal.

Arvestades erinevate sdiduvahendite reisijakohtade arvu ning liinikilomeetri maksumust,
on vdlja arvutatud minimaalne reisija maksumus 1 km kohta s.o reisijakoha maksumus.

Tabel 15. Lennuki maksumused 2010.a. andmeil.

LENNUJAAMAST LENNUJAAMA Lennuk suvi Lennuk talv Lennuk keskm.
Liinikilomeetri hind (kr/km) 84 80 82
Riikliku toetuse suurus (kr/km) 76 77 76
Riikliku toetuse % 90% 95% 93%
Reisijakoha maksumus (kr/km) 10,50 kr 10,10 kr 10,30 kr
_ é Parnu (102 km) 8080 8235
(2]}
=
x 2 7028
g Kuressaarde (70 km) 6180 5615
~ o | Parnu (102 km) 7310 7850
__g % 6525
@ 2 | Kuressaarde (70 km) 5590 5350
Parnu (102 km) (lennukis
Toetus | keskm suvel 6, talvel 3,2 in) 1218 2453
:(nn;:ese Kuressaarde (70  km) 1388
ohta | jennukis keskm suvel 5,2, 1075 1621
talvel 3,3 in)

Tabelites 16 a ja b on vorreldud reisijakoha maksumusi erinevatel laevadel ja
lennukil eraldi Kuressaare ja Parnu suunal, sOltuvalt reisijate arvust. Selle arvutamiseks
on arvestatud nii sdiduki maksumust (he reisi sooritamiseks kui ka maksimaalset
reisijate arvu (kui reisijate arv (letab reisijakohtade arvu - peab vastav sodiduk
sooritama mitu reisi).

Tabel 16 a. Reisijakoha maksumus Kuressaare suunal lennukil ja erinevatel laevadel

Reisijate arv Lennuk Lili Amalie Aegna Arabella | Uus laev
100 803 424 486 695 659 427
80 773 397 608 434 823 534
60 824 353 810 579 732 356
48 773 441 506 724 915 445
41 904 517 593 847 1071 521
40 773 530 608 869 1098 534
33 936 321 737 1053 665 647
32 773 331 760 1086 686 667
30 824 353 810 1158 732 712
25 989 424 972 1390 878 854
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24 773 441 1013 1448 915 890
20 927 530 1215 1737 1098 1068
14 883 757 1736 2482 1568 1525
10 1236 1059 2431 3474 2195 2135
9 1373 1177 2701 3860 2439 2372
8 773 1324 3038 4343 2744 2669
5 1236 2118 4861 6949 4390 4270
Reisi maksumus
Kuressaare suunal | 6180 10592 24307 34744 21950 21350
Reisijakohtade arv 8 36 50 93 35 60
Tabel 16 b. Reisijakoha maksumus Pdrnu suunal lennukil ja erinevatel laevadel
Reisijate arv Lennuk Lili Amalie | Aegna Arabella Uus laev
100 1050 617 708 1013 960 622
80 1010 579 885 633 1199 778
60 1077 353 1181 844 732 356
48 1010 441 506 1055 915 445
41 1182 517 593 1235 1071 521
40 1010 530 608 1266 1098 534
33 1224 321 737 1053 665 647
32 1010 331 760 1086 686 667
30 1077 353 810 1158 732 712
26 1243 407 935 1336 844 821
25 1293 424 972 1390 878 854
24 1010 441 1013 1448 915 890
20 1212 530 1215 1737 1098 1068
14 1154 757 1736 2482 1568 1525
10 1616 1059 2431 3474 2195 2135
9 1796 1177 2701 3860 2439 2372
8 1010 1324 3038 4343 2744 2669
5 1616 2118 4861 6949 4390 4270
Reisi maksumus
Parnu suunal 8080 15434 35418 50627 31984 31110
Reisijakohtade arv 8 36 50 93 35 60

Erinevate laevadel on erinev maksumus ja seetdttu on iga laeva puhul erinev, mitme
reisija korral on majanduslikult odavam kasutada laeva voi lennukit. Naiteks laeva Lili
puhul piisab juba 25% taituvusest, kui laevareis tuleb majanduslikult kasulikum kui

lennureis.

M/L Lili puhul on lennuk odavam, kui sdita soovib 9 v0i vahem reisijat, nii Kuressaare kui

Parnu suunal.

P/L Amalie puhul on lennuk odavam, kui sdita soovib 25 vdi vdahem reisijat, nii

Kuressaare kui Parnu suunal.

M/L Aegna puhul on lennuk odavam, kui sdita soovib Kuressaare suunal 41 v6i vahem
inimest ning Parnu suunal 33 v0i vahem inimest.
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M/L Arabella, Uus laev - lennuk on odavam, kui sdita soovib Kuressaare suunal 25 voi
vdahem inimest ning Parnu suunal 20 voi vahem inimest.

Seega, olenemata kasutatavast laevast, on lennuk majanduslikult kasulikum, Kkui
reisijaid jaab alla 9 s.o. vdhese ndudluse korral.

Vastavalt Lisa 1 Tabelile 1 oli 2008.a-1., mil sditis ainult laev, oli soitjate arv laevas lle
10 inimese maist kuni septembrini (kaasa arvatud). 2010.a. olid kadigus nii laev kui
lennuk ning kummaski oli keskmiselt 4-5 inimest Uhesuunareisil (samuti kokku 8-10
inimest).

Noudluse tippajal (juuni keskpaik-augusti keskpaik) reisiks Parnu suunal laevas
varasemate aastate reisijate arvu jargi korraga 35-40 inimest ning Kuressaare suunal
15-20 inimest.

Soltuvalt kasutatavast laevast, on korraga vdimalik transportida 35-93 inimest. Sama
koguse inimeste transportimiseks lennukiga tuleb teha 4-12 reisi.

6.2.2 Uue laeva kulud ja tulud

Europolise poolt 2010 koostatud tasuvusuuringus (,Véikesaartega Uhenduse pidamiseks
laeva soetamine. Tasuvusuuring") on koostatud uue laeva (planeeritav katamaraan)
soetamiseks ja kaitlemiseks vajalik finants- ja sotsiaalmajanduslik mudel. Mudeli abil on
koostatud laeva rahavoogude prognoosid, mille pdhjal on arvutatud investeeringute
tasuvus, Euroopa Liidu toetuste suurus, kapitalitasuvus ja sotsiaalmajanduslik tasuvus.

Investeeringu kulud kaetakse Euroopa Regionaalarengu fondist tagastamatu toetusena
100% ulatuses.

Tabelis 17 on tasuvusuuringust tehtud kokkuvottev valjavote uue laeva prognoositavate
kulude ja tulude kohta 2012.aastal. Aluseks on vdetud 2010 a. hinnad, mida on
korrigeeritud prognoositava tarbijahinnaindeksiga.

Maavalitsuse hinnangul olid tasuvusuuringus toodud piletitulu Glehinnatud, sadamatasud
mittevastavad ning puudu teiste laevadega vodrdlemiseks vajalik amortisatsioon.
Piletitulu prognoosi  korrigeeriti 2008.a. tegelike piletimlilgiandmete pdhjal,
sadamatasusid olemasolevate liinilepingute andmetel ning amortisatsiooniks jagati
planeeritav ehitusmaksumus 46 miljonit krooni 25 aasta peale. Selle jargi on uue laeva
proghoositav kulu aastas 4,7 miljonit krooni (ilma amortisatsioonita 2,86 miljonit
krooni). Planeeritav teeninduslaeva tulu piletimtdgitulust ning renditulust on 1,31
miljonit krooni.

Aastaks 2012 peaks prognoositav ministeeriumi eelarve uue laeva opereerimiskulude
katteks olema 3,39 miljonit krooni (arvestamata amortisatsiooni 1,3 miljonit krooni,
Europolise tasuvusanalliiisi andmetel 0,55 krooni).
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Tabel 17. Uue laeva prognoositavad kulud ja tulud (kroonides) 2010 aasta hindade ning
tarbijahinnaindeksi prognoosi alusel 2012.aastaks. Allikas: tasuvusuuring Ruhnu katamaraan-tiudpi

reisiparviaevale, Europolis (Regio poolt korrigeeritud prognoositav piletitulu  2008.a.

piletimidgiandmete pdohjal ja sadamamaksu prognoos 2010.a. sadamatasude pdéhjal, lisatud

hinnanguline amortisatsioonikulu)

Katusekulu 1710100
Hoolduskulud 286 700
To6joukulud 577 500
Sadamamaksud* 102 400
Kindlustus 184 300
Amortisatsioon** 1 840 000
Kulud kokku* 4 701 000
Ruhnlaste Uleveotulu* 124 400
Turistide Gleveotulu* 1125000
Mootorsoidukite Uleveotulu 47 100
Renditulu 15 700
Tulud kokku 1 312 200
Kulude-tulude vahe 3 388 800

*Korrigeeritud MV ettepanekul piletimilgiandmete ja kehtivate sadamatasude alusel

**Saare MV palvel lisati kuludele amortisatsioon planeeritava laeva ehitusmaksumuse jaotamisega 25 aasta
peale. Uue laeva ehitamise rahastamine toimub téies ulatuses Euroopa Regionaalarengu Fondist

Detailsemalt tasuvusuuringu sisu, erinevate arvutuskaikude, vordluste ja pdhjendustega
saab tutvuda tasuvusuuringu algdokumendis, mis on esitatud Lisana 6.

Antud tasuvusanallsis voetakse aluseks, et laev sGidab aastas 184 (lileveokorda (419
h), mis teeb 8380 nm ehk 15 400 km. Kui ministeeriumipoolne kogutoetus aastal 2012
on 3,39 miljonit krooni, siis liinikilomeetri hinnaks planeeritavate opereerimiskulude
pohjal tuleb 305 kr ning toetus sellest moodustaks 220 kr/km.

6.2.3 Tulevik riiklike toetuste osas

Olulist Uhistranspordi korraldamise toetuse kasvu aastatel 2011 ja 2012 maavalitsusele
eraldatavas koondsummas ette ndha ei ole. Kahjuks ei ole aga Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumil voimalik toetussummasid tdpsemalt pikas perspektiivis
ette ennustada, kuna nende suurus soltub otseselt vastuvOetavast riigieelarvest ja
selgub seetdttu iga aasta 16pus.

Edasises anallilisis vOetakse aluseks 2010.a. riiklike toetuste summa Ruhnu
Uhistranspordi korraldamiseks ning korrigeeritakse seda vastavalt prognoositavale
tarbijahinnaindeks kasvule.

Ennustatavalt peaks aastatel 2011-2013 riikliku toetuse summa Ruhnu

Uhistranspordiihendusele olema summaarselt 7,5-7,6 miljonit krooni (Tabel 18)

|
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Tabel 18. Eeldatavad riiklike toetuste summad Ruhnu Uhistranspordiiihenduse toetamiseks 2011-
2013

Prognoositav toetus
Aasta | Tarbijahinnaindeks | (milj.kr)
2011 | 2,0% 7,55
2012 | 24 % 7,58
2013 | 2,7 % 7,60

6.2.4 Reisijate omaosalus

Kui votta aluseks 2010.a. hinnad (Lisa 7) ning 2008.a. toiminud transpordikorraldus
(laev suvel, lennuk talvel) ning ennustatav reisijate arv (6000 uUleveokorda aastas, sh
4500 suveperioodil), oleks suvise laevaliikluse piletimtdgitulu mandri suunas Parnusse
sOites 0,85/Munalaidu 0,74 miljonit krooni ning Kuressaare suunal 0,24 miljonit krooni.
2010.a. Parnu suuna piletihind on liinile Ruhnu-Munalaid 450 krooni ks ots. Kuna
Parnusse soit on 12,5% kallim ning ka sadamatasud on Parnus suuremad, on Munalaiu
piletihinnad korrutatud labi koefitsiendiga 1,15.

Ruhnlase jaoks on lennutransport ning laevatransport ihe hinnaga. Mitteruhnlastele on
piletihinnad kordades kallimad (Lisa 7).

Reisijate omaosalus ei piirdu ainult laeva/lennupileti hinnaga. Lisaks pileti maksumusele
tuleb arvestada tadiendavate kulutustega, mis tekivad reisijal terminalist |dhimasse
teeninduskeskusesse joudmiseks. Lahimasse teeninduskeskusesse joudmiseks kulub
reisijal olenevalt edasisest transpordivahendist ja vahemaa pikkusest 10-90 krooni.
Kaubaveo maksumus teeninduskeskusest terminalini vdib olla kuni 1500 krooni. Siin
peitub ka poOhjus, miks on vaga aktiivselt hakatud kasutama Parnusse suunduvat
lennutransporti — lennuk viib Parnule oluliselt 1dhemale, ning Parnusse vodi sealt edasi
sOitvatele reisijatele on lennutransport odavam kui laevatransport, kuna laevapiletile
lisaks tekivad kulutused sditmaks Parnusse. Ka naiteks Tallinnast tulijale on Parnusse
sOit 115 km pikkune, kuid Munalaidu soit on 150 km pikkune.

6.3 Finantseerimisvoimaluste kokkuvote

2010 aasta eraldati Saare maavalitsusele riiklikku toetust Ruhnu transpordi
korraldamiseks 7,4 milj. krooni. Olulist Uhistranspordi korraldamise toetuse kasvu
aastatel 2011 ja 2012 maavalitsusele eraldatavas koondsummas ette ndha ei ole.

Ennustatavalt peaks aastatel 2011-2013 riikliku toetuse summa Ruhnu
Uhistranspordilihendusele olema summaarselt 7,5-7,6 miljonit krooni.

Laevareisi kogumaksumus ja liinikilomeetrihind on lennureisist 2-5 korda kallim.

Riigi toetus Uhe reisija kohta on suurem lennukil.

Parnu-Ruhnu-Roomassaare Uhistranspordiuuring 54



3 REGI®))

[

(

Vastavalt Tabelile 16a ja 16b on Uhe reisi kohta teatud erinev inimeste arv, mille korral
on majanduslikult kasulikum kasutada suvisel tipphooajal kas laevaihendust vai
lennulihendust. Vahese ndudluse korral talveperioodil ning kevadel ja sligisel piisab
reisijateveoks ka lennukist. Kaubaveoks lennukist ei piisa tema vadhese ja piiratud
(pagasi) kaubamahutavuse tottu.

Uue laeva tasuvusuuringu alusel on 2012.a. prognoositav ministeeriumi eelarve
opereerimiskulude katteks 0,55 miljonit krooni aastas, kdesoleva analllsi peatiikis 6.2.2
esitatud tdiendatud hinnakalkulatsiooni alusel, kus on vahendatud piletimtdgitulu ja
suurendatud sadamatasusid on opereerimiskulud uuele laeva 2,86 miljonit krooni aastas
ning lisatud amortisatsioonikuludega 3,39 miljonit krooni aastas.

Uhistranspordi korraldamisel tuleks terminali valikul arvestada, et reisijatel tekkivad
taiendavad kulutused terminalist soovitud sihtkohta joudmiseks varieeruvad sodltuvalt
vahemaast.

7. Vdljavotted Ruhnu lihistranspordi korraldamist
mojutavatest d6igusaktidest ja arengudokumentidest

Jargnevates alapeatikkides on valja toodud antud anallisi valguses peamised Ruhnu
Uhistransporti puudutavad seaduste, maaruste, planeeringute ja arengukavade
valjavotted. Lisaks siintoodule on Lisasse 8 koondatud veel véikesaari (Ruhnut) ja
Uhistransporti puudutavaid valjavotteid Oigusaktidest ja haldus- ja
arendusdokumentidest.

Lisas 8 on tsiteeritud ka MTU Tuleviku-uuringute Instituudi poolt koostatud uuringut
«Plsiasustusega vdikesaarte seaduse mdju ning teiste plsiasustusega saarte vajadused",
mis toob valja transpordikorralduse ja seadusandluse pohimdtted lahiriikides.

7.1 Ruhnu uhistranspordi korraldamist reguleerivad seadused

7.1.1 Piisiasustusega vaikesaarte seadus (RTI, 07.03.2003, 23, 141)

Seadus satestab erisused, mis tulenevad pisiasustusega vaikesaarte saareliste
tingimuste eriparast ning ei ole satestatud teiste seadustega.

Vastavalt §3-le on riigi ja kohaliku omavalitsuse eesmargiks pilsiasustusega vaikesaartel
plUsiasustuse sdilimise ja arengusuutlikkuse toetamise tagamine, esmatahtsate avalike
teenuste kattesaadavuse tagamine pUsielanikele ettevotiuse toetamise tagamine.

§8 on plihendatud transporditeenustele, mille all mdeldakse (ihenduse pidamist erinevat
liiki transpordivahenditega vaikesaare ja mandri/suursaare vahel. Satestatud on, et:

v/ pusiasustusega vaikesaartele peab olema tagatud vaéhemalt (ks regulaarne
transpordiithendus mandri vdi lahima suursaarega. Transpordiiihenduse
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loomiseks vajalikku laeva-, vaikelaeva- voi parvlaevaliini voi lennuliini toetatakse
riigieelarvest vastavalt Uhistranspordiseadusele (RT I 2000, 10, 58);

§9 satestab, et

v' Vadikesaare liikluse ihendustee osaks oleva sadama v0i sadamarajatise korrashoiu
kulud kaetakse riigieelarves selleks ettenahtud vahenditest Vabariigi Valitsuse
kehtestatud korras.

v' Vdikesaare liikluse (hendustee osaks oleva sadama vO0i sadamarajatise
uuendamiseks ning veetee silvendamiseks vajalikud vahendid nahakse ette
riiklike investeeringute programmis.

v' Vaikesaare liikluse ihendustee, mille kaudu tagatakse regulaarne liiklus mandri ja
saare vahel, madrab kindlaks Vabariigi Valitsus.

7.1.2 Uhistranspordiseadus (RT I 2000, 10, 58)

§3 ldoige 2 satestab, et Uhistranspordi kavandamise ja korraldamise eesmérk on:
ressursside kasutamise sotsiaalset ja majanduslikku otstarbekust arvestades tagada
Uhistransporditeenuse pakkumise vastavus noudlusele, mis tuleneb elanike ja nende eri
kategooriate (sealhulgas puuetega inimesed, vanurid, Opilased ja Ulidpilased, saarte ja
vdikesaarte elanikud) liikumisvajadusest;

§11 alapunktid 3 ja 4 satestavad, et avaliku teenindamise lepingu alusel vdib soitjaid
vedada Eesti mandri ja saarte ning vaikesaarte vahelistel, Saaremaa ja Hiiumaa vahelisel
ning Saaremaa ja Saare maakonna haldusterritooriumil asuvate vaikesaarte vahelistel
laeva-, vaikelaeva- ja parvlaevaliinidel; Eesti mandri ja saarte ning vaikesaarte
vahelistel, Saaremaa ja Hiiumaa vahelisel ning Saaremaa ja Saare maakonna
haldusterritooriumil asuvate vaikesaarte vahelistel lennuliinidel.

8§10 ja 8§12 I1d0ige 1 kohaselt sOlmib avaliku teenindamise lepingu Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium v0i majandus- ja kommunikatsiooniministri volitatud
ametiasutus laeva-, vaikelaeva- ja parvlaeva- ning lennuliikluses korraldataval
maakondadevahelisel ja (leriigilisel soditjateveol ning maavalitsus bussi-, laeva-,
vaikelaeva- ja parvlaeva- ning lennuliikluses maakonnasisesel soditjateveol.

§15 kohaselt toetatakse §11 alapunkt 3 ja 4 kirjeldatud liinivedu riigieelarvest.

§16 satestab, et riigieelarvest avaliku liiniveo toetamist kavandades arvestatakse
eelmiste aastate statistilisi ning kdesolevaks ja jargmiseks aastaks kavandatavaid
liiniveokulude andmeid, samuti jargmisi statistilisi ja kavandatavaid andmeid ning
riiklikest programmidest tulenevaid meetmeid.
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7.2 Ruhnu uhistranspordi korraldamist reguleerivad maarused

7.2.1 Teenindustasemete soovituslikud normid avalikule kohalikule
liiniveole (Teede- ja sideministri 7. Juuni 2000. a maarus nr 41)

Maarus kehtestab soovituslikud normatiivid avalikule kohalikule liiniveole®.

Antud ma&éruse pohjal on maakonna Uhistranspordi avaliku liiniveo néitajad (II osa, Valla
ja maakonna (histransport):

v' (hissdiduki tdituvus - norm maaratakse lahtudes Uhistranspordi
majanduslikust otstarbekusest ja sotsiaalsest vajadusest

v liiklussageduse (edasi-tagasi sOitude arv maakonnakeskusesse)
soovituslikuks normiks on Ruhnu elanike arvu jargselt 1 kord tédpaevas
ehk 5 korda nadalas.

v' Jalgsikadigu tee pikkus peatusesse - soovituslik norm Ruhnu elanike arvu
jargselt on kuni 3 km

v/ Maksimaalse sdiduaja soovituslik norm paikkonnast maakonna keskusesse
on Ruhnu elanike arvu jargselt kuni 1 tund.

Antud teenindustaseme normid on maavalitsustele  soovituslikuks  aluseks
,Uhistranspordiseaduse® paragrahvi 6 [8ike 1 alapunktis 2 ettendhtud Uhistranspordi
teenindustaseme normide kehtestamiseks maakonnaliinidel.

Saare MV rakendab Ruhnu Uhistranspordiiihenduse korraldamisel liinil Kuressaare-
Ruhnu-Kuressaare vastavalt 6iguse pohiprintsiipidele tuginedes Oigusaktide analoogiat.
Oigusaktide analoogia kasutamisel loetakse kehtivaks I&him sama valdkonda reguleeriv
Oigusakt. Ruhnu puhul on transport véikesaartega vee-ja lennuliikluse abil samavéérne
(maakonnaliini)  bussivedudega maismaal. Sellest tulenevalt kehtivad Ruhnu
lihistranspordile maakonna Uhistranspordi liiniveo normid.

7.3 Arengudokumentidest ldhtuvad néuded ja suunised

7.3.1 Saare maakonna Teemaplaneering "Maakonna sotsiaalne
infrastruktuur” 2008/2009

Teemaplaneeringu eesmark tuleneb Uleriigilises planeeringus “Eesti 2010” seatud
eesmargist tagada elanike pohivajaduste rahuldamine soOltumata nende elukohast
igapaevaste teenuste kattesaadavuse ndol. Teemaplaneeringu sisuks on soovituste
andmine teenuste kattesaadavuse tagamise otstarbekaimate meetmete osas Saare
maakonna kantides.

8 Normid méaratakse bussi-, trammi ja trollivedudele
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Planeeringu ptk-s 2.1.7 loetletakse Ules pUlsiasustusega vadikesaared ja viidatakse
plsiasutusega vadikesaarte seadusest tulenevale:

- riigi ja kohalike omavalitsuste eesmargid pusiasustusega vaikesaarte haldamisel
on muuhulgas esmatdhtsate avalike teenuste (korrakaitseja paasteteenistused,
joogivesi, post- ja elektronside, elektrivarustus, transpordiiihendus, alus, pohi- ja
keskharidus, sotsiaalabi) kattesaadavuse tagamine

- Vaikesaartele peab olema tagatud vahemalt (ks regulaarne transpordiiihendus
mandri vOi ldhima suursaarega. Transpordiiihenduse loomiseks vajalikku laeva,
vaikelaeva vOi parvlaevaliini voi lennuliini toetatakse riigieelarvest vastavalt
Uhistranspordiseadusele.

Vélja on toodud, et vdikesaarte (hine probleem on (hendusepidamine Saaremaa vOoi
mandriga, kuna kohapeal teenused enamasti puuduvad. Ruhnu eristub teistest kauguse
ja suuruse poolest, esmatasandi teenused on saarel kattesaadavad.

Ptk-s 3.1 on toodud teenuste kattesaadavuse kriteeriumid, mille kohaselt kodanik
peaks Uhistranspordiga teenusteni joudma olenevalt teenusest 20-45 minutiga.
Uhistransporti késitletakse planeeringus mitte kui teenust omaette, vaid kui teenuse
kattesaadavuse tagamise vahendit. Saaremaa omavalitsuste hinnangul osutusid
esmatasandi teenuste osas probleemseteks vOi potentsiaalselt probleemseteks 37
maakonna kanti, sh 5 pisiasustusega vaikesaart (viidatud on planeeringu Lisale 1, kus
toodud kandittipide kaardil Ruhnut kujutatud ei ole).

Saare maavalitsuse hinnangul tdidab teemaplaneeringu jdrgsed ajalised kriteeriumid
teenuste kadttesaadavusele ainult lennuliiklus Ruhnu ja Kuressaare vahel.

Peatikk 3.2 kasitleb teenuste kattesaadavust ja arengusuundumusi. Jargnevalt on
toodud sellest peatlikist valjavotted, mis puudutavad Ruhnut:

Lasteaeda Ruhnus ei ole

Ruhnu kooli olemasolu on otseselt seotud saare tuleviku ja regionaalpoliitikaga
Voimlat Ruhnus ei ole

Perearstikabinet on Ruhnus olemas (aastaks 2010 enam ei ole)

Kauplusi on Ruhnus (ks (tegelikult on kaks)

Postiasutustest on Ruhnus Eesti Posti frantsiisikontor

Postipanka, pangaautomaati, apteeki Ruhnus ei ole

LAY

Planeeringu peatlikis 4.7.5 késitletakse teenuse tagamise meetmeid Ruhnu kandis:

v' Rahvaarvu prognoos: pigem kasvav

v" Teenuste kattesaadavus: enamik esmatasandi teenuseid on saarel
kattesaadavad, puudub apteek ja keskhariduse saamiseks tuleb saarelt dra soita.
Teistest olulisematest teenustest puudub sularaha saamise vodimalus.
Noortekeskust ja paevakeskust ei ole, kuid neil puuduks ka piisav klientuur.
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Teenuse tagamise meetmed: kogukonnateenuste sadilitamine ja arendamine, uue
kooli ehitus parandab ka teiste avalike teenuste kvaliteeti.

Planeeringu peatikk 5 ,Teemaplaneeringu elluviimine®™ 3. alapeatikis ,Paindlik
Uhistransport™ on valja toodud:

Olukorras, kus tarbijate vahesuse tottu ahvardab mitmeid sotsiaalse infrastruktuuri
objekte sulgemine, muutub Ghistranspordi roll teenuste kattesaadavuse tagamisel

Uha olulisemaks.

Et inimeste igapdevane liikumisvajadus ka hdreda asustusega piirkondades ja
majanduslikult vdimalikult efektiivselt tagada, peab Ghistranspordikorraldus olema
paindlik ja kiirelt reageerima muutustele rahvastikus ning teenuste ja té6kohtade
paiknemises. Paindlikkuse tagab olemasoleva liinivorgu pidev jalgimine ning

vastavalt sellele muutuste tegemine sdidugraafikutes, busside suuruses ja ka

liinivorgus.

Paljude maaliste ja darelise asendiga kantide jaoks tagaks teenuste parema
kattesaadavuse kohalike liinide loomine, mis voimaldaks tihedama Ghenduse

pidamist lahima keskuskandiga. Maakonnaliinide teenindamine on paljudes darelise
asendiga ja reeglina horedalt asustatud kantides majanduslikult ebaefektiivne.

Kohalikud liinid kui perspektiivne vdéimalus teenuste kattesaadavuse parandamisel,

on valja toodud planeeringukaardil. (SI teemaplaneeringu juures oleval kaardil on Ruhnu
osas kujutatud rahvastikutihedus asutusiiksuse [0ikes, esindatud teenused ning
plisiasustusega véikesaarte paadi- voi laevaiihendus Ruhnu ja Kuressaare vahel.)

7.3.2 Eesti transpordi arengukava 2006-2013 (koostatud Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi poolt)

Arengukavas margitakse, et Ghistranspordi toetussummad maadratakse iga-aastaselt, mis
raskendab pikaajaliste investeeringute tegemist ja liinivorgu planeerimist
thistranspordis. Uhistranspordi turu (le peaaegu puudub riiklik jarelevalve (va
raudteetranspordis), mistdttu esineb korrastamatust ja kolvatut konkurentsi, ka
elementaarset soditjateveo eeskirja eiramist

Riiklik transpordi arengukavas on mh ette nahtud jargmised tegevused:

saartega Uhenduse pidamise pikaajalise kontseptsiooni valjatéétamine

plUsiasustusega vaikesaarte ja teiste regionaalpoliitiliselt vajalike riigi osalusega
sadamate ehitamine vdi rekonstrueerimine

v' regulaarse lennutihenduse toimumine Ruhnu saarega véhemalt senises (2007.a.)
mahus.

v" Ruhnu lennujaama arendamine (navigatsiooniseadmete paigaldamine aastaks
2010).

v' aastaks 2013 laeva soetamine Kihnu, Ruhnu, Prangli, Vormsi ja Abruka saarte
tarvis.
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7.3.3 Saare maakonna arengustrateegia 2020

Arengustrateegias (koostatud 2006-2008) on lahtuvalt maakonna elanike heaolust,
maakonna eriparast ja Uldisest arengust kavandatud arengusuunad aastateks 2008 kuni
2020, tegevuskavaga aastani 2013. Transpordiihenduste valdkonnas on eesmargiks mh
korrastatud Uhistransporditeenused ning suured investeeringud infrastruktuuri, sh
sadamad, lennuvaljad. Suuremate investeeringutena on mh valja toodud 5 miljonit
krooni Ruhnu lennuvalja rekonstrueerimiseks.

Saare maakonna arengustrateegia transpordilihenduste eesmargid:

v' Majandus- ja regionaalarengut takistavad transporditihenduste kitsaskohad on
kodrvaldatud ja Ghendusvdimalused kaasajastatud.
v Uhistranspordi teenuste pakkumine on viidud vastavusse vajadustega

Tegevussuunad ja tegevused:
v' Investeerimine lennuvaljadesse/0huvaravatesse, sh:
o Kuressaare lennujaama laiendamine (2 000 m rajapikkust, 45 m
laiust);
o lennujaama muu infrastruktuuri (parkla, veevarustus ja kanalisatsioon
jm) valjaehitamine;
o Ruhnu lennuvalja rekonstrueerimine (600 m rajapikkust, piirdeaed,
drenaaz);
o nduetele vastava kopteriplatsi ehitamine;
v Maakonna-sisese Uhistranspordi teenuse vajaduste valjaselgitamine ja
vajadustele vastava liinivorgu kujundamine, sh:
o maakonna-sisese Uhistranspordi teenuse vajaduste valjaselgitamine
vOttes arvesse potentsiaalsete tarbijate paiknemist;
o elanikkonna vajadustele vastava liinivérgu kujundamine.
v' Maakondade-vaheliste Uhistranspordi vGimaluste avardamine, sh:
o lennuiihenduse tihendamine Tallinnaga, vottes kasutusele suuremad
lennukid.

7.3.4 Saare maakonna turismi arengukava 2007-2013

Arengukava eesmadrkideks on mh. olemasolevate transpordiiihenduste kvaliteetsuse ja
jatkusuutlikkuse tagamine ning merelise ligipadsetavuse infrastruktuuri parandamine
tagamaks turismi majanduslikku voimekust Saare maakonnas.

|
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7.3.5 Ruhnu valla arengukava 2010-2015 (Ruhnu vallavolikogu maaéarus
nr.1, 30.11.2009.a.)

Ruhnu valla arengukava tulevikuvisioon on mh saare kujundamine soovitud paigaks nii
elamiseks, té6tamiseks kui ka puhkamiseks.

Arengukavas margitakse, et lahendamist vajavaks vdtmeprobleemiks on mh saare
vajadusi rahuldava transpordi korraldamine Saaremaa ja mandriga. Sealjuures peab
transpordikorraldus tagama:

v saare elanike liikkumisvabaduse oma asjaajamistel;

saare vajaduse ehitusmaterjalide jm varustamisel;
kohaliku ettevotluse vajadused;

turistide ja teiste huvitatud isikute tuleku saarele;

NN NN

jaatmekorralduse vajadused.

Selle tagamiseks ndeb arengukava transpordikorraldust, kus:

v" Navigatsiooniperioodil toimuvad regulaarsed kaubareisid parvlaevaga 1x kuus
(suuremootmelised veosed, jaatmevedu, loomad);

v' Laevalhendus Parnuga toimub vahemalt 3x nadalas, voOimaldada (hepaeva
laevareisid Saaremaale;

v Lennulhendus nii Saaremaa kui ka Parnuga vaéljaspool merenavigatsiooni
perioodi.

7.3.6 Ruhnu valla jadtmekava ja muutused jadtmekorralduses

Ruhnu valla jadtmekava (koostatud 2007. aastal Aarens Projekt OU poolt) satestab, et
Ruhnu valla jaatmekaitluse printsiibiks on viia saarelt vdlja kogu kohapeal mitte
taaskasutatav prigi.

Sellest tulenevalt on jaatmekaitluse arendamise Gldsuundadeks Ruhnu saarel mh:

v' valla prigila sulgemine ja jadtmejaama rajamine;
v' logistilise stisteemi loomine kogu saarel tekkiva prigi ara transportimiseks.

Arvestuslikult on jaatmekava hinnangul Ruhnu elanike olmejaatmete aastatoodang
kokku 5 tonni. Lisaks tuleb saarelt dra viia pakendijaatmed, ohtlikud jaatmed, ehitus-
ja tootmisjaatmed.
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8. Analluusidest selgunud lahtekohad
transpordikorralduseks

Transpordikorralduse edasisel analiisil I|ahtuti eelpool anallisitud erinevatest
aspektidest: sdidundudlusest, 2006-2010 a piletimiigistatistikast, olemasolevast
veoteenindusest, eelnevatest kogemustest, riigi eelarves selleks ettendhtud riikliku
toetuse mahust ning seadustest tulenevaid ndudeid.

Varasema lihistranspordi kasutuse analiilsi (ptk. 3) pohjal:

v 2006-2008 ja 2010 suveperioodil on Parnu suunal laevas ligi 2 korda rohkem
reisijaid, kui Kuressaare suunal (ptk. 3, Tabel 4). Keskmine reisijate arv 4 aasta
Idikes (2006-2008 ja 2010 ) oli Parnu suunal 37, Kuressaare suunal 17 reisijat.
Laevaliikluse korralduselt erandlikul 2009.a-I on reisijate arv molemail suunal
peaaegu vordne.

v Lennuki keskmine tdituvus mdlemal suunal kokku on talvel 48-58% ning suvel
71-74%..

v" Ruhnlaste osakaal kdikidest reisijatest on talvel lennukiga 67% , suvel lennukiga
40% ja suvel laevaga 30%.

Uhistranspordi vajaduste analiilisist (ptk. 4) tulenevad jargmised aspektid:

v Ruhnlased eelistavad valikuvdimalusel lihemat sdiduaega, s.o lennukit. 52%
vastanud ruhnlastest ja 65% turistidest toovad lennuliikluse positiivse poole pealt
valja vaikest sdiduaega.

\

Soovitakse tihedamat liiklust Parnu suunal
Mitte liUhendada Parnu suunalist laevaliiklust Munalaiu sadamani

Ruhnlased soovivad lihepdevareise Ruhnust Kuressaarde ja Parnusse

AN

Perearsti ja muude maakondlike asjaajamiste jaoks on vajalik ka (hepaevareis
Kuressaarest Ruhnu

v Kellaaegadest eelistatakse nii Ruhnu joudmiseks, kui ka Ruhnust lahkumiseks
valdavalt hommikusi kellaaegu ja Ohtuseid kellaaegu nii laevaga, kui ka lennukiga.
Kellajad mandrile joudmiseks ei tohiks olla liiga hilised, et jouaks vajadusel ka edasi
sOita. Nadalapaevadest on eelistatud Ruhnu elanike seas reede, millele jargnevad koik
nadalapaevad. Turistid ja teised huvirihmad eelistavad enim reedet ja pihapéaeva.

v' Pagasit soovivad reisijad kaasa votta keskmiselt 17 kg

v Ruhnlastele on vajalik suuremdotmeliste kaupade ja loomade vedu eraldi
Uhistransporditeenusena.
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v" Ruhnlaste (turismi)majanduse toimimiseks on vajalik véimaldada vdimalikult suure
hulga turistide saarele paasemine. 50% kusitletud ruhnlastest soovib selleks kiiret ja
hea kaubamahutavusega laeva.

Olemasolevast veoteenindusest tulenevalt (ptk. 5)

v

Sobivat laeva hetkel turul olemas ei ole. Valja on kuulutatud uue riikliku laeva
ehitamise hange. Laev peaks valmima 2012.aastaks.

Lennutransport on laevatranspordist 6-10 korda kiirem (olenevalt konkreetsest
transpordivahendist). Pooletunnine lennuliin Parnu ja Ruhnu vahel versus 3-5
tunnine laevasdit samal marsruudil.

Laevatransport on vdimalik ainult jaavabal perioodil.

Nii laeva- kui ka lennutransport on sOltuvad ilmastikuoludest. Laevaliiklust segab
vali tuul ja jadolud ning lennuliiklust udu, praeguse lennuvalja seisundi juures ka
tugevast vihmast pohjustatud lleujutused lennurajal.

Kombineeritud Uhistransporditihendus vdimaldab aastaringset kiiret (hendust
mandri/Saaremaaga lennukiga ning turismihooajal suuremate rahvahulkade
liikumist laevaga. Kombineeritud transporditihendus on ka ilmastikukindlam, kuna
lennuki lilkumist ei sega tugevam tuul, mille puhul laev ei liigu, ning udu puhul,
kui lennuk ei lenda, on jalle laev vdimeline Ruhnu saarele sditma.

Parim praktika senises Ruhnu laevatranspordis on nii reisijate, vallavalitsuse ning
MKM sonul olnud M/L Aegna sOitmine liinil Parnu-Ruhnu-Roomassaare aastatel
2006-2007. Kuid laev on vana, kulud on kasvanud hippeliselt ja praeguses
olukorras on liiga kallis Gleval pidada.

Parim praktika senises Ruhnu lennulihenduses on nii reisijate, vallavalitsuse,
maavalitsuse ning MKM sonul olnud 2006-2010.a. liinileping firmaga Luftsverkehr
Friesland Brunzema und Partner KG lennukil Britten-Norman Islander. Koost6d
jatkub 2015.aastani.

Erinevatel laevadel on vdga erinevad kiirused ja maksumused ning erinevad
reisijate- ja kaubaveo vdimekused, mida tuleb arvestada optimaalse Uhenduse
loomisel.

Riikliku toetuse mahust ja transpordivahendite kuludest tulenevalt (ptk. 6)

v

Ennustatavalt peaks aastatel 2011-2013 riikliku toetuse summa Ruhnu
Uhistranspordiihendusele olema summaarselt 7,5-7,6 miljonit krooni

Laevareisi kogumaksumus ja liinikilomeetrihind on lennureisist 2-5 korda kallim.

Riigi toetus Uhe reisija kohta soltub liinivorgu tihedusest ja reisijate arvust Uhe
reisi kohta. Vastavalt Tabelile 16a ja 16b on Uhe reisi kohta teatud erinev
inimeste arv, mille korral on  majanduslikult kasulikum kasutada suvisel
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tipphooajal kas laevalhendust voi lennulihendust. Lennuk on majanduslikult
kasulikum, kui reisijaid jaab alla 9 s.o0. vahese ndudluse korral.

Oigusaktidest ja arengudokumentidest tulenevalt (ptk. 7)

v Vastavalt Plsiasustusega vadikesaarte seadusele peab pilsiasustusega
vaikesaartele olema tagatud vahemalt Uks regulaarne transpordiiihendus, mida
toetatakse riigieelarvest

v Uhistranspordiseadus séatestab, et tuleb tagada (histransporditeenuse pakkumise
vastavus noudlusele, arvestatakse eelmiste aastate statistilisi ning kdesolevaks ja
jargmiseks aastaks kavandatavaid liiniveokulude andmeid, samuti jargmisi
statistilisi ja kavandatavaid andmeid ning riiklikest programmidest tulenevaid
meetmeid.

v' Saare MV rakendab Ruhnu dhistranspordiithenduse korraldamisel liinil
Kuressaare-Ruhnu-Kuressaare vastavalt 0Oiguse (ldprintsiipidele tuginedes
Oigusaktide analoogiat: Ruhnu puhul on transport vaikesaartega vee-ja
lennuliikluse abil samavdarne (maakonnaliini) bussivedudega maismaal. Sellest
tulenevalt kehtivad Ruhnu maakonnasisesele Uhistranspordile maakonna
Uhistranspordi liiniveo normid. Teede- ja sideministri maaruse
»~Teenindustasemete soovituslikud normid avalikule kohalikule liiniveole® kohaselt
on teenindustasemete soovituslikud normid avalikule kohalikule liiniveole:

o liiklussageduse (edasi-tagasi  sOitude arv  maakonnakeskusesse)
soovituslikuks normiks on Ruhnu elanike arvu jargselt 1 kord téopaevas.

o Maksimaalse sdiduaja soovituslik norm paikkonnast maakonna keskusesse
on Ruhnu elanike arvu jargselt kuni 1 tund

v Saare maakonna Teemaplaneering “Maakonna sotsiaalne infrastruktuur” annab
soovitused teenuste kattesaadavuse tagamise otstarbekaimate meetmete osas.
Planeeringus toodud teenuste kattesaadavuse kriteeriumide kohaselt peaks
kodanik Uhistranspordiga teenusteni joudma olenevalt teenusest 20-45 minutiga.

v Eesti transpordi arengukava toob valja, et toetussummad maaratakse iga-
aastaselt ning see raskendab pikaajaliste investeeringute tegemist ja liinivorgu
planeerimist Uhistranspordis.
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8.1 Analiiiisist selgunud lahtekohtade koondtabel

Kokkuvdtvalt on eelpool p. 8 nimetatud lahtekohad toodud jargnevas Tabelis 17.

Tabel 17. Liikumisvajaduste ldhtekohtade koondtabel

Kuresaare suund Parnu/Munalaiu suund
Tadituvus
laev 19% 41%
lennuk 58% 61%
Keskmine reisijate
arv
Re':'lla:;"“ laev tippajal 15-20 in tippajal 35-40 in
u
lennuk | 2010 suvi 5in, talv 3 in 2010 suvi 6 in, talv 3 in
Reiside sesoonsus

ruhnlased labi aasta + suveperioodil rohkem

turistid suveperioodil

Eelistatakse lihemat sGiduaega (76% kdigist

Transpordiliigi valik vastanutest) vorreldes hinna ja sihtkohaga

lennuk voi kiire laev

84°% koigist vastajatest
eelistab Parnut, seoses
edasisdiduvdimalustega

16% kdigist vastajatest
eelistab
Sihtkoht

Munalaiu sadamasse ei

o .
76 %-le vastajatele Soovi SBita 72%

mingil maaral vajalik

vastanutest
Reiside sesoonsus
. ruhnlased Iabi aasta + suveperioodil rohkem
Vajaduste alusel - . ]

turistid suveperioodil

Kellaajad
saarelt lahkumine varahommikul, lahkumine saare
ruhnlased poole todaja sees
lahkumine saare poole alates 10:00,
. .., | mandrile/Saaremaale joudmine hiljemalt 20:00-21:00
turistid
Uhepdevareisid 90 % ruhnlastest soovib

Nadalapdevad ‘

ruhnlased E-R
turistid R, P
Kaubaveovajadus ‘
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poed paar korda nadalas
ettevotjad, ruhnlased kord-paar aastas
Odavam lahend
reisijaid alla 9 in (arv erinev, olenevalt vorreldavast
lennuk laevast)
Finantseerimise reisijaid Gle 9, 25 v0i 41 | reisijaid lle 9, 20, 25 voi
jargi laev in (oleneb laevast) 33 in (oleneb laevast)
MV andmetel Munalaiu
sadama kasutamine 20-25
% odavam
Liiklussagedus 1 x toopaevas oiguslikud soovitused
9 maakonnakeskusesse puuduvad
Oigu_slikud Mfk5|maalne 1 h maakonnakeskusesse Oiguslikud soovitused
soovitused sb6iduaeg puuduvad
Tgenuse 20-45 min teenuseni, Oiguslikud soovitused
kattesaadavuse
kriteerium olenevalt teenusest puuduvad

8.2 Analisist selgunud lahtekohtade baasil koostatud graafikud

Lahtudes eelnevast,

peatlikis 8 kokku vOetud lahtekohtadest, on koostatud uldisi

lilkumissuundasid ning aegu naitavad Ulevaategraafikud. Graafikud on koostatud eraldi
suvise tipphooaja ja talvise perioodi kohta, arvestamata transpordivahendeid.

Tabel 18. Talvine graafik.

Esmaspdev Neljapaev Laupaev
Parnu - Ruhnu hommik Parnu - Ruhnu hommik - ‘
Ruhnu - . . .
Kuressaare hommik Ruhnu - Parnu hommik
Kuressaare - - N . . o
Ruhnu ohtu Parnu - Ruhnu Shtu Piihapdev
Ruhnu - Parnu Ohtu Ruhnu - Parnu ohtu - I
Teisipdev Reede
Parnu —Ruhnu hommik Parnu - Ruhnu hommik
Ruhnu - hommik Ruhnu - Kuressaare | hommik
Kuressaare
Kuressaare - Ohtu Kuressaare - Ruhnu | Iduna
Ruhnu
Ruhnu - Parnu Ohtu Ruhnu — Kuressaare | dhtupoolik
Kuressaare - Ruhnu | htu
Kolmapaev Ruhnu - Parnu 8htu
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Tabel 19. Suvise tipphooaja graafik.

Esmaspdev Reede

Parnu - Ruhnu hommik Parnu - Ruhnu hommik

Ruhnu - Kuressaare | hommik Ruhnu - Kuressaare | hommik

Kuressaare - Ruhnu | 8htu Kuressaare - Ruhnu | I8una

Ruhnu - Parnu Ohtu Ruhnu — Kuressaare | 6htupoolik
Kuressaare - Ruhnu | 8htu

Teisipdev Ruhnu - Pérnu Ohtu

Parnu —Ruhnu hommik

Ruhnu - Kuressaare | hommik Laupdev

Kuressaare - Ruhnu | 6htu -

Kolmapaev Piihapdev

Ruhnu - Parnu hommik Parnu - Ruhnu hommik

Parnu - Ruhnu Ohtu Ruhnu - Kuressaare | hommik

Ruhnu - Parnu ohtu Kuressaare - Ruhnu | 6htu
Ruhnu - Pérnu ohtu

Neljapdev

Parnu - Ruhnu hommik

Ruhnu - Kuressaare | hommik

Kuressaare - Ruhnu | 6htu

Ruhnu - Péarnu Ohtu

Detailsemad transpordikorralduse alternatiivid ja vastavad graafikud, mis arvestavad
erinevaid sdiduvahendeid ning nende sdidukiirusi, on kirjeldatud jargnevas peatiikis 9.

9. Alternatiivid transpordikorralduses

Ruhnu ja mandri/Saaremaa vahelises transpordikorralduses on vdimalik rakendada
erinevaid transpordikorraldusi: laevauhendus, lennuihendus ning kombineeritud
Uhendus laeva- ja lennuliiklusest.

9.1 Lennuuhendus

Lennuiihenduse pidamine Ruhnuga on vdimalik aastaringselt valgel ajal. Talvel, mil
laevalihendus pole vdimalik, on regulaarne ja piisava sagedusega lennuliiklus eriti
oluline.
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Olemasoleva noudluse (varasema statistika jargselt 180 piletit/kuus) puhul on talvisel

perioodil vajalik vahemalt 7 edasi-tagasi reisi nadalas, sh vahemalt 1 Uhepaevareis
Parnusse ning Kuressaarde, 1 kaubareis Parnust ja 1 Kuressaarest.

Ka suvisel ajal on voimalik kasutada Ruhnuga (henduse pidamiseks lennuiihendust.
Arvestades seni muiddud piletite keskmist koguarvu, vOib ndudluse tippaja (juuli)
reisijate arvuks lugeda u 1800 piletit. Juulikuu senine keskmine lennuki tdituvus on
olnud 75 %. Nende andmete pdhjal peaks 1800 reisi jaoks ainult lennukit igapaevaselt
kasutades tegema vdhemalt 5 edasi-tagasi lennureisi pdevas. Probleemiks on sellisel
juhul suurte turismigruppide, sh naiteks klassiekskursioonide transportimine saarele - 40
inimesega turismigrupi viimine saarele votaks aega ca 5 h.

Lisa 1 Tabel 2 esitab Ruhnu liinidel ostetud kdikide piletite keskmise koguarvu kuus
aastatel 2008-2010 ning sellest lahtuvalt vajaminevad lennureiside arvud, mis
rahuldaksid ndudluse.

9.1.1 Lennugraafikud

Lennugraafikud on eraldi koostatud talveperioodi (1.11-30.04) ja suvise perioodi
kombineeritud transpordiithenduse jaoks. Kuna talvise lennugraafikuga oldi enamasti
rahul, pole pdhjust suuri muudatusi ette votta. Olemasolev lennugraafik arvestab
véaljakujunenud tavasid ja kogemusi, statistikat taituvuse osas, kaubaladude
lahtiolekuaegu ja vdimalikku kauba ning inimeste jdudmist nii Ruhnu suunduvale
lennukile kui ka Ruhnust lahkumist, samuti Ruhnu lendude olulist tegurit - paevast
valget aega. Anallilsi dokumendi vormistamise 16pu ajaks on Ruhnu lennuliinil 2010
sligis-talveks planeeritud varasematest graafikutest monevorra erinev graafik - iga kuu
teisel reedel on ndudluse olemasolu korral vdimalik lennata Kuressaarest Ruhnu
Uhepaevareisina. Sellised lisareisid, mida teostatakse ndudluse olemasolu korral,
muudavad lennuliikluse paindlikumaks.

Lennugraafiku paindlikumaks muutmise lisavdoimalus oleks, kui suvisel ajal jadks osadeks
66deks lennuk Ruhnu. Sellistel juhtudel oleks naiteks mugav omavahel sobitada
esmaspaeva hommikuti Ruhnu-Kuressaare-Tallinn ja reede ohtuti Tallinn-Kuressaare-
Ruhnu lennugraafikuid. Lennuki 66seks Ruhnu jatmise otstarbekus vajab eraldi anallisi
ja eksperthinnangut.

Seniste lennugraafikute puudusena toodi kisitluses valja Parnu suuna lendude vahesust.
Suures osas olid kaebused seoses suveperioodi graafikuga, mil Parnu lennukile oli
ebapiisavast laevatranspordist tingitult vaga suur ndudlus.

Lisas 9 on ara toodud talveperioodi naidislennugraafik, kus on arvestatud Parnu-
suunalist suuremat noudlust. Aluseks on voetud 2010.a oktoobrikuuks planeeritud
lennugraafik, millele on lisatud vdimalikud muudatusettepanekud.
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9.2 Laevaiihendus

Laevailhendus Ruhnuga on ilma jaadklassita laeva puhul v@imalik vaid
merenavigatsioonihooajal orienteeruvalt 6 kuud aastas. Laevalhenduse maksumus
sOltub vaga suurel maaral kasutatavast laevast. Laevalihendus on vajalik eelkdige
turistide ja kauba transpordiks. Soltuvalt laevast on korraga vdimalik transportida mitu
tonni kaupa ning 35-93 inimest U(he (lesdiduga. Riigi poolt ehitatava laeva
mahutavuseks on 60 inimest ja 5 t kaupa.

9.2.1 Laevagraafikud

Analllsides kisitluse tulemusi, statistikat (varasemate aastate taituvus, reiside arv) ,
transpordivdimalusi ja vesteldes vallavanemaga, selgusid pohitegurid, mida kindlasti
tuleb arvestada Ruhnu laevagraafikute tegemisel:

v Laeva soidukiirus
v Laeva kodusadam

v" Parnu suunal tuleb teha u 2 korda rohkem sdite (soovitavalt nddalas 4 x Parnusse
ja 2-4x Roomassaarde)

v/ Parnust, Munalaiust ja Kuressaarest on soovituslik hommikune valjumisaeg kell
10:00, kuna varem ei saa kaupa laevale toimetada ja ka inimesed ei joua
sadamasse (tuleb arvestada, et inimesed tulevad Ule Eesti)

v Ohtul viimane optimaalne aeg véljuda Parnust, Munalaiust ja Kuressaarest on
17:00-18:00

v' Optimaalne aeg, mil ohtul nii turistide kui ka turismitalude seisukohast Ruhnu
saabuda, on kell 20:00-21:00. Siis jouab majutuda, sliia ja normaalsel ajal
magama, muidu jaab vaga hiliseks.

v Ohtuse saabumise kellaaeg Parnusse, Munalaidu v8i Roomassaarde ei tohi olla
hiljem kui 20:00, sest siis pole vBimalik edasi sdita (kisitluses sooviti isegi 17:00-
19:00 jouda)

v' Laupdeviti on vahe reisijaid, samuti ei saa kaubaladudest laupdeval kaupa tuua.
v" Kodige enam soovitakse reisida reedel Ruhnusse ja plihapdeval Ruhnust ara
v' Reaalne vajadus tihedama laevagraafiku jarele on ainult suvisel tipphooajal

v iguslikud nduded ja inimeste vajadus maakonnakeskuse teenuste jérele (nait 1-
paevareis maakonnakeskusesse)

Neist tegurist ldhtuvalt koostati voimalikud nadidissdidugraafikud laevale.
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Graafikud on koostatud eraldi nii Roomassaares kui Parnus ning Ruhnus baseeruvale

laevale ning omakorda eraldi kiirele (Pdrnu-Ringsu 3h 15min, Roomassaare-Ringsu 2h
15min) ning aeglasele (Pdrnu-Ringsu 6h 30min, Roomassaare-Ringsu 5h) laevale.

Munalaid-Ringsu liinile eraldi laevagraafikut ei koostatud, kuna Ruhnu elanike,
ettevotjate ja turistide vajaduste uuringu tulemustes eelistati selgelt Parnu sadamat
Munalaiu sadamale. Kohandades Parnu sadama jaoks tehtud graafikuid, on neid
vajadusel voimalik aluseks votta ka Munalaiu sadama jaoks.

Lisaks on koostatud erinevad graafikud erinevate hooaegade jaoks. Navigatsiooniperiood
on jagatud suviseks tipphooajaks, mil reisijaid on rohkem ja vajalik on tihedam
laevaliiklus ning kevad-siigiseseks hooajaks. Kevad-sligisesel hooajal pole vajadust nii
tiheda laevaliikluse jarele, sest turiste sel hooajal nii palju ei reisi, kill aga vajavad
kohalikud elanikud laevaliiklust (peamiselt kaubaveoks).

Suvine tipphooaeg on tinglikult 15.06-15.08 ja kevad-sligisene hooaeg 1.05-14.06 ja
16.08-31.10. Kuupdevadest ei peaks rangelt kinni pidama, otstarbekas oleks hooaja-
arvestust alustada esmaspdevast ja |Opetada plhapaevaga. 2011. aastal oleks naiteks
suviseks tipphooajaks 13.06-14.08, see on 9 nadalat. Kevad-sligisene hooaeg oleks sel
juhul 2011. aastal 17 nadalat.

Koostatud laevagraafikud koos kommentaaridega on toodud Lisas 10.

9.3 Kombineeritud transpordiiihendus

Kombineeritud transpordiihendus suveperioodil tdhendab samaaegselt nii laevaliikluse
kui lennuliikluse tdédshoidmist. Lennuliiklus on mdeldud rahuldama eelkdige ruhnlaste
vajadusi, sh Uhepdaevareisid ja reisid nadala sees. Laevaliiklus on mdeldud rahuldama
eelkdige kaubaveovajadusi ning turistide vajadusi s.o. reisid nadala I0pus. Tuleb véltida
olukorda, kus turistid ostavad ruhnlaste eest koik lennupiletid ara (broneeringud
ruhnlastele), samas tuleb ka valtida olukordi, kus lennuk lendab tihjalt ruhnlaste poolt
broneeritud kohtadega. Mdlemad olukorrad tekitavad rahulolematust.

9.3.1 Kombineeritud transpordiiihenduse graafikud

Kombineeritud graafikud koostati eraldi kiirele laevale + lennukile ja aeglasele laevale +
lennukile ning lisaks eraldi kahe perioodi — kevad-sligisese ja suvise tippndudluse ajaks.

Graafikute tegemisel arvestati, et Parnu suunal oleks vdimaluse korral rohkem reise.
Selleks, et (ks ja sama laev sOidaks nii Kuressaare kui Parnu suunal ning
saabumiskellaajad ei oleks liiga hilised, on optimaalseim, kui laev baseerub enamuse aja
Ruhnus. Lennugraafikutel on jargitud viimasel ajal valjakujunenud graafikuid. Lennukiga
saab teha (hepédevareise nii Kuressaarde kui Parnusse, laev on pohiliselt
kaubatranspordiks. Voimalikud kombineeritud liikluse graafikud on toodud Lisas 11.
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9.4 Alternatiivide vordlus

Kaesolevas anallilisis toodud graafikud on koostatud analtisi kaigus selgunud
pohiaspekte (kokkuvotvalt ptk 8) arvestades. Asjaolude muutumisel voi mone olulise
teguri lisandumisel on vaja neid kohendada. Kasutuselolevad lennugraafikud on
pikaajalise koostd6d kaigus sujuvalt paika loksunud ning kuna kasutatakse sama
operaatorit ja sama tllpi lennukit, pole ,tehnilise® poole pealt vajadust graafikuid
muuta. Laevagraafikute puhul on rohkem variatsioone ja erisusi, kuna arvestama peab
erinevate vOimalike laevadega. Vedajast (eelkdige laevast, laeva Kkiirusest,
kodusadamast ja meeskonnast) soltub sdidugraafikute oluline pool: kui tihedalt tldse on
voimalik soite planeerida (sdidule kuluv aeg), millisel suunal saab rohkem sdite teha, kui
suur on meeskond jms.

Seepdrast saavad reaalselt toimivad optimaalsed sdidugraafikud kdige paremini koostada
seaduse poolt volitatud pdadevad ametiasutused parast liinioperaatori selgumist:
maavalitsus koostdds vallavalitsuse ja vedajaga. Ruhnu vallavalitsus teab hasti oma
elanike vajadusi, oskab arvestada erinevaid tegureid ja sindmusi, mis mdjutavad
meretaguse kauge Ruhnu saarega Uhenduse pidamist.

Kaesolevas anallilisis on valja toodud modningad naidisgraafikud, naited ja vordlevad
summad ning pohimotted, millele tuleks tahelepanu poodrata. Graafikud on koostatud
ptk-s 8 esitatud pohimotete alusel.

9.4.1 Aeglase ja kiire laeva graafikute kokkuvottev vordlus

Aeglane laev

Kui aeglane laev baseerub Roomasaares, on keerukas vastavalt ndudlusele korraldada
Parnu suunal rohkem reise kui Roomassaare suunal.

Uhe otsa ldbimine 5-6 tunniga teeb vaevaliseks v&i isegi vdimatuks jdudmise lihe paeva
sees Ruhnust mandrile/Saaremaale, radkimata edasi-tagasi sdidust.

Enamus kordadel jduab laev Parnu vdi Roomassaarde nii hilja 0htul, et edasisditmise
voimalused Uhistranspordiga (sh Virtsu-Kuivastu praam) on valistatud- seega pole sellise
graafiku jargi motet laevu sbitma panna, kui ei ruhnlased ega turistid ei saa sadamast
edasi.

Kuna laev peab sditma nii Roomassaarde kui Parnusse, on laevameeskonnale valtimatud
pikad otsad (nt. Roomassare-Ringsu-Pdrnu) U(he pdeva jooksul ja &dbimised
kodusadamast valjas (olenevalt, kust laev alustab, kas Parnus, Roomassaares voi
Ruhnus). See tostab ilmselt teenuse maksumust, eriti kui meeskond ei 66bi laeval.

Graafiku saab pisut paindlikuma teha juhul, kui lisaks Parnu/Roomassaare é6bimistele on
meeskond 66d ka Ruhnus
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Horedamaid (kevad-sligis) graafikuid saaks sobivamaks muuta teistele, sobilikemaile

paevadele imber tdstes ning aeglase laeva tihedamad graafikud saab hdredamaks teha,
aga pohipuuduseks jaab aeglaste laevade graafikutel hiline saabumine.

Kiire laev

Otstarbekam on, kui laev baseerub Parnus, vOi isegi Ruhnus, siis saab vastavalt
noudlusele korraldada Parnu suunal rohkem reise kui Roomassaare suunal. Parim on aga
enamasti 66bida Ruhnus.

Kiire laeva puhul saab rohkem reise teha ja saab meeskonnale jatta rohkem puhkuse- ja
ajavaru kahe sdidu vahele

Kiire laeva puhul on voimalikud Ghepaevareisid nii Kuressaarde kui Parnusse.

9.4.2 Transpordivahendite ja liinikombinatsioonide analiiiis

Ruhnu transpordiga tegelevad erinevad osapooled on vdimaliku parima lahenduse osas
erineval arvamusel. Kisimusele ,Missugune on Uhe voi teise osapoole ndgemus Ruhnu
transpordiliihendusest?" oleme vastuseks kokkuvdtvalt saanud jargnevad seisukohad:

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium on seisukohal, et suvise
laevaihenduse tdiendamine lennuihendusega lisab kahtlemata mugavus- ja
kindlustunnet ja seeldabi tdidetakse pUlsiasustuse sdilimise eesmarki, kuid selle
rakendamisel tuleb kaaluda tehtavate kulude mdistlikkust ja tagada vahendite
olemasolu. Praegune eelarve suurus ei vdimalda kahe transpordiliigi samaaegset
kasutamist viisil, mis kindlustaks kdik vajalikud transporditihendused.

Uue Ilaeva valmides jaab vajalikuks ka lennutranspordi jatkamine valjaspool
merenavigatsiooniperioodi, kuna planeeritav laev on oma ehituslikult katamaraan-tiupi
ja sellega ei ole vdimalik talvistes jadoludes Ruhnu liine teenindada.

Saare MV hinnangul on kombineeritud transpordilihendus (talvel lennuk, suvel laev +
lennuk) koOige otstarbekam ning vastab kdige paremini Uhistranspordiseadusest
tulenevatele nduetele ja maakonna sotsiaalse infrastruktuuri teemaplaneeringus toodud
nduetele, Ruhnu elanike sotsiaalsetele ja majanduslikele pdhivajadustele ning
Uhistranspordile seatud kriteeriumitele.

Ruhnu vallavalitsus on seisukohal, et vahese eelarve korral on transpordiiihenduse
dubleerimine suvel majanduslikult ebaotstarbekas.

Vajaduste anallilsi kohaselt leiab Ruhnu rahvas, et lennuk on reisijale mugavam
(kiirem) ja odavam (naiteks ei lisandu Munalaiust edasiliikumise maksumust). Kuid
kombineeritud liiklus ei tdida tdielikult oma eesmadrki - ka turistid ja suveruhnlased
eelistavad lennukit ning ruhnlaste eest broneeritakse piletid dra ning ruhnlased ei saa
ikkagi lennata. Lisaks vajavad ruhnlased suuremahuliste kaupade, osade keemiatoodete
ja loomade veoks navigatsiooniperioodil nagunii laevatransporti.

Parnu-Ruhnu-Roomassaare Uhistranspordiuuring 72



y REGI®))

[

{

Nii MKM, Saare MV kui Ruhnu VV on seisukohal, et uue laeva valmimiseni, eeldatavalt
2012.aastaks, on vaja tagada Ruhnu aastaringne transpordiiihendus.

Oluline on, et suvisel perioodil oleks tagatud ka laevalihendus, sest valida tuleb selline
transpordiiihendus, mis toetab plisiasustusega vaikesaarte seaduse eesmargi
saavutamist kdige paremini.

9.4.3 Liinikombinatsioonide vordlemine riikliku toetuse suurusega

Hinnanguliselt enamsobivad laevagraafikud on vdrdlevalt &ra toodud Lisas 12. Ara on
toodud reiside arvud nii nadalas kui koguperioodis, perioodi pikkus ning erinevad
maksumused, arvestades 1 km toetuste hindu, mis on vdetud Tabelitest 14 ja 15.
Kilometraazi ja kilometraazi maksumuse arvestamise hdlbustamiseks on koik reisid
voetud sditudena sadamast sadamasse.

Enamsobivatel laevagraafikutel (Lisa 12) on vélja toodud ka erinevad alternatiiv-
variandid laevasdidu maksumuse vahendamiseks, kuna on ndha, et kdigi graafikute
korral mahub napi eelarve sisse tdnaste hindadega ainult laev Lili.

Ruhnu laevaliinide maksumuse alandamise voimalused on:

v Suvise tipphooaja (ja tihedama laevaliikluse) vahendamine ja kevad-slgisese
hooaja pikendamine 2 nadala vorra. Suvine tipphooaeg oleks siis 22.06-8.08.

v' Kogu navigatsiooniperioodil on Uhtlaselt hore, aga regulaarne laevagraafik (nn
kevad-sligisene laevagraafik).

v' Parnu suuna laevatee lihendamine Munalaiu sadamani + bussiliini kadivitamine
laevasoidu pikendusena + ruhnlaste kaubaveo korraldamine. Selle vdimaluse
juures tuleb arvestada kulutusega, mis kulub bussitranspordi ja kaubaveo
korraldamise peale.

9.4.3.1 Munalaiu sadam + bussiiihendus Parnusse

Munalaiu sadama kasutamise korral tuleb reisijatele tagada kiire ja mugav Uhendus
Parnuga. Bussilihendus peab toimuma laevaliini pikendusena, st buss sOidab laeva
graafikujargselt. Soovitav kasutada vaid ajutise alternatiiv-variandina seniks, kuni pole
valminud uus laev.

Bussi sOiduajaks Munalaiu sadamast Parnu kesklinna on ligikaudu 1 tund (40 min
sOiduaega + inimeste ja pagasi Umberpaiknemine u 15 min). Praeguste Parnumaa
bussiliinide hindade jargi® maksaks sellise bussi kdigushoidmine suurusjargus 730 krooni
Uks ots (17 kr x 43 km; siin sees on koik kulud, bussijuhi palk jms).

® Hinna suurusjérk 17 krooni kilomeeter on saadud Pdrnu maavalitsusest
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Orienteeruva hinnasuurusjargu kogu bussitranspordi jaoks saab jargnevalt: kui laeval
oleks miinimum-ndudluse kohaselt Munalaiu sadamas nddalas kokku 4 saabumist ja
lahkumist!® -> 4 x 2 reisi bussile, navigatsiooniperioodis (1.05-30.10) on 26 nadalat = 8

X 26 x 730 = 151 840 krooni. Sellele summale vdivad lisanduda veel mingid kulud, mida
antud anallsis kirjeldatud ei ole.

Ajavoidu kogusdidu ajas annab laevatee lihendamine Munalaidu ja sealt bussiga
edasisOit aeglase laeva puhul (nt 5 h laev Munalaidu + 1h buss Pédrnusse vs 6,5-7 h
sama laeva soitu Pdrnusse).

Kiire laeva puhul ei anna bussi kasutamine ajavoditu, pigem vastupidi (Kui arvestada
tinglikult sdiduajaks Aegna sdiduaeg Parnusse - 3h15 min, siis laeva Munalaidu sdiduaeg
oleks u 2h 35min + buss 1 h =kogusdidu aeg 3h 35min).

Vorreldes hinnasuurusjarke Lisas 12 toodud erinevate graafikute maksumustega (tulp
~Munalaidu sdéidu hind“), on naha, et laevaliini Iihendamine Munalaiu sadamasse ja
bussiliini kasutamine annab riigi toetuse seisukohast rahalise eelise enamuse laevade
enamus graafikute puhul. Rahalist vditu ei pruugi olla aeglase odavaima laeva M/L Lili
puhul (soltub, mitu korda laev sdidab Munalaiu sadamasse).

Munalaiu sadama kasutamise korral on vajalik arvestada, et lisaks laevatranspordi
korraldamisele:

v tuleb korraldada inimeste ja vaiksemate kaubakoguste (kasipagas) transport
(bussiliin)

v/ ainult bussiliini kasutuselevott ei rahulda suurema kaubatranspordi toimimist,
jarelikult

v' lisaks on vaja korraldada ka suurema kaubatranspordi toimimist ruhnlastele
vOimalikult mugaval moel (kauba vedu ja vajadusel kauba sadamas hoidmine).

9.4.3.2 Talvel lennuk, suvel laev

Laevagraafikuid vorreldi erinevate laevade hindadega (Lisa 12), dra on toodud erinevad
vOimalused hindu alandada: perioodide pikkuste muutmise, laevasdidu teekonna
I[dhendamise ja perioodide omavahelise kombineerimise Iabi.

Arvestades, et 2012 aastal kogu transpordi riiklik toetus oleks u 7,6 milj krooni, sellest
talvise lennuki toetus oleks u 3,5 milj krooni, siis suvisele laevatiihendusele jaaks 4,1 milj
krooni.

Lisast 12 on naha, et selle toetussumma sisse koostatud graafikutega mahub 2010.a.
hindade jargi ainult M/L Lili (1km toetus on hetkel 103 krooni). Paraku pole Lili sobilik
kaubaveoks, seega selle aluse kasutamine pole otstarbekas.

10 Iga graafiku puhul tuleb konkreetselt vaadata, mitu saabumist ja lahkumist on
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Suvise tipphooaja tihedama laevaliikluse vahendamine 2 nadala vOrra ei anna samuti
tulemust, endiselt on ainus laev Lili, mis oma 2010.a hinnaga mahub eelarve sisse.
Hooaja muutmisest tulenevad maksumuste vahed on toodud Lisa 12 tulbas ,hind
Pérnusse perioodi muutmisel (7+19)".

v Aegna-hinnaga laev mahub napilt 4,1 milj toetussumma sisse juhul, kui ta
baseeruks Roomassaares ning sOidaks terve navigatsiooniperioodi
miinimumgraafiku jargselt (2 korda nadalas Roomassaarde ja 1 kord nadalas
Munalaidu), Parnu suunal kasutataks Munalaiu sadamat. Munalaiu sadamast edasi
korraldatava bussitranspordi lisamaksumus enam 4,1 milj sisse ei mahu.

v' Arabella-hinnaga laev mahub toetussumma sisse jargnevatel juhtudel:

o Ruhnus baseeruv laev sOidaks terve navigatsiooniperioodi
miinimumgraafiku jargselt (1 kord nadalas Roomassaarde ja 2 korda
nadalas Parnusse)

o Ruhnus baseeruv laev sdidaks tipphooajal 1 x nddalas Roomassaarde ja 3
X nadalas Munalaiu sadamasse; kevad-sligisesel perioodil sdidaks 1 x
nadalas Roomassaarde ja 2 x nadalas Munalaiu sadamasse.

o Eelneva variandi juures suvise tipphooaja vdahendamine 2 nadala vorra
annab ka vaikese hinnavdidu.

Nende variantide puhul, kus Arabella teekond on Iihendatud Munalaiu sadamani,
mahub toetussumma sisse ka bussitransport Munalaiu sadamasse (eeldusel, et
bussiliini hinna suurusjdrk on suurusjargus 730 krooni Uks ots). Arabella, kui
aeglase aluse puhul annab Munalaiu sadama kasutamine kogusdidus ajalise
vOidu. Munalaiu sadama kasutamisel on vaja lisaks bussitranspordi korraldamisele
vaja lahendada ka kaubatranspordi korraldamine.

v Uue laeva eeldatava hinnaga arvestades mahub ta toetussumma sisse:

o Parnus baseeruv laev sdidaks tipphooajal 4x nadalas Parnusse ja 1 x
nadalas Roomassaarde. Kevad-siigisesel ajal sdidaks laev 2x nadalas
Parnusse ning 1 x nadalas Roomassaarde.

o Roomassaares baseeruv laev sbidaks 5 x nadalas Roomassaarde ja 2 x
nadalas Pdrnusse. Kevad-sligisesel ajal sdidaks laev 2 x ndadalas
Roomassaarde ja 1 x nadalas Parnusse.

9.4.3.3 Kombineeritud transpordiiihendus (talvel lennuk, suvel laev + lennuk)

Kombineeritud transpordilihenduse graafikuid vorreldi erinevate laevade hindadega (Lisa
13), ara on toodud erinevad vOimalused hindu alandada: perioodide pikkuste muutmise,
laevasoidu teekonna lihendamise ja perioodide omavahelise kombineerimise labi.
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Arvestades, et 2012 aastal oleks kogu transpordi riiklik toetus u 7,6 milj krooni, sellest

talvise lennuki toetus oleks u 3,5 milj krooni, siis on arvestatud, et suvisele
transpordiihendusele jadks 4,1 milj krooni.

Vottes vaatluse alla erinevad graafikud ja kombinatsioonid, selgus hinnasuurusjarkude
vordlemisel:

v Lili-hinnaklassis aeglane laev mahub toetussumma 4,1 milj krooni sisse koikide
graafikute ja kombinatsioonide puhul.

v' Arabella-hinnaga laev jaab toetussumma sisse jargnevatel juhtudel:

o lennuk lendaks terve suvise perioodi (mai-august) Uhesuguse tihedusega
(5 x nadalas Parnusse, 4 korda Kuressaarde) ning laeva kasutataks ainult
suvisel tipphooajal (9 nadala jooksul) miinimum-graafiku jargselt
(Parnusse 1 korda nadalas ja Roomassaarde 1 kord nadalas).

v' Uue laeva (kiire laeva)-hinnaga laev jaab toetussumma sisse jargnevatel
juhtudel:

o lennuk lendaks terve suvise perioodi (mai-august) Uhesuguse tihedusega
(5 x nadalas Parnusse, 4 korda Kuressaarde). Laev sdidaks ainult suvisel
tipphooajal (9 nadalat): Parnusse 2 x nadalas ja Roomassaarde 1 kord
nadalas.

Kombineeritud transporditihenduse korral peab laevaga olema vodimalik kaupa vedada,
M/L Lili seda aga ei vdoimalda, seega pole selle aluse valik otstarbekas.

Vajaduste analiilisi pohjal laevalihendusest ainult suvisel kdrgperioodil ei piisa — see on
vajalik tervel laevatataval perioodil.

9.5 Soovitused tulevase liinivorgu valjakujundamiseks

Jargnevalt on valja toodud kaesolevast analisist ldhtuvad peamised soovitused Ruhnu
liinivorgu kujundamisel.

1. Riigi poolt toetatav Uhistransport Ruhnu saare ja mandri/Saaremaa vahel peab
olema aastaringne.

2. Uhistranspordi vajaduse analiilisi ning Uhistranspordi taituvuse analiilisi tulemuste
pohjal turismi ning Ruhnu Uhistranspordivajaduse kdrghooaeg kattuvad ning on
vahemikus 15.06-15.08. Seda tuleks kasitleda ndudluse kdikumisena laevatataval
perioodil ning tuleks arvesse votta soOidugraafikute valjatootamisel. Vajaduste
anallitsi pohjal laevaiihendusest ainult suvisel kdrgperioodil ei piisa — see on vajalik
tervel laevatataval perioodil.

3. Korgendatud noudlus Ruhnu laevaihendusele on eelkdige turismigruppide,
suurenenud kaubaveovajaduste ja suuregabariidiliste veoste teenindamiseks.
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4. Perioodid jaotuvad:

= Talvine periood 1.11-30.04

» Kevad-slgisperiood 1.05-14.06 ja 16.08-31.10

* Suvine tipphooaeg 15.06-15.08

5. Lahtudes ruhnlaste vajadustest, on vajalik laevaliihendus Parnuga, voimaldamaks
ruhnlastele kaubavedu, asjaajamist ning turistide transporti. Parnusse sdidu
subsideerimine on kallim riigile, kuid tagab Ruhnu laevalihenduse pdhieesmargid -
inimeste ja kaupade veo. Uhendus Munalaiu sadama kaudu saab toimida siis, kui ka
maismaa transport (sh kaubavedu) on korraldatud koos laevatranspordiga.

6. Parnu suund laevareisil on (laevakompaniile) tulusam, kuna sealt on senise
piletimiugistatistika andmetel rohkem reisijaid. Sellepdrast on kasulikum, kui Uks ja
sama laev sdidab nii Saaremaa kui Parnu suunal.

7. Uhistranspordiiihenduse graafiku koostamisel tuleb niddalapdevades osas arvestada
erinevate sditjagruppide vajadusi. Ruhnlaste, asutuste, tddliste ja ettevotete
soiduvajadused on pigem nadala sees ning turistide ja suveruhnlaste sdiduvajadused
reedel ja pihapaeval.

8. Uhistranspordiiihenduse graafiku kellaaegade osas tuleb arvestada erinevate
sOitjagruppide eelistusi. Ruhnlastel on vajalikud Uhepaevareisid. Kaubareisi
lahkumine Ruhnu poole on vajalik argipdeva tbdaja sees. Turistidel on vajalik, et
mandrilt Ruhnusse lahkumine ei oleks liiga varajane, kuid Ruhnu joudmine ei tohiks
olla hilisem kui 20:00-21:00.

9. Suuregabariidiliste veoste kaubareisigraafik ning prlgireiside graafik on soovitav
teha regulaarne ning anda kuupadevadest ruhnlastele voimalikult varakult ette teada
(sealhulgas hasti leitav valla kodulehelt). Esialgsed veokuupdevad peaksid olema
teada juba talvel-kevadel, et inimesed saaksid seda arvestada. Vajadusel tuleb
organiseerida lisareise ning ka seda infot operatiivselt jagada. Priigivedu vdiks
toimuda laevaga 2 korda aastas - mais ning septembris. Suuregabariidilise kauba
veoks peaks olema samuti planeeritud vdhemalt 2 graafikujdrgset reisi: (ks mai
kuus, teine juuli kuus. Sligisel peaks toimuma 1-2 loomaveoreisi.

10. Plaanipdrase transpordikorralduse muutustest tuleb voimalikult operatiivselt teada
anda nii ruhnlastele kui ka saarele potentsiaalselt tulla soovijatele (nait. Ruhnu valla
kodulehel).

11.Uute hangete valjakuulutamine peab toimuma aegsasti, nii et lepingud oleks
sOlmitud ja graafikud kinnitatud mitu kuud enne hooaja algust.

12.LOplikud graafikud koostatakse maavalitsuse poolt koostbés vedaja ja
vallavalitsusega

13.Lili hinnaklassiga laeva kasutamisel on analltsi andmetel laevaihendus
majanduslikult kasulikum lennuihendusest juhul, kui reisijaid on dle 8.
Piletimllgiandmete pohjal on reisijate arv laevas ule 8 olnud perioodil mai kuni
september. Kui arvestada uue laeva opereerimiskulude hulka ka 1,84 miljonit krooni
amortisatsioonikulusid aastas, on uus laev kasulikum lennukist juhul, kui reisijaid on
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vahemalt 20-25 (oleneb suunast). Seega on vahese ndudluse korral talvel ja
voimalusel ka kevad-slgisperioodil otstarbekas kasutada lennukit.

14. Teadaolevatest vdimalikest transpordivahenditest ja riikliku toetuse mahust soltuvalt
jaab eeldatava toetussumma sisse 2010.a. hindadega M/L Lili, mis paraku ei sobi
kaubatranspordiks. Uuringu tulemusel mahub ennustatavalt ka uus laev eelarve
piiresse sobiva laevagraafikuga kogu laevatataval perioodil.

15. M/L Arabellat on vdimalik kasutada juhul, kui vahendada laevaliikluse tihedust kogu
navigatsiooni perioodiks miinimumi peale.

16. Kombineeritud transpordiiihenduse kasutamisel tuleks Kuressaare suund katta
eelkdige lennureisidega ja seda kaubatranspordi osas toetavate laevareisidega.
Parnu suunal on vajadus laevalihenduse vastu suurem - kui katta lennureisidega
Uhepdevareiside vajadus, on lisaks vajalik laevalihendus turistide ja kauba
transpordiks.

17. AnallGisides erinevate anallilsi osade tulemusi, on selge, et tegemist on (ksteisega
mitte hasti haakuvate nduete ja vajadustega. Neile optimaalse (hisosa leidmine on
keerukas. Juba vajaduste anallilsi siseselt tuli valja, et samal ajal kui rahvas kiidab
laevauhendust, ta ka laidab seda. Samuti on vastukaivaid arvamusi lennuthenduse
kohta.

Koige suuremad piirid Ruhnu transpordi korraldamisel seab riikliku toetuse suurus,
mis paraku ei luba vabalt rakendada vajaduste analillsist valja tulnud ruhnlaste
transpordivajadusi hetkel olemasolevate vahenditega.

Uue laeva kasutuselevott muudab ennustatavalt Ghistranspordivajaduse rahuldamise
riigile joukohasemaks, kuna suudaks paremini rahuldada kodikide osapoolte vajadusi
ning jdada seejuures 6konoomsemaks.

Lisaks on transpordiiihenduse korraldamisel oluline roll transpordifirmade huvidel.
Reisijate jaoks olulist rolli mangivad transpordivahenditest tulenev séidumugavus,
piletite broneerimise-ostmise slsteemi kasutatavus jms. Neid aspekte kaesolevas
uuringus ei ole anallsitud.

Missugused transpordikorralduse kriteeriumid (kas soOitjate vajadused, seadusest
tulenevad nduded, riikliku toetuse maht, vedajatega sdlmitavate lepingute
tingimused vms) on pohilised, millest Ruhnu Uhistranspordi korraldamisel ldhtutakse,
otsustavad selleks volitatud ametiasutused.
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10. Kokkuvote

Eeltoodud analilis hdlmas Ruhnuga seotud inimeste, ettevOotete ja asutuste
Uhistranspordi vajaduste uurimist. ROhku po6érati laeva ja lennuithenduse ndudluse
valjaselgitamisele erinevate huvigruppide I6ikes. Samuti anallisiti riigipoolseid toetusi ja
vOimalusi seoses Ruhnu transpordiga. Anallilis tehti eelkdige vaadatuna ruhnlaste
vajadustest.

Anallilsi kaigus vorreldi varasemate aastate reisijatevoogusid piletimiilgi statistika
pohjal, Uhistranspordi vajaduse kaardistamiseks viidi labi klsitlusuuringud ja intervjuud,
vorreldi erinevaid transpordivahendeid ja erinevaid liine. Analllsiti varasemate aastate
transpordiliinide maksumusi ja kasitleti tulevase transpordikorralduse maksumusi ning
tootati valja voimalikud sobivamad soidugraafikud.

Analllsi tulemusena esitati soovitused edasiseks Uhistranspordikorralduseks, koostati
ning analldsiti erinevaid néidisgraafikuid. Graafikute koostamisel arvestati eelkdige
suurema nodudlusega Parnu suuna Uhistranspordile ning Ruhnu inimeste tGhepaevareiside
vajadusi, samuti turistidele sobivate nadalapaevi ja kellaaegu.

Analllsi koostajad loodavad, et kogutud andmed, korrastatud statistika ja esitatud
soovitused on t6o6 tellijale abiks jargnevate aastate Uhistranspordi korraldamiseks Ruhnu
saarega.

11. Uleantavad materjalid

Kaesoleva Uhistranspordiuuringu tulemusena antakse Tellijale Ule:

e aruanne koos lisadega MS Word-i ja PDF-failina CD-l ning Uhes eksemplaris valja
trikituna.

Aruande koostasid:

Pille Link (geoanaltltik-kartograaf)
Anne Kokk (projektijuht)

AS Regio

Oktoober, 2010

|
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