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Kokkuvote

Projekti korraldavad asutused
Projekti tellijaks ja elluviijaks on Veeteede Amet, asukohaga Valge 4, Tallinn.

Analiiiisi objekt

Analiitisiobjektiks on katamaraan-tiiiipi reisiparvlaev.

Projekti nimi

Viikesaartega ithenduse pidamiseks laeva soetamine.

Projekti lithikirjeldus
Sektor: Transpordiinfrastruktuur, katamaraan-tiitipi reisiparvlaeva soetamine.
Asukoht: Eesti Vabariik, kodusadam Ringsu sadam, Ruhnu

Projekti poolt mojutatav piirkond: Projekti otsene mdju on ligikaudu 70 elanikuga Ruhnu
saare laevaiihenduse tagamine Kuressaare ning Parnuga. Projekt loob vdimalused
puisiasustuse sdilimiseks Ruhnu saarel.

Tellija eesmirgid

Tellija eesmérgiks on soetada reisiparvlaecv, mis vdimaldab reisijate vedu 60-kohalises
reisijate salongis ning mis sisaldab kohta kahele sdiduautole voi iihele mikrobussile voi
kaubaalusele.

Varasemad kogemused sarnaste projektidega

Veeteede Ametil on pikaajaline ja mitmekiilgne kogemus laevade hankimisel ja
opereerimisel. Veeteede Ameti merelaevastik koosneb 30 alusest, mis koosneb jadmurdjast,
poilaevadest, mdddistuslaevadest, laevakontrollikaatritest jms.

Perioodi 2007-2013 Euroopa Liidu struktuuritoetusest rahastatavad transpordi infrastruktuuri
projektid on kinnitatud Vabariigi Valitsuse 6. martsi 2008. a korraldusega nr 126 “Transpordi
infrastruktuuri arendamise investeeringute kava kinnitamine“.

Meresoiduohutuse tohustamine Eesti veeteedel (moodistuslaeva soetamine veeteede
hiidrograafiliseks moodistamiseks)

Toetuse saaja: Veeteede Amet

Toetuse summa: 220 382 361 krooni

Projekti elluviimise aeg: 2009-2012

Hundipea sadama rekonstrueerimise | etapp
Toetuse saaja: Veeteede Amet

Toetuse summa: 158 079 000 krooni
Projekti elluviimise aeg: 2009-2011

Tasuvusuuringu lithikirjeldus

Tellija andmetel peaks laev eesmaérgi tditmiseks vastama ligikaudu jargmistele parameetritele:
Reisijate arv 60 inimest


http://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=13305630
http://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=13305630
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Kaubateki kandevoime 10-15 tonni

Soiduauto kohtade arv 1-2 sdiduautot voi 1 kaubik koos jarelhaagisega
Laeva maksimaalne pikkus 26 m

Laeva maksimaalne laius 9 m

Laeva maksimaalne siivis 1,8 m

Maksimaalne tuule Kiirus kiirlaevadele kuni 20 m/s, lainekdrgus kuni 2,5 m

MEC Insenerilahendused OU koostas 2009.a. eelprojektide baasil Ruhnu ja mandri vahelist
reisijate- ja kaubavedu teostava lacva erinevate kontseptsioonide analiiiisi ning vordluse.
Analiiiisitud on alumiiniumist katamaraani, alumiiniumist monokorpusega laeva ning
teraslaeva sobivust eesmargi tditmiseks merekdlblikkuse, ligikaudse ehitusmaksumuse ning
opereerimiskulude alusel. Kontseptsioonide omavahelises vordluses tuuakse viélja iga
laevatiiiibi eelised ja puudused.

Uhenduse pidamisel on olulisimaks kriteeriumiks laeva kiirus, analiiiisi eeltingimusega seati
liiniprofiilile vastavaks keskmiseks soidukiiruseks vihemalt 20 sdlme. Kiesoleva t66 raames
koostati soidukiiruse osas eeltingimuse tditnud alternatiivide - alumiiniumist monokorpusega
laeva ning kahe katamaraan-tiiiipi laecva (vastavalt kerepikkusega 28 m ja 24 m) kulude
struktuuri prognoosid. Finantsanaliiiis koostati laevatiiiibile, mille osas diskonteeritud kulude
tase laeva 25-aastase kasutusea kestel on madalaim. Teraslaev, millisega kulub sama
vahemaa labimiseks ligikaudu kaks korda rohkem aega kui eelnimetatud kolme laevatiiiibiga,
ei vastanud keskmise sdidukiiruse osas seatud eeltingimusele ning seega seda alternatiivi
analiiiisis ei vaadeldud.

Eelistatud alternatiiviks on katamaraan-tiiiipi laev, pikkusega 24 m.

Analiiiisi tulemused

Analiitisi kdigus koguti ja analiiiisiti vajalikke algandmeid ning koostati projekti finants- ja
sotsiaalmajanduslik mudel. Mudeli abil koostati parvlaeva rahavoogude prognoosid, mille
pOhjal arvutati vélja investeeringu tasuvus, Euroopa Liidu toetuse suurus, kapitalitasuvus ja
sotsiaalmajanduslik tasuvus. Riskianaliilisi kédigus viidi mudeliga 1dbi tundlikkuseanaliiiis ja
arvutati riskistsenaariumid. Tdiendavalt on 1dbi viidud kvalitatiivse sotsiaalmajandusliku mdju
hinnang.

Vastavalt arvutustele on investeeringu tasuvus negatiivne ja investeeringu puhasvéirtus on
FNPV/C= -59 299 tuh. krooni. Negatiivse tasuvuse tottu on investeeringu teostamiseks
vajalik struktuurifondide vahendite kaasamine.

Vastavalt Euroopa Liidu toetuse arvutamise metoodikale on Uhtekuuluvusfondist taotletavaks
toetussummaks arvutatud 43,1375 miljonit krooni.

Vottes arvesse Euroopa Liidu toetust kohaliku kapitali jaoks jadb investeeringu tasuvus
negatiivseks, investeeringu puhasvéértus on samuti negatiivne FNPV/K= -19 467 tuh. krooni.

Vaatamata madalale finantstasuvusele on projekti sotsiaal-majanduslik tasuvus korge ERR=
10,23 % ja ENPV= 7 871 tuh. krooni. Tdiendavalt on projektil kdrge kvalitatiivne sotsiaal-
majanduslik moju.
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Projekti méiratlus
Eesmiirkide mairatlus

Ruhnu saar paikneb Liivi lahes ning kuulub Saare maakonda. Kuressaarde on linnulennult 70,
Parnusse 96 ning Kihnu saareni 54 km. Kdige rohkem elas inimesi saarel 1842.a. — 389, kuid
1944 .a. jai saarele vaid kaks peret, iilejddnud lahkusid sdja ja ndukogude voimu eest.
Statistikaameti andmetel elab 01.01.2010 seisuga Ruhnu saarel 72 inimest. Ruhnu saarel
elavatest tdiskasvanutest 50 % on hoivatud palgatooga. Saarel on kaks aastaringselt tootavat
kauplust, 6 majutusasutust ja iiks rendisaun. PSllumajandusega on seotud kuus peret. Suvisel
perioodil on Ruhnu hinnatud rahu ja vaikust pakkuva looduskauni puhkealana.

Ruhnu valla jaoks on elanike vajadusi rahuldava transpordi korraldamine Saaremaa ja
mandriga lahendamist vajavaks votmeprobleemiks (Ruhnu valla arengukava p. 3.1).
Transpordikorraldus peab tagama:

Saare elanike liikumisvabaduse oma asjaajamistel;

Saare vajaduse ehitusmaterjalide jm varustamisel,

Kohaliku ettevotluse vajadused;

Turistide ja teiste huvitatud isikute tuleku saarele;

Jadtmekorralduse vajadused.
Ruhnu saare transpordikorraldus mandri ja Saaremaaga on riigi padevuses.
Ruhnu elanike vajadusi rahuldaks laevaiihendus, kus reis Pédrnusse toimub védhemalt 3x
nddalas ning liinigraafik voimaldaks {ihepdevareise Ruhnust Kuressaarde ja Kuressaarest
Ruhnu (Ruhnu valla arengukava).

Projekti raames soetatava katamaraan-tiiiipi parvlaeva navigatsiooniperiood on 7 kuud aastas.
Talveperioodil, mil ilmastikuolud laevaliiklust ei vdimalda, toimib {ihendus mandri ja
Saaremaaga vaikelennuki abil.

Projekti mairatlus

Projekti eesmargi saavutamiseks vajab Veeteede Amet oma kédsutusse reisijate- ja kaubaveoks
sobivat alust. Sellest tulenevalt on kdesoleva projekti sisuks sobiva parvlaeva soetamine.
Projektiga ei hdlmata Veeteede Ameti muid tegevusi ega struktuure ning keskendutakse vaid
konkreetsele laevale.

Teostatavusuuring ja alternatiivide analiiiis

Ruhnu saare ja mandri ning Ruhnu ja Kuressaare vaheline lacvaiihendus on keskne kiisimus
piisiasustuse sdilimise vOimalikkuses sellel omaniolisel saarel. Juba 2009.a. ei leitud paraku
operaatorit Ruhnu — Pérnu laevaliinile ning ka 2010.a. on sdlmitud leping vaid 30 reisiks 35
kohalise laevaga ,,Arabella® Ruhnu ja Kuressaare vahelisel liinil. Toimib kiill ka iithendus
vaikelennukiga, kuid paraku ei kata teenuste maht saarcelanike ega kiilastajate vajadusi.
Selline olukord ei ole turismi ja pdllumajandusega tegelevate ruhnlaste jaoks jatkusuutlik.

2006. ja 2007.a. jooksul teostati Euroopa Liidu kaasrahastamisel Ringsu sadama ehitustod,
mille kdigus sai sadam uued kaid, ehitati sadamahoone, rekonstrueeriti ldénepoolsed muulid
ning uuendati navigatsioonisiisteem. Seega on loodud nduetekohased tingimused
laevaiihenduse kdivitamiseks.
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Kiesoleva projekti raames on tellija eesmérgiks soetada laevaiihenduse kéivitamiseks Ruhnu
saarega reisiparvlaev, mis voimaldab reisijate vedu 60-kohalises reisijate salongis ning mis
sisaldab kohta kahele sdiduautole voi iihele mikrobussile vdi kauba alusele.

Veeteede Ametil on pikaajaline laevastiku haldamise kogemus ning laevade jérelevalve
tegevusega hangitud kogemused erinevate aluste omaduste kohta. Amet on tdiendavalt teinud
paringuid laevatechastele ning kiilastanud vastavaid messe ja ekspositsioone. Kogemuste ja
kogutud informatsiooni pohjal on Veeteede Amet teostanud erinevaid analiiiise ja uuringuid
sobiva laeva valikuks.

Ruhnu saarega ithenduse pidamiseks laeva soetamisel on vdimalik valida kolme alternatiivse
tehnoloogia vahel: iihekorpuseline teraslaev, alumiiniumist {ihekorpuseline laev ning
alumiiniumist kahekorpuseline laev ehk katamaraan. Teraslaev ei suuda tdita ldhtetingimust
reisi kestuse kohta (Ringsu-Parnu sdidu kestus mitte iile 3 tunni) ka maksimaalsel Kiirusel
soOites, mistottu edaspidises analiiiisis teraslaeva ei kisitleta.

Tabel 1. Laevade vordlus

Alumiiniumist Alumiiniumist Teraslaev

katamaraan monokorpuseline laev
Kogupikkus L 27,5 m 28 m 29,7 m
Perpendikulaaride vaheline pikkus Loy 26,9 m 24,8 m 28,2m
Maksimaalne laius Bmax 8,5m 6,9m 7,3m
Laius B 8,3m 6,6 m 6,6 m
Projekteerimissiivis T 1,6m 1,5m 20m
Maksimaalne Kiirus V max 25,0 kn 25,0 kn 14 kn
Kéigukiirus \% 23,5 kn 23,5 kn 12 kn
Taituvustegur Ce 0,64 0,44 0,41
Veeviljasurve A 104 tonni 108 tonni 151 tonni
Kaarestus fr 0,75m 0,6 m 0,6 m
Raamkaarestus fr 3,0m 24m 24m
Peamasinad P 2 x 800 kW 2 x 900 kw 900 kw
Kiitusekulu tunnis (1) 349 392 196
Reisijate arv 60 inimest 60 inimest 60 inimest
Autoteiki kandevdime 10 tonni 7,5 tonni 10 tonni
(proj. siivis)
Reisi kestvus Ringsu - Parnu 2,4 tundi 2,4 tundi 4,6 tundi
Reisi kestvus Ringsu - Roomassaare 1,6 tundi 1,6 tundi 3,1 tundi
Navigatsiooniperiood aastas 7 kuud 9 kuud 9 kuud
Tormi vdi jadolude tottu tegemata 67 71 9
reisipdevade  arv  navigatsiooni-
perioodil*

Allikas: MEC Insenerilahendused OU

Alumiiniumist monokorpuselise laeva puhul on Ringsu — Péarnu vahelise reisi kestus alla
kolme tunni. Tema eeliseks on vdime litkuda jads ja kerges jadsupis ning seista talvel jaatunud
sadamas. Sellest tulenevalt on alumiiniumist monokorpuselise laeva eeldatav
navigatsiooniperiood kaks kuud pikem kui katamaraani puhul.

Vorreldes katamaraaniga on aga kiitusekulu samal kiirusel suurem, reisijate salong ning
kandevdoime viiksemad kui katamaraanil. Ebasoodsate ilmastikutingimuste korral on
alumiiniumist monokorpusega laeval keeruline tagada ristsuunalist stabiilsust, laeva
kiilgootsumise periood ja amplituud on oluliselt suuremad vorreldes katamaraaniga. Lisaks on
tihekorpuselise alumiiniumlaeva probleemiks stabiilsuse kaotamine périlaines.

! Kuna tegemist on reisilaevaga, on kasutatud karmimaid kriteeriume, mis kehtivad alla 100 m pikkustele
kommertslaevadele (MEC Insenerilahendused OU).
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Katamaraani puhul jiddb Ringsu — Parnu vahelise reisi kestus samuti alla kolme tunni.
Katamaraanil on avar reisijate salong ja suur paikesetekk vdrreldes monokorpuseliste
lacvadega ning ta on kiitusekulu osas Okonoomsem. Samuti on katamaraanil suurim
ristsuunaline stabiilsus, mis on laevade puhul oluline turvalisuse kriteerium. Teatud juhtudel,
eriti sdites kiilglaines, vdib see osutuda ka puuduseks suurte kiirenduste tottu.

Katamaraani peamise puudusena vdib esile tuua seda, et ta ei voi litkuda jdds ega jddsupis.
Sellest tulenevalt on katamaraani puhul navigatsiooniperiood ligikaudu kaks kuud lithem
vorreldes monokorpuselise laecvaga. Samuti ei saa katamaraan seista jadtunud sadamas,
mistottu tuleb laev tdsta talveks kaldale voi viia jddvabasse sadamasse. Talveks kraanadega
kaldale tdstmine tekitab vorreldes teiste lacvadega olulist lisakulu.

Katamaraani kiirust piiravaks teguriks on laine 166gid korpustevahelise konstruktsiooni pihta.
Katamaraani nina sukeldumine lainetesse pohjustab reisijatele ebamugavust ja voib tekitada
vigastusohu laeva korpustevahelisele osale.

Oluline on markida, et nii ihekorpuseline alumiiniumlaev kui katamaraan saavad tdiskiirusel
soita kuni 5 m/s tuule kiiruse korra. Suuremate tuulekiiruste korral sdltub laeva kiirus olulisel
miiral tuulesuunast. Ule 9 m/s tuulekiiruse korral saab laev sdita vaid pirilaines peaaegu
taiskiirusel, muudel tuulte suundadel tuleb laeva kiirust oluliselt vihendada. Ule 11 m/s tuule
korral voib laeva kasutamine olla kriitiline liialt suurte kiirenduste tottu.

Kasutades molema kiirlaeva korral stabilisaatoreid, saaks laevas tekkivaid Kiirendusi oluliselt
viahendada, mistottu kasvaks molema laeva merekdlblikkus. Stabilisaatorite efekt on
katamaraani puhul suurem, mistdttu katamaraan on iihekorpuselisest alumiiniumlaevast
turvalisem.

Seega lahtuvalt merekdlblikkusest ja reisijate turvalisusest on eelistatum variant katamaraan.

Alternatiivsete  laevatiilipide kulude vdordluses késitletakse lisaks — alumiiniumist
monokorpusega laevale ning 28 m katamaraanile 24 m katamaraani kulusid, kuna see on
minimaalne katamaraani modt, mis voOimaldaks teenuse pakkumist ndutavas mahus.
Ekspluatatsiooni- ja kiitusekulud on madalaimad 24 m katamaraanil.

Kuna monokorpusega laeva ning katamaraani navigatsiooniperiood erinevad kahe kuu vorra,
on alternatiivide kulude vordlemisel vajalik arvestada kulutusi lennuiihendusele. Lisaks
sellele on erinev ilmastikutakistuse tottu dra jddvate reiside arv, mis protsentuaalselt on
suurem katamaraani puhul. Ilmastikutakistuse tottu dra jdévad reisid mdjutavad piletitulu ning
turismikdivet Ruhnu saarel.

Tabel 2. Alternatiivide kulude vordlus.

Kategooria Alumiiniumist Katamaraan |Katamaraan

ithekorpuseline laev (24 m) (28 m)
Navigatsiooniperiood aastas (kuud) 9 7 7
Teenindav meeskond 3 3 3

Meeskonna personalikulu navigatsiooniperioodi kohta

keskmine brutopalk 20 000 krooni kuus, (krooni) 725 760 564 480 564 480
Kiitusetarve (I/h) 392 349 388
Summaarne sdiduaeg navigatsiooniperioodil (tundi) 559 419 419
Laeva kiitusekulud (11,42 krooni/l) navigatsiooniperioodi

kohta, (krooni) 2502 442| 1669958| 1856172
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Laeva hoolduskulu, v.a. personalikulu, kiitusekulu ja

dokkimiskulu navigatsiooniperioodil (krooni/kuus) 35000 35714 50 000

Laeva hoolduskulud (krooni/navigatsiooniperioodi kohta) 315 000 250 000 350 000

Talveks dokkimine (krooni) 0 15 000 15 000

Remondidokkimiskulu (krooni/aastas) 18 000 15000 15000

Dokkimiskulud (krooni/aastas) 18 000 30 000 30 000
adamamaksud (krooni/aastas) 60 000 60 000 60 000

Kindlustuskulud (krooni/aastas ) 180 000 180 000 180 000

Ekspluatatsioon ja kiitusekulu kokku (krooni/aastas) 3801202 2754438 3041052

P\Iavigatsiooniperioodi viliste kuude arv 3 5 5

Lennuliikluse teenuse maksumus perioodil, mil laevatihendus

puudub, teenuse maksumus 502 892 krooni/kuus

(krooni/aastas) 1508675| 2514458 2514458

Tuule- voi jadolude tdttu tegemata reisipdevade arv

navigatsiooniperioodil 71 67 67

Arajiivate reisipdevade osakaal navigatsiooniperioodil (%) 26 31 31

Imatakistuse t3ttu lackumata piletitulu 243 360 290 160 290 160

Ilmatakistuse t3ttu viihenev turismikiive 104 645 124 769 124 769

Kokku ilmastikutakistusega seotud kulud

navigatsiooniperioodil 348 005 414 929 414 929

Laeva ehitamise maksumus koos aparatuuri ja sisustusega

(krooni, sisaldab kdibemaksu) 63 000 000 | 50 000 000 | 70 000 000

Re-investeering seadmetesse 15 a. ekspluatatsiooniperioodi

15pus (krooni) 15 000 000| 10 000 000 | 14 000 000

Laeva jadkmaksumus 25 a. ekspluatatsiooniperioodi 16pus

(krooni) 0 0 0

Re-investeerigu jadkmaksumus 25.a. ekspluatatsiooniperioodi

15pus (krooni) 5000000 3333333| 4666667

Allikas: Veeteede Amet, MEC Insenerilahendused OU, konsultandi arvutused

Alternatiivsete laevatiiiipide diskonteeritud kogukulu analiilisi pohjal on 24 m katamaraan
alumiiniumist ihekorpuselisest laevast ligikaudu 12,8 miljonit ning 28 m katamaraanist 22,3
miljonit krooni odavam. Diskonteeritud kogukulu analiilisi pohjal on valitud soodsaimaks

alternatiiviks 24 m katamaraani soetamine.

Tabel 3. Laevatiitipide vordlus (krooni)

Aasta Alumiinium mono Katamaraan 24 m Katamaraan 28 m

2010 0 0 0
0 2011 63 000 000 50 000 000 70 000 000
1 2012 5 657 882 5683 825 5970 439
2 2013 5 657 882 5683 825 5970 439
3 2014 5 657 882 5683 825 5970 439
4 2015 5 657 882 5683 825 5970 439
5 2016 5 657 882 5683 825 5970 439
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6 2017 5 657 882 5683 825 5970 439
7 2018 5657 882 5683 825 5970439
8 2019 5657 882 5683 825 5970 439
9 2020 5657 882 5683 825 5970 439
10 2021 5657 882 5683 825 5970439
11 2022 5657 882 5683 825 5970439
12 2023 5657 882 5683 825 5970439
13 2024 5657 882 5683 825 5970439
14 2025 5657 882 5683 825 5970439
15 2026 20 657 882 15 683 825 19 970 439
16 2027 5 657 882 5683 825 5970439
17 2028 5657 882 5683 825 5970 439
18 2029 5657 882 5683 825 5970 439
19 2030 5657 882 5683 825 5970 439
20 2031 5657 882 5683 825 5970 439
21 2032 5657 882 5683 825 5970 439
22 2033 5657 882 5683 825 5970 439
23 2034 5657 882 5683 825 5970 439
24 2035 5657 882 5683 825 5970 439
25 2036 657 882 2 350 492 1303772
Laeva kasutusea
(25.a) diskonteerimata 214 447 050 198 762 292 228 594 308
kuluvood (krooni)
Laeva kasutusea
(25.a) diskonteeritud
(6 %) kuluvood 124 973 926 112 187 921 134 457 665
(krooni)
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Analiiiisi metoodika ja peamised eeldused

Metoodika

Kéesolev analiiiis on teostatud vastavalt Euroopa Komisjoni (edaspidi EK) dokumentidele
Guide to Cost-Benefit analysis of investment projects, 2008 (edaspidi CBA juhend) ja
Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit analysis, The new programming
period 2007-2013 (edaspidi Juhised 07-13).

CBA juhend on uuendatud versioon varasemast juhendist, mis on koostatud Euroopa Liidu
(EL) struktuurifondidest (Euroopa Regionaalarengu Fond (ERF), Uhtekuuluvusfond (UF) ja
liitumiseelsetest eelstruktuurivahenditest (ISPA)) rahastatavate projektide hindamiseks. CBA
juhendi kohaselt hinnatakse projekte kahest peamisest aspektist — finantsiline
jitkusuutlikkus ja sotsiaalmajanduslik viirtus.

Finantsilise jatkusuutlikkuse hindamise kiigus hinnatakse, kas projekt vajab toetust, kui
suures ulatuses projekt toetust vajab ja kas projekti opereerimine on jitkusuutlik.
Sotsiaalmajandusliku véirtuse hinnang niitab, kas projekt viirib elluviimist ehk kas
projekti sotsiaalmajanduslikud tulud {iletavad sellesse tehtavaid sotsiaalmajanduslikke
kulutusi.

EL poolt rahastatakse projekti finantsilist puudujddki ehk tuludest suuremaid kulutusi EL
kaasrahastamisméira ulatuses. Finantsilise puudujddgi leidmiseks hinnatakse projekte
diskonteeritud rahavooanaliiiisi alusel. Rahavooanaliilisis vOetakse arvesse projektiga
kaasnevad rahalised véljaminekud ja sissetulekud nende tegeliku tasumise voi lackumise ajal.
Mitterahalisi arvestuslikke tulusid ja kulusid, nagu néiteks amortisatsioon, sihtfinantseerimise
arvestus jne. analiilisis kajastada ei tohi. Diskonteerimise kéigus teisendatakse rahavood
ajaliselt vorreldavasse vairtusesse ehk tuleviku lackumised arvutatakse raha praegusesse
vaartusesse.

Projektiga seotud rahavoogude kindlaks tegemisel on lubatud kasutada lisandkulu meetodit.
Vastavalt lisandkulu meetodile on projektiga seotud tulud ja kulud projektiga ja projektita
stsenaariumite vahe. Lihtsustatult vaadeldakse vaid projektiga kaasnevaid kulutusi ja tulusid
ega tohi arvesse votta tulusid ja kulutusi, mille olemasolu projektist ei soltu.

Finantsanaliiiisi kdigus koostatakse projekti investeeringute prognoos, opereerimise tulude
ja kulude prognoos, investeeringurahavoo prognoos, finantseerimise ja jitkusuutlikkuse
prognoos ning kapitali rahavoo prognoos. Enne finantseerimise ja jitkusuutlikkuse ning
kapitali rahavoo prognooside koostamist viiakse 1dbi EL toetuse arvutus.

Majandusanaliiiisi kdigus hinnatakse nii projekti kvantitatiivseid kui ka kvalitatiivseid
sotsiaal-majanduslikke mojusid.

Kvantitatiivse hindamise kidigus arvutatakse projekti finantstulud ja -kulud ja ka
projektivilised tulud ja kulud sotsiaalsesse maksumusse ehk teisisdnu vaadeldakse kui palju
projekt iihiskonnale rahaliselt maksma ldheb ja kui palju rahalises arvestuses tulu toodab.

Kvalitatiivse hindamise puhul hinnatakse, kui oluliselt méjutab projekt sotsiaalset ja
keskkonnaalast heaolu ehk teisisonu hinnatakse kas mdju on positiivne v3i negatiivne ja kas
moju ulatus on suur vai véike.

Kvantitatiivse hinnangu andmiseks ldbitakse kolm etappi — fiskaalkorrektsioonide
sisseviimine, finantstulude ja —kulude sotsiaalsesse vairtusesse konverteerimine ning
projektiviiliste tulude ja kulude hindamine.
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Fiskaalkorrektsioonide kdigus lahutatakse projekti tuludest ja kuludest kaudsed maksud,
iimberjaotusmaksud ja subsiidiumid. Juhul, kui projekti finantsprognoosid on koostatud
netohindades, projekti sisendites ei sisaldu timberjaotusmakse ega subsiidiumeid, vdib
fiskaalkorrektsioonide etapi vahele jétta.

Finantstulude ja —kulude sotsiaalsesse védrtusesse konverteerimiseks leitakse
finantssisenditele nende tegelikku maksumust kajastavad koefitsiendid. Koefitsiendid
valitakse selliselt, et oleks tagatud ebatdiuslikust turust tulenevate hinnamoonutuste
korrigeerimine.

Projektiviliste tulude ja kulude hindamisel tuleb arvesse votta finantsanaliiiisis kajastamata
projekti moéjude maksumus. Sellisteks modjudeks on projekti poolt genereeritavad
sotsiaalmajanduslikud tulud ja hiived, niiteks paremast infrastruktuurist tingitud kinnistute
hinnatdus voi elukvaliteedi paranemine ja projekti kasutusse voetud sotsiaalmajanduslikud
ressursid, nditeks projekti kasutusse antav maa vOi projektist tingitud elukeskkonna
halvenemine.

Kvantitatiivse hindamise ldbiviimiseks koostatakse projekti sotsiaalmajandusliku rahavoo
prognoos. Sotsiaalmajandusliku rahavooprognoosi pohjal arvutatakse vilja projekti
sotsiaalmajanduslik tasuvusmaéir ja puhasvéirtus.

Kvalitatiivse hindamise kdigus kaardistatakse projektist tingitud véimalikud muutused,
nditeks keskkonnakaitse paranemine vdi halvenemine, sotsiaalse vOrdsuse paranemine voi
halvenemine jne.

Igale muutuseobjektile antakse olulisuse kaal. Vordselt oluliste objektide puhul voivad
kaalud olla vordsed.

Kvalitatiivse hinnangu andmiseks hinnatakse projekti moju ulatust voimalikele muutustele.

Finants- ja majandusanaliiiisi baasstsenaariumi suhtes viiakse 1dbi riskianaliiiis. Riskianaliiiis
koosneb tundlikkuse ja stsenaariumianaliiiisist.

Tundlikkuse analiilisi kéigus testitakse projekti méjutavaid véimalikke riskifaktoreid
nende positiivse ja negatiivse muutuse juures. Tundlikkuse analiitisi kdigus valitakse vilja
kriitilised riskifaktorid ehk projekti finants- ja majanduslikku tulemust oluliselt m&jutavad
faktorid.

Stsenaariumianaliiiisi kdigus hinnatakse kriitiliste riskifaktorite voimalikku muutuse ulatust
ja erinevate vidrtuste tdeniosust. Projektile koostatakse stsenaariumid riskifaktorite
voimalike vadrtuste puhul. Iga stsenaariumi puhul arvutatakse vilja stsenaariumi esinemise
toeniosus.

Riskianaliitisi tulemusena arvutatakse vélja projekti toeniolisim tulem ning koostatakse
jaotuskoverad. Riskianaliiisi pohjal hinnatakse, millises ulatuses on projekti tulemuste
saavutamine riskide poolt mdjutatud ja kas tuleks ette ndha lisameetmeid riskide
maandamiseks.

Peamised analiiiisi eeldused

Analiitisi 1dbiviimiseks tuleb médiratleda peamised makromajanduslikud eeldused, sotsiaalsed
eeldused, ajahorisont ehk prognoosiperiood, diskontomiir ja prognooside koostamise tildised
pohimotted.
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Makromajanduslikud eeldused

Makromajanduslikud eeldused on aluseks prognooside koostamisel, sest nendega
méidratletakse  majanduse  {ildised arengusuunad ning sisendite  kasvutempod.
Makromajanduslikeks pohinditajateks on sisemajanduse koguprodukti (SKP) kasv,
tarbijahinnaindeksi kasv ja reaalpalga kasv.

Kédesolevas to6s on makromajanduslike eeldustena kasutatud Euroopa Liidu
Struktuurifondide lehel (www.struktuurifondid.ee) 29.09.2009 avaldatud makromajanduse
néitajate prognoosi perioodile 2000 kuni 2050.
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Joonis 1. Makromajanduse pikaajalised prognoosid (allikas: www.struktuurifondid.ee)

Ajahorisont

Vastavalt EK juhenditele tuleb ajahorisont valida piisavalt pikk, et hinnata projekti pikaajalisi
tulemusi. Ideaalis vOiks ajahorisont katta investeeringu eluea. Projektide vdrreldavuse
tagamiseks soovitab EK kasutada véljakujunenud keskmist analoogiliste projektide
ajahorisonti. Merenduse infrastruktuuride puhul pakub EK sobivaks ajahorisondiks 25 aastat.

Kéesoleva projekti puhul on ajahorisondiks valitud laeva ehitamise aja (1 aasta) ja kasuliku
eluea ehk tegevusperioodi (25 aastat) summa ehk 26 aastat. Tasuvusanaliilisis kasutatava
ajaplaani kohaselt valmib laev 2011. aasta 1dpuks ning alustab tegevust aastal 2012. Valitud
ajahorisondi kohaselt on kdesolevas t60s analiitisiperioodiks aastad 2011-2036.

Diskontomaar

Vastavalt Majandus- ja kommunikatsiooniministri maaruse nr. 39, 29. mai 2007 “Transpordi
infrastruktuuri arendamise meetme tingimused ja investeeringute kava koostamise kord” lisa
nr. 1 “Ettepanek transpordi investeeringute kavasse 2007-2013” punktile 4.4 tuleb tulu-kulu
analiilisis kasutada diskontomaéra 6%. Eelnevat arvestades on kasutatud baasdiskontomédérana
taset 6%. Kaiesolev analiiiis koostatakse jooksvates hindades, mistdttu Kkasutatakse
finantsanaliiiisi arvutustes analiiiisiperioodi kestel prognoositava keskmise inflatsiooniga (2,3
%) korrigeeritud nominaaldiskontomaéra tasemel 8,3%.

Majandusanaliilisi arvutustes kasutatakse analoogset diskontomiédra finantsanaliiiisi
arvestustega (8,3%).
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Finantsanaliius

Kéesoleva projekti raames ostetav laev on spetsiaalselt Ruhnu saare elanike ja kiilastajate
teenindamiseks ehitatav laev, millist Veeteede Ametil varasemalt laevastikus pole (liinide
Ruhnu-Roomassaare ja Ruhnu-Parnu teenindamiseks on kasutatud algselt teisi funktsioone
tditnud laevu). Kuna projekti raames ostetav laev tdidab vaid sellele laevale moeldud
iilesandeid, siis ilma projektita stsenaariumit ei koostata. Analiilis viiakse ldbi
projektistsenaariumi pdhjal ehk vaadeldakse vaid ostetava laevaga seotud tulusid ja kulusid.

Investeeringud, reinvesteeringud ja projekti jadikviirtus

Investeeringukulu hindamisel on kasutatud Euroopa laevaehitusfirmadelt konsultatsioonide
kdigus kogutud infot vastavat tiiiipi lacvade maksumuste kohta.

Vastavalt kogutud informatsioonile on 2010.a. seisuga 24-meetrise katamaraani hinnanguline
maksumus 41,67 miljonit krooni. Laev tarnitakse iihtse komplektina 2011. aasta jooksul.
Kuna Eesti Vabariigi Majandus- ja  Kommunikatsiooniministeerium ei  ole
kdibemaksukohuslane, siis lisandub investeeringumaksumusele kdibemaks summas 8,33
miljonit krooni. Finantsarvutustes on 2010.a. investeeringu maksumus korrutatud 2011.a ehk
investeeringu tegemise aasta tarbijahinnaindeksiga (1,5%). Tarbijahinnaindeksiga kaalutud
investeeringumaksumus on 50,75 miljonit krooni.

Tabel 4. Investeeringu maksumus 2010.a. hindades (tuhat krooni).

Investeeringu Maksumus 2010 Maksumus 2011
komponent (sh kdibemaks 20%) (sh kdibemaks 20%)
Laeva korpus 11 429 11 600
Seadmed 10 000 10 150
Sisustus 7 857 7975
Varustus 5714 5800
Projekteerimine 5000 5075
Elektrisiisteem 4 286 4 350
Eritood 2 857 2900
Uldkulud 2143 2175
Klassiiithing 714 725
Kokku 50 000 50 750

Allikas: MEC Insenerilahendused OU, konsultandi arvestused

Investeeringukulu kokku investeeringu elluviimise perioodil on 50,75 miljonit krooni. Laeva
kasulikuks elueaks on 25 aastat. Ekspluatatsiooniperioodi l0pus on laeva teoreetiliseks
jaakvaartuseks (v.a. seadmed) taaskasutatava materjali maksumus. Samas tuleb arvestada, et
merevesi on agressiivne keskkond ning materjal on seetdttu kahjustatud ja turuhinnast
odavam.

Samuti tuleb laeva utiliseerimiseks teha mérkimisvédrseid kulutusi — dokkimine, oli- ja
kiitusejddkidest puhastamine, lammutamine, mittetaaskasutatavate jddtmete kiitlemine ja
materjalide transport.
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Kéesolevas t60s eeldatakse, et utiliseerimisel kaetakse utiliseerimiskulud materjalide miitigist
saadava tuluga ning sellest tulenevalt ei ole alginvesteeringu jadkvéartust prognoosiperioodi
16puks arvutatud.

Reinvesteeringutena on laeval vastavalt mereohutusnduetele vaja viieteistkiimnenda
tegevusaasta loppemisel ehk 2026.a. 1opus vahetada vilja paigaldatud seadmed.
Reinvesteeringu maksumus 2010.a. hindades on 10 miljonit krooni. Reinvesteeringute
maksumus on finantstabelites korrigeeritud aastate 2011-2026 aastate kumulatiivse
tarbijahinnaindeksi tousuga.  Arvestades seadmete eluiga, moodustab reinvesteeringu
jadkmaksumus laeva majandusliku eluea 16puks 1/3 soetusmaksumusest. Reinvesteeringu
jadkmaksumus on finantstabelites Kkorrigeeritud aastate 2011-2036 kumulatiivse
tarbijahinnaindeksi tousuga.

Opereerimistulud

Ostetav teeninduslaev hakkab teostama reisijatevedu liinidel Ruhnu-Roomassaare ja Ruhnu-
Péirnu. Tuginedes Saare Maavalitsuse andmetele reisijate arvu kohta aastatel 2007-2008%
prognoositakse laeva iga-aastase navigatsioonihooaja reisija iileveokordade koguarvuks
6136°

Tabel 5. Reisijateveo maht laevaliinidel Ruhnu-Roomassaare ja Ruhnu-Pdrnu aastatel 2007-

20009.

2007 2008 2009
Reiside Reisija Reiside Reisija Reiside Reisija
arv iileveokordade | arv iileveokordade | arv iileveokordade
arv arv arv
Roomassaare/Ruhnu 71 2971 53 2040 41 436
Parnu/ Ruhnu 42 3783 45 3340 6’ -
KOKKU 113 6754 98 5380 47 436

Allikas: Saare Maavalitsus

Reisija lileveokordade koguarvust moodustaks 1 507 Ruhnu elanike iilevedu (piletimakse 200
krooni iileveokorra kohta 2010.a. hindades) ja 4 629 saart kiilastavate inimeste iileveokorda
(piletimakse 400 krooni iileveokorra kohta 2010.a. hindades). Piletimaksed on finantstabelites
korrigeeritud perioodi 2011-2036 tarbijahinnaindeksi diinaamikaga. Reisijateveo maht on
planeeritud nii Ruhnu elanike kui ka saare kiilastajate osas laeva tegevusaastate jooksul
konstantsena.

Reisijateveo tulud piletimiiiigi kaudu moodustavad peamise osa laeva opereerimistuludest.
Lisaks piletite miitigist saadavatele tuludele on eeldatud tekkivat renditulu ettevottelt, mis
saab Oiguse laeval pakkuda reisijatele laeval toitlustamist ja kaupade (ajakirjandusviljaanded,
esmatarbekaubad) miitiki renditulude kujunemist Kirjeldavas tabelis esitatud eeldustel.
Rendimaksed on finantstabelites korrigeeritud perioodi 2011-2036 tarbijahinnaindeksi
diinaamikaga.

22009.a. toimus vaid 47 reisi, mistdttu reisijate arv antud aastal ei ole representatiivne.

¥ Reisija iileveokorra all mdistetakse reisija vedu laeval iihel sdidusuunal. Uleveokordade koguarvu moodustab
saarele saabuvate ning saarelt lahkuvate reisijate tileveokordade summa.

* Ruhnu valla tellimusreisid.
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Tabel 6. Renditulude kujunemine (kroonides), 2010. hindades

Reisijateveo maht | Keskmised kulutused reisija |Teenustepakkuja| Rendimakse osakaal (%) | Rendimakse
aastas kohta iileveol kaive teenustepakkuja kéibest aastas
6 136 50 306 774 5 15 339

Allikas: konsultandi arvutused

Laevale on planeeritud kohad 1-2 mootorsdidukile, soltuvalt sellest, kas tegemist on
soiduautode vOi kaubaveoautoga. Vastavalt konsultatsioonidele Saare Maavalitsuse
arendusosakonna ja Veeteede Ameti tOOtajatega ei ole planeeritud antud laeva puhul
mootorsodidukite iileveotulusid juhul, kui kohti hakkavad kasutama saarel avalike teenuste
pakkumist tagavad masinad. Laeval paiknevaid sdidukikohti saavad kasutada vaid Ruhnu
vallale ja vallaelanikele teenuseid osutavad sdidukid ning Ruhnu elanikud. Maksustatav
eraotstarbel  sdidukikohtade kasutamise osakaal Ruhnu elanike poolt moodustab
hinnanguliselt 50 % ehk plaani kohaselt toimub 1 mootorsdiduki iilevedu reisi kohta.
Suveperioodi reiside arv arvestades ilmastikutakistust on 99, suvevilise 4 kuu pikkuse
ekspluatatsiooniperioodi reiside arv arvestades ilmastikutakistust on 85. Kokku toimub
ekspluatatsiooniperioodil 184 reisi. Vastavalt konsultandi poolt kogutud hinnateabele on
soiduki tileveo maksumuseks 250 krooni. 2010.aasta hindades on sdidukite tileveotulu 46 000
krooni, hilisemad tuluvood mootorsdidukite iileveost on kaalutud tarbijahinnaindeksiga.

Tabel 7. Teeninduslaeva tulud (tuhat krooni)

2011 2012-2016 | 2017-2021 | 2022-2026 | 2027-2031 | 2032-2036
Ruhnu elanike iileveotulu 0 1657 1 896 2 137 2 398 2 687
Turistide iileveotulu 0 10 180 11 648 13 124 14 733 16 507,
Mootorsodidukite iileveotulu 0 253 289 326 366 410
Renditulu 0 84 96 506 109 122 137,
Tegevustulud kokku 0 12 175 13 930 15 696 17 619 19 741

Allikas: konsultandi arvutused

Opereerimiskulud

Laeva opereerimiskuludeks on 1) t66joukulu, 2) kiitusekulu, 3) hooldus-, dokkimis- ja
sadamamaksude kulu ning 4) laeva kindlustuskulu.

Too6joukulu koosneb 3-liilkmelise laevameeskonna palgakulust. Laevale on planeeritud iiks
vahetus. Eeldatud on, et ekspluatatsioonivilisel perioodil (5 kuud aastas) tegeleb meeskond
iilesannetega, mis ei ole otseselt seotud Ruhnu teeninduslaeva kdigushoidmisega.

Tabel 8. Teeninduslaeva to6joukulud

Ametikohti Ametikoha T66joukulu T66joukulu
brutotasu (krooni/kuus) | navigatsiooniperioodil
(krooni/ kuus) -7 kuud  (krooni)
Kapten-tiiiirimees 1 25 000 33600 235 200
Mehhaanik 1 20 000 26 880 188 160
Madrus 1 15 000 20160 141 120
Kokku 3 80 640 564 480
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Allikas: MEC Insenerilahendused OU

Laeva aastaseks to6joukuluks navigatsiooniperioodil on arvestatud 564 680 krooni 2010.aasta
maksumuses. To6joukulu korrigeeritakse nominaalpalga kasvuga laeva kasutusperioodi
jooksul.

Kiitusekulu. 24 m katamaraani (mootorite voimsusega 2 X 800 kW) kiitusekulu on 349 liitrit
tootunni kohta. Laeva toomaht 7 kuu pikkusel navigatsiooniperioodil on 419 sdidutundi
(arvestatud on ilmatakistuse tottu drajddvaid soOidupdevi). Vastavalt kiitusevajaduse
arvestusele on kiitusekuluks navigatsiooniperioodil 146 231 liitrit. 2010. aastal on
konsultandi poolt kasutatavaks arvestuslikuks eriotstarbelise diiselkiituse hulgihinnaks 11,42
krooni liiter (andmed tuginevad Neste Eesti AS hinnateabele mais 2010).

Laeva aastane kiitusekulu on 1,670 miljonit krooni 2010.aasta hindades. Nimetatud kulu
arvestamisel on arvestatud katamaraani ilmastikutakistuse pdevade mdjuga. Kiitusekulu
korrigeeritakse tarbijahinnaindeksi muutusega.

Laeva hooldus-, dokkimis- ja sadamamaksude kulud koosnevad peamiselt jooksvast
hooldusest ja iga viie aasta tagant toimuvast dokkimisest. Hoolduskulud katavad 6livahetuse
ning pardavarustuse uuendamise kulud, elektrikulu seisuajal ning sidekulud sdiduajal, samuti
meeskonna tegevusega (riietus, toit) seotud kulud sdidu ajal. Hinnanguline hoolduskulu
2010.aasta hindades on 0,5% laeva soetusmaksumusest ehk 250 000 krooni. Dokkimisel
teostatakse laeva suuremahulisem hooldusremont, eeldatavalt iga viienda kasutusaasta
16ppedes. Dokkimise maksumuseks on ca 150 000 krooni ehk 30 000 krooni aastas.
Sadamamaksude all on arvestatud laeva hoiutasud (40 000 krooni aastas) ning laeva
véljatostmisega kaasnevad kulud kaks korda aastas (a 10 000 krooni). Hooldus-, dokkimis- ja
sadamamaksude kulusid korrigeeritakse tarbijahinnaindeksi muutusega.

Tabel 9. Planeeritava laeva opereerimiskulud 2010.aasta hindades (tuhat krooni).

Kululiik Kulu aastas
T66j6ukulu 564
Kiitusekulu 1670
Hooldus, dokkimine ja sadamamaksud sh. 340
Hoolduskulud 250
Dokkimiskulud 30
Sadamamaksud 60
Kindlustus 180
Kulud kokku 2754

Allikas: MEC Insenerilahendused OU, konsultandi arvutused

Tabel 10. Projekti opereerimiskulude prognoos (tuhat krooni)

2011 |2012-2016|2017-2021 | 2022-2026 | 2027-2031 | 2032-2036
T66j6ukulu 0 3242 4313 5740 7 480 9 545
Kiitusekulu 0 9182 10 507 11 838 13 289 14 889
Hooldus, dokkimine ja sadamamaksud| 0 1870 2139 2410 2 706 3031
Kindlustus 0 990 1132 1276 1432 1605
Tegevuskulud kokku 0 15 283 18 091 21 264 24 907 29 071

Allikas: konsultandi arvutused
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Investeeringu tulusus ja arvutatud EL toetus

Investeeringukulu prognoosi ning opereerimistulude ja —kulude prognoosi pdhjal on koostatud
investeeringu rahavood. Investeeringurahavoogude podhjal on arvutatud investeeringu
sisemine tuluméir (FRR/C) ja niitidispuhasviirtus (FNPV/C).

Tabel 11. Investeeringu tulusus (tuhat krooni)

2011 2012-2016 | 2017-2021 | 2022-2026 | 2027-2031 | 2032-2036
Tegevustulud kokku 0 12 175 13 930, 15 696 17 619 19 741
Sissetulekud kokku 0 12 175 13 930, 15 696 17 619 19 741
Tegevuskulud kokku 0 15 283 18 091 21 264 24 907 29 071
Investeeringukulu kokku 50 750 0 0 14 858 0 -6 217
Viljaminekud kokku 50 750 15 283 18 091 36 122 24 907 22 853
Neto rahavoog -50 750 -3 109 -4 161 -20 426 -7 287 -3112
Investeeringu sisemine
tulumiiiir (FRR/C) n.a.*
Investeeringu
nitiidispuhasvairtus
(FNPV/C) -59 299

*kuna investeeringu rahavoog on piisivalt negatiivne, siis tulumddra arvutada ei ole véimalik
Allikas: konsultandi arvutused

Investeeringu niilidispuhasvéartus on negatilvne -59 miljonit krooni Negatiivse
niitidispuhasvédrtuse tdttu on laeva soetamiseks vaja kaasata tagastamatut toetust.

Kédesoleva projekti raames taotletakse investeeringu rahastamiseks toetust Euroopa
Uhtekuuluvusfondist (UF). Vastavalt Euroopa Komisjoni otsustele ning kiesolevaks
programmeerimisperioodiks  sitestatud  tingimustele rahastatakse UF  vahenditest
investeerimisprojekti finantsvajakut maksimaalselt 85% ulatuses projekti abikdlblikest
kuludest. EL toetuse arvutamiseks on ette antud kindel reeglistik.

1. Projekti maksimaalne finantsvajak (MaxEE) on projekti diskonteeritud
investeeringukulu ja projekti diskonteeritud tulude vahe:

MaxEE=DIC-DNR,

kus
DIC — diskonteeritud investeeringukulu
DNR - diskonteeritud netotulu (DNR=DOR-DOC+DRYV),

kus
DOR — diskonteeritud opereerimistulu
DOC - diskonteeritud opereerimiskulu
DRV — diskonteeritud investeeringu jadkvéartus.

2. Finantsvajaku méédr (R) on maksimaalse finantsvajaku suhe projekti diskonteeritud
investeeringukulusse:

R=MaxEE/DIC

3. Otsusesumma (DA) on finantsvajakumédra ja abikolblike investeeringukulude
korrutis:

DA=R*EC,
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kus
EC — abikdlblikud kulutused

4. EL toetus (EUgrant) projektile on otsusesumma ja maksimaalse EL kaasrahastusmééra
korrutis:

EUgrant=DA*MaxCRpa,

kus MaxCRpa — maksimaalne EL kaasrahastusméddr. Vastavalt meetme maéirusele ja
investeeringute kavale on kiesolevale projektile kehtestatud toetuse méér kuni 85%.
Vastavalt EL toetuse arvutamise reeglitele on 1dbi viidud taotletava EL toetuse arvutus.

Tabel 12. EL toetuse arvutus

Diskonteeritud investeeringukulu (DIC) 51009 716
Diskonteeritud opereerimistulu (DOR) 27 636 891
Diskonteeritud opereerimiskulu (DOC) 39 755 199
Diskonteeritud investeeringu jidkvéirtus (DRV) 782098
Diskonteeritud netotulu (DONR=DOR-DOC+DRYV) | -11 466 599
Finantsvajaku méir (R= (DIC-DNR)/DIC) 100 %
Abikélblikud kulud (EC) 50 750 000
Otsusesumma (DA=R*EC) 50 750 000
Maksimaalne toetusméiir (MaxCRpa) 85%
EL toetuse miir (GR= EU grant/EC) 85,0%
EL toetussumma (EUgrant=DA*MaxCRpa) 43 137 500
Omafinantseerimine 7612 500

Allikas: konsultandi arvutused

Tulenevalt arvutustest vajab projekt toetust 43 137 500 krooni. Investeeringu maksumusest
7,6125 miljonit krooni kaetakse Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi eelarvest.

Projekti finantseerimine ja jitkusuutlikkus

Tulenevalt EL toetuse arvutusest taotletakse projekti finantseerimist EL toetust
investeeringute kavaga Kinnitatud summas 43,1375 miljonit krooni. Alginvesteeringu
omafinantseeringuosa st. 7,6125 miljonit krooni kaetakse riigieelarvest. Samuti kaetakse
riigieelarvest projekti reinvesteeringud seadmetesse.

Kuna laeva prognoositavad opereerimiskulud on suuremad prognoositavast opereerimistulust,
siis on finantseerimise all nididatud tuludest suurema kulu katmine Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi tegevuskulude eelarvest (riigipoolne dotatsioon laeva
kdigushoidmiseks). Pohiinvesteeringu kasutusperioodi 1dppemisel on arvestatud seadmete
jaakvairtus raamatupidamislikult miinusmérgilise eelarvekuluna (sisuliselt eelarvetuluna)
investeeringute eelarvesse ehk perioodi kestel makstud opereerimiskulude dotatsioon vaheneb
seadmete jidkmaksumuse vorra.
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Tabel 13. Projekti finantseerimine (tuhat krooni)

2011 2012-2016/ 2017-2021] 2022-2026/ 2027-2031] 2032-2036
MKM eelarve
opereerimiskulude katteks 0 3109 4161 5568 7 287 9 330
MKM eelarve
investeeringuteks 7612,5 0 0 14 858 0 -6 217
Omafinantseerimine kokku 76125 3109 4161 20 426 7287 3112
EL toetus 43 137,5 0 0 0 0 0
Finantseerimine kokku 50 750 3109 4161 20 426 7 287 3112

Allikas: konsultandi arvutused

Investeeringu rahavoogude ja finantseerimisallikate prognooside baasil on koostatud projekti
jatkusuutlikkuse prognoos. Vastavalt jatkusuutlikkuse definitsioonile on projekt jatkusuutlik,
kui projekti kumulatiivne rahavoog ei ole iihelgi perioodil negatiivne.

Tabel 14. Projekti jitkusuutlikkus (tuhat krooni)

2011 2012-2016 | 2017-2021 | 2022-2026 | 2027-2031 | 2032-2036
Finantseerimine kokku 50 750 3109 4161 20 426 7 287 3112
Tegevustulud kokku 0 12 175 13930 15 696 17 619 19 741
Sissetulekud kokku 50 750 15 283 18 091 36 122 24 907 22 853
Tegevuskulud kokku 0 15 283 18 091 21 264 24 907 29 071
Investeeringud kokku 50 750 0 0 14 858 0 -6 217
Viljaminekud kokku 50 750 15 283 18 091 36 122 24 907 29 071
Rahavoog kokku 0 0 0 0 0 0
Kumulatiivne rahavoog 0 0 0 0 0 0

Allikas: konsultandi arvutused

Kuna projekti investeeringud kaetakse EL toetusest ning Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeeriumi investeeringute eelarvest ning Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium
finantseerib oma eelarvest ka laeva opereerimistulude ja opereerimiskulude vahe (juhul, kui
kulud tletavad tulusid), siis on igal iiksikul perioodil projekti sissetulev rahavoog vordne
véljamineva rahavooga. Seega voib 6elda, et projekti jatkusuutlikkus on tagatud Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi eelarvega.

Kapitalitasuvus

Kapitalitasuvuse arvutustes vaadeldakse projekti tasuvust siseriikliku kapitali seisukohast ehk
projekti tasuvust EL toetuse mdjul. Kapitalitasuvuse arvutamiseks koostatakse rahavoog, kus
vaadeldakse projekti vdljaminekuid ja sissetulekuid kapitali seisukohast.

Tabel 15. Kapitalitulusus (tuhat krooni)

2011 | 2012-2016 | 2017-2021 | 2022-2026 | 2027-2031 | 2032-2036
Tegevustulud kokku 0 12 175 13930 15 696 17 619 19741
Investeeringute jadkvadrtus 0 0 0 0 0 6 217
Sissetulek kokku 0 12 175 13930 15 696 17 619 25 958
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Tegevuskulud kokku 0 15283 18 091 21264 24 907, 29 071
MKM eelarve investeeringuteks 76125 0 0 14 858 0 0
Viljaminekud kokku 76125 15 283 18 091 36 122 24 907 29071
Kapitalirahavoog -7 612.5 -3108 -4 161 -20 426 -7 287, -3112

Kapitali sisemine tasuvusmiir
(FRR/K) n.a.*

Kapitali puhasniiiidisviirtus
(ENPV/K) -19 467

*kuna investeeringu rahavoog on piisivalt negatiivne, siis tuluméra arvutada ei ole vdimalik
Allikas: konsultandi arvutused

EL toetuse mdjul on projekti investeeritud siseriikliku kapitali ehk riigieelarveliste vahendite

niitidispuhasvairtus -19,467 miljonit krooni. Kuna tegemist ei ole kasumit taotleva
projektiga, siis on negatiivsest kapitalitootlusest olulisem projekti sotsiaalmajanduslik vééartus.

Majandusanaliiiis

Majandusanaliiiisi 14dbiviimiseks on koostatud vastavalt EK juhenditele projekti sotsiaalsete
tulude ja kulude rahavoog.

Finantstulude ja —kulude konverteerimine

Sotsiaalsete tulude ja kulude rahavoo koostamisel on esimese sammuna viidud projekti
finantstulud ja —kulud tegelikku maksumusse. Tegelik maksumus erineb nominaal-
maksumusest turgude ebatédiuslikkuse tdttu, nditeks mojutavad hindu turu avatus, riiklikud
maksud jne.

Tegeliku maksumuse leidmiseks tuleb kasutada konversioonifaktoreid. Konversioonifaktorid
peaksid olema vilja tootatud riiklikul tasandil. Eestis hetkel riiklikult viljatéotatud
konversioonifaktorid puuduvad.

EK juhendmaterjalides on toodud metoodika standardkonversioonifaktori (SCF)
arvutamiseks. SCF kajastab riigi majanduse avatusest tingitud hinnaerinevusi vorreldes
maailmaturu hindadega.

SCF on kasutatav korrektsioonifaktorina juhul, kui individuaalset konversioonifaktorit on
raske voi ebaotstarbekas kasutada. Kuna riiklikud konversioonifaktorid puuduvad ning
individuaalsete konversioonifaktorite valjatddtamine antud projekti raames on ebaotstarbekas,
siis kasutatakse majandusanaliiiisi 1dbiviimisel SCF.

SCF arvutamiseks on valem jargmine:
SCF=(M+X)/[(M+Tm)+(X-Tx)] ,

kus
M - koguimport,
X - kogueksport,
Tm - impordimaksud
Tx - ekspordimaksud.

Eestis ei ole ekspordimakse kehtestatud ning statistika vastavaid andmeid ei kajasta.
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Tabel 16. Ekspordi ja impordi statistika ning SCF (miljonit krooni)

Aasta M X Tm SCF

2000 72 214 53 900 0,119 1,0
2001 75081 57 856 0,133 1,0
2002 79476 56 992 0,153 1,0
2003 89 427 62 627 0,165 1,0
2004 105 254 74 029 0,183 1,0
2005 128 365 96 747 0,231 1,0
2006 165 298 119 520 0,280 1,0
2007 178 790 125729 0,330 1,0
2008 169 900 132 500 0,303 1,0

Allikas: Statistikaamet, konsultandi arvutused

Vastavalt statistilistele andmetele on SCF asetsenud niitaja 1 ldheduses. Majandusanaliiiisi
ldbiviimisel on SCF vaértuseks valitud 1,0.

Standardkonversioonifaktoriga on 1dbi kaalutud kaudsed tuluvood ning kulud v.a.
personalikulud. Vastavalt majandusanaliiiisi labiviimise metodoloogiale otseseid tuluvooge ja
personalikulusid standardkonversioonifaktoriga 1dbi ei kaaluta.

Veeteede Amet ei ole kidibemaksukohuslane, mistottu investeeringutes ja opereerimiskuludes,
v.a. kiitusekulu, sisaldub kidibemaks. Kdibemaks (20 %) lackub 14bi hankija riigikassasse ja
majanduslikus moistes pole tegemist kuluga. Tulenevalt sellest kasutatakse investeeringute ja
opereerimiskuludel korrektsioonifaktorit 0,83 [kdibemaksu korrektsioon (0,83 x SCF)].

Kiituse maksumusele lisandub kdibemaksu korrektsioon ning lisaks tuleb arvestada asjaoluga,
et kiituse hind sisaldab kiituseaktsiisi. Eriotstarbelise diiselkiituse kiituseaktsiis moodustab
2010.a. ligikaudu 18 % kiituse maksumusest. Tulenevalt aktsiisimddrast on aktsiisi
korrektsioonifaktor 0,84. Kiitusekulu korrektsioonifaktor (kdibemaksu korrektsioon x aktsiisi
korrektsioon x SCF) kokku on 0,71.

Kaudsed tulud

Lisaks otsestele finantstuludele ja -kuludele kaasnevad projektiga projektivilised
majanduslikud tulud ja kulud. Projektivdlised tulud ja kulud tuleb kajastada rahalises
vaartuses.

Projekti peamiseks projektiviliseks tuluks on stabiilse laevaiihenduse tagamine Ruhnu ja
maakonnakeskuse - Kuressaarega ning Mandri-Eestiga — Parnu kaudu. Laevaiihendus on
oluliseks eelduseks piisiasustuse sdilimisele Ruhnu saarel, kuna lennuiihendus ei taga saare
olemasolevate turismiettevotjate toimetulekuks piisavat turistidevoogu. Majandusanaliiiisis on
eeldatud, et Ruhnu valla elanike arv piisib samal tasemel (72 alalist elanikku), kuna olulist
turistide arvu kasvu ei prognoosita. Teeninduslaeva kaudu laevaiihenduse tagamine kindlustab
asustuse siilimise mdjust Ruhnu saarel iihe kolmandiku. Ulejisinud mdju asustuse siilimisele
tagatakse lennutranspordi voi vahemal mééral teiste Ruhnu saart teenindavate mitteregulaarset
meretransporditeenust pakkuvate ettevotete kaudu.

Asustuse sdilimisest tekkiva majandusliku tulu arvutamisel on aluseks vdetud piirkonna
sisemajanduse kogutoodang inimese kohta (SKT). Andmed keskmise SKT kohta on avaldatud
Eesti Statistikaametis Regionaalarengu andmebaasis maakonnakeskmiste kaudu. Ruhnu valla
puhul on kasutatavad Saare maakonna keskmise SKT andmed. Eeldatud on, et Ruhnu vald
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asetseb SKT tasemega elaniku kohta ldhedal maakonna keskmistele nditudele ja SKP

varieerub aastate l0ikes, jargides pikaajalises makromajandusprognoosis (2000-2050)
eeldatud SKT diinaamikat.

Lisaks reisijate tileveoga kaasnevatele otsestele piletituludele kaasnevad teeninduslaeva
opereerimisega turisminduse jaoks kaudsed tulud, mis tulenevad teenuste miitigist (majutus,
toitlustamine jm) saare kiilastajatele. Otseste kulude arvestamisel eeldati, et turistide
iilevedude arv aastas on 4 628. Kiilastajate transport toimub nii Ruhnule kui ka Ruhnult 4ra
laevaga, laeva- ja lennuithenduse dubleerimist planeeritud ei ole. Seega aastaseks
teeninduslaeva transporditeenust kasutavate saare kiilastajate arvuks on 2 314. Keskmiseks
viibimisajaks saarel on arvestuslikult 2 majutuspdeva kiilastaja kohta ja keskmiseks kiilastaja
poolseks saarel ostetavate kaupade ja tarbitavate teenuste kuluks 350 krooni majutuspieva
kohta 2010.a hindades. Kulutused majutuspdeva kohta on majandusanaliiiisis korrigeeritud
perioodi 2011-2036 tarbijahinnaindeksi diinaamikaga.

Tabel 17. Kaudsete tuluvoogude kujunemine laeva tegevusperioodi jooksul

Ruhlju Sl‘a<r-1|}ku E?Sgggg Liiggfus' Majutus- Ku!utused Ka_udn_e tuluvoog
Aasta elanike kohta afggtu§e reisivad - mgjutus— turlsmlndus_
arv (krooni) sdilimisest _ - péeva kohta | (tuh. krooni)*
(tuh. krooni)*
2012 72 | 108569 2 606 2315 4629 363 1682
2013 72| 115625 2775 2315 4629 373 1728
2014 72| 124182 2980 2315 4629 384 1780
2015 72 | 133247 3198 2315 4629 396 1833
2016 72| 142441 3419 2315 4629 407 1886
2017 72| 151700 3641 2315 4629 419 1939
2018 72| 160802 3859 2315 4629 430 1989
2019 72 | 169 807 4075 2315 4629 440 2039
2020 72 | 178467 4283 2315 4629 451 2088
2021 72| 187569 4502 2315 4629 462 2138
2022 72 | 196947 4727 2315 4629 473 2190
2023 72| 206794 4963 2315 4629 484 2242
2024 72| 216927 5 206 2315 4629 496 2 296
2025 72 | 227557 5461 2315 4629 508 2351
2026 72 | 238479 5724 2315 4629 520 2407
2027 72 | 249688 5993 2315 4629 532 2463
2028 72| 261174 6 268 2315 4629 544 2519
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2029 72| 272926 6 550 2315 4629 557 2577
2030 72| 285208 6 845 2315 4629 570 2636
2031 72 | 297757 7 146 2315 4629 583 2697
2032 72 | 310561 7453 2315 4629 596 2759
2033 72 | 323204 7759 2315 4629 610 2823
2034 72| 336226 8 069 2315 4629 624 2888
2035 72 | 349338 8384 2315 4629 638 2954
2036 72| 362264 8 694 2315 4629 653 3022

*Kaudsed tuluvood sisaldavad korrektsiooni standardkonversioonifaktoriga

Allikas: konsultandi arvutused

Projektivilised kulud

Projektiviliseks kuluks on kulutused 1) lacva teenindava Ringsu sadama kéaigushoidmiseks ja
2) halbadest ilmastikutingimustest tulenevate reiside drajdamisega kaasnevad kulud, mis ei ole
ei otsesed kulud ega kirjeldatud projektiviliste tulude arvestuse kaudu.

Sadama kiigushoidmise kulu. Vastavalt Veeteede Ameti andmetele oli Ringsu sadama
summaarseks opereerimiskuluks 2009.a. 2,688 miljonit krooni. Kuna Ruhnu saare sadam
teenindab Kka teisi aluseid (nditeks sadamas randuvaid eraisikutele kuuluvaid jahte ja kaatreid),
el saa arvestada sadama opereerimiskulusid tédies ulatuses teeninduslaeva kéigushoidmisega

kaasneva kuluna.
moodustab  teeninduslaeva

see

asjaolu

annab

aluse

eeldada,

Kaudse kulu arvestuses on eeldatud, et 1/3 sadama t60koormusest
teenindamine,

et

opereerimiskuludest moodustavad 1/3 teeninduslaeva projektiviéliste kuludena arvestatavad
kulud. 2010.a. hindades on sadama kaigushoidmise projektivdline kulu 896 000 krooni,
nimetatud kulu on 1dbi kaalutud standardkonversioonifaktoriga ning laeva tegevusperioodi
jooksul muutub vastav kulu vastavalt tarbijahinnaindeksi muutumisele.

Tabel 18. Projekti kaudsete kuluvoogude prognoos (tuhat krooni)

2011 |2012-2016 |2017-2021 | 2022-2026 |2027-2031 |2032-2036
Sadama opereerimiskulu 0 4927 5637 6 352 7130 7989
Kulud kokku (kaalutud SCF-ga) 0 4434 5073 5717 6417 7 190

Allikas: konsultandi arvutused

Investeeringu sotsiaalmajanduslik tasuvus

Investeeringu  sotsiaalmajandusliku  tasuvuse arvutamiseks on koostatud projekiti
sotsiaalmajanduslik  rahavooprognoos. = Rahavooprognoosi alusel arvutatakse vélja
investeeringu sotsiaalmajanduslik sisemine tuluméir ja niitidispuhasvéaartus.
Tabel 19. Investeeringu sotsiaal-majanduslik tulusus* (tuhat krooni)

2011 2012-2016 | 2017-2021 | 2022-2026 | 2027-2031 | 2032-2036
Tegevustulud kokku 0 12 175 13930 15 696 17 619 19 741
Projektivilised kulud kokku 0 23 886 30 553 37 566 45 695 54 805
Tulud kokku 0 36 061 44 484 53 262 63 314 74 547

23




Viikesaartega tthenduse pidamiseks laeva soetamine TASUVUSUURING

Tegevuskulud kokku 0 12 135 14 488 17 204 20 350 23 965
Projektivilised kulud kokku 0 4 927 5637 6 352 7130 7989
Investeeringukulu kokku 42 123 0 0 12 332 0 -5 160
Viljaminekud kokku 42 123 17 061 20125 35 888 27 480 26 793
Neto sots.--maj. rahavoog -42 123 18 999 24 358 17 374 35 835 47 753

Investeeringu sotsiaalne
tulumiir (ERR) 10,23 %

Investeeringu sotsiaalne
niiiidispuhasviirtus (ENPV) 7870

*Tabelis kasutatud tulu- ja kuluvood on 1dbi kaalutud konversioonifaktoritega.
Allikas: konsultandi arvutused

Arvestades teeninduslaeva olulisust véikesaarel kvaliteetsete elutingimuste tagamiseks, on
investeeringu sotsiaalmajanduslik tuluméédr ja puhasvddrtus positiivsed. Investeeringu
sotsiaalmajanduslik  tulumair on 10,23%. Investeeringu  sotsiaalmajanduslik
puhasviirtus on 7,87 miljonit krooni. Projekti viga olulise sotsiaalmajandusliku vaértuse
tottu on EL toetuse kaasamine investeeringu elluviimiseks pohjendatud, sest vastavalt EK
nduetele kaasrahastatakse projekte, millel on positiivne mdju regionaalsele arengule.

Kvalitatiivse sotsiaalmajandusliku moju hinnang

Projekti  kvalitatiivse moju hindamiseks vaadeldakse projekti vdimalikku moju
sotsiaalmajanduslikku keskkonda iseloomustavatele olulisematele teguritele, milleks on:
¢ mdju looduskeskkonna kaitsele;
mdju elukeskkonnale;
mdju majanduskeskkonnale;
moju toohdivele;
mdju sotsiaalsele vordsusele;

Kuna Ruhnu teeninduslaeva ehitamise puhul on tegemist viikesaare laevaiihendusele
suunatud projektiga, on teguritele kaalu andmisel antud suurim osatdhtsus saare elanikke
puudutavatele teguritele, milleks on mdju elukeskkonnale, t66hdivele ja sotsiaalsele
vordsusele. Nende tegurite kogukaaluks on voetud 60% ning iga liksiku teguri kaaluks 20%.

Looduskeskkonna kaitsele ja majanduskeskkonnale suunatud mdju osatdhtsuseks on valitud
vordselt 20%.

Moju ulatuse maddramiseks antakse sellele hinnang pallides 0-4, kus

0 — projektil puudub moju tegurile;

1 — projektil on tegurile viga viike moju;
2 — projektil on tegurile keskmine mdju;
3 — projektil on tegurile oluline moju;

4 — projektil on tegurile vdga suur moju.

Positiivse moju puhul antakse hinnang positiivse ja negatiivse mdju puhul negatiivse hindena.

Laevaliikluse moju looduskeskkonnale seisneb mootori pdlemisjddkide emissioonis,
voimalikes kiituse ja médrdeainete sattumises keskkonda, reisijate poolt tekitatavate jadtmete
ja reostuse sattumises keskkonda, miirareostuses ja loodusliku elukeskkonna héirimises.
Samuti voib sadamais ladustatud saasteaineid sattuda keskkonda sademevete ja iileujutuste
tottu.
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Kiesoleva projektiga soetatav uus katamaraan-tiiiipi teeninduslaev vastab tehniliselt ja
konstruktsiooniliselt tdnapdevastele nouetele. Sellest tulenevalt vidhenevad vorreldes
praeguseni kasutuses olnud teeninduslaevadega nii saasteainete emissioonid kui ka miira ja
vibratsioon.

Teeninduslaeva teenindab Ringsu kaasaegne infrastruktuur laevade teenindamiseks, mis
muuhulgas sisaldab priigi ja pilsivete vastuvottu ja kéitlemist. Samuti on sadamas vilja
ehitatud kaasaegne, ileujutuste eest kaitstud ja sademevete kanalisatsiooniga varustatud
ladustusplats, parkla ja kaid.

Projektil on vorreldes praeguse olukorraga looduskeskkonnale positiivne mdju. Arvestades
suhteliselt vidikeseid mahte ei saa mdoju suurust hinnata markimisvéarselt suureks. Projekti
koondméju indeks looduskeskkonna kaitsele on 1.

Projekti moju elukeskkonnale seisneb Ruhnu saare piisiasutuse sdilitamises. Praeguses seis,
kus on puudunud tehnilistele nduetele vastav spetsiaalselt Ruhnu teenindamiseks sobiv laev,
ei ole vdoimaldanud kindlustada stabiilset laevaiihenduse séilimist.

Kohalikule elukeskkonnale on kéesoleval projektil vdga suur positiivne moju. Projekti
koondmdoju indeks elukeskkonnale on 4.

Ruhnu peamisteks majandusharudeks on avalike teenuste tagamine (kool, vallavalitsus),
turismindus ning kalaptiiik.

Projekt aitab tagada paremat sidet Ruhnu saare ja maakonnakeskuse vahel. Turismi
potentsiaal kédesoleva projekti raames suureneb oluliselt, kuna soetatava laeva reisijatevoos
moodustavad peamise osa saart kiilastavad inimesed. Eeldatavalt kiilastab saart, kasutades
teeninduslaeva, aasta 10ikes keskmiselt 2 315 turisti. Samuti on laeval oluline roll saarel
kaubanduse ja toitlustuse sdilimises, seda laeva kaudu kaupadeveo kindlustamise kaudu.
Samuti paranevad tunduvalt vdimalused Ruhnu saare dpilaste reisimiseks maakonnakeskusse
Kuressaarde ning Pérnu kaudu iilejdénud Eesti piirkondadesse.

Projekti moju piirkonna majanduskeskkonnale on védga oluline. Projekt tagab Ruhnu
elukeskkonna siilimiseks vajalike majandusharude toimimise. Koondmdju indeks
majanduskeskkonnale on 4.

Projektiga ei kaasne olulist otsest t66hdive muutust, kuid turistidele ja kaupadele parema
ligipddsuvoimaluse tagamise kaudu parandab laeva soetamine Ruhnul ettevotlusega
tegelemise voimalusi ja seeldbi toohodivet. Seetdttu on méju indeks toohoivele 3.

Projekt ei ole otseselt suunatud sotsiaalse voOrdsuse tagamisele, kuid laevaiihenduse
paranemine suurendab Ruhnu elanikele mandril asuvate sotsiaalsete teenuste ja sotsiaalse
infrastruktuuri kittesaadavust. Projekti moju indeks sotsiaalsele vordsusele on 3.

Tabel 20. Projekti kvalitatiivne hinnang

HINNE KAAL MOJU
Moju looduskeskkonna Kaitsele 1 20% 0,2
MG3ju elukeskkonnale 4 20% 0,8
IMGju majanduskeskkonnale 4 20% 0,8
MGju toohdivele 3 20% 0,6
IMdju sotsiaalsele vordsusele 3 20% 0,6
Projekti kogumdju 3,0

Allikas: konsultandi hinnang ja arvutused
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Projekti kvalitatiivseks koondindeks on 3,0 ehk projektil on oluline positiivne kvalitatiivne
moju. Viga oluline on projekt kohaliku elukeskkonna sdilimise ja majanduskeskkonna
parandamise seisukohast.

Riskianaliits
Riskianaliiisi ~ 14biviimine koosneb  kahest osast —  tundlikkuseanaliilisist ja
stsenaariumianaliilisist. Tundlikkuseanaliilisiga selgitatakse vilja projekti finantsilist ja

majanduslikku tulemit mojutavad kriitilised riskifaktorid. Stsenaariumianaliilisiga hinnatakse
kriitilistest faktoritest tingitud voimalike stsenaariumite koondmoju.

Tundlikkuseanaliiiis

Tundlikkuseanaliiiisi kdigus testitakse erinevate projekti sisendite ja viljundite muutust
vahemikus #+25%. Testi tulemusena valitakse vélja kriitilised faktorid ehk sisendid ja
véljundid, mille muutus toob kaasa olulise moju projekti finants-majanduslikele tulemustele.

Finantsmajanduslikeks tulemusteks, mille suhtes tundlikkust hinnatakse, on kapitali
niitidispuhasvairtus ning majanduslik sisemine tuluméér ja niitidispuhasvédrtus. Need néitajad
on valitud sel pohjusel, et esimese puhul saab hinnata riskifaktorite finantsmdju
kapitalitulususele ja seeldbi projekti jatkusuutlikkusele ning viimase néitaja abil riskifaktorite
moju projekti sotsiaalmajanduslikule vdirtusele ehk kas mdne riskifaktori toimel voib projekt
muutuda majanduslikult ebaotstarbekaks.

Faktori muutus

-30% -20% -10% OLo 10% 20% 30%
-5000 000 -
= |nvesteeringukulu
-10 000 000 - e Tegevustulu
= Personalikulu
£ i
E -15 000 000 - —Kutusekulu
g e Hoolduskulu

Kindlustuskulu

Elanike arv

-25 000 000

-30 000 000

Joonis 2. Kapitali niitidispuhasvddrtuse tundlikkus. Allikas: konsultandi arvutused

Kapitali niitidispuhasvéértus on suurima tundlikkuse tasemega 1) projekti tegevustulude ja 2)
lacva kiitusekulu osas. Keskmine mdju tundlikkusele oli investeeringukuludel ja
personalikuludel ning vidheolulise mdjuga kapitali niitidispuhasviértuse tundlikkusele olid
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hoolduskulud, kindlustuskulud ja elanike arvu muutus. Siiski tuleb arvestada asjaoluga, et
mitte tihegi faktori vdirtuste varieerimine ei muuda projekti kapitali niitidispuhasvairtust ega
kapitali sisemist tulumééra positiivseks.
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e Tegevustulu
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ERR

Q NNO,
oO,Uu /0 )
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£-0009,
O, 0070
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4,00%
7 .
e Kindlustuskulu

2009,
Z,0070

Elanike arv

r T T O OOOU T T 1
-30% -20% -10% 0% 10% 20% 30%
Faktori muutus

Joonis 3. Majandusliku sisemise tulumddra tundlikkus. Allikas: konsultandi arvutused

Majanduslik sisemine tulumair on suure tundlikkusega 1) investeeringukulu ja 2) elanike arvu
muutuse  suhtes. Investeeringukulu  25%  suurenemine vdhendab tasuvusmaéira
baasstsenaariumiga vorreldes ligikaudu 2,5 %, elanike arvu vihenemine 25% vorra vihendab
tasuvusmadra 2,7% vorra, kuigi faktori varieeruvuse standardhélve on investeeringukulu osas
suurim. Investeeringukulu vihenemisega 25% vorra ning elanike arvu suurenemisega 25%
vorra kaasneks sisemise tulususe kasv vastavalt 3,6% ja 2,4% vorra. Teiste faktorite osas on
majandusliku sisemise tulumédra tundlikkus kas keskmine (tegevustulu, kiitusekulu) voi
madal (personalikulu, hoolduskulu, kindlustuskulu).
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Joonis 4. Majandusliku niitidispuhasvddrtuse tundlikkus. Allikas: konsultandi arvutused

Projekti majanduslik niiiidispuhasvéértus on analoogselt majandusliku sisemise tulumééraga
suure tundlikkusega 1) investeeringukulu ja 2) elanike arvu muutuste suhtes. Nimetatud
muutujate osas toob investeeringu kallinemine enam kui 20% vdrra ning elanike arvu
vihenemine enam kui 20% voOrra kaasa situatsiooni, kus projekti majanduslik
niitidispuhasvéirtus muutub negatiivseks. Ulejdsinud muutujate varieeruvusega vastav risk ei
kaasne. Suhteliselt suure varieeruvusega pdhjustavad vastava nditaja osas tegevustulude
muutus ja kiitusekulu muutus. Personalikulude muutus toob kaasa keskmise majandusliku
niitidispuhasvédrtuse varieeruvuse ning hooldus- ja kindlustuskulude moju varieeruvusele
jaab viheseks.

Stsenaariumianaluis

Stsenaariumianaliitisi on valitud investeeringukulu muutus, tegevustulu muutus, elanike arvu
muutus ja kiitusekulu muutus. Teiste faktorite muutuse osas on projekti tundlikkus viga viike
ja neile stsenaariume ei koostata.

Investeeringukulu  on  arvestatud vastavalt kogemustele ja  konsultatsioonidele
laevaehitusfirmadega. Aluseks on vdetud maksimaalne hinnatase, kuid tegelikkuses vdib
konkreetse laeva hind osutuda nii kallimaks kui ka odavamaks. Kuna alusandmeid laeva
hankehindade kujunemise tdendosuste leidmiseks pole, siis on eeldatud, et baasstsenaariumi
toendosus on 40%. Laeva hind voib koikuda +/-10% tdendosusega 25% ning +/-15%
tdoendosusega 5%.

Tegevustulude osas voetakse taustmuutujatena arvesse reisijate piletihindade taset ning
piletimiiligi mahtu. Piletihindade muutuse vordlusel tarbijahinnaindeksiga ning piletimiitigi
mahu varieeruvuse omavahelise kombineerimise baasil voib 6elda, et 20% on tdendosus, et
tegevustulud kasvavad tarbijahinnaindeksist 3% rohkem ja 10% on tdendosus, et tegevustulud
vidhenevad ca 2 % tarbijahinnaindeksi muutusega vorreldes. Baasstsenaariumi tdendosuseks
on hinnatud 70%.
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Elanike arvu muutuse ulatuse ja tdendosuse hindamiseks adekvaatsed baasandmed puuduvad.
Kuna suured koikumised rahvaarvus ilma drastiliste siindmusteta on viahetdendolised, siis on
baasstsenaariumi tdendosuseks hinnatud 80%. Optimistliku ja pessimistliku stsenaariumi
toendosused on voetud vastavalt 10% ning rahvaarvu voimalikuks muutuseks kuni 5%.

Kiitusehinna muutuse vordlusel tarbijahinnaindeksi muutusega voib Gelda, et ca 40% on
toendosus, et kiituse hind kasvab tarbijahinnast ca 5% rohkem ja 20% on tdendosus, et
kiitusehind vdheneb ca 2% tarbijahinnaindeksi muutusega vorreldes. Baasstsenaariumi

toendosuseks voib hinnata 40%.

40,00%

35,00% S

30,00% / \
25,00% / \
20,00% / \

15,00% //
10,00%
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-22 310 418-21 256 502 -20 202 587 -19 148 672 -18 094 756 -17 040 841

Joonis 5. Kapitali niitidispuhasvddrtuse jaotuskover. Allikas: konsultandi arvutused

Kapitali niitidispuhasvéirtus varieerub riskistsenaariumite mgjul —18,0 ja —21,6 miljoni krooni
vahel. Kaalutud keskmine ehk tdendolisim vdirtus on veidi negatiivsem baasstsenaariumiga

vorreldes (-19,8 miljonit krooni).
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Joonis 6. Majandusliku niiiidispuhasvddrtuse jaotuskover. Allikas: konsultandi arvutused

Projekti majanduslik niiidispuhasvéértus kdigub riskistsenaariumite mojul 0,29 ja 15,29
miljoni krooni vahel. Kaalutud keskmine on peaaegu sarnane baasstsenaariumiga, olles 7,74
miljonit krooni.
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Joonis 7. Majandusliku niiidispuhasvicdrtuse jaotuskover. Allikas: konsultandi arvutused

Majanduslik sisemine tulusus varieerub riskistsenaariumite mdjul 8,37 % ja 12,29 % vahel.
Kaalutud keskmine ehk tdendolisim védrtus on peaaegu sarnane baasstsenaariumiga, olles
10,24 %.

Riskianaliitisi  kokkuvotteks voib projekti riske hinnata suhteliselt madalaks,
riskistsenaariumite kaalutud keskmised ldhenevad baasstsenaariumile. Kuigi
riskistsenaariumi rakendumine vdib kaasa tuua suhteliselt ldhedase situatsiooni

kuna
mone
projekti
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minimaalse rahuldava tulususe (8,3%) osas, on nende ,kriitiliste” stsenaariumite esinemise
toendosus vidga vidike (koigi alla 9% tulusust kaasa toovate riskistsenaariumite
esinemistdendosus on alla 1%).

Detailne stsenaariumianaliiiis on esitatud Lisas 2.
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LISA 1 Finants- ja majandusanaliiiisi tabelid
Tabel 1. Investeeringud
S — N o <t Ln [{e] M~ [o0] (2] o — N [e2] <t Ln [{e] ~ [ee] (o] o — N ™ <t L [{e]
172 - - - - - - - - - N N N N N N N N N N (a2} ™ ™ ™ ™ ™ ™
[5+] o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
< N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Investee-
ringukulu [50750000 | 0 [0 | 0 |o|o|o0|0o|o0o|0|0|0|0|O0]|oO0|1488193|0|0|0|0|0|0|0]|O0]O
kokku 0
Algperioodi | 5 756 600 | 0 [0 | 0 |o]o|o|o|olololo|ololo 0 olojojo|o|o|o|o]o
|nvesteer|ng
Reinves-
teering 0 olo|o|olo|lo|o|lo|o|o|o|o|O0]|oO|14858193|0|0|0|0|0|O0|0|0]O 0
seadmetesse
Investee-
ringu jaik- 0 olo|o|o|lo|lo|o|o|o|o|o|Oo|O]|O 0 o|loflo|lo|o|o|lo|o]|o0]| -6217288
maksumus
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Tabel 2. Opereerimistulud ja —kulud

Aasta o011  2012|  2013[  2014| 2015|  2018|  2017]  2018] o 2019]  2020]  2021|  2022|  2023)  2024] 2025 2026  2007|  2008]  2000|  2030| 2031|2032 2033|203 2035 2036
;U;r::dojstegevusest 0| 2299 040 2 361 114| 2431 948| 2504 906| 2 577 548 2 649 720| 2 718 612|2 786 578| 2 853 456| 2 921 930| 2 992 065| 3 063 875| 3137 408| 3212 705| 3289 810| 3365 476| 3442882| 3522 068| 3603 076| 3685 947| 3770 723| 3857 450| 3946 171| 4036 933| 4120 783
Ruhnu elanike veokorrad 1507 1507  1s07]  1s07| 1s07]  1so7] 1so7| 1so7|  1s07|  1s07] 1so7]  1s07]  1s07]  1so7|  1s07]  1so7]  1so7|  1so7]  1sor|  1sor]  1sor|  1so7]  1so7|  1s07] 1507
Eﬁg?:ﬂtg'ke 208 213 220 226 233 239 u6| 252 258 264 270 277 283 290 207 304 311 318 325 333 341 348 356 365 373
Piletitulu - Ruhnu elanike

Cooteons 312049| 321398 331040| 340972 350860| 360684| 370062 379313\ 388417| 397739| do7284| 417050\ 427069| 437318| 447814| 4s58114| 4e8650| 479420| 490456| 501737 513277| s25082| 537159| s49514| 562152
Ruhnu turistide

veokorad 4620|  a620| 4620|4620 a620| ae20| a620| a620| ae20| a620| 4620| ae20| ae20| ae20|  ae20|  4e20|  ae20| ae20| ae20|  ae20| ae20| 4620 4620 4620|4629
g;::;:;g:“de 415 427 439 453 466 479 401 503 515 528 541 554 567 580 594 608 622 636 651 666 681 697 713 729 746
tz'r'ie;t'it;;“\l;gg;:ts 1922 400| 1974 305| 2033 534| 2 094 540| 2 155 282 2 215 630| 2 273 2362 330 067| 2385 989 2 443 252| 2 501 890| 2561 936 2 623 422| 2 686 384| 2750 858| 2814 127| 2878 852| 2 945 066| 3012 802| 3082 097| 3 152 985| 3225 504| 3 209 690| 3375583| 3453222
Laeva mitgiboksi

o, 15027| 16357| 16848| 17353| 17857| 18357| 18834| 19305| 19768 20242| 20728| 21206 21735| 22257  22701| 23315| 23851 24400| 24961 25535| 26123| 26723| 27338| 27967| 28610
Mootorsdidukite

Ulorsotely 47764| 49053| 50525 52041 53550| 55040 56481 57893| s9282| 60705 62162 63654| 65181 66746| 68348| 69920 71528| 73173 74856| 76578 78339| s0141| s19sa| s3870| 85799
Muutuvkulud 0| 2861 764| 2 943 734| 3048 070| 3 158 536| 3 271 351 3 386 211 3 500 045|3 616 072| 3733221 3855 816| 3 982 250| 4 113 429| 4 248 418 4388 191 4531 852| 4676 133| 4824 001| 4 976 191| 5133 989| 5 296 408| 5 463513 5 633 899 5800 287| 5 989 783 6 174 189
Laeva personalikulu 587832] 608406 642682] 680987| 721952] 765429 811123 859927| 910928 965 789] 1022 861] 1083 015| 1 145 275| 1210572| 1277971| 1347 412| 1418809| 1492 588| 1570 264] 1650717| 1733 971] 1818577| 1906 212| 1996 938| 2089 509
Laeva kitusekulu 1733 993| 1780 810| 1834 235| 1 889 262| 1 944 050| 1 998 484| 2 050 4442 101 705| 2 152 146 2 203 798 2 256 689] 2 310 849| 2 366 310| 2423 101| 2 481 256| 2538 325| 2596 706| 2 656 430| 2 717 528| 2780 03L| 2 843 972| 2909 383| 2976 299| 3044 754| 3 114 784
?;t:ﬁz;;ikztljmmeja 353037 362560 373446 384650| 305805| 406887| 417466| 427003| 438173| 44s6s9| 450457 470484| 481776| 493338| 05170 516798 528684| 540844| 553283| S66000| 579027| 592344 605968| 619906| 634 163
Kindlustuskulu 186902| 191948 197707| 203638| 209544] 215411 221012| 226537| 231074 237541 243242| 249080 255058 261170| 267447| 273599] 279892] 286329] 292915 299652] 306544] 313594] 320807| 328185 335734
:ﬁ[’eag";\?ugsest 562723| 582620 -616123| -653630| -693802| -736491| -781432| -820494| -879765| -933878| -090 184|-1 049 554|-1 111 011|-1 175 486|-16 100 234| -1 310 657| -1 381 209|-1 454 122|-1 530 914| -1 610 462 -1 692 790|-1 776 449| -1 863 115 -1 952 850| 4 172 882
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Aasta 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Tuluvood kokku 2299040 | 2361114 | 2431948 2504 906 2577548 2649720 2718612 2786578 2853456 2921939 2992 065 3063 875 3137 408 3212705 3289810 3365476 3442882 3522068 3603076 3685947 3770723 3857450 3946 171 4036 933 10347 071
Tuluvood
majandus- 0 2299040 | 2361114 | 2431948 2504 906 2577548 2649720 2718612 2786578 2853456 2921939 2992 065 3063 875 3137 408 3212705 3289810 3365476 3442882 3522068 3603076 3685947 3770723 3857 450 3946171 4036 933 4129783
tegevusest
Reinves-
teeringu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6217 288
Algperioodi
investeeringu 7612 500 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
omaosalus
Reinvesteering 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14858 193 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
seadmetesse
1;;':::”5‘:;1'1:?6' 0 2861764 | 2943734 | 3048070 3158 536 3271351 3386211 3500 045 3616072 3733221 3855816 3982 250 4113429 4248 418 4388191 4531852 4676133 4824 091 4976 191 5133989 5296 408 5463513 5633899 5809 287 5989 783 6174189
ériz';i\:/izgst -7612500 | -562723 -582620 | -616123 -653 630 -693 802 -736 491 -781432 -829 494 -879 765 -933 878 -990 184 -1049 554 -1111011 | -1175486 -16100234 | -1310657 | -1381209 -1454 122 -1530914 | -1610462 | -1692790 | -1776449 | -1863115 -1952 850 4172882
KL::hual\‘c:gtl)\/gne -7612500 | -8175223 | -8757 843 | -9373966 | -10027596 | -10721398 | -11457889 | -12239322 | -13068 816 | -13948581 | -14 882459 | -15872643 | -16922197 | -18033208 | -19208693 | -35308928 | -36619585 | -38.000794 | -39454916 | -40 985830 | -42596 291 | -44 289081 | -46 065531 | -47 928 646 | -49881496 | -45708 614
Ng:ri\g?)adritl?s -7644018 | -8126339 | -8605265 | -9082337 | -9557824 | -10031760 | -10503926 | -10974542 | -11443216 | -11910353 | -12375426 | -12838297 | -13298367 | -13755427 | -19633547 | -20082856 | -20527 453 | -20966 953 | -21401422 | -21830571 | -22254 128 | -22 671489 | -23 082496 | -23487005 | -22 675397
Kapitali rahaline
nludispuhas-
vaartus FNPV/K 16 467 185 EEK
(25 a., 8,3%)
Kapitali
sisemine
|
tulumaar FRR/K #oIvio!
(25a.)
Diskonteeritud investeeringukulu (DIC) 51 009 716
Diskonteeritud opereerimistulu (DOR) 27 636 891
Diskonteeritud opereerimiskulu (DOC) 39 755 199
Diskonteeritud investeeringu jadkviirtus (DRV) 782 098
Diskonteeritud netotulu (DNR=DOR-DOC+DRV) -11 466 599
Finantsvajaku miir (R= (DIC-DNR)/DIC) 100 %
Abikélblikud kulud (EC) 50 750 000
Otsusesumma (DA=R*EC) 50 750 000
Maksimaalne toetusmiir (MaxCRpa) 85%
EL toetuse méir (GR= EU grant/EC) 85,0%)
EL toetussumma (EUgrant=DA*MaxCRpa) 43 137 500
Omafinantseerimine 7 612 500
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Tabel 5. Jatkusuutlikkus

35

Tegevusaasta 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Finantseerimine (taotleja eelarvest) 7612500 | 562723 582 620 616 123 653 630 693 802 736 491 781432 829 494 879 765 933878 990 184 1049554 [ 1111011 | 1175486 | 16100235 | 1310657 | 1381209 | 1454122 | 1530914 | 1610462 | 1692790 ( 1776449 1863115 | 1952850 | -4172881
Finantseerimine (EL) 43137 500 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tuluvood majandustegevusest 0 2299040 | 2361114 | 2431948 | 2504906 | 2577548 | 2649720 | 2718612 | 2786578 | 2853456 | 2921939 | 2992065 | 3063875 | 3137408 | 3212705 | 3289810 | 3365476 | 3442882 | 3522068 | 3603076 | 3685947 | 3770723 | 3857450 | 3946171 | 4036933 | 4129783
Sissetulekud kokku 50750000 | 2861764 | 2943734 | 3048070 | 3158536 | 3271351 | 3386211 | 3500045 | 3616072 | 3733221 | 3855816 | 3982250 | 4113429 | 4248418 | 4388191 | 19390045 | 4676133 | 4824091 | 4976191 | 5133989 | 5296408 | 5463513 | 5633899 | 5809287 | 5989783 -43 099
Investeeringud kokku 50 750 000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 858 193 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -6217 288
Kuluvood majandustegevusest 0 2861764 | 2943734 | 3048070 | 3158536 | 3271351 | 3386211 | 3500045 | 3616072 | 3733221 | 3855816 | 3982250 | 4113429 | 4248418 | 4388191 | 4531852 | 4676133 | 4824091 | 4976191 | 5133989 | 5296408 | 5463513 | 5633899 | 5809287 | 5989783 | 6174189
Valjaminekud kokku 50750000 | 2861764 | 2943734 | 3048070 | 3158536 | 3271351 | 3386211 | 3500045 | 3616072 | 3733221 | 3855816 | 3982250 | 4113429 | 4248418 | 4388191 | 19390045 | 4676133 | 4824091 | 4976191 | 5133989 | 5296408 | 5463513 | 5633899 | 5809287 | 5989783 -43 099
Rahavoog kokku 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kumulatiivne rahavoog 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Aasta 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Tarbijahinnaindeksi muut (koef.) 1,015 1,023 1,027 1,030 1,030 1,029 1,028 1,026 1,025 1,024 1,024 1,024 1,024 1,024 1,024 1,024 1,023 1,023 1,023 1,023 1,023 1,023 1,023 1,023 1,023 1,023
Keskmise palgakulu muut (koef.) 1,0130 1,028 1,035 1,056 1,060 1,060 1,060 1,060 1,060 1,059 1,060 1,059 1,059 1,057 1,057 1,056 1,054 1,053 1,052 1,052 1,051 1,050 1,049 1,048 1,048 1,046
Tuluvood majandustegevusest 0 2299040 2361114 2431948 2504 906 2577548 2649720 2718612 2786578 2853 456 2921939 2992065 | 3063875 3137408 3212705 3289810 3365476 3442882 3522068 3603076 3685 947 3770723 3857450 3946171 4036933 4129783
Ruhnu elanike veokorrad 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507
Ruhnu elanike piletimakse 208 213 220 226 233 239 246 252 258 264 270 217 283 290 297 304 311 318 325 333 341 348 356 365 313
Piletitulu - Ruhnu elanike veoteenus 312949 321398 331040 340972 350 860 360 684 370062 379313 388417 397739 407 284 417059 427069 437318 447814 458114 468 650 479429 490 456 501737 513277 525082 537 159 549514 562 152
Ruhnu turistide veokorrad 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629
Ruhnu turistide piletimakse 415 4217 439 453 466 479 491 503 515 528 541 554 567 580 594 608 622 636 651 666 681 697 713 729 746
Piletitulu - Ruhnu turistide veoteenus 1922400 | 1974305 | 2033534 | 2094540 2155282 2215630 | 2273236 | 2330067 | 2385989 2443252 2501890 | 2561936 | 2623422 | 2686384 2750858 2814127 | 2878852 21945 066 3012 802 3082097 3152985 3225504 3299 690 3375583 3453222
Laeva miiligiboksi renditulu 15927 16 357 16848 17353 17857 18357 18834 19305 19768 20242 20728 21226 21735 22257 22791 23315 23851 24 400 24 961 25535 26123 26723 27338 27967 28610
Mootorsdidukite Gleveotulu 47764 49053 50525 52041 53550 55049 56 481 57893 59282 60 705 62162 63654 65181 66 746 68348 69920 71528 73173 74 856 76578 78339 80141 81984 83870 85799
Investeeringukulu kokku 50 750 000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14858 193 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -6 217288
Algperioodi investeering 50 750 000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14858 193 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Investeeringu jaa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -6217 288
Muutuvkulud teg 1 0 2861764 | 2943734 | 3048070 | 3158536 3271351 3386211 | 3500045 | 3616072 | 3733221 3855816 3982250 | 4113429 | 4248418 | 4388191 4531852 4676133 | 4824001 4976191 5133989 5296 408 5463513 5633899 5809 287 5989783 6174189
Laeva personalikulu 587 832 608 406 642 682 680 987 721952 765 429 811123 859 927 910928 965 789 1022 861 1083015 1145275 1210572 1217971 1347412 1418809 1492588 1570 264 1650717 1733971 1818577 1906 212 1996 938 2089509
Laeva kiitusekulu 1733993 | 1780810 | 1834235 | 1889262 1944050 1998484 | 2050444 | 2101705 | 2152146 2203798 2256689 | 2310849 | 2366310 | 2423101 2481256 2538325 | 2596706 2656 430 2717528 2780031 2843972 2909 383 2976 299 3044 754 3114784
Hooldus, dokkimine ja sadamamaksud 353037 362 569 373446 384 650 395805 406 887 417 466 427903 438173 448 689 459 457 470484 481776 493338 505179 516 798 528684 540 844 553283 566 009 579027 592 344 605 968 619 906 634163
Kindlustuskulu 186 902 191948 197707 203 638 209 544 215411 221012 226537 231974 237541 243242 249 080 255058 261179 267 447 273599 279 892 286 329 292915 299 652 306 544 313594 320 807 328 185 335734
Rahavoog aritegevusest -50750000 | -562723 -582 620 -616 123 -653 630 -693 802 -736 491 -781432 -829494 -879 765 -933878 990184 | -1049554 | -1111011 | -1175486 | -16100234 | -1310657 | -1381209 | -1454122 -1530914 -1610462 -1692790 | -1776449 -1863115 -1952 850 4172882
Kumulatiivne rahavoog 50750000 | -51312723 | -51895343 | -52511466 | -53 165096 | -53858898 | -54 595389 | -55376 822 | -56 206316 | -57086081 | -58019959 | -59010 143 | -60 059 697 | -61170708 | 62346193 | -78446428 | -79757085 | -81138294 | -82592416 | -84123330 | -85733791 | -87426581 | -89203031 | -91066146 | -9301899 | -88846114
NPV véartus periooditi -48148712 | -48631034 | -49109960 | -49587032 | -50062519 | -50536455 | -51008621 | -51479237 | -51947911 | -52415048 | -52880121 | -53342992 | -53803061 | -54260121 | -60138242 | -60587551 [ 61032148 | -61471648 | 61906117 | -62335266 | -62758823 | 63176184 | -63587191 | -63991700 | -63180092
Ajaldatud rahaline
niiGdispuhasvaartus FNPV/C (25 -59 298 672 EEK
a., 8,3%)
Investeeringu sisemine tulumaar |
FRR/C (25 a.) #oivior




Viikesaartega tthenduse pidamiseks laeva soetamine

TASUVUSUURING

Tabel 7. Sotsiaal-majanduslik tasuvus

(25a)

36

Tegevusaasta 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2021 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Tarbijahinnaindeksi muut (koef.) 1,015 1023 1027 1,030 1,030 1,029 1,028 1,026 1,025 1,024 1,024 1024 1,024 1,024 1,024 1,024 1023 1023 1023 1023 1023 1023 1023 1023 1023 1023
Keskmise palgakulu muut (koef.) 10130 1,028 1035 1,056 1,060 1,060 1,060 1,060 1,060 1,059 1,060 1,059 1,059 1,057 1,057 1,056 1,054 1,053 1,052 1,052 1,051 1,050 1,049 1048 1,048 1,046

Reaal SKT muut (koef.) 1,0150 1,030 1,038 1,044 1,043 1,040 1,037 1,034 1,031 1027 1,027 1,026 1,026 1,025 1,025 1,024 1,024 1023 1,022 1022 1021 1,020 1,018 1017 1,016 1014
Nominaalne SKT muut (koef.) 1,030 1,053 1,065 1074 1073 1,069 1,065 1,060 1,056 1,051 1,051 1,050 1,050 1,049 1,049 1,048 1,047 1,046 1,045 1,045 1,044 1,043 1,041 1,040 1,039 1,037
CF
Otsesed tuluvood majandustegevusest 1 0 2299040 2361114 2431948 2504 906 2577548 2649720 2718612 2786578 2853 456 2921939 2992 065 3063875 3137 408 3212705 3289810 3365476 3442882 3522068 3603076 3685947 3770723 3857 450 3946171 4036933 4129783
Ruhnu elanike veokorrad 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507 1507
Ruhnu elanike piletimakse 208 213 220 226 233 239 246 252 258 264 210 217 283 290 297 304 311 318 325 333 341 348 356 365 373
Piletitulu Ruhnu elanikud 3129489 3213985 3310405 3409717 3508598 360 683,9 370061,7 3793132 3884168 3977388 407 2845 417059,3 427068,7 4373184 4478140 4581138 468 650,4 4794293 490 456,2 501736,7 513276,6 525082,0 5371589 5495135 5621524
Ruhnu turistide veokorrad 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629
Ruhnu turistide piletimakse 415 421 439 453 466 479 491 503 515 528 541 554 567 580 594 608 622 636 651 666 681 697 13 729 746
Ruhnu turistide piletitulu 1922400 1974305 2033534 2094 540 2155282 2215630 2273236 2330067 2385989 2443252 2501890 2561936 2623422 2686384 2750858 2814121 2878852 2945066 3012802 3082097 3152985 3225504 3299 690 3375583 3453222
Laeva miligiboksi renditulu 15927 16 357 16848 17353 17857 18357 18834 19 305 19768 20242 20728 21226 21735 22257 22791 23315 23851 24400 24 961 25535 26123 26723 27338 27967 28610
Mootorsdidukite iileveotulu 47764 49053 50525 52041 53550 55049 56 481 57893 59 282 60705 62162 63654 65181 66 746 68 348 69 920 71528 73173 74 856 76578 78339 80141 81984 83870 85799
Kaudne tuluvoog - asustuse kindlustamine 1 2605 645 2775012 2980363 3197929 3418586 3640795 | 3859242 4075360 4283203 4501647 4726729 4963 065 5206 256 5461362 5723507 5992512 6268 168 6550235 6844 996 7146 176 7453461 | 7759053 | 8069415 | 8384123 8694335
Ruhnu saare elanike arv 7 7 7 7 7 72 7 7 7 1 7 7 7 7 7 7 1 7 72 7 72 7 7 2 7
Tulu asustuse kindlustamisest (1/3 SKT el.kohta) 36190 38542 41394 44416 47480 50567 53601 56 602 59 489 62523 65649 68931 72309 75852 79493 83229 87058 90975 95069 99252 103520 107765 112075 116 446 120755
Kaudne tuluvoog - lisanduv turismikaive 1 1682275 1727696 1779521 1832913 1886067 1938877 1989288 2039020 2087957 2138068 2189381 2241926 2295733 2350830 2407 250 2462617 2519257 2577200 2636 476 2697114 2759148 2822608 2887528 2953942 3021882
Laevateeenust kasutavate kilastajate majutuspaevad 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629 4629
Kiilastaja kulutused majutuspéeva kohta saarel 363 373 384 3% 407 419 430 440 451 462 473 484 496 508 520 532 544 557 570 583 596 610 624 638 653
Investeeringukulu 42122500 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12332300 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -5160 349
Algperioodi investeering 083 42122 500 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Reil i 083 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12332300 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Seadmete j perioodi I6pus 083 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -5 160 349
Otsesed kuluvood tegevusaastatel 0 2267116 2333031 2419046 2510641 2604 667 2700 860 2796 875 2895323 2995174 3100 056 3208351 3320956 3436927 3557224 3680942 3805651 3933588 4065 206 4202053 4343037 4488214 4636169 4788 608 4945 629 5106 020
Laeva personalikulu 1 587 832 608 406 642 682 680 987 721952 765 429 811123 859 927 910928 965 789 1022861 1083015 1145275 1210572 12179711 1347412 1418809 1492588 1570264 1650717 1733971 1818577 1906 212 1996 938 2089509
Laeva kiitusekulu 0,71 1231135 1264375 1302307 1341376 1380276 1418923 1455815 1492211 1528024 1564 696 1602 249 1640703 1680080 1720 402 1761692 1802210 1843 661 1886 066 1929 445 1973822 2019220 2065 662 2113172 2161775 2211496
Hooldus, dokkimine ja sadamamaksud 083 293021 300933 309 961 319259 328518 337716 346 497 355 159 363 683 372412 381 349 390502 399874 409471 419298 428 942 438 808 448 900 459225 469 787 480592 491 646 502 954 514522 526 356
Kindlustuskulu 0,83 155129 159317 164 097 169 020 173921 178791 183440 188026 192538 197159 201891 206 736 211698 216779 221981 227087 232310 237653 243119 248711 254431 260283 266 270 2723% 278 659
Kaudsed kuluvood tegevusaastatel 1 930 357 955477 984 141 1013665 1043062 1072267 1100 146 1127650 1154714 1182427 1210805 1239864 1269621 1300092 1331294 1361914 1393238 1425282 1458 064 1491599 1525906 1561002 1596 905 1633634 1671207
Laeva teenindava Ringsu sadama opereerimiskulu 930 357 955477 984 141 1013665 1043062 1072267 1100146 1127650 1154714 1182427 1210805 1239864 1269621 1300092 1331294 1361914 1393238 1425282 1458 064 1491599 1525906 1561002 1596 905 1633634 1671207
Sotsiaal-majanduslik rahavoog -42122500 | 3389487 3575314 3788 650 4011441 4234474 4456264 | 4670122 4877985 5074728 5279170 5489019 5708 046 5932848 6167 582 -5923 968 6653 040 6903 481 7159015 7424431 7694 601 7969212 | 8241941 | 8517602 | 8795735 | 14229122
Kumulatiivne sots.-maj. rahavoog -42122500 | -38733013 | -35157699 | -31369049 | 27357607 | -23123134 | -18666869 [ -13996748 | -9118762 -4044 034 1235136 6724155 | 12432201 | 18365049 | 24532631 | 18608663 | 25261703 | 32165184 | 39324199 | 46748629 | 54443230 | 62412442 | 70654384 | 79171986 | 87967721 | 102196843
NPV vaartus periooditi -36004414 | -33189735 | -30435692 | -27743177 | -25118785 | -22568599 | -20100853 | -17720812 | -15434538 | -13238436 | -11130035 | -9105536 | -7162571 | -5297532 | 6951615 | 5236330 | -3592882 -2019216 512283 929794 2308874 | 3625841 | 4882550 | 6080836 7870775
Ajaldatud majanduslik
. 7870 775 EEK
niitidispuhasvaartus ENPV/C (25 a., 8,3%)
Investeeringu sisemine tuluméar ERR/C 1023%




Lisa 2. Stsenaariumianaliiiis

R Muutuse Muutuse . Muutuse " Muutuse L Majanduslik Majanduslik | Stsenaariumi
Investeeringukulu| " Tegevustulud o Elanike arv - Kutusekulu . Kapitali NPV| N e I
tdendosus tBendosus tdendosus tdendosus sisemine tulumaar NPV tdendosus
Baasstsenaarium 40% -19 467 185 10,23% 7870775 11,20%
Baasstsenaarium 80% Kasvab 5% 40% -20 509 406 10,05% 7 130 798 11,20%
Kahaneb 2% 20% -19 050 297 10,30% 8 166 766 5,60%
Baasstsenaarium 40% -19 467 185 9,73% 5 748 590 1,40%
Baasstsenaarium 70% 5% madalam 10% Kasvab 5% 40% -20 509 406 9,54% 5008 613 1,40%
Kahaneb 2% 20% -19 050 297 9,80% 6 044 581 0,70%
Baasstsenaarium 40% -19 467 185 10,71% 9 992 960 1,40%
5% kdrgem 10% Kasvab 5% 40% -20 509 406 10,54% 9 252 983 1,40%
Kahaneb 2% 20% -19 050 297 10,78% 10 288 951 0,70%
Baasstsenaarium 40% -19 467 185 10,09% 7 318 037 1,60%
Baasstsenaarium 80% Kasvab 5% 40% -20 509 406 9,92% 6 578 060 1,60%
Kahaneb 2% 20% -19 050 297 10,16% 7614 028 0,80%
Baasstsenaarium 40% -19 467 185 9,59% 5195 853 0,20%
Baasstsenaarium 50% Viheneb 2% 10% 5% madalam 10% Kasvab 5% 40% -20 509 406 9,41% 4 455 876 0,20%
Kahaneb 2% 20% -19 050 297 9,66% 5491 843 0,10%
Baasstsenaarium 40% -19 467 185 10,58% 9 440 222 0,20%
5% kdrgem 10% Kasvab 5% 40% -20 509 406 1041% 8 700 245 0,20%
Kahaneb 2% 20% -19 050 297 10,65% 9736 213 0,10%
Baasstsenaarium 40% -19 467 185 10,42% 8 699 882 3,20%
Baasstsenaarium 80% Kasvab 5% 40% -20 509 406 10,25% 7959 905 3,20%
Kahaneb 2% 20% -19 050 297 10,49% 8995 873 1,60%
Baasstsenaarium 40% -19 467 185 9,93% 6 577 697 0,40%
Kasvab 3 % 20% 5% madalam 10% Kasvab 5% 40% -20 509 406 9,75% 5837 720 0,40%
Kahaneb 2% 20% -19 050 297 10,00% 6873 688 0,20%
Baasstsenaarium 40% -19 467 185 1091% 10 822 067 0,40%
5% kdrgem 10% Kasvab 5% 40% -20 509 406 10,74% 10 082 090 0,40%
Kahaneb 2% 20% -19 050 297 10,98% 11 118 057 0,20%
Baasstsenaarium 40% -20 506 753 9,14% 3701921 5,60%
Baasstsenaarium 80% Kasvab 5% 40% -21 548 974 8,98% 2961 944 5,60%
Kahaneb 2% 20% -20 089 864 9.21% 3997912 2,80%
Baasstsenaarium 40% -20 506 753 8,66% 1579 736 0,70%
Baasstsenaarium 70% 5% madalam 10% Kasvab 5% 40% -21 548 974 8,49% 839 759 0,70%
Kahaneb 2% 20% -20 089 864 8,73% 1875727 0,35%
Baasstsenaarium 40% -20 506 753 9,61% 5824 106 0,70%
5% kdrgem 10% Kasvab 5% 40% -21 548 974 945% 5084 129 0,70%
Kahaneb 2% 20% -20 089 864 9,68% 6 120 096 0,35%
Baasstsenaarium 40% -20 506 753 9,02% 3149 183 0,80%
Baasstsenaarium 80% Kasvab 5% 40% -21 548 974 8,85% 2409 206 0,80%
Kahaneb 2% 20% -20 089 864 9,09% 3445174 0,40%
Baasstsenaarium 40% -20 506 753 8,54% 1026 998 0,10%
Kasvab 10 % 25% Viheneb 2% 10% 5% madalam 10% Kasvab 5% 40% -21 548 974 8,37% 287 021 0,10%
Kahaneb 2% 20% -20 089 864 8,61% 1322 989 0,05%
Baasstsenaarium 40% -20 506 753 9,49% 5271 368 0,10%
5% kdrgem 10% Kasvab 5% 40% -21 548 974 9,32% 4531391 0,10%
Kahaneb 2% 20% -20 089 864 9,55% 5567 358 0,05%
Baasstsenaarium 40% -20 506 753 9,33% 4531 028 1,60%
Baasstsenaarium 80% Kasvab 5% 40% -21 548 974 9,16% 3791 051 1,60%
Kahaneb 2% 20% -20 089 864 940% 4827018 0,80%
Baasstsenaarium 40% -20 506 753 8,85% 2 408 843 0,20%
Kasvab 3% 20% 5% madalam 10% Kasvab 5% 40% -21 548 974 8,69% 1 668 866 0,20%
Kahaneb 2% 20% -20 089 864 8,92% 2704 834 0,10%
Baasstsenaarium 40% -20 506 753 9,79% 6 653 212 0,20%
5% kdrgem 10% Kasvab 5% 40% -21 548 974 9,63% 5913 235 0,20%
Kahaneb 2% 20% -20 089 864 9,86% 6 949 203 0,10%
Baasstsenaarium 40% -18 427 618 11,49% 12 039 630 5,60%
Baasstsenaarium 80% Kasvab 5% 40% -19 469 839 11,30% 11 299 653 5,60%
Kahaneb 2% 20% -18 010 729 11,56% 12 335 620 2,80%
Baasstsenaarium 40% -18 427 618 10,96% 9917 445 0,70%
Baasstsenaarium 70% 5% madalam 10% Kasvab 5% 40% -19 469 839 10,77% 9 177 468 0,70%
Kahaneb 2% 20% -18 010 729 11,04% 10 213 436 0,35%
Baasstsenaarium 40% -18 427 618 12,00% 14 161 814 0,70%
5% kdrgem 10% Kasvab 5% 40% -19 469 839 11,82% 13 421 837 0,70%
Kahaneb 2% 20% -18 010 729 12,08% 14 457 805 0,35%
Baasstsenaarium 40% -18 427 618 11,35% 11 486 892 0,80%
Baasstsenaarium 80% Kasvab 5% 40% -19 469 839 11,16% 10 746 915 0,80%
Kahaneb 2% 20% -18 010 729 1142% 11782 883 0,40%
Baasstsenaarium 40% -18 427 618 10,82% 9364 707 0,10%
Kahaneb 10 % 25% Vaheneb 2% 10% 5% madalam 10% Kasvab 5% 40% -19 469 839 10,62% 8624 730 0,10%
Kahaneb 2% 20% -18 010 729 10,89% 9 660 698 0,05%
Baasstsenaarium 40% -18 427 618 1187% 13 609 077 0,10%
5% kdrgem 10% Kasvab 5% 40% -19 469 839 11,68% 12 869 100 0,10%
Kahaneb 2% 20% -18 010 729 11,94% 13 905 067 0,05%
Baasstsenaarium 40% -18 427 618 11,70% 12 868 736 1,60%
Baasstsenaarium 80% Kasvab 5% 40% -19 469 839 11,51% 12 128 759 1,60%
Kahaneb 2% 20% -18 010 729 11,77% 13164 727 0,80%
Baasstsenaarium 40% -18 427 618 11,18% 10 746 552 0,20%
Kasvab 3% 20% 5% madalam 10% Kasvab 5% 40% -19 469 839 10,98% 10 006 575 0,20%
Kahaneb 2% 20% -18 010 729 11,25% 11 042 542 0,10%
Baasstsenaarium 40% -18 427 618 12,21% 14 990 921 0,20%
5% kdrgem 10% Kasvab 5% 40% -19 469 839 12,03% 14 250 944 0,20%
Kahaneb 2% 20% -18 010 729 12,29% 15 286 912 0,10%
kesk vadrtus| -19 800 696 10,24% 7744530 100,00%




