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1 Sissejuhatus

Ké&esolev aruanne annab (levaate ”Saaremaa uhistranspordi uuringu” l&biviimise
ldhtekohtadest, teostatud uuringutest ja nende tulemustest, mis olid aluseks Saare
maakonna uue liinivérgu kavandamisel. Uuring valmis Saare maavalitsuse, OU Positium
LBS ja Saaremaa omavalitsuste, ettevOtete ning arvamust avaldanud elanike koost6o
tulemusena.

Hetkel on Saare maakonnas uhistranspordi avaliku liiniveo aluseks liinivork, mis tihti ei
vasta elanike tegelikele vajadustele, kuna maakonna rahvaarv ja paiknemine ning tldine
sotsiaal-majanduslik olukord on oluliselt muutunud vdrreldes ajaga, kui olemasolev
liinivork kujundati. Sellest tulenevalt ei ole paljud liinid/reisid majanduslikult kasulikud
ega atraktiivsed vedajale, mis omakorda mdjutab negatiivselt nii teenindustaset kui vedaja
majandustulemusi.

Uuringu eesmargiks oli vélja selgitada ndudlus Saare maakonna uhistransporditeenuse
jarele ning kujundada maakonnas valja dleriigilise liinivorguga seotud uhistranspordi
liinivork (maakonnaliinide osas), mis rahuldaks Saare maakonna elanike transpordi-
vajadusi, oleks efektiivne ning optimaalselt toimiv ja vedaja poolt rakendatav.

Liinivorgu kujundamisel arvestati seadusandlust, elanike paiknemist ja liikumisvajadust,
uhistranspordi hetkeolukorda, maakonnaliinide kasutust ning elanike ja kohalike
omavalitsuste arvamust.

To6 metoodika kujunes hankelepingu l&birdékimiste kéigus, kui selgus, et tellija vahesed
vahendid on suunatud eelk&ige uue liiniplaani saamisele ja Positiumi pakutud uuringutest
kéivitati minimaalsed. Selle t6ttu ei olnud vdimalik 1&bi viia pdhjalikku kisitlusuuringut ja
mudelarvutust, mille hinnanguline maksumus uue liinivorgu puhul oleks Gletanud tellija
vOimalusi. Niisuguse kokkuhoidliku meetodiga koostatud liinivorgu aluseks on
andmebaaside p6hjal hinnatud transpordivajadus, piletimiugiinfo, kusitluse ja
rihmaintervjuuga kaardistatud elanikkonna ja kohalike omavalitsuste arvamused ning
nende parameetrite alusel arvutatud efektiivsusnditajad. Nende tulemuste alusel koostati
ettepanekud uue liiniplaani loomiseks, mis on ké&esoleva t66 pdhiliseks tulemuseks.

Uuringu tulemusena pakuti vélja uue liinivorgu lahendus erinevate alternatiivsete reisidega
ja ka vahese ndudlusega reisidele, mis vdiksid toimida ndudeliinidena. Igale reisile maarati
sOidugraafikud, kas kindlaks maaratud vOi paindliku alguse/ldppemise ajaga ning
sobivaima suurusega sdiduvahend vastavalt liinide taitumisele ja elanikkonna vajadusele.



2 Lahtekohad ja metoodika

2.1 Uhistranspordi olukord Eestis

Transpordisiisteemi esmane Ulesanne on tagada kdikidele inimestele (vdhenenud ja/voi
piiratud litkumisvdimega inimesed) ja ettevotetele juurdepads nende igapéevategevusteks
vajalikele objektidele, mistéttu on efektiivne transpordisiisteem majandus- ja
sotsiaalarengu (iheks oluliseks eeltingimuseks. Uks olulisemaid aspekte transpordi-
slisteemis on (Ghistransport, mille eesmargiks on tagada Uhiskonna liikumisvajadus
vOimalikult vBrdselt, toetades saéstva ja jatkusuutlikku thiskonna arengut.

Eesti kiire majandusareng on toonud endaga kaasa kiire autostumise ja 0hiskonna
ruumilise Umberpaiknemise: téokohad, kaubandus-, teenindus-, Kkultuuri- ja haridus-
asutused paiknevad Uha suuremates keskustes. Samas paiknevad elukohad hajutatult
tdmbekeskuste tagamaal. Samaaegselt maapiirkondade asustustihedus hdreneb. Sellest
tuleneb jarjest suurem transpordivajadus, asutuse ja teenuste laialivalgumine muudab aga
thistranspordi viahem efektiivsemaks. Uhistranspordi regulaarsus ja teeninduskvaliteedi
paranemine tostab toolkéijate (sh auto omanike) Ghistranspordi kasutust. Eestis on kiire
arengu tottu tegeletud transpordivajaduse kasvu ohjeldamisega suhteliselt vahe ning
erinevate transpordiliikide vahelise ebasobiva jaotuse korrigeerimisega, mille tulemusena
on hakatud histransporti vahem kasutama (TAK 2006). Peamiste probleemidena on esile
kerkinud uhistranspordi kohalike ja maakondlike liinide korraldusega seotud kisimused,
nork riiklik jarelevalve reisijatevedu teostavate ettevGtjate Ule ning investeeringute
ebapiisavus (TAK 2006). Investeeringute ebapiisavuse tulemusena on veeremi tehniline
seisukord halb — maakonnabussidel on keskmine vanus 17 aastat ja enam, mis mdjutab
omakorda teenuse kvaliteeti ning seetdttu reisijad eelistavad kulunud ja ebamugavatele
uhissbidukitele erasdidukeid.

Eestis on rahvastiku hdreasustuse tingimustes uhistranspordi omahind paratamatult kdrge,
see loob vajaduse kasutada maapiirkondades hdredamaid sGidugraafikuid. Samas tuleb
hajaasustusega piirkondades tagada liikumisvGimalus Uhistranspordi  peamistele
kasutajatele, kelleks on 0&pilased, pensiondrid, piiratud liikumisvGimega inimesed ja
tooealised, kellel pole autojuhilube ja/vdi ei oma isiklikku sdiduvahendit. Elanike
maksevdime aga ei luba tdsta piletihindu ning riigi ja omavalitsuste eelarveliste vahendite
piiratus ei ole véimaldanud viia Uhistranspordi toetusi tasemele, et Ghiss6idukid voiksid
tihedama liikumissageduse, kiiruse ja mugavusega vdistelda individuaalsdidukitega (TAK
2006).

Uhistransporditeenuse pakkumisega kaasnevad probleemid maapiirkondades on Euroopas
olnud aktuaalseks teemaks juba ligikaudu paarkiimmend aastat, eriti nendes riikides, kus
asustustihedus maapiirkondades on hore, nditeks Soomes, Rootsis, Norras, aga ka Kesk-
Euroopas (Saksa, Holland) (JOTU 2005). Tuleb tunnistada, et ka Eesti ei ole erandiks.
Mitmed projektid ja uuringud maailmas on vélja toonud, et efektiivne ja Uhiskonda
maksimaalselt teenindav Uhistransporditeenus saavutatakse huvigruppide tiheda koost6o
ning teenusega seotud erinevate valdkondade (sh piletisiisteem, informatsiooni
kéttesaadavus, mainekujundus jne) Uheaegse arendamise tulemusena ning ndudlusele
vastava paindliku Ghistranspordististeemi loomisega (ARTS 2002; FINAL 2005). Eriti
oluline on maakonnaliinide mainekujundus ja eelarvamuste muutmine Uhiskonnas.
Uhistransporditeenuse halvenemise olukorras ja Ghistranspordi mdistes ebaefektiivsetes
piirkondades on uhistranspordi liinivorku integreeritud paindlikumaid liine ja ndudeliine
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lahtuvalt elanike liitkumisvajadusest. Eestis on esimesi ndudeliine hakatud kasutama Pdlva
maakonnas.

Probleemiks ei ole ainult maakonna liine teenindavate busside korge vanus, vaid ka
tegelikust  ndudlusest oluliselt suurema mahutuvusega bussid, mille tulemusena on
liinivedu ebaefektiivne.

Uuringus ,,Véhima kuluga uthistranspordi liigi ja tadbi méaratlemine Eesti maakonna- ja
kaugveole,, (Villemi 2003) on vdrreldud normaalse mahutavusega (45 istekohta) ja vaikese
mahutavusega (13 istekohta) busside kulu nii kapitali kui ka tegevuskulude Idikes.
Hoolimata hindade vahest vorreldes tdnase seisuga, vOib eeldada, et kulude suhe ei ole
muutunud. Vordlusest selgub, et vorreldes suure bussiga on véikese bussi nii kiituse kui ka
kituse- ja hoolduskulud l&bitud kilomeetri kohta poole vaiksemad, vastavalt 50,0% ja
48,9%.

2.2 Ulevaade seadusandlusest, arengudokumentidest ja kasutatud uuringutest

Seadusandlusest tulenevalt on uuringus ldhtutud Uhistranspordiseadusest (RT | 2000, 10,
58) ning selle alusel kehtestatud madrustest: Uhistranspordi t66- ja teenuste mahu
arvutamise metoodika (Teede- ja sideministri 21. juuni 2000. a mé&arus nr 51) ja
Teenindustaseme soovituslikud normid avalikule kohalikule liiniveole (Teede- ja
sideministri 7. juuni 2000. a maéarus nr 41).

Arengudokumentidest on voetud aluseks Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
poolt koostatud ,, Transpordi arengukava 2006-2013” ja ,,Uhistranspordi arenguprogramm
2006-2010” ning Saaremaa maavalitsuse koostatud ,,Saaremaa maakonnaplaneering” ning
»Saare maakonna arengustrateegia aastaks 2020”.

Lisaks on kasutatud Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi poolt tellitud ning Mall
Villemi poolt koostatud uuringut ,Vahima kuluga dhistranspordi liigi ja tudbi
madratlemine Eesti maakonnaveole” (2003), PriceWaterhouseCoopers’i poolt koostatud
aruannet ,,Maakonnaliinide dhistranspordi kulustruktuuri uuring ja riikliku toetuse
prognoos” (2007).

2.3 Algandmed

Ké&esolevas uuringus on kasutatud jargnevaid andmeid.

= Riiklik Uhistranspordiregister (YTRA) — maakonna liinid, reisid, sdidugraafikud.
= Riiklik Uhistranspordi Infosiisteem (YTRIS) — bussipeatused (asukohad).

= Piletimlugi andmed (GoBus) — 2007. aasta piletimitgi andmed.

= Saare maavalitsuse andmed - bussipeatuste, liinide ja liiniihenduste kaardikihid.
sbidugraafikud, olemasolevad teenindusasutused ja nende paiknemine.

= Rahvastikuregister — elanike paiknemine asustustiksuse tasandil 01.01.2008 seisuga.

= Eesti Hariduse Infosiisteem — koolide paiknemine ja dpilaste elukohad 01.01.2008
seisuga.

= Maksu- ja Tolliamet — elanike tédkohad ja elukohad asustusiiksuse tasandil 01.01.2008
seisuga.



= Ariregister — ettevGtete asukohad ja to6tajate arv 01.01.2008 seisuga.
= Maa-amet — teedevorgu kaardikiht.

= Mobiilpositsioneerimise andmebaas (Positium LBS) — 2007. aasta Saare maakonna
elanike vabaaja liikumine paikkonna tasandil.

Uuring koosnes kuuest eraldi késitletavast etapist:

» Saaremaalaste paiknemise analiiis, milles analliisiti maakonna elanike elu- ja
tookohtade paiknemist.

= Liikumisvajaduse aanalliis, milles uuriti elu- ja tdokohavahelisi ja vaba aja liikumise
vajadusi.

= Praeguse liinivorgu efektiivsuseanalls, milles selgitati praeguse liinivorgu seisukord
ja valmistati ette vordlusnaitajad, mida laks vaja uue liinivérgu planeerimisel.

= Kisitlus ja intervjuud, mida viidi 1&bi elanike seas ning kohalikes omavalitsustes,
maavalitsuses ja liinivedajate juures.

= Kriteeriumite selgitamine, milles pandi koostd6s maavalitsusega paika need
kriteeriumid, mille jargi uut liinivorku hakatakse planeerima.

= Liinivorgu planeerimine, mille tulemusena on maavalitsusele vélja pakutud reiside ja
reiside alternatiivide kogum, mida votta aluseks reaalse ja I6pliku liiniplaani
kujundamisel.

2.4 Paiknemisanaltiisi metoodika

Paiknemise etapis anallisiti paiknemise andmeid asustusiksuse tasandil elanike,
t0Okohtade, teenindusasutuste ja Oppeasutuste arvu alusel. Etapi eesmérgiks oli selgitada
asustusuksuse  tahtsus litkumisvajaduse alusel. Analiisi tulemusena  omistati
asustusuksusele koondhinne erinevate kategooriahinnete pdhjal. Selle alusel jagunesid
asustusuksused inimeste liikumisvajaduse jargi hierarhiliselt viieks asustusjaotuse klassiks
(0-4).

Saaremaa elanike paiknemise aluseks asustusiiksuse tapsusel voeti rahvastikuregistri
andmed, mis kajastavad tegelikkust paremini kui 2000. aasta rahvaloenduse tulemustest
tuletatud Rahvastikustatistika andmed.

Tookohtade arvu ja paiknemise selgitamiseks kasutati Ariregistri ning Maksu- ja
Tolliameti andmeid seisuga 01.01.2008. Tookohtade arv vdib asustusiuksuste 16ikes
tegelikkusest erineda, kuid see ei mdjuta nende tldist jaotust. Analtlsist vélistati suuremad
ettevotted, mis on registreeritud Saaremaale, kuid reaalne majandustegevus toimub mujal
Eestis.

Teenindusasutuste andmete (arv ja paiknemine) aluseks oli Saare maavalitsuse poolt
koostatava teemaplaneeringu ,,Maakonna sotsiaalne infrastruktuur” algandmed.
Andmebaasi on juurde lisatud Kuressaares paiknevad teenindusasutused. Analudsiti 31
erinevat teenindusasutuse tulpi (tabel 1), kokku 444 erinevat teenindusasutust.



Tabel 1. Analiiisi kaasatud teenindusasutuste tiilibid.

avalik interneti punkt lasteaed (lastehoid) paastekomando, -teenistus
apteek lastekodu raamatukogu

esmaabi laululava rahvamaja

haigla lennujaam rahvusvaheline sadam
haridusasutus noortekeskus raviprotseduurid, spaa
hooldekodu pangaautomaat seltsimaja

huvikool pank spordirajatis

kauplus perearst spordivéljak/staadion
kultuurimaja, -keskus politsei tankla

kilakeskus postkontor vallavalitsus

kilaplats paevakeskus

Oppeasutuste paiknemise ja haridustaseme andmed saadi Eesti Hariduse Infosiisteemist.
Oppeasutuste puhul on arvestatud erinevate haridustasemete olemasolu ja haridusasutuste
arvu haridusastmete 16ikes. Oppetasemed jagunevad jargnevalt: algharidus (1), p6hiharidus
(2), keskharidus (3) ja kdrgharidus (4).

2.5 Liikumisanalutsi metoodika

Liikumise etapis analutsiti paikkondade vahelist lilkumisvajadust nelja aspekti alusel:
= Elu- ja tookohavaheline liikumine
= Elukoha ja alg-pdhikooli vaheline liikumine
= Elukoha ja keskkooli vaheline liikumine
= Vabaaja lilkumine

Elanike liikumisvajadusest lahtuvalt jaotati paikkondade vahelised liikumised loomulike
vahemike (natural breaks) meetodil hierarhiliselt viieks (0-4), et iga hierarhia taseme
sagedusjaotus oleks vdimalikult korrapdarane ehk vahemike vaheline varieeruvus oleks
maksimaalne ja vaartusvahemike sisene varieeruvus minimaalne.

Elanike elu- ja tdokoha vaheliste liikumiste leidmiseks thildati Maksu- ja Tolliameti ning
Ariregistri andmed asutustksuse tasandil.

Alg- ja pdhikooli ning keskkooli dpilaste elukoha ja Gppeasutuse vaheliste liikumiste
aluseks olid Eesti Hariduse Infosusteemi andmed Oppeasutustest ja seal kaivate Opilaste
elukohtadest asutusuksuse tasandil.

Elanike vabaaja liikumise aluseks olid mobiilpositsioneerimise andmed. Analiiusiti 2007.
aasta nelja kuu (jaanuar, aprill, juuli, oktoober) Saare maakonna elanike vabaaja liikumisi
kasutades ankurpunktide metoodikat. Selle metoodikaga maédrati mobiilivrgus tehtud
anoniumsete kdnetoimingute pdhjal elanike potentsiaalsed elu- ja tédkohad ning vabaaja
veetmise kohad. Vabaaja litkumisteks on defineeritud elukoha ja vabaaja veetmise kohtade
vahelised liikumised.



2.6 Uhistranspordi hetkeseisu analiitisi metoodika

Selles etapis analltsiti olemasolevat liinivorku, selle efektiivsust ja thistranspordi
teeninduse taset ning kaardistati planeerimise aluseks olevad kriteeriumid. Analliusis
kasutati 2007. aasta maakonnaliinide piletimulgi andmeid (GoBus). Andmeanaltsist
valistati 3% anallusile mitte sobilikke pileteid ja kasutati 740 842 pileti andmeid.

Busside teeninduse taset hinnati olemasolevate bussipeatuste paiknemise, liiklussageduse
(edasi-tagasi sOitude arv) ja sdiduaja alusel valla ja maakonna keskusesse argipéeval,
arvestades maarusest (Teede- ja sideministri 7. juuni 2000. a maarus nr 41) tulenevaid
soovituslikke piirnorme.

Reiside efektiivsuse analliusimisel kasutati reisi keskmist sditjakaivet (sOitjakilomeeter,
Skm), keskmist téituvust peatuste vahel (joonis 1) ja keskmist sditjakaivet l&bisdidu
kilomeetri kohta (Skm/LI). Sditjakaivet liini labis6idu kohta vaadatakse eraldi keskmisel
kooliperioodi argipéeval ja puhkepdeval ning suveperioodi argipdeval ja puhkepéeval.
Sditjakdive liinikilomeetri kohta on Eesti maakonnaliinidel pidevalt kahanenud (PWC
2007). Kui 2001. aastal oli Eestis maakonnaliinidel keskmiselt 10,7 reisijat bussis iga
sOidetud kilomeetri kohta, siis 2006. aastal oli vastav néitaja langenud 9,5 reisijale.
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Joonis 1. Néidis reisi 48704 tdituvuse kohta (keskmine bussis viibijate arv peatuste vahel).

Bussipeatuste paiknemisel analsiti olemasoleva teenindusvdrgu bussipeatuste asukohti.
Teenindustaseme soovituslikud normid avalikule kohalikule liiniveole on esitatud
madruses (Teede- ja sideministri 7. juuni 2000. a méarus nr 41). Jalgsikaigu tee piirnorm
peatusesse tuleb maakonnaliinidel tagada vahemalt 90%-le paikkonna elanikest.
Jalgsikdigu tee pikkuse soovituslikud normid sdltuvad paikkonna elanike arvust: véahem
kui 500 elanikuga paikkonnas on tee maksimaalseks pikkuseks 3 km, 500-100 elanikuga
paikkonnas 2 km ja rohkem kui 1000 elanikuga paikkonnas 1 km.



2.7 Kusitluse ja intervjuude metoodika

Parema liinivorgu kavandamiseks on tarvis teada kohalike elanike soove ja ettepanekuid
uhistranspodi kohta. Kuna eelarve ei vBimaldanud korralikku juhuvalimiga uuringut labi
viia, siis seati kusitlusuuringu eesmargiks voimalikult paljude arvamuste aj ettepanekute
teadasaamine. Selle t6ttu viidi ankeetkisitlused 1&bi toidukauplustes ning internetis.
Kusitlusankeete sai téita 21 kaupluses Ule Saaremaa (tabel 2) ajavahemikus 28. juuli kuni
5. august 2008 ning internetis Saare maavalitsuse kodulehel. Nimetatud kauplused valiti
asukohast lahtuvalt. Eesmargiks oli katta kogu Saaremaa maapiirkonnad, vélja jaeti
vaikesaared ja Kuressaare linn.

Tabel 2. Toidupoed, kus sai taita kisitlusankeete

STU Aste kauplus OU Paios Laimjala kauplus STU Pihtla kauplus

STU Eikla kauplus STU kauplus Kodu STU Salme kauplus

STU Hellamaa kauplus STU Liiva kauplus STU Tornimée kauplus
STU Kaali kauplus STU Liimanda kauplus STU Valjala kauplus

OU Paios Kallemée kauplus STU Mustjala kauplus OU Sérlini Laadla kauplus
OU Forsent Grupp STU Nasva kauplus OU Akopi V6hma kauplus
STU Kihelkonna Toidukaubad STU Orissaare kauplus STU Kaérla kauplus

Kisitluse eesmérgiks oli saada teada elanikkonna arvamusi ja ettepanekuid ning
kontrollida litkumisvajaduse hindamise aluseks olevat kvantitatiivset andmestikku. Samuti
kontrolliti kusitluse kaudu intervjuudest selgunud kriteeriumite paikapidavust ja
intervjuudest vélja tulemata jd&nud, kuid elanike jaoks olulisi aspekti.

Saaremaa (Uhsitranspordi temaatika kvalitataiivse aspekti analiiisimiseks viidi 18bi
fookusgrupi intervjuud maakonna Uhistranspordiga otseselt seotud kohalikes
institutsioonides (kohalikud omavalitsused, maavalitsus ja praegused liinivedajad).
Fookusgupi intervjuude eesmaérgiks oli selgitada kohalike institutsioonide esindajate
arvamused, seisukohad ja ettepanekud Ghistranspordi hetkeolukorra kohta ning kaardistada
tihistransporditeenuse kriteeriumid. Uhtlasi olid intervjuude tulemused head kvantitatiivse
paiknemis- ja liikumisvajaduse tulemuste kontrollimiseks. Intervjuud viidi labi juulis
Positium LBS téogrupipoolt. Igas fookusgrupis osales 2 kuni 6 Ghistransporditemaatikaga
kursisolevat inimest (vallavanemad, arengu- ja planeerimise spetsialistid, sotsiaaltodtajad
jne). Intervjuud viidi 1&bi vabas vormis ning intervjuu pikkuseks kulus keskmiselt 1 kuni
1,5 tundi. Tekst lindistati ja hiljem transkribeeriti. Intervjuude kaigus arutati, olenevalt
intervjueeritavatest (omavalitsus, maavalitsus, liinivedaja), labi jargmised teemad:

Omavalitsused:
= kohalike elanike paiknemine ja peamised liikumistrajektoorid;
= rahulolu maakonna Uhsitranspordi hetkeseisuga Saaremaal ja enda omavalitsuses;
= vOimalik omavalitsuse poolt pakutav voi sisseostetav thistransporditeenus;
= ettepanekud maakonna hsitranspordile kogu Saaremaal ja eraldi omavalitsuse piires;
= senine koostdo ja selle valmidus maavalitsuse ja/voi liinivedajaga.
» maavalitsus ja liinivedaja:
= rahulolu maakonna dhistranspordi hetkeseisuga;



= ettepanekud maakonna thsitranspordile kogu Saaremaal;
= senine koost6éd omavalitsuste ja liinivedajatega;

=yue liinidrgu planeerimise aluseks olevate kriteeriumite véljaselgitamine (ainult
maavalitsusega);

Intervjuude tekstianaltlsi kéigus selgusid olulisemad teemad ja probleemid samuti
erinevate osapoolte hoikud. Tulemused olid oluliseks osaks liinivérgu kujundamisel.

2.8 Kriteeriumite maaramine

Kriteeriumid maakonna uue liinivérgu planeerimisel tulenevad Uhistranspordiseadusega
kehtestatud ma&rusest ,,Teenindustaseme soovituslikud normid avalikule kohalikule
liiniveole” ning intervjuudest maavalitsuse ja omavalitsuste ametnikega. Uuringu kaigus
paika pandud konkreetsed kriteeriumid on vélja toodud peatikis 7 ,Kriteeriumid
planeerimisel”.

2.9 Uue liinivorgu planeerimise metoodika

Uue liinivorgu planeerimisel on aluseks vdetud uuringu eelnevate etappide tulemused
(paiknemise ja liikumisvajaduse anallius, olemasoleva liinivorgu analtiis, fookusgruppide
intervjuude ja kisitlusankeetide tulemused sh ettepanekud ja arvamused, seadusandlusest
tulenevad ning maavalitsusega koostoos paika pandud kriteeriumid).

Uue liinivorgu planeerimise eesmérgiks on luua uus, Saaremaa elanike Uhistranspordi
vajadustele vastav liinivork, mitte vana liinivorgu parandamine ega optimeerimine. Siiski
ei saa vana liinivorku taiesti arvestamata jatta, sest aja jooksul on tekkinud mitmeid
sisseharjunud ja efektiivseid reise, mida ei ole otstarbekas muuta. Vana liinivorgu
efektiivsusenditajate ja nende kombinatsioonide p&hjal on arvutatud ka vdimalikud uute
reiside nditajad.

Liinivdrgu planeerimisel on eristatud kuus Saaremaa peamist litkumiskoridori Kuressaare
ja vallakeskuste vahel (suunad):

= Salme, lide

= Kérla, Limanda, Kihelkonna

= Aste, VGhma, Mustjala

= Kaarma, Eikla, Leisi

= Valjala, Laimjala, Orissaare, Liiva
= Pihtla, Sandla, Vitta

Uue liinivorgu planeerimisel kasitleti iga suunda eraldiseisvalt viie planeerimise etapi
kaupa. Selle tulemusena valminud reiside ja nende alternatiivide susteem (stsenaariumid)
on aluseks reaalsele Saare maakonna liinivorgule, mis valmib I6plikult maavalitsuse,
kohalikeoamvalitsuste ametnike ja liinivedajate omavahelise l&birddkimise tulemusena.
Liikumiskoridoride ehk suundade reiside loomise etapid on valja toodud jargnevalt.
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2.9.1 Kriteeriumid

Iga suuna reiside loomise esimeseks etapiks on kdikide liikumiskoridoriga l6ikuvate
paikkondade Uhistranspordi vajaduse selgitamine ja kriteeriumite jargi esimese liinikava
visandamine. Naiteks margitakse, et liinil peab olema vahemalt uks varahommikune ja uks
hilishommikune reis Kuressaare suunas ning dhtused reisid tagasi peavad arvestama kooli
tundide ja toOkohtade IBpuaegasid. Visandatud liinikava vastab paikkondade
kriteeriumitele ehk tagama minimaalse soovitusliku teenindustaseme suuna kdikidele
paikkondadele. Liinikavas on maératud reiside minimaalne sagedus, ligikaudsed
sOidugraafikud, nédalapdevad ja sessoonsus (vBimalike Opilasliinide puhul). Esialgse
liinikava puhul on eristatud ka véimalikud vallasisesed liinid (nt dpilasliinid), mis vdiksid
olla Ghildatavad valdadevahelise liiniga.

2.9.2 Paiknemise ja liikumise analuilisi rakendamine

Esmasele liinikavale mééaratakse tegelik liikumisvajadus l&htuvalt paiknemise ja liikumise
analulsi tulemustest. Eristatakse liikumisvajadused teeninduspiirkondadesse (tookohad,
koolid, teenindusasutuste paiknemine) ning ka tO6tajate, Opilaste ja vaba aja liikumise
vajadused. Naiteks margitakse, et varahommikune reis peab joudma kooli alguse ajaks
Kuressaare suunal olevasse kooli ja mitte hiljem kui kI Y Kuressaarde. Lisaks arvutatakse
iga potentsiaalse marsruudi kohta paikkondade summaarne liikumisvajadus omavahel ja
sihtpunkti.

2.9.3 Vordlus olemasoleva liinide taituvusnaitajatega

Visandatud liiniplaani vorreledi olemasolevate reiside tdituvuse nditajatega (169 erinevat
reisi 2007. aastal), mis vdimaldas hinnata praeguste reiside ja reisildikude efektiivsust ning
kohendada liinikava sellest lahtuvalt vdimalikult efektiivseks. Vdimaluse korral sailitati
olemasolevad efektiivsed reisid muutmata sdidugraafikud voi seati uus reis véimalikult
vana reisi sarnaselt. Vanade reiside taituvusnditajate hinnanguid kasutati uute reiside
taituvusnéitajate arvutamiseks, et oleks kuidagi vdimalik hinnata ja vorrelda uue vorgu
reiside efektiivsust. Hinnagute andmisel eeldati, et reisijate huvi Uhistranspordi vastu jaab
vahemalt samale tasemele, ei suurene ega véahene. Tegelikku huvi uue liinivérgu kasutuse
vastu saab modta alles pérast selle reaalset toimima hakkamist.

2.9.4 Iste- ja seisukohtade arvu maaramine

Aruandest ,,Maakonnaliinide 0histranspordi kulustruktuuri uuring ja riikliku toetuse
prognoos” (PWC 2007) selgub, et 2006. aasta 9 kuu alusel on vedajate kogu kuludest
kituse ja mé&éardeainete kuluartikli osakaal keskmiselt 36,6% ja hoolduskulude
(tehnohooldus, remont, rehvid) osakaal keskmiselt 13,4%, mis teeb kokku 50,0% ehk pool
kogu kuludest. Lisaks on prognoositud vedajate kulude struktuuri muutust aastaks 2013,
kui kituse ja maérdeainete osakaaluks on hinnatud 36,7% ning hoolduskulude osakaaluks
11,0% kogu kuludest, mis néitab, et antud kuluartiklid moodustavad ka edaspidi ligi poole
liinivedaja kogu kuludest. Lahtuvalt eelnevast oleks vaiksemate busside (13 kohalised)
kasutamisega vOimalik kulusid kokku hoida maksimaalselt kuni the neljandiku vorra
vorreldes suure bussi kasutamisega (45 kohalised) kui liinildbisdit, amortisatsioon ja
bussivanus on mélema suurusega siduki puhul vordsed.

Véaiksema bussi kasutamisest tuleneva voimaliku kulude kokkuhoiu jaoks leiti igale reisile
voimalik maksimaalne iste- ja seisukohtade arv, mille jargi on vGimalik valida reisile kdige
sobilikum sdiduvahend. Iste- ja seisukohtade arvutamisel lahtuti kriteeriumites satestatud
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ndudest, et reisijatel, kes sbidavad tle 20 km, peab olema tagatud istekoht. Maksimaalne
vBimalik taituvus arvutati 2007. a reiside tdituvuse pdhjal. Erindite (nt Olletoober)
valtimiseks kasutati reiside tdituvuspdevade pingetabelist 95% protsentiil, millest arvutatud
maksimumarvu vorreldi reisi taituvusgraafikuga. Tulemuseks on maksimaalse véimaliku
taituvuse arvu jaotamine iste- ja seisukohtade vahel lahtuvalt eelpool mainitud 20 km
ndudest.

2.9.5 Alternatiivsete reisivariantide lisamine

Selles etapis anallitsiti moodustatud reisid hekaupa labi ning pakuti iga reisi kohta valja
sobivad alternatiivid. Alternatiivina késitletakse valjapakutud reisist erineva marsruudi,
sOidugraafiku (sdidupédevad) vdi perioodiga (s6idab kooli ajal, suvel vdi aastalébi) erinevad
reisid. Reiside alternatiivid on pakutud selleks, et Saare maavalitsus saaks koostdds
omavalitsuste ja liinivedajatega kokku panna praeguse olukorra jaoks kdige optimaalsema
liinivorgu. Naiteks v@ib alternatiivvariandiks olla erineva marsruudiga reis, mida voiks
pidada vallasiseseks veoks, ja mille teenindamine ei kuulu maavalitsuse tlesannete hulka.
Alternatiivina vdib olla vélja pakutud ka reisi arajatmine, sest see ei ole efektiivne voi ei
ole kriteeriumite osas vajalik.

Alternatiivreiside véljapakkumise eesmark on anda maavalitsusele vdimalikult paindlik
liiniplaan, et koost66s omavalitsuse ja liinivedajatega véljatootada parim
Uhistranspordivork Saaremaal. Kaoikide valjapakutud alternatiivide puhul on siiski
arvestatud, et nad vastavad liiniplaani aluseks olevatele kriteeriumitele ja katavad kdige
halvemal juhul (kbige vahem ja kbdige lihemad reisid) minimaalselt Saaremaa elanike
uhistranspordi vajaduse.
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3 Paiknemine

3.1 Elukohad

Rahvastikuregistri (seisuga 01.01.2008) jargi on elanike arvult koéige téhtsam (4)
asustusuksus Kuressaare (joonis 2). Jargmisel hierarhia tasemel (3) on Orissaare, Valjala,
Kérla, Salme, Aste ja Kudjape. Keskmise tahtsusega (2) asutusiiksused on elanike arvu
alusel Leisi, Liiva, Kihelkonna, Mustjala, Limanda, Karja, Nasva, Kdljala, Aste, Hellamaa
ja Pérsama.

Elanike arv
0(1-45)
1(46 - 152)
2(153 - 415)
B 3 (416 - 1025)
I - (1026 - 15170)

Joonis 2. Saaremaa asustusiiksuste jagunemine elanike arvu jargi viide klassi. Asustusiiksused on jagatud
loomulike vahemike alusel.

3.2 Tookohad

Tookohtade arvult on kdige tdhtsam (4) asustusuksus Kuressaare (joonis 3). Jargmisel
hierarhia tasemel (3) on Orissaare, Valjala, Nasva ja Mullutu. Keskmise hierarhia tasemega
(2) asutusuksused tookohtade arvu alusel on Kérla, Salme, Liiva, Karja, Kudjape,
Tornimae, Mandjala, Saikla ja Suure-Rootsi.
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Tookohtade arv
0(0-14)
1(15 - 59)

| | 2(60 - 129)

I :(130-259)

I ¢ (250- 7120)

Joonis 3. Saaremaa asustusiiksuste jagunemine téokohtade arvu jargi viide klassi. Asustusiiksused on jagatud
loomulike vahemike alusel.

3.3 Teenindusasutused

Teenindusasutuste arvu alusel on kdige tahtsam asustustiksus Kuressaare (joonis 4Error!
Reference source not found.). Teenindusasutuste arvu jargi on jargmise téhtsusega
asustusuksused Orissaare, Valjala, Karla, Leisi, Salme, Liiva, Kihelkonna, Limanda ja
Mustjala. Keskmise tahtsusega asustusiiksuseid on 21.
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Teenindusasutuste arv
0(0)
1(1-3)

_ 2(4-10)

B s (11-25)

B 2 25- 112

Joonis 4. Saaremaa asustusiiksuste jagunemine teenindusasutuste arvu jargi viide klassi. Asustusuksused on
jagatud loomulike vahemike alusel.

3.4 Oppeasutused

Saaremaal saab algharidust omandada 21 ja pdhiharidust 16 asustusiksuses (joonis 5).
Keskharidust saab omandada Kuressaares, Orissaares ja Leisis (joonis 6). Kdrgharidust
saab omandada ainult Kuressaares, kus paiknevad Tallinna Tehnikailikooli Kuressaare
KolledZ ja Eesti Kérgema Kommertskooli filiaal. Saaremaa asustusiiksused on jagatud alg-
ja podhihariduse omandamise vdimaluse ja Oppeasutuste arvu jargi nelja klassi loomulike
vahemike alusel (joonis 5).
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Alg- ja pohiharidus
0
1

2

-

Joonis 5. Saaremaa asustusiksuste jagunemine alg- ja pdhihariduse omandamise v8imaluse jargi nelja klassi.
Asustusiiksused on jagatud loomulike vahemike alusel.

Keskharidus
0
B

.

Joonis 6. Saaremaa asustusiiksuste jagunemine kesk- ja kdrghariduse omandamise vbimaluse jargi kolme
klassi: kesk- ja kdrgharidus (4), keskharidus (2), kesk- ja kérghariduse asutused puuduvad (0).
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3.5 Asustusjaotuse liikumisvajaduse hierarhia

Asustusiiksused on jagatud inimeste liikumisvajaduse alusel asustusjaotuse hierarhiasse
(joonis 7). Asustusiiksuse liikumisvajaduse téhtsus néitab iga asustusiiksuse olulisust
Saaremaa elanikele nende liikumise lahte- ja sihtkohana. Asustustiksuse liikumisvajaduse
tahtsus tuleneb elanike, tddkohtade ja teenindusasutuste arvu ning nii alg- ja péhihariduse
kui ka kesk- ja kdrghariduse omandamise vBimaluste olemasolu kategooriate alusel. Iga
kategooria pdhjal on madratud asustusuksusele téhtsuse klass, mis I16puks summeeritakse
koondhindeks, mis nditab asustusiuksuse t&htsust inimeste liikumisvajaduses. Asustus-
uksused on liikumisvajaduse koondhinde alusel jagatud viieks asustusjaotuse klassiks.

Koondtabeli alusel (tabel 3) on kdige olulisemateks lahte- ja sihtkohtadeks (hierarhia tase
4) Kuressaare ja Orissaare, mis on vastavalt maakonna ja piirkonna keskus. Tahtsad
asustusuksused inimeste liikumisvajaduse lahte- ja sihtkohana (3) on Valjala, Karla, Leisi,
Salme, Liiva, Aste, Kihelkonna, Limanda ja Mustjala, mis on valdavalt ka kohaliku
omavalituse keskused. Keskmise tahtsusega (2) asustusiiksuseid on kokku 33, mis omavad
potentsiaali olla paikkonna ehk kandi keskuseks. Vaikese téhtsusega (1) asustusiksuseid
on kokku 96. Saaremaa 361 asustusiiksusel puudub tahtsus inimeste liikumiste l&hte- ja
sihtkohana ning on tahtsamate asustusiksuste tagamaaks.

Hierarhia tase

Joonis 7. Saaremaa asustustiksuste jagunemine viide hierarhia klassi elanike, td6kohtade ja teenindusasutuste
arvu ning haridustasemete omandamise v@imaluste alusel. Asustusiiksuse lilkumisvajaduse tahtsus naitab iga
asustustiksuse olulisust Saaremaa elanikele nende liikumise l&hte- ja sihtkohana.
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Tabel 3. Saaremaa asustustiksuste hierarhiline jagunemine paiknemise analuitisi tulemusel saadud koondhinde

alusel.

Asustusiiksus

Elanikud

Teenindus

Alg-
pbhiharidus

ja Kesk-

kdrgharidus

ja  Too-

kohad

Koond-
hinne

Hierarhia

tase

Kuressaare
Orissaare

SN

ESS

20
13

Valjala
Karla

Leisi

Salme
Liiva

Aste
Kihelkonna
Limanda
Mustjala

11
10
10

=
o

Karja
Kudjape
Kéarneri
Nasva
Kallemae
Kéljala
Tagavere
Tornimae
Aste
Eikla
Hellamaa
lide
Kaali
Laimjala
Mandjala
Pihtla
Péarsama
Piiha
Sandla
Kaarma
Kahtla
Koidula
Korkvere
Laatsa
Metskila
Mullutu
NO6mme
Piiri
Pahkla
Saikla
Sakla
Suure-Rootsi
Vohma

P PRPOMNPOORPRRFRPPPORPEPEPNPPPORPNPEPNPEPENENPEPODNNDNNDDNDDNDODNONWLWWWPS

NODNPFPFPFRPPFPPONPDNPERERPDNDDNDDNDDNODNENMNNDNNNDNNNDNNNENMNDNNNPEPRERPNDMEDNDOWWOWWONDNWWOLOWW®WWS

O O OO OONOOOORFPNOOPFPOOOONPFPOOOORFRP,RONONMNMNOOINDNMNDDNMNDNDNDNDDNDNDDNDNA

O OO O OO O OO0 O0ODO0ODO0ODO0DO0ODO0ODO0ODO0ODO0ODO0ODO0ODO0ODO0ODO0DO0ODO0DO0ODO0ODO0ODO0ODO0ODOO0DOOOOONOOIN

ONODNOPFPFOWORFRPROOOOPFRPROORFPNPFPOOOFPPFEPDNPEFPPPWEPDNMNNPEFPRPRPPRPPEPNMNNMMEDNW®

WWWWWWWwwwwwwwwrsrrrrprr,drpdrprpr,rbErdbdboohooroo OO OO 0K K W O

NN PNDNDDNPNDPNPDDNPNDNPDNPDDNODNPDDNODNPNDNODNDNPDNDNDNDNPDNDNRDNDNRDNDNRDNDNPNRDNDNRDNDNDNDNDWWOWWWWWWWwWesP>
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4 Inimeste litkumine

4.1 Elu- ja té6koha vaheline litkumine

Elanike elu- ja tookoha vaheline liikumisvajadus on jagatud viieks tasemeks Uhest
paikkonnast teise t60l kdivate elanike arvu alusel. Kdigist t60l kéijatest, kes kéivad tool
valjaspool oma elukoha paikkonda, on liikumise sihtkohaks Kuressaare ligi 59%
maakonna elanikest (va Ruhnu) (joonis 8, joonis 9). Oluliselt vaiksemal maéral kaiakse
toole veel Nasva (7%), Randvere (5%) ja Vatta (3%) paikkonda. Kuressaarest mujale
maakonda todle liigutakse peamiselt Kuressaare lahitagamaale — Nasvale, Randverre ja
Vattale (joonis 10).

Kodu - t66 lilkkumine
. 0(1-58)
1(59-178)
2(179-371)
3(372-777)
4 (778 - 1266)

O,

Joonis 8. Elu- ja tddkoha vahelise liikumise mahud paikkondade vahel, olenemata liikumise suunast. Joonisel
olevad punktid tahistavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb liikumisvajaduse hierarhia klassist (vt peatiikk
2.5).
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]
@
6]
T
w

Q

P Kodu - 166 liikumine

o7 0(1-38)
¥ 1(39-137)
! 2(138-273)

- 3 (274 - 490)
G 4 (491 - 1114)

Joonis 9. Elu- ja tédkoha vahelise lilkumine maht paikkondade vahel, kui inimese té6koht asub Kuressaares.
Joonisel olevad punktid téhistavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb liikumisvajaduse hierarhia klassist (vt
peatiikk 2.5).
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27

e 5

Kodu - t606 liikumine
0(1-38)
1(39-137)
2(138-273)

o 3 (274 - 490)

G 4 (491-1114)

Joonis 10. Elu- ja té6koha vaheline liikumine paikkondade vahel, kui inimese elukoht asub Kuressaares ja
tookoht mujal maakonnas. Joonisel olevad punktid tahistavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb

liikumisvajaduse hierarhia klassist (vt peatlikk 2.5).

2007. aasta andmetel on paikkondade vahelisest todle litkumisest, kus liikumise l&hte- voi
sintkohaks ei ole Kuressaare, suurimad t06le liikumise vood lihikesed liikumised

Hellamaalt Liivale, Parsamalt Leisi, Poidelt Torniméele, Salmelt Nasvale ja Valjalast

Tagaverre. Pikemaid liikumisi tehakse véiksematest mahtudes Nasvale, Lahekilla, Vattale

ja Randverre (joonis 11).
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& Kodu - t66 liikkumine
0(1-58)
— 1 (59 - 178)
— 2 (179 - 371)
- 3(372-777)
@D 4 (778 - 1266)

¢ g

QO

Joonis 11. Elu- ja t6okoha vaheline liikumine paikkondade vahel, kui inimese nii elu- kui ka téokoht asub
Kuressaarest valjaspool. Paikkondade vahelise liikumise md&lemad liikumise suunad on summeeritud.
Joonisel olevad punktid t&histavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb liikumisvajaduse hierarhia klassist (vt
peatiikk 2.5).

4.2 Elukoha ja alg-p6hikooli vaheline litkumine

Opilaste liikumisvajaduse selgitamiseks kasutati Eesti hariduse infosiisteemi andmebaasi
andmeid: iga Saaremaa Oppeasutuse kohta on teada haridusaste, asukoht ning dpilaste arv
ja nende elukohad asustusiiksuse tapsusel. Opilaste elukohad on haridusasutuste poolt
andmebaasi kantud, nende puudumisel kasutati rahvastikuregistri elukoha andmeid.
Saaremaa haridusasutustes @ppivatest inimestest paikneb elukoht 98,7% Saaremaal,
valjaspool Saaremaad olevaid elukohti (1,3% kdigist Opilastest) analliiisi ei kaasatud.
Opilaste elukohad madravad haridusasutuse mdjuala ja asustusiiksuses paikneva
haridusasutuse alusel selle litkumisvajaduse hariduse aspekii.

Alg- ja pBhikooli Gpilastest kdivad maakonnast Kuressaarde kooli valdavalt Kaarma valla
Opilased, aga ka Salme ja Pihtla valla omad (joonis 12). Kuressaares elavad dpilased
kaivad maakonnas koolis peamiselt kas Valjalas vGi Kalleméel, védhesel maaral ka Kaarma
ja Pihtla valla koolides (joonis 13).
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Opilaste likumine
0(1-10)
1(11-26)
2(27-52)

@ 3(53-80)

- 4 (51 - 124)

Joonis 12. Alg- ja pd&hikooli Gpilaste liikumine elukoha ja Oppeasutuse vahel, kui Oppeasutus asub
Kuressaares. Joonisel olevad punktid tahistavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb liikumisvajaduse

hierarhia klassist (vt peatiikk 2.5).
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Joonis 13. Alg- ja pbhikooli Gpilaste lilkumine elukoha ja dppeasutuse vahel, kui dpilane elab Kuressaares,
kuid dppeasutus asub Kuressaarest véljaspool. Joonisel olevad punktid tihistavad paikkonna keskust ja

suurus tuleneb liikumisvajaduse hierarhia klassist (vt peatiikk 2.5).

Suuremad valdade vahelised Gpilaste liitkumised on Torgult Salmele, Péidelt ja Laimjalast
Orissaarde (joonis 14Error! Reference source not found.). Uksikud liikumised on

Limandast Salmele ja Kihelkonnast Karlasse, mis on enamjaolt tingitud ka

maakonnaliinide liikumise suundadest.
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Opilaste likumine

0(1-10)
1 (11 -26)
2(27 - 52)

» 3(53-80)

4(81-124)

Joonis 14. Alg- ja p6hikooli 6pilaste lilkumine elukoha ja ppeasutuse vahel, kui 6pilase nii elukoht kui ka
Oppeasutus asuvad Kuressaarest véljaspool. Mdlema suunalised liikumised on summeeritud. Joonisel olevad
punktid tahistavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb liikumisvajaduse hierarhia klassist (vt peatiikk 2.5).

4.3 Elukoha ja keskkooli vaheline litkumine

Maakonnas on vBimalik keskharidust omandada Kuressaares, Orissaares ja Leisil. Suurem
osa maakonna keskharidusest omandatakse Kuressaares, kuhu tullakse (le maakonna
(joonis 15). Lahemal elavad dpilased liiguvad elukoha ja kooli vahel iga paev, kaugemal
elavad Opilased elavad néadala sees Kuressaares ja kéivad elukohas néddalavahetustel.
Sellest tulenevalt liigutakse reedeti Kuressaarest maakonda ja pihapédeval-esmaspéeval

tagasi Kuressaarde.
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Joonis 15. Keskkooli @pilaste liikumine elukoha ja Gppeasutuse vahel, kui 8ppeasutus asub Kuressaares.
Joonisel olevad punktid téhistavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb liikumisvajaduse hierarhia klassist (vt

peatiikk 2.5).

Orissaare ja Leisi keskkooli tagamaa ulatub peamiselt oma valla ja méningal méaral

naabervaldadeni (joonis 16). Leisi keskkoolis kaivad lisaks Leisi vallas elavatele Gpilastele

ka Eikla dpilased. Orissaare keskkooli kéiake valjastpoolt valda lisaks Muhust, Laimjalast,

Poidelt ja tksikud mujalt maakonnast.
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Opilaste liikumine
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Joonis 16. Keskkooli dpilaste liikumine elukoha ja 8ppeasutuse vahel, kui 6ppeasutused asuvad Orissaares ja
Leisil. Joonisel olevad punktid tahistavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb liikumisvajaduse hierarhia
klassist (vt peatiikk 2.5).

4.4 Vabaaja litkumine

Vabaaja liikumine on saadud kasutades mobiilpositsioneerimise andmeid. Vaadeldud on
maakonna elanike vabaaja veetmise asukohti ja nende elukohti. Esitatud liikumiste mahud
el vasta reaalsetele liikumise mahtudele, aga liikumiste mahtude hierarhia tasemed
annavad piisava informatsiooni inimeste vaba aja liikumise kohta.

Vabaaja litkumised Uhtivad suures osas elanike igapdevaste liikumistega, st suur osa maal
elavate inimeste vabaaja kohtadest paikneb Kuressaares (joonis 17). Samas kaivad
Kuresaares elavatest inimestest véhesed linnast véljas tool, kuid vabaaja veetmiseks
liigutakse linnast maale samas suurusjargus kui maalt linna (joonis 18). Peamised linnast
valja liikujate vabaaja veetmise kohad on Nasval, Vattal, Muhus ja Sorve poolsaarel.
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4 Vabaaja liikumine
0(1-131)
1 (132 -401)
2 (402 - 758)
@ 3(759 - 1501)
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Joonis 17. Vabaaja liikumine paikkondade vahel, kui inimese elukoht asub Kuressaarest véljas, aga vaba
aega veedab Kuressaares. Joonisel olevad punktid téhistavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb
liilkumisvajaduse hierarhia klassist (vt peatlikk 2.5).
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Joonis 18. Vabaaja liikumine paikkondade vahel, kui inimese elukoht asub Kuressaares, aga vaba aega
veedab véljaspool Kuressaaret. Joonisel olevad punktid tahistavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb
liikumisvajaduse hierarhia klassist (vt peatlikk 2.5).

Maakonna elanikud, kes elavad valjapool Kuressaaret, veedavad vaba aega lisaks
Kuressaarele veel ka Nasval, Salmel, Vattal ja Muhus (joonis 19). Vaiksema mahulisi
lilkumisi on peaaegu koigi paikkondade vahel.
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Joonis 19. Vabaaja liikumine paikkondade vahel, kui inimese nii elukoht kui ka vabaaja veetmine toimub
Kuressaarest valjaspool. Joonisel olevad punktid téhistavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb
liikumisvajaduse hierarhia klassist (vt peatlikk 2.5).

4.5 Litkumisvajadus

Liitkumisvajaduse selgitamiseks paikkondade ehk kantide vahel summeeriti eelmiste
alapeattikkide liikumised. Liikumisvajaduse leidmisel arvestati eraldi nii pohi- kui
keskkoolidpilaste, tO6tajate elu- ja tookoha vahelist ning kohalike elanike vabaaja litkumist
arvestades litkumise suunda. Kogu paikkonna piire dletava lilkumise maht, olenemata
litkumise suunast, toob vélja litkumise taseme (joonis 20).

Liikumise sihtkohaks on valdavas osas Kuressaare (joonis 21). Kuressaarest valjuv
lilkumine on suurim Nasvale, Vattale, Randverre (Mullutu), Valjalasse, Orissaarde ja
Saklasse (Kallemae) (joonis 22). Vaiksem liikumine esineb ka Kdljala, Kérla (SGmera),
Kaarma, Kudjape ja Lahekula paikkondadesse. Kuressaarega mitte seotud paikkondade
vahelised liikumised maakonnas, mis esinevad valdade vahel, on suurimad Liiva —
Orissaare, Audla — Orissaare, Tornimée — Orissaare, Hellamaa — Orissaare ja lide — Salme
ning Salme — Nasva vahel (joonis 23).
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Joonis 20. Paikkondade vahelise liikumise kogu maht t6épéeval. Paikkonna vahelised m&lema suunalised
liilkumised on summeeritud. Joonisel olevad punktid t&histavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb

liilkumisvajaduse hierarhia klassist (vt peatlikk 2.5).
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Joonis 21. Tegelik liikumisvajadus paikkondade vahel, kui lilkumine algab valjaspool Kuressaaret ja 18ppeb
Kuressaares. Joonisel olevad punktid téhistavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb liikumisvajaduse

hierarhia klassist (vt peatiikk 2.5).
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Joonis 22. Tegelik liikumisvajadus paikkondade vahel, kui liilkumine algab Kuressaarest ja I8ppeb véljaspool

Kuressaaret. Joonisel olevad punktid tdhistavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb liikumisvajaduse
hierarhia klassist (vt peatiikk 2.5).
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Joonis 23. Tegelik liikumisvajadus paikkondade vahel, kui liikumine algab ja I8ppeb valjaspool Kuressaaret.
Numbriliselt on vélja toodud liikumised, kus liikujaid on kokku viis ja rohkem. Joonisel olevad punktid
téhistavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb liikumisvajaduse hierarhia klassist (vt peattkk 2.5).



5 Saaremaa Uhistranspordi liinivérgu hetkeseis

5.1 Reiside taituvus ja efektiivsus

Olemasolevate reiside efektiivsust on analtlsitud sditjakdibe (sGitjakilomeeter, Skm) ja
reisi maksimaalse tdituvuse pdhjal kahe peatuse vahel. Reiside omavaheliseks
vordlemiseks on kasutatud sditjakaivet liini 1&bisdidu (LI) kohta, mis nditab mitu reisijat on
keskmiselt bussis iga sGidetud kilomeetril (Skm/LI). Sditjakaivet liini labisdidu kohta
vaadatakse eraldi keskmisel kooliperioodi argipaeval ja puhkepdeval ning suveperioodi
argipéeval ja puhkepéeval. Soitjakaive liinikilomeetri kohta on maakonnaliinidel pidevalt
kahanenud (PWC 2007). Kui 2001. aastal oli Eestis maakonnaliinidel keskmiselt 10,7
reisijat bussis iga sGidetud kilomeetri kohta, siis 2006. aastal oli vastav néitaja langenud
9,5 reisijale.

2007. aasta Saare maakonnabussiliinide kogu sOitjakdive oli ca 15,8 miljonit
sOitjakilomeetrit. Busside keskmine taituvus kilomeetri kohta oli 7,32 soitjat (arvutatud
reiside téituvuse keskmine, mitte kogu sditjakdibe ja kilometraaZi jagatisena), koikide
reiside kilometraaz 2,04 miljonit km. Td0péevadel oli maakonnaliinidel kooliperioodil
keskmiselt 8,6 reisijat bussis iga sbidetud kilomeetri kohta ja suvekuudel 6,8, kusjuures
reedestel péevadel oli reisijaid mdnevdrra rohkem, vastavalt 9,3 ja 7,2 reisijat liini
kilomeetri kohta. N&dalavahetustel olid vastavad néitajad kooliperioodil 6,2 ja suvel 5,8.
Reisid on seda efektiivsemad, mida suurem on Opilaste osakaal reisijate hulgas (joonis 24),
mis tdhendab, et Opilaste kooli ja tagasi liikumist tuleks Uhildada maakonnaliinivdrguga,
kuna see tOstab reiside efektiivsust. 2007. aasta maakonnaliinide efektiivsus piletimudigi
andmetel on reiside I6ikes vélja toodud lisas 1.

Skm/LlI

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%)

Opilaste osakaal

Joonis 24. Seos reiside dpilaste osakaalu ja keskmise aastase sditjakéibe vahel Iabitud kilomeetri kohta.

5.2 Reisijate ajaline varieeruvus

Piletimitgiandmetest lahtuvalt elanike reisimise vajadus varieerub nii 66paeva, nadala kui
ka kuude 16ikes, millest tuleks lahtuda Uhistransporditeenuse pakkumisel. Eelkdige tuleb
arvestada puhkepéevade véiksemat ndudlust kooliperioodil vdrreldes argipéevadega.
Nédala sees on Opilaste osakaal reisijatest ca 28%, siis laupéeval vaid 4% ja puhapdeval
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6% (joonis 26). Kokku on puhkepdevadel reisijaid ca 44% argipdeva ndudlusest, samas Kkui
reiside arv on puhkepievadel 77% argipéeva reiside arvust (joonis 25). Opilaste osakaal
kooliperioodil maakonnaliinide reisijatest on ca 25%, lisaks véheneb ka teiste reisijate
ndudlus ning suveperioodil (kooli suvisel vaheajal) véheneb reisijate ligi 30% ulatuses
(joonis 27).

500 B kooliperiood O suvi

Reiside arv paevas
= N w H
o o o o
o o (@] o

Il Il Il Il

o
|

E T K N R L P

Joonis 25. Saare maakonnaliinide keskmine reiside arv naddalapaevade Iikes.
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Joonis 26. Saare maakonnaliinidega teenindatud keskmine Gpilaste arv nddalapaevade 13ikes.
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Joonis 27. Saare maakonnaliinidega teenindatud sGitjate arv (va dpilased) keskmiselt nddalapédevade Idikes.

Maakonnaliinidega sditjate arvus tulevad 60péeva ritmis selgelt valja reisijate peamised
vajadused: hommikul kooli ja td6le saamine ning dhtul tagasi koju (joonis 28). See jaguneb
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kaheks: varasemal kellaajal dpilaste koju liikumine ja hiljem t661 kaijate koju litkumine.
Koolide suvevaheajad mdjutavad kdige rohkem argipdeva reisijate arvu. Nadalavahetustel
sesoonsusest tulenevaid erinevusi ei esine. Maakonnaliinide sdiduaegades tuleb arvestada
pohiliselt kooliperioodi ja suveperioodi ning argipdevade ja puhkepdevade vajadustega.
Argipdevadel on reisijate 00pdevane ritm sama nii kooliperioodil kui suvekuudel, kuid
tipptundide mahud on oluliselt vaiksemad. Puhkepéevadel on reisijate mahud vaiksemad ja
uhtlasemalt jaotunud, suurem ndudlus on laupdeviti hommikul ja ptuhapéeviti 6htul.
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Joonis 28. Saare maakonnaliinide keskmine reisijate arv péevas tundide, nddalapdevade ja aastaaja ldikes.

5.3 Reisijate liikumine piletimidgiandmetel

Inimeste tegelikke litkumisi on vorreldud Uhistranspordi tegeliku kasutuse ehk liinivedaja
piletimulgi andmetega. Vaadeldud on argipdeva hommikuti liikuvate inimeste hulka lahte-
ja sihtkohtade kaupa. Hommikuks on loetud kell 05:00 kuni 10:00 (joonis 28), mis
iseloomustab hasti lahte- ja sihtkoha vahelise liikumise mahtu ning suunda. Ohtune
liilkumine on eeldatavalt tdpselt vastupidine.

Tuleb arvestada, et analiilsi ei ole kaasatud kaugliinide piletimiiiigi andmeid ja seega jaab
Kuressaare, Valjala, Saikla, Orissaare ja Liiva vahel soitjate arv alahinnatuks, kuid see ei
mdjuta antud anallidsi tulemusi, kuna antud liikumised on kaetud kaugliinidega.

Asutusiiksuse tasandil on Kuressaarest véljuva liikumise peamisteks sihtkohtadeks Upa,
Kallemée, Mdnnuste, Aste, Kérla, Leisi ja Nasva (tabel 4). Kuressaarde sditjate peamised
lahtekohad on Aste, Salme, Monnuste, Kaubi, Valjala, Kdarla ja Nasva. Maakonna
keskusega mitte seotud hommikuste liikumiste peamiseks sihtkohaks on asutusiiksuse
tasandil Orissaare, kuhu tullakse selle lahitagamaalt (tabel 5).
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Tabel 4. Kuressaarest valjuva liikumise peamised sihtkohad ja Kuressaarde tuleva liikumise peamised
lahtekohad asutustiksuste tasandil. Reisijate arv on kooliperioodi argipéeva keskmine.

Sihtkoht Reisijate arv Lahtekoht Reisijate arv
Upa 13,3 Aste 45,8
Kallemée 10,7 Salme 40,6
Mdnnuste (S6mera hooldekodu) 7,5 Médnnuste 23,8
Kérla 7,0 Kaubi 23,2
Aste 54 Valjala 22,9
Leisi 4,6 Kérla 21,3
Nasva 4,2 Nasva 19,9
Kaali 2,7 Aste killa 18,1
Salme 2,6 Kadljala 16,3
Kaarma 2,2 Orissaare 14,5
Vaivere 2,1 Pahkla 12,6
Valjala 1,8 Kihelkonna 12,0
Lilbi 1,8 Tamsalu 10,5
Méndjala 15 Limanda 10,1
Pahkla 13 Mustjala 9,6

Tabel 5. Kuressaarega mitte seotud peamised liikumised lahte- ja sihtkoha vahel asutusiiksuse tasandil.
Reisijate arv on kooliperioodi argipaeva keskmine.

Léhtekoht Sihtkoht Reisijate arv
Tagavere Orissaare 21,3
Saikla Orissaare 19,3
Liiva Orissaare 11,9
Kéo Orissaare 11,2
Karala Lomanda 10,6
Kahtla Laimjala 9,1
Kahtla Kéo 7,9
Limanda Koimla 7,5
lide Salme 7.4
Puka Orissaare 7,3
Kaubi Leisi 6,6
Rannakiila Valjala 6,1
Liiva Kallaste 5,9
Laatsa Salme 5,6

Suur-Pahila Orissaare 5,5

Paikkonna tasandil on Kuressaarest valjuvate liikumiste peamisteks sihtkohtadeks Tahula
(Upa), Karla (Ké&rla, Monniste), Sakla (Kallemde) ja Aste paikkonnad (tabel 6).
Kuressaarde sditjate peamised lahtekohad on Aste, Salme, Karla, Kdljala ja Nasva-
Keskranna paikkonnad. Maakonna keskusega mitte seotud hommikuste liikumiste
peamiseks sihtkohaks on Orissaare, kuhu tullakse naaberpaikkondadest (tabel 7).

38



Tabel 6. Kuressaarest véljuva liikumise peamised sihtkohad ja Kuressaarde tuleva liikumise peamised

lahtekohad paikkonniti. Reisijate arv on kooliperioodi argipdeva keskmine.

Sihtkoht Reisijate arv
Tahula 15,0
Karla 14,7
Sakla 11,0
Aste 8,0
Nasva-Keskranna 57
Kaarma 4,7
Leisi 4,6
Salme 42
Kéljala 3,8
Randvere 3,1
Vaivere 24
Mustjala 2,2
Valjala 2,0
Pihtla 2,0
Haamse-Hakjala 19

Lahtekoht Reisijate arv
Aste 64,0
Salme 58,4
Karla 47,0
Kéljala 334
Nasva-Keskranna 29,5
Valjala 25,3
Randvere 24,2
Eikla 23,6
Kaarma 22,5
Haamse-Hakjala 21,9
Paadla 19,9
Pihtla 18,9
Tahula 15,7
Orissaare 14,5
Kihelkonna 13,1

Tabel 7. Kuressaarega mitte seotud peamised liikumised léhte- ja sihtkoha paikkondade vahel. Reisijate arv
on kooliperioodi argipéeva keskmine.

L&htekoht Sihtkoht Reisijaid
Liiva Orissaare 22,1
Tagavere Orissaare 21,3
Saikla Orissaare 21,1
Laimjala-Kahtla Audla 14,5
Tonija Valjala 144
Karala Limanda 12,5
Audla Orissaare 12,3
Limanda Taritu 11,8
lide Salme 11,8
Pamma Leisi 11,3
Kavandi Orissaare 10,7
Poide Orissaare 9,5
Poide Tornimae 8,9
Salme Taritu 7,2
Laimjala-Kahtla Orissaare 6,8

Suurimad erinevused potentsiaalses lilkumise vajaduses ja piletimiiigi andmetes nditavad
vajadust analtitisida voimalikke muudatusi, et hetke olukorda parandada (tabel 8). Vlja
tulevad kolm piirkonda: Leisi, Orissaare ja Kuressaare l&hitagamaa, kus ndudlus ja
maakonnabussiliinide kasutamine selgelt erineb.

Tabel 8. Paikkondade vahelise potentsiaalse liikumise ndudluse ja tegeliku reisijate mahu suurimad

erinevused argipdeva hommikul.

Keskmine | Potentsiaalne liikumise vajadus . )
Léahtekoht Sihtkoht reisijate Hierarhia-

arv ) Kodu-kool Kodu-t66 Kokku taseme erinevus
Péarsama Leisi 0,2 57 27 84 -3
Kuressaare Vitta 0,4 0 12 12 -3
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Metskiila Leisi 1,8 52 5 57 -3
Nasva-

Kuressaare Keskranna 57 0 135 135 -2
Lahekila Kuressaare 0,4 26 50 76 -2
Pérsama Kuressaare 3,9 8 55 63 -2
Karja Leisi 0,5 38 9 47 -2
Tornimae Kuressaare 0,0 4 39 43 -2
Maasi Orissaare 0,0 31 4 35 -2
Sakla Valjala 04 17 17 34 -2
Tornimae Orissaare 0,3 18 5 23 -2
Metskiila Kuressaare 0,4 4 15 19 -2
Kuressaare Sandla 0,6 0 18 18 -2
Nasva-

Keskranna Kuressaare 29,5 56 106 162 -1
Kaarma Kuressaare 22,5 32 95 127 -1

5.4 Uhistranspordi sagedus paikkonniti

Maarus (Teede- ja sideministri 7. juuni 2000. a méé&rus nr 41) paneb paika soovituslikud
normid maakonna bussiliikluse tihedusele argipdevadel vastavalt paikkonna elanike arvule.
Kuna Saaremaal on asutustihedus hdre, on kuni 500 elaniku kriteeriumi vahendatud kuni
300 elanikuni. Sellest lahtuvalt on kuni 300 elanikuga paikkonnas minimaalseks edasi-
tagasi sOitude arvuks omavalitsuse keskusesse 2 ja maakonnakeskusesse 1 kord toopaeval.
300-1000 elanikuga paikkonnas on edasi-tagasi sOitude minimaalne arv vastavalt
omavalitsuse keskusesse 2—3 ja maakonna keskusesse 2 korda paevas. Ule 1000 elanikuga
paikkonnas on edasi-tagasi situde minimaalne arv vastavalt 3—4 ja 3 korda péaevas. Saare
maakonnas oli 2007. aasta seisuga bussitihenduste sagedused soovituslike piirnormide
piires (joonis 29 ja joonis 30).

Soovituslikud normid ei ole téidetud alla 300 elanikuga Taaliku, Maasi, Kavandi ja
Saarekila paikkonnas, seal on tagatud vaid (ks edasi-tagasi sdit omavalitsuse keskusesse
kahe asemel. Kuni 1000 elanikuga paikkondades on bussiliiklus soovituslikest normidest
hdredam Metskila paikkonnas, kus omavalitsuse keskusesse edasi-tagasi sditude arv on
paevas vahem kui 2. Maakonna bussiihendus puudub otse Sauverest omavalitsuse
keskusesse (Karla) ning Pihtla vallas Haeska, Kdljala ja Vatta paikkonnast Pihtlasse.

Samas tuleb meeles pidada, et maaruse piirnormid on soovituslikud ja arvestada tuleb nii
majandusliku otstarbekuse kui reaalse ndudlusega, kuna lahtuvalt omavalitsuste
ruumilisest asendist on paikkondades ndudlus omavalitsuse keskusesse liikumise jarele
vaga varieeruv ning peamiseks tdmbekeskuseks on valdavalt maakonnakeskus.
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Bussiliikluse tihedus
edasi-tagasi reisid
—— 1 kord nadalas

1 kord paevas

2 korda paevas

+ 3-5 korda paevas

- S - 10 korda paevas
@ cnam kui 10 korda pdevas

Joonis 29. Maakonna bussiliinide tihedus argipdeviti kooliperioodil (1.09-30.06). Joonisel olevad punktid

t&histavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb liikumisvajaduse hierarhia klassist (vt peatiikk 2.5).
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Bussiliikluse tihedus
edasi-tagasi reisid
1 kord nadalas

1 kord paevas
2 korda paevas
+ 3-5 korda paevas
- S - 10 korda paevas
@ cnam kui 10 korda pdevas

Joonis 30. Maakonna bussiliinide tihedus puhkepé&eviti kooliperioodil (1.09-30.06). Joonisel olevad punktid

téhistavad paikkonna keskust ja suurus tuleneb liikumisvajaduse hierarhia klassist (vt peattkk 2.5).
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Kuressaare ja mandri vaheline bussitihendus tagab maakonnasisese litkumise Kuressaare —
Valjala — Ratla — Tagavere — Saikla — Orissaare — Liiva — Kuivastu vahel, kus on 12-13
edasi-tagasi sOitu pdevas ning Kuressaare — Kallemde — Laimjala — P6ide — Orissaare —
Liiva — Kuivastu vahel, kus on 1 edasi-tagasi sOit argipdevadel. VVGrreldes paikkondade
vahelist liikumise ndudlust (elukoht — kool/t6dkoht — elukoht) ja bussilihenduste sagedusi
edasi-tagasi sditude néol, tuleb vélja, et kdige suurem ndudlus the edasi-tagasi sdidu osas
on argipéeval Pihtla — Kuressaare, Leisi — Kuressaare ja Nasva — Kuressaare suunal (tabel
9). Kudjape — Kuressaare vahelist liiklejate arvu edasi-tagasi sdidu kohta vahendab
oluliselt linnaliin, mis sdidab igal argipéeval tle 10 korra. Reisijate arv (ihe edasi-tagasi
sOidu kohta on suunal Pihtla — Vaivere — Kudjape suur.

Teiseks on kdige rohkem liikujaid kahe paikkonna vahel Gihe sGidu kohta Metskila — Leisi
vahel, kus pooled liikujatest on Leisi koolis kéivad dpilased, igapdevaselt Kuressaarde
minejaid on ca 15%. Leisi — Kuressaare suunal on liikujaid s6idu kohta palju
Karja/Parsama — Haeska — Kaarma vahel.

Tabel 9. Paikkondade vaheline liikumine, kus argipdeviti keskmiselt edasi-tagasi sdidu kohta on koige
rohkem potentsiaalset liikumisvajadust. Edasi-tagasi sditude arv naitab viie tdopaeva keskmist.

. . Argipdeval x . L
. . Edasi-tagasi P Opilaste Liikujaid
Lahtekoht Sihtkoht sOite Llr'\'jujate osakaal %  sdidu kohta
Kudjape Kuressaare 6 519 30 87
Metskiila Leisi 1,4 116 50 83
Aste Kaarma 3 234 12 78
Karja/Pérsama Haeska 3 232 9 77
Vaivere Kudjape 6 314 32 52
Nasva-Keskranna Kuressaare 9,8 505 24 52
Sauvere Randvere 2 103 17 52
Pihtla Vaivere 3 154 31 51

5.5 Bussipeatuste paiknemine

Seadusandluse maarusest tulenevalt on Saare maakonna elanikele tagatud thistranspordi
kattesaadavus ligi 94% paikkondadest (joonis 31). Analliusist vélistati Kuressaare, kus
teenindab teine liinigrupp ja vaikse saarte — Ruhnu, Abruka, Vilsandi, Kdinastu ja Kesse
paikkonnad, kuhu maakonnaliinid ei ulatu. Jalgsikaimise tee pikkus tletab seadusandlusest
tuleneva soovitusliku piirnormi kolmes paikkonnas: Liival, Saklas ja Taalikul, kus
madrusega satestatud jalgsikdimise tee piiridesse jaab vastavalt 49%, 76% ja 78%
paikkonna elanikest (tabel 10).

Tabel 10. Paikkonnad, kus jalgsikaigu tee piirnormid bussipeatusesse on tagatud alla 90% elanikest.

Paikkond Elanike arv lkm 2km 3km
Liiva 1424 49% 87% 98%
Sakla 358 67% 76%
Taaliku 64 78%
Metskiila 399 83% 92%
Mustjala 474 89% 98%
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Kui Liiva paikkonnas madrata jalgsikdimise tee pikkuseks 2 km, oleks peatuse
kattesaadavus tagatud 87% paikkonna elanikele ja jalgsikdimise tee jadks pikemaks vaid
Tupenurme, Lahekila, Ridasi ja Suuremdisa kiulade elanikele. Samas Sakla paikkonnas
asub suur osa elanikest (Siiksaare, Turja, Kungla) riigi maanteest ja seega ka
bussipeatustest ca 5 km kaugusel, mistOttu ei aita ka uute bussipeatuste rajamine. Taaliku
on asutustiheduselt ks hdredamaid paikkondi ja paikkonna bussitihenduse kéttesaadavus
ei ole tagatud 90% elanikest, kuna bussiiihendusest jaab korvale alla 20 elanikuga Odriku
kila. Viimaste kilade thistranspordi teenuse pakkumise lahenduseks vdiks olla néudeliin.

Bussipeatuste tagamaad

I sntuvalt maaruse piirnormidest
| 500 elaniku asemel 300 elanikku

Joonis 31. Seadusandluse soovituslikele jalgsikdimise tee pikkuse piirnormidele vastavad alad. Viimasest
vélja jédnud alade 1x1km ruudud tahistavad asustust, kus elanikud jd&vad bussipeatusest méaratud
piirnormidest kaugemale, mida punasem ruut, seda tihedam asustus.
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6 Kausitlus ja intervjuud

6.1 Kohalike elanike arvamused uhistranspordi kohta

Parema liinivorgu kavandamisel on téhtis kohalike elanike arvamus. Selleks viidi labi
kisitlus, mille kaudu said maakonna elanikud anda oma panuse parema
uhistransporditeenuse loomisele. Kusitlusankeedid jagati laiali 21-s poes lle Saaremaa
(tabel 2), ajavahemikus 28. juuli kuni 5. august 2008 ning kusitlusele oli vdimalik vastata
ka internetis.

Kusitlusele vastas kokku 220 Saare maakonna elanikku. Vastanutest dle poolte olid
tootajad (56,4%), ligi neljandik (iili-)dpilased (23,6%) ja 15% pensionarid. Ulejainud 5%
vastajatest olid kas kodused, t66l kéivad pensionérid voi t661 kaivad Opilased. Kisitlusele
vastanute vanuseline jaotus thtib Rahvastikuregistri (seisuga 01.01.2008) Saare maakonna
elanike vanuselise jaotusega.

Vastanute jagunemine valdade 18ikes vorreldes elanike arvuga Saaremaal (va Kuressaare)
toob selgelt vélja neli valda (Kihelkonna, Limanda, Mustjala, Torgu), kus maakonnaliinide
teema on oluline ja elanikud tahavad oma arvamust hetke olukorra kohta avaldada (tabel
11). Maakonnaliinide teema on vahem oluline Leisi, Orissaare, Valjala, Salme ja Muhu
vallas, kus maakonnaliinide hetke olukorraga ollakse rahul.

Tabel 11. Kusitlusele vastanute ja Saare maakonna (va Kuressaare) elanike jagunemine valdade 16ikes.

Vald Ksitluses osalenud Rahvastikuregister
Kaarma 21,8 20,8
Kihelkonna | 17,7 42
Limanda 10,9 4,2
Pihtla 7,3 6,9
Kaérla 59 8,3
Mustjala 50 3,6
Muhu 4,5 9,2
Poide 4,5 4,5
Laimjala 41 3,8
Leisi 41 10,3
Orissaare 3,2 9,8
Salme 2,7 5,9
Torgu 2,7 1,7
Valjala 2,7 6,9

Kisitlusele vastanutest on kdige sagedasemad maakonnaliinide kasutajad dpilased ja to6l
kaivad inimesed (tabel 12). Opilastest (le poole kasutavad maakonnaliine igapaev ja iga
kolmas 2-3 korda nédalas koolis kdimiseks. T60l kaivad inimesed kasutavad thistransporti
igapéevaselt t06le minekuks monevorra vahem kui Opilased, samas kasutab iga viies
vastanu Uhistransporti harvem kui (iks kord nédalas. Kisitlusele vastanud pensionaridest
ule 60% kasutab Ghistransporti liikumiseks kuni ks kord nédalas, 33,3% kasutab 2-3
korda nddalas ja vaid 6% igapdevaselt.

Seega on peamised maakonnaliinide kasutajad Opilased ja todlised, eakamad inimesed
kasutavad maakonnaliine markimisvaarselt harvem.
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Tabel 12. Kdsitlusele vastanute maakonnaliinide kasutamise sagedus Saare maakonnas.

UT kasutuse sagedus Kokku | Opilased | Tootajad Pensionarid
Igapaev 41,4 51,9 48,4 6,1

2-3 korda nédalas 28,6 29,6 27,4 33,3

Kord nédalas 7,3 5,6 3,2 24,2
Harvem 21,8 13,0 20,2 36,4
Teadmata 0,9 0,0 0,8 0,0

Ksitlusele vastanute hulgas on maakonnaliinide kasutamise peamiseks pdhjuseks tdéle ja
kooli liikumine (63,2% vastanutest), mis on ka loogiline. Iga kolmas inimene kasutab
maakonnaliine ametiasutustes ja iga viies poes kadimiseks. Olulisteks maakonnaliinide
kasutamise pohjusteks on veel Kuressaares ja arsti juures kdimine, kusjuures arsti juures
kaiakse ka peamiselt Kuressaares. Maakonnaliine kasutatakse ka vabaaja veetmisel, kas
trennis vOi huviringis k&imiseks voi ka erinevate Urituste kiilastamiseks (tabel 13). Vabaaja
lilkumine on samuti seotud valdavalt maakonna keskusega.

Tabel 13. Kdsitlusele vastanute maakonnaliinide kasutamise p6hjused Saare maakonnas.

Liikumise pdhjus %

Toole/kooli litkumine 63,2
Ametisasutustes kdimine 33,6
Poes kdimine 19,1
Avrsti juures kdimine 15,0
Kuressaares kdimine 11,4

Trennis kaimine + huvitegevus 6,4
Teenuste kasutamine (juuksur,

; 4,5
raamatukogu, apteek jne)
Sugulaste/tuttavate kiilastamine 4,1

Urituste kiilastamine 3,6
Kalmistul ja/vai kirikus kdimine | 3,2
Mandrile edasisditmine 1,4

Kisitlusele vastanutest kasutavad igapdevaselt nii t661 kui ka koolis kaijad maakonnaliine
enim tdopéevadel, eriti esmaspdeviti ja reedeti (tabel 14). Oluliselt vahem liigutakse
nadalavahetustel, kuigi Opilased kasutavad maakonnaliine pihapdeval vorreldes
laupéevaga kaks korda rohkem, samas kasutavad t66l kédijad maakonnaliine puhapéaeval
vdhem kui laupdeval. lgapdevaselt maakonnaliine kasutavate inimeste sihtkoht on
peamiselt Kuressaare (61,5%). Marginaalselt on igapdevasteks sihtkohtadeks veel
peamiselt vallakeskused: Orissaare, Liiva, Kérla, Tornimde, Kihelkonna, Limanda.

Tabel 14. Igapéevaselt maakonnaliine kasutavate inimeste histranspordi kasutamise osatéhtsus
nédalapéevade 18ikes.

Nadalapdev | Opilased | To6tajad
E 82 97
T 75 92
K 80 95
N 73 92
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R 86 97
L 16 27
P 27 25

Vabaaja litkumine on suurim reedel (18% nddala vabaaja liikumisest) ja véikseim
puhapéeval (10%). Teistel pdevadel on vabaaja liikumisi maakonnaliinidel vordselt (14%).
Vabaaja litkumiste, mis maakonnaliinidega tehakse, peamiseks sihtkohaks on Kuressaare
(52,8% kdigist vabaaja reisidest). Teisteks vabaaja sihtkohtadeks on Kihelkonna (4,5%),
Orissaare (3,4%) ja Kérla (2,8%) ning Tallinn ja Tartu (kokku 2,8%).

Kdsitluse olulisemad kiisimused olid: kuidas on inimesed rahul maakonnaliinide hetke
olukorraga, kuidas voiks olukorda parandada ja miks on maakonnaliinid elanikele olulised
(tabel 15). Kdige olulisem (Ghistranspordi juures on Kkisitlusele vastanute arvates
hommikune td6le ja kooli ning hiljem tagasi koju saamine (28,5% vastanutest).
Olulisemateks teemadeks peetakse veel, et maakonnaliinid peaksid teenindama vaiksemate
bussidega (19,0%), senisest tihedamate sdidugraafikute vajadust (18,2%) ja hilisemaid
valjumisi Kuressaarest mujale maakonda (18,2%). Pea iga kimnes kdsitlusele vastanud
inimene tOi valja piletite liiga kalli hinna, samas vaid veidi v&hem vastanutest on
hetkeolukorraga rahul. Veel toodi vélja, et maakonnaliinid peaksid paremini thilduma
mandrile suunduvate bussidega, bussid peaksid olema paremad ning olemasolevad liinid
peaks olema liihemad ja kiiremad.

Tabel 15. Kusitlusele vastanute arvamused ja ettepanekud maakonnaliinide suhtes.

Ettepanekud ;/;St?hr][l;i (%)
Mz_aakonnaliinid peaksid garanteerima hommikul kooli/todle ja 6htul koju liikumise 285
vBimaluse. '
Maakonnaliine peaksid teenindama véiksemad bussid. 19,0
Maakonnaliinid vdiksid sdita tihedamini. 18,2
Rohkem peaks olema hilisemaid viéljumisi Kuressaarest maakonda. 18,2
Piletihinnad on liiga kallid. 10,9
Hetke olukorraga ollakse rahul. 8,8
Maakonnaliinid tuleb Gihildada mandrile suunduvate bussidega. 8,0
I\fl_aakonnaliinide sOidugraafikud peaks paremini jaotuma ajaliselt pdeva ja nédala 538
IGikes. '
Bussid peaksid olema uuemad ja paremad. 51
Hetkel on liinid liiga pikad, peaksid olema liihemad ja kiiremad. 4,4
Bussitihenduse olemasolu on maaelu eeldus. 3,6
Maakonnaliinide info peaks olema kergemini ja paremini kattesaadav. 2,2

6.2 KOV arvamused uhistranspordi kohta

Maakonnaliinide planeerimisel on oluline roll ka kohalikel omavalitsustel, kes valdavad
infot oma valla elanike liikumisvajaduste kohta. Lisaks uuriti iga valla litkumisvajaduste
selgitamisel ka tldiseid arvamusi ja ettepanekuid maakonnaliinide suhtes. Vélja on toodud
peamised intervjuude kaigus selgunud arvamused ja ettepanekud maakonnaliinide suhtes.
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= VVoimalusel Ghildada dpilasveod maakonnaliinidega.
= Hommikuti peaks Kuressaarde saama kella 8 paiku, mitte hiljem.
= Ohtuti peaks Kuressaarest hiljem tagasi saama, kella 2021 paiku.

= Maakonnaliinide kasutust péarsib liiga aeglane liikumiskiirus ja pikad liinid, eriti
hommikuti to6le ja kooli minemisel (kas 15 min autoga voi 45 min thistranspordigal).

= Maakonnaliinid peaksid arvestama praamiliiklusega nii Kuivastus, Moéntul kui ka Triigil.

= Maakonnaliinide sdidugraafikud tuleks dhildada Tallinna ja Tartu bussidega nii
Kuressaares kui ka Valjalas, Ratlas ja Orissaares.

= Kuressaare lahitagamaal (Nasva, Mullutu, Vatta) tuleks maakonnaliinid Ghildada
to6lisbussidega.

= KBige olulisem on maakonnaliinide stabiilsus, kui teha muutused, siis Uks kord ja
pohjalikult.

= Bussid peaksid olema vastavalt ndudlusele, véiksemal bussil on soodsam soetus-,
kltuse- ja Glalpidamise kulu.

= Informatsiooni levitamine peaks olema parem erinevates meediumites.
= Maakonnaliinid on ks olulisemaid regionaalpoliitika instrumente.

= Viia sisse kiipkaardi susteem maakonna elanikele, kdik bussiga soitjad ei kisi piletit
makstud sdidu eest.

= Maakonnaliinivork peaks olema tks, liinivorgu tukeldamisel haldussuutlikkus véheneb.
= Maakonnaliinidel tuleks arvestada koolivaheaegade liikumisvajaduse vdhenemisega.
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7 Kriteeriumid planeerimisel

Uue liinivorgu planeerimisel aluseks olevad kriteeriumid on paika pandud l&htuvalt
seadusandlusele ning koost6ds Saare maavalitsusega. Aluseks voetud kriteeriumid on vélja
toodud j&rgnevalt.

Saaremaa uhistranspordi liinivork peab

= tagama liini marsruudil t66péeva hommikul dpilaste kooli ja tootajate toole joudmise;
= tagama liini marsruudil té6paeva Ghtul dpilaste ja to6tajate koju joudmise;

= grvestama vabaaja litkumisi paevasel ja 6htusel ajal ning puhkepéevadel;

= arvestama koolide suvepuhkustest tuleneva thistranspordi kasutuse véhenemisega;

Vahepeatusteni, mis asuvad vahemalt 20 km enne maakonnaliini sihtpunkti, tuleb tagada
kdigile sditjatele istekoht.

Paevase liiklussageduse edasi-tagasi s6itude minimaalne norm paikkonna ja valla voi
maakonna keskuse vahel méé&ratakse l&htudes elanike arvust paikkonnas. Saaremaa
horedast asutustihedusest lahtuvalt on maavalitsuse soov paikkonna elanike arvu
piirnormiks 500 elaniku asemel kuni 300 elanikku (tabel 16).

Tabel 16. P&evase liiklussageduse edasi-tagasi sditude minimaalne arv

Elanike arv | Sditude arv vallakeskusesse | Sditude arv maakonnakeskusesse
paikkonnas (korda toopéevas) (korda tb6paevas)

Kuni 300 2 1

Kuni 1000 2-3 2

Ule 1000 3-4 3

Jalgsikdigu tee pikkuse piirnorm peatusesse maakonnaliinidel tuleb tagada vahemalt 90%-
le paikkonna elanikest. Jalgsikéigu tee pikkus s6ltub paikkonna elanike arvust (tabel 17).

Tabel 17. Elanike arvust séltuv jalgsikéigu tee pikkus peatusesse

Elanike arv | Jalgsikdigu tee  pikkus
paikkonnas peatusesse
Kuni 300 Kuni 3 km
Kuni 1000 Kuni 2 km
Ule 1000 Kuni 1 km

Paikkonnast valla v6i maakonna keskusesse maksimaalse sdiduaja soovituslikud normid
s6ltuvalt paikkonna elanike arvust (tabel 18).

Tabel 18. Sdiduaja soovituslikud normid maakonna keskusesse

Elanike arv | ox. Sdiduaeg maakonna
- Sbiduaeg valla keskusesse

paikkonnas keskusesse

Kuni 300 0,5-1 tund Kuni 1 tund

Kuni 1000 0,5 tundi Kuni 1 tund
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| Ule 1000 | 0,5 tundi | Kuni 0,5 tundi

Liinilabisdidu keskmise kiiruse aluseks on olemasolevad s6idugraafikud.
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8 Liinivork

8.1 LiinivGrgu numeratsioon

Liinivorgu planeerimisel on eristatud kuus Saaremaa peamist liikumiskoridori Kuressaare
ja vallakeskuste vahel (tabel 19). Nende liikumiskoridoride jargi on vélja pakutud ka uue
liinivdrgu numeratsioon (tabel 20). Konkreetse reisi numeratsioon koosneb suuna koodist,
liini jarjekorranumbrist suunal ja reisi jarjekorranumbrist liinisuunal. Naiteks reisi 2311 on
Kaérla-Limanda-Kihelkonna suund, kolmas Karla-Kihelkonna liin sellel suunal ning reis

11.

Tabel 19. Suundade jaotud uues liiniv8rgus

Suunakood | Suund (liikumiskoridor)

1 Salme, lide

Karla, Liimanda, Kihelkonna

Aste, VBhma, Mustjala

Kaarma, Eikla, Leisi

Valjala, Laimjala, Orissaare, Liiva

OB W

Pihtla, Sandla, Vatta

Tabel 20. Liinide numeratsioon

Liin Kirjeldus
11 Kuressaare-Salme-lide
21 Kuressaare-Salme-(Limanda)
22 Kuressaare-Liimanda-(Kihelkonna)
23 Kuressaare-Karla-Kihelkonna-(Limanda)
31 Kuressaare-Mustjala-(Tagaranna, V6hma)
32 Kuressaare-Vdhma-(Mustjala)
33 Kuressaare-Aste-Hakjala-Kaarma
41 Kuressaare-Eikla-Leisi
42 Kuressaare-Karja-(Parsama-Roobaka)-Leisi
49 L eisi-Pammana-Metskilla-Asuka-Metskiila-L eisi
51 Kuressaare-Valjala-Orissaare-(Hellamaa)
52 Kuressaare-Laimjala-Orissaare-(Hellamaa)
57 Orissaare-Tagavere
58 Orissaare-Poide-(Kdrkvere)-Tornimée
59 Orissaare-Taaliku-Randkiila-Tagavere
61 Kuressaare-Pihtla-Sandla
62 Kuressaare-Vatta
63 Kuressaare-Vatta-Sandla
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8.2 Bussipeatuste optimaalsed asukohad

Bussipeatuste paiknemise analliusist (5.5 Bussipeatuste paiknemine) selgus, et
bussipeatuste asukohad vastavad suures osas asustusele. Soovituslikele piirnormidele (tee
pikkus peatusesse) ei vasta Sakla, Taaliku ja Liiva paikkondade bussipeatuste paiknemine.
Kui Liival peatusesse kdimise piirnormiks madrata 1 km asemel 2 km, on valdavale Liiva
elanikkonnale bussipeatused kattesaadavad. Sakla ja Taaliku paikkonnas ei saa aga
olukorda peatuste lisamisega parandada. Samas Taalikul puudub piisav ndudlus ja Saklas
ei ole voimalik suurtel bussidel kiilavaheteedel sdita. Hetkel teenindab antud piirkondi nn
omavalitsuse sotsiaalring.

8.3 Uus liinivork

Liinivorgu ja sdidugraafiku méaramise aluseks olid eelnevad analliusi etapid (paiknemine,
liikumisvajadus, olemasolev liinivork, kohalike omavalituste ja kusitlusele vastanud
elanike arvamused ja ettepanekud) ning kriteeriumid. lga reisi sdidukiiruse aluseks voeti
olemasolevate liinide l&bimise kiirused. Tulemuseks saadi reiside koondtabel (lisa 3)
erinevate reiside alternatiividega ja vOimalike ndudeliinidega. lgale reisile mé&érati
sOidugraafikud, kas kindlaks madratud vGi paindliku lahtekohast alustamise ja/vdi
sihtkohta joudmise kellaajaga. Lisaks eristati talvise kooliperioodi ja suveperioodi reisid.

8.3.1 Liinivdrgu néitajad

2007. a oli erinevate aasta jooksul toimunud reiside arv 169, kilometraaz 2,04 miljonit km,
sOitjakéive 15,8 miljonit km ja keskmine téituvus kilomeetri kohta 7,75 sOitjat. Uuel
valjapakutud liiniplaanil, n6é vaikimisi pakutud versioonil (kui alternatiive ei ole valitud)
137 erinevat reisi, 1,58 miljonit kilomeetrit, sGitjakdive 14,2 miljonit kilomeetrit ja
keskmine taituvus 9,20 inimest kilomeetri kohta. lgale vaikimisi pakutud reisile on
keskmiselt 1,8 alternatiivi (kokku 249 varianti tabel 22). Kuna uue liiniplaani puhul ei ole
vOimalik tapselt ennustada reaalset kasutatavust ja seega ka soitjakdivet ning keskmist
sOitjatearvu kilomeetri kohta, siis on reiside planeerimisel kasutatud hinnanguliselt 2007. a
reiside nditajate p6hjal arvutatud hinnanguid.

Tabel 21. 2007. a ja uue liiniplaani efektiivsuskarakteristikud

Uus liiniplaan
2007 Vaikimisi Maksimumvariant | Miinimumvariant
Reiside arv 169 137 137 100
KilometraaZ aastas 2 040 888 1575 396 1632 169 1092 910
Sditjakéive 15814 728 14 193 366 14 476 887 11 746 360
Soitjakaive km kohta
(reiside keskmine) 7,32 9,20 9,00 10,94

Tabel 22. Reiside ja alternatiivide arv suundade kaupa

Suund Vaikimisi reiside arv | Alternatiivide arv
1 12 14
2 35 31
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3 23 12
4 17 12
5 30 36
6 20 7

Toodud arvude pohjal vdiks véita, et vorreldes 2007. a liinivorguga on vaikimisi pakutud
liinivork

= véhenenud kilometraazi osas 22,8%

= vahenenud sOitkakaibe osas 10,3%

= suurenenud keskmise sditjakéibe kohta kilomeetris reisil 25,7%

Siiski ei saa liinivorgu paranemist hinnata enne, kui see on reaalselt té6le pandud.

8.3.2 Sdiduvahendite suurus

Lahtuvalt Uhistranspordi analuisi tulemustest ja 2007. a reiside taituvusest on igale reisile
ja reisi alternatiividele lisatud hinnanguline iste- ja seisukohtade arv, mis vib olla aluseks
sOiduvahendite suuruse méa&ramisel liinile. Vaikimisi pakutud liiniplaani puhul on
istekohtade arv jaotatud jargnevalt (tabel 23).

Tabel 23. Vaikimisi pakutud liinivdrgu busside jaotus istekohtade arvu jargi

Istekohtade arv | Reiside arv
-10 5

11-20 50

21-30 45

31-40 31

40-50 6

8.3.3 Liinivdrgu koondtabel

Liinivorgu koondtabel on lisatud digitaalsel kujul Microsoft Exceli formaadis lisas 1.
Koondtabel arvutab automaatselt selekteeritud reiside ja reiside alternatiivide aastase
liinilabisbidu, sditjakaibe ja reiside keskmise soOitjakaibe kilomeetri kohta. Koondtabeli
veergude selgitused on vélja toodud jargnevalt.

Tabel 24. Koondtabeli veergude selgitused

Liini_ID Liini ID
Reisi ID Reisi ID
TEXT Reisi v@i reisialternatiivi selgitav tekst

KOMMENTAAR Reisi v0i reisialternatiivi selgitav kommentaar

Reisi alustamise aeg:
hommik 6-10

péaev 10-15

AEG ohtu 15 - 22
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Kas tegemist on osaliselt vGi

VALLALIIN taielikult vallas@itu teostava reisiga (V)
ALGUS Reisi algusaeg
LOPP Reisi |6ppaeg
LL Reisi liinil&bisdit
LL_AASTA Reisi liinilabisit aastas

) Né&dalapéevad, mil reis toimub. Piihapéevased reisid toimuvad ka riiklikel
PAEVAD pihadel

Periood aastas, mil reis toimub (alati - terve aasta, talv - kooli perioodil, suvi -

PERIOOD suvisel koolivaheajal)
MAHT ISTE Soovituslik istekohtade arv
MAHT _SEIS Soovituslik seisukohtade arv
PAEVI Paevade arv aastas, mil reis toimub
NADALAID Nédalate arv aastas, mil reis toimub
POT_ S Potentsiaalne sditjate arv
POT _SKM Potentsiaalne sbitjakaive
POT SKM LL Potentsiaalne sitjakdive km kohta
SKM 2007. a reiside jargi arvutatud vdimalik s6itjakdibe hinnag.
SKM_LL 2007. a reiside jargi arvutatud vbimalik sGitjakdive hinnang liini km kohta.
SKM_AASTA Reisi sOitjakdive aastas
EFEKTIIVSUS SKM | Potentsiaalse ja 2007. a reiside p8hjal arvutatud sGitjakdivete suhe
EFEKTIIVSUS
SKM_LL Potentsiaalse ja 2007. a reiside pdhjal arvutatud sGitjakdive km kohta suhe
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10 Lisad
Lisa 1. Saare maakonnaliinide reiside efektiivsuse koondtabel 2007. aasta piletimudgi
andmetel. Lisa 1. 2007. a reiside efektiivsuse koondrtabel.xlIs

Lisa 2. 2007. aasta Saare maakonnaliinide reiside keskmine téituvus peatuste vaheliste
uhenduste I6ikes. Lisa 2 2007. a reiside taituvusgraafikud.pdf

Lisa 3. Uue liinivorgu reiside koondtabel alteratiividega. Lisa 3. Uus Saaremaa liiniplaan
alternatiividega.xls

Lisa 4. Saaremaa kauplustes ja internetis levitatud kisitlusankeet.
Lisa 5. Liinivlrgu katvus — vaikimisi pakutud reisid Saaremaal.

Lisa 6. Kataloog Lisa 6. Reiside kaardid/. Reiside kaardipildid on pealkirjastatud reisi ID
ja reisi alternatiivi jarjekorranumbri jargi. Nt reisil 4106 on kaks kaardipilti: 4106 1 ja
4106_2.

Lisa 7. Vaikimisi pakutud reiside lihikirjeldus suundade kaupa.
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Lisa 4. Saaremaa kauplustes ja internetis levitatud kusitlusankeet

Hea Saare maakonna elanik!

Koostamisel on uus Saare maakonna iihistranspordi liinivérk, mis rahuldaks
maakonna elanike transpordivajadusi, oleks efektiivne ja sujuv. Uuring parema liinivérgu
kavandamiseks valmib 2008. aasta septembris. Tépsem info: Olle Jarv tel.5283080.

Elanike vajaduste viilja selgitamiseks vajame Sinu abi!
Palume Sul tdmmata ring iimber sobivale vastusevariandile voi Kirjutada vastus

kiisimusele ja anda sellega oma panus parema iihistransporditeenuse loomisele!
Kiisitlusele on voimalik vastata ka internetis: www.saare.ee/kysitlus.

Suur aitdh!

1.Olen  a) (iili-)dpilane  b) tooline/ettevotia  ¢) pensiondr  d) kodune
9. Nt elitkolt on (eala/IIRY - s (I oo

3. Uhistransporti kasutan

a) iga pdev b) 2-3 korda nddalas ¢) kord nadalas d) harvem

4, Uhistransporti kasutan pdhiliselt selleks, et kdia (voimalik mitu valikut)

a) to6l/koolis b) poes c¢) ametiasutustes d) mujal (Kus?) ...cooeieveiniiiniiininnnne

5. Enim kasutan {ihistransporditeenust jirgmistel suundadel ja kellaaegadel:
(Palun kirjuta kiila tipsusega kust kuhu liigud, mis kellaaegadel ja mis nddalapidevadel)

Liikumine K(i{aljaaa(?g/ J Nﬁdalapﬁev(ad)
kodu — t66/kool
poes kdimised -
asjaajamine .. NS S, S— TT——
vabalagjdl | 00 -
eel. 1l |

6. Kirjuta ettepanekuid, mis teeks Saare maakonna iihistranspordi kasutamise Sinu jaoks
mugavamaks?
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Lisa 5. LiinivGrgu katvus — vaikimisi pakutud reisid Saaremaal.

Léike ldbivate reiside arv
suvel argipéeviti

vaikimisi pakutud reisid
1-2
3-6
7-14
— 1521

Joonis 32. Vaikimisi pakutud reisid. Suvi, argipaevad.

Léike ldbivate reiside arv
suvel laupaeviti

vaikimisi pakutud reisid

Joonis 33. Vaikimisi pakutud reisid. Suvi, laupaev.
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Ldike lzbivate reiside arv
suvel plhapaeviti

vaikimisi pakutud reisid

Ldike lzbivate reiside arv
talvel argipaeviti

vaikimisi pakutud reisid

Joonis 35. Vaikimisi pakutud reisid. Talv, argipdev.
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Ldike lzbivate reiside arv
e talvel laupéeviti

vaikimisi pakutud reisid

Joonis 36.

Ldike lzbivate reiside arv
s talvel piihapaeviti

vaikimisi pakutud reisid

Joonis 37. Vaikimisi pakutud reisid. Talv, puhapdev.
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Lisa 7. Vaikimisi pakutud reiside lihikirjeldus suundade kaupa.

1. Liin 11 Kuressaare-Salme-lide-Salme-Kuressaare

Liin LL_AASTA | SKM_AASTS SKM_LL
11 137 904 1559 078 11,4

Liin number 11 teeb 12 reisi. TOOpaeviti tehakse hommikuti aasta labi 2 reisi: varasem viib
Opilased Kuressaarde kooli, hilisemaga saavad tdole elanikud, kellel ei ole tarvis tddle
jouda kella 8-ks. Paevasel ajal tehakse samuti kaks reisi, varajasem alustab Kuressarest
ning on oluline Salme algkooli 6pilaste koju viimiseks, teine séidab Kuressaarde tagasi.
Toopaeva Bhtuti tehakse 5 reisi, neist 3 alustab Kuressaarest. Varasem viib dpilased
Kuressaare ja Salme koolist koju, hilisemaid kasutavad toolkdivad inimesed. Teised kaks
reisi suunaga Kuressaarde alustavad parastldunal ja htul enne (iheksat.

Né&dalavahetustel saab Kuressaarde hommikuti tihe reisiga, mis kaib laupdeviti, pihapaeva
hommikuti sellel liinil Ghistransport ei sdida. MGlemal puhkepéeval on kdigus I6unane reis
nii Kuressaarde kui sealt tagasi. Laupédeva Ohtuti tehakse Kuressaarest kaks reisi ja
Kuressaarde tagasi iks. Piihapaeval véljub mdlemas suunas parastldunane liin.

2. Liin 21 Kuressaare-Salme-(Limanda)-Kuressaare

Liin LL_AASTA |SKM AASTS  |SKM LL
21 126 273 1179 547 8,8

Liin number 21 teeb 9 reisi. ToOpédeva hommikuti tehakse aasta labi 3 reisi: kdige
varajasem, millega sdidavad peamiselt to6tajad, jouab Kuressaarde veerand kaheksaks,
hilisemat liini kasutavad lisaks toolkaivatele elanikele ka Opilased Kuressaarde ja Salme
kooli jéudmiseks. Kuressaarest vélja sdidab hommikuti Gks liin, kuid sellele reisile on
ndudlus Gldiselt vaike ning alternatiivse vdimalusena vdib selle liini ka kaigust ara jatta.
Pdevasel ajal tehakse kummalgi suunal ks reis, millega saavad Opilased koolist koju.
T6Opéeva Ohtuti on plaanis 2 reisi, mdlemad algusega Kuressaarest. Parastldunase reisiga
saavad koju Opilased, hilisem on oluline peamiselt t66tajate jaoks.

Nédalavahetustel saab Kuressaarde hommikuti tihe reisiga, mis kaib laupdeviti, pihapaeva
hommikuti sellel liinil Ghistransport ei sbida. Samuti puudub bussitihendus mdlema
puhkepéeva péevasel ajal. Laupdeva Ohtuti tehakse (ks reis algusega Kuressaarest,
puhapéeval on plaanis 2 reisi, kummalgi suunal ks. Kuressaarest véljuvad reisid mélemal
puhkepdeval samal ajal kui t0dpdevadel, Ghtune reis Kuressaarde on plaanis ainult
puhapéeviti ning jéuab sihtkohta kella poole iheksaks.

3. Liin 22 Kuressaare-Lumanda-(Kihelkonna)-Kuressaare

Liin LL_AASTA | SKM_AASTS SKM_LL
22 132 734 848 218 7,6

Liin number 22 teeb 12 reisi. TO6pdeva hommikuti tehakse aasta l&bi 3 reisi: 2 algusega
Kuressaarest, kolmas maakonna keskuse suunas. Varajasem reis alustab Kuressaarest ning
jouab reisi I6puks keskusesse tagasi. Viidult tulev rahvas saab sellega Limandasse ja
ringiga maakonna keskusesse sOita. Samas saaksid Viidu inimesed Kuressaarde ka
hilisema reisiga 2203, mis on oluline Karala ja Koimla 0Opilastele Limanda kooli
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joudmiseks. Seetdttu vOiks proovida thendada varahommikust reisi (2201) Merinvest
tootajate liiniga. Hilisem reis Kuressaarest véljub Limanda suunas 6:30. Paevasel ajal
tehakse kummalgi suunal (ks reis, millega saavad Opilased koolist koju nooremad
dpilased. Ohtuti on plaanis 3 reisi: kdige varajasem maakonna keskusesse ei lahe ning
sOidab l&bi Karala ja Koimla kilad, et viia kodudesse Opilased ning osa td0tajatest.
Hilisemad on seotud Kuressaarega ning kaigus mdlemas suunas.

Né&dalavahetustel on laupé&eviti plaanis 2 reisi: iks algusega maakonna keskusest ja teine
I6pppeatusega Kuressaares, puhapdeva hommikuti sellel liinil Ghistransport ei sdida.
Paevasel ajal on né&dalavahetusel vdimalik Kuressaarde ja sealt tagasi saada pihapdeviti.
Kummagi puhkepdeva 6htutul see liin kéigus ei ole.

4. Liin 23 Kuressaare-Karla-Kihelkonna-(Limanda)-Kuressaare

Liin LL_AASTA | SKM_AASTS SKM_LL
23 118 857 1303721 10,0

Liin number 23 teeb 14 reisi. TO6pdeva hommikuti on oluline, et Tagamdisa ja Kihelkonna
inimesed jouaksid Kérlasse ja Kuressaarde todle ning kooli. Hommikuste reiside arv s6ltub
kooli ja reisi alguse kellaaegadest. Kui Veere-Kuressaare reisile 2302 valida varajasem aeg
(algusega 7:40), siis reisi 2310 Kihelkonna-Kuressare (algusega 7:50) v@iks sGiduplaanist
maha votta. Varasema 2302 reisiga saaksid soovijad Kuressaarde 9:25 asemel 9:00-ks ning
Kuusekula lapsed jouaksid 8:30- ks Karlasse kooli, Kihelkonna kooli algusaeg tuleks aga
tosta varasemaks (praeguse 9:00 asemel néiteks kell 8:20). Kui aga soiduplaani jaab reisi
2302 hilisem variant (Veerelt algusega 8:05), tuleks sbiduplaani panna ka reis 2310, mis
alustab Kihelkonnast 7:50, jouab Kaérlasse enne kooli algust ning on Kuressaares 8:40.
Vastupidises suunas, algusega maakonna keskusest, tehakse ks reis, mis talvel sdidaks
Pidula kaudu, et dpilased saaksid Kihelkonda ja sealt kaudu, kas siis reisiga 2302 voi 2310
Kérla kooli.

Paevasel ajal tehakse talveperioodil kummalgi suunal tks reis, millega saavad Opilased
koolist koju, suvel paevasel ajal Uhistransport ei s6ida. To0péeva Ghtuti tehakse 6 reisi,
neist 3 Kuressaarest. Parastldunase bussiga saavad koju dpilased ja tootajad, kelle t6opaev
I6ppeb enne kella viite, enne kuute valjuva bussiga sdidavad koju peamiselt
normaalgraafiku jargi toolkéivaid inimesed, viimast reisi alustatakse kell 20:30. Suunaga
Kuressaarde tehakse samuti 3 reisi, kuid nende néudlus on vorreldes vastassuuna liiklusega
palju vaiksem. Seetdttu on mdeldav nende reiside graafikust valka jatmine voi liini 2314
puhul labi Pidula s6itmine ainult talveperioodil, et dpilased koolist koju tuua.

Né&dalavahetustel hommikuti ning péevasel ajal Uhistransport sellel liinil ei sdida.
Laupdeva ohtuti tehakse 2 reisi: (ks Kuressaarest Lumandasse ja teine tagasi. Pihapaeviti
on sdidugraafikus 4 reisi: 2 suunaga Kihelkonda ja 2 tagasi Kuressaarde. Varajasemaga
saavad inimesed maakonna keskusesse mandrile suunduvate kaugliinide peale, hilisem
vOimaldab Kuressaarde sdita Opilastel, kes jd&vad kooli juurde internaati.

5. Liin 31 Kuressaare-(Mustjala-Tagaranna)-Mustjala

Liin LL_AASTA | SKM_AASTS SKM_LL
31 42 943 361 223 7,4

61



Liin number 31 teeb 7 reisi. TO6pdeva hommikuti on sbiduplaanis aasta l&bi 2 reisi: Uks
Kuressaarest Mustjala poole ja teine Tagarannast Mustjala kaudu tagasi Kuressaarde.
Talveperioodi parastlunasel ajal sdidab buss todpéeviti Kuressaarest Mustjala poole ning
viib koolilapsed koju, suvel seda reisi sdiduplaanis ei ole. Ohtuti tehakse samuti (ks reis,
mis on kéigus aasta l&bi ja sellega saavad koju sdita Kuressaares toolkaivad inimesed.

Nédalavahetuste hommikutel sbidab Uhistransport liinil 31 ainult laup&eviti ning viib
inimesed nii Mustjalga kui Kuressaarde. Pdevasel ajal nadalavahetusepaevadel bussid
sellel liinil ei sdida. Ohtuti tehakse mdlemal pdeval (ks reis Kuressaarest Mustjalga.

6. Liin number 32 Kuressaare-(Haljala-Jérise tee-Asuka-Panga)-V6hma-Mustjala

Liin LL_AASTA | SKM_AASTS SKM_LL
32 116 007 816 779 7,9

Liin number 32 teeb 11 reisi. T60paeva hommikuti on sbiduplaanis 2 reisi. Kuressaarest
alustav reis votab peale Opilased Asukalt ja Pangalt ning peab jdudma kooli algusajaks
Vohmasse, Mustjalast maakonna keskusesse sditva bussiga saavad t06le Kuressaares
tootavad inimesed. Pédevasel ajal tehakse 2 reisi. LOunaajal stardib buss Kuressaarest
Hakjala suunas, parastldunane Kuressaare buss tuleb thitada Opilasliiniga, kuna see viib
V&hma koolilapsed Panga kanti tagasi. Ohtupoolikul tehakse Kuressaarest Hakjalale 2 reisi
ning tagasi samuti 2. Mustjalalt maakonna keskusesse saab 6htuti Gihe bussiga.

Nédalavahetuste hommikutel saab Mustjalast Kuressaarde laupéeviti, pihapaevaadel liinil
number 32 hommikune sdidugraafik puudub. Pdevasel ajal tehakse mdlemal pédeval (ks
reis Kuressaarest Hakjalale. Ohtupoolikul sdidavad Kuressaare ja Hakjala vahel nii
laupéeval kui piihapéeval bussid to0péevadega sama graafiku alusel. Mustjalast valjuv reis
ldheb otse VO6hma kaudu Kuressaarde ega labi Panga-Pahapilli-Aste marsruuti nagu
t0Opaeviti.

7. Liin number 33 Kuressaare-Aste-Hakjala-Kaarma-Kuressaare

Liin LL_AASTA | SKM_AASTS SKM_LL
33 51 245 480 504 11,0

Liin number 33 teeb 5 reisi. TO6pdeva hommikuti tehakse sellel liinil 2 reisi: varajasem
alustab Hakjalast ja jouab poole kaheksa paiku Kuressaarde, hilisem stardib maakonna
keskusest 9:35 ning jouab samasse kohta labi Upa, Kaarma, Haamse, Aste tunni pérast
tagasi. Pédevasel ajal tehakse (ks reis, mis sdidab Kuressaarest labi Aste ja Kaarma
alguspunkti tagasi. Ohtusel ajal on sbiduplaanis 2 reisi: varasem véljub Kuressaarest kell
18:00, hilisem 23:00. Nadalavahetuse mdlematel paevadel sdidab sellel liinil ainult ks
buss ja see valjub Kuressaarest hommikuti.

8. Liin number 41 Kuressaare-Leisi-Eikla

Liin LL_AASTA | SKM_AASTS SKM_LL
41 127 760 1174555 10,2

Liin number 41 teeb 7 reisi. T6Opdeviti on sdidugraafikus 3 reisi. Varasemaga s6idavad
peamiselt Torise ja Eikla Opilased Kuressaarde kooli, seetdttu vdib suvel panna kdima
vaiksema bussi. Hilisem reis alustab Leisist ja viib Kuressaarde todle Leisis ja Eiklas
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elavad inimesed. Vastupidises suunas véljub buss Kuressaarest veerand kaheks ning
transpordib peamiselt Eiklast peale tulevaid inimesi Leisi. Pdevane reis peaks viima
Opilased Kuressaarest Eiklasse ja Leisi tagasi ning suundub seejarel Triigi sadamasse.
Algusaeg on praegu lahtine ning s6ltub sellest, kuidas dpilastele paremini sobib, kuid
samas peaks buss joudma sadamasse enne praami véljumist. Ohtuti tehakse 3 reisi.
Parastldunane Joistest alustav reis peaks Uhilduma laevaliiklusega ning vdtma Leisist peale
koju suunduvad Opilased. Leisist Kuressaarde valjub reis ka kell 19:00. Kuressaarest Eikla-
Torise-Leisi suunas saavad Opilased ja todlkaivad inimesed s@ita parast ametliku t60péeva

16ppu.

Nédalavahetuse hommikutest toimub liiklus liinil 41 vaid laup&eviti ning mélemas suunas.
Nii laupaeval kui puhapdeval on kaigus paevane reis Kuressaarest, mis sdidab labi ka
Triigi sadamast ning peaks joudma sadamasse enne praami valjumist. Ohtune sdidugraafik
jareiside arv on nadalavahetustel samasugune nagu to0péeviti.

9. Liin number 42 Kuressaare-Karja-(Parsama-Roobaka)-Leisi

Liin LL_AASTA | SKM_AASTS SKM_LL
42 96 720 592 187 6,2

Liin number 42 teeb 8 reisi. To6pdeva hommikuti tehakse 2 reisi: varajasem alustab
Kuressaarest ning sdidab Triigi sadamasse ja JOistesse ning toob tagasi tulles Roobaka ning
Parsama inimesed Kuressaarde. Pdevasel ajal tehakse kummaski suunas ks reis. Kuna
Uhistransporti kasutavad peamiselt dpilased, on méeldav panna bussid nendel kellaaegadel
sbitma vaid talveperioodil. Ohtusel ajal on sidugraafikus Uks reis, mis toob téotajad ja
Opilased Kuressaarest koju. Kuna suvisel ajal dpilased koolis ei kéi, vdiks sel ajal kdima
panna vaiksema bussi.

Né&dalavahetuse péevadel hommikuti liin 42 ei sdida. Nii laupdeval kui piihapéeval on aga
kaigus paevane buss, mis teeb 2 reisi: iihe algusega Kuressaarest, teise Leisist. Ohtuti on
molemal péeval kdigus reis 4207, mis valjub Kuressaarest ka igal t06péaeval, puhapaeval
lisandub vastassuunal reis 4208.

10. Liin number 49 Leisi-Pammana-Metskiila-Asuka-Metskila-Leisi

Liin LL_AASTA |SKM AASTS |SKM LL
49 22 246 208 000 94

Liin number 49 teeb 2 reisi ja on kaigus vaid to6péevadel. Hommikuse reisiga saavad
to6tajad Kuressaarde sditva bussi peale, samuti tuleks see thendada Opilasi kooli viiva
bussiga. Ohtune reis toob Kuressaarest tulnud 6pilased ja to6tajad koju tagasi.

11. Liin number 51 Kuressaare-Valjala-Orissaare-(Hellamaa)-Laimjala-Kuressaare

Liin LL_AASTA | SKM_AASTS SKM_LL
51 166 646 1396 878 8,0

Liin number 51 teeb 9 reisi. To6pdeva hommikuti viib Opilasi ja tootajaid Kuressaarde 3
reisi: esimene alustab Hellamaalt, vGtab peale ka soovijad Liivalt ja Koguvalt ning sGidab
labi Orissaare maakonna keskusesse. Teine reis valjub Orissaarest, sdidab Laimjala kaudu
ning jouab maakonna keskusesse veidi varem eelmisest reisist so enne kaheksat See reis
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vOiks kéigus olla ainult talveperioodil. Kuressaarest labi Kdljala ja Valjala Tonijale valjub
buss 7:45, sealt edasi viib paikkondade vaheline reis 5215. Sama buss Kuressaarde ldheb
ka hommikul tagasi ning jouab keskusesse 9:35.

Paevasel ajal on sdidugraafikus toopéevadel 2 reisi. Hellamaalt alustav buss jouab
Kuressaarde ennelGunal, Kuressaarest parastidunal véljuvat reisi kasutavad Opilased koju
joudmiseks (enamus sdidab Valjalani). Ohtuti tehakse 3 reisi: ihega saavad Kuressaarest
koju tootajad ja vanemate klaaside dpilased, teised 2 viivad soovijad Orissaarest maakonna
keskusesse. Varasem reis Orissaarest Kuressaare suunas sdidab labi Randkila ja Tagavere.
Seda reisi (5105) kasutavad osad inimesed Orissaare bussi peale joudmiseks, mis valjub
Tagavere peatusest (reis 5701). Vdimalusel vdiks see reis teha haagi Hindu, Riidema ja
Rausa peatuste kaudu.

Nédalavahetustel tehakse laupdeva hommikuti kaks reisi Kuressaarelt Tonijale ja tagasi,
puhapéeval see liin hommikuti ei sdida. P&evasel ajal on mdlemal nddalavahetuse péeval
kasutusel ka toopaeviti sdiduplaanis olev Hellamaa Kuressaare reis. Ohtuti saab mélemal
péeval Orissaarest Kuressaarde, laupéeviti on kéigus ka Kuressaarest Tonijale valjuv reis.

12. Liin number 52 Kuressaare-Laimjala-Orissaare-(Hellamaa)-Laimjala-Kuressaare

Liin LL_AASTA | SKM_AASTS SKM_LL
52 318 099 3 272 958 10,5

Liin number 52 teeb 16 reisi. To06paeva hommikuti on sGidugraafikus 3 reisi: 2 Kuressaare
suunas ja Uks algusega maakonna keskusest. Praegu plaanis olev kdige varajasem buss
(reis 5201) alustab Kuivastust ning sbidab labi Padaste Hellamaale ning sealt Kallaste,
lilva ja Orissaare kaudu Kuressaarde. Kuivastu-Padaste-Hellamaa 16ik voiks olla aga
kaetud Opilasveoga, siis oleks algpeatuseks Hellamaa. Opilased saakisid Hellamaalt edasi
selle bussiga (reis 5201) ning jouaksid Orissaarde enne kooli algust 8:40. Hellamaalt
valjuval hilisemal bussil on oluline osa dpilaste joudmisel enne tundide algust (8:50-ks)
Kuressaarde, suvel vOib k&ima panna vdiksema bussi. Kuressaarest véljuv reis 5204
sbidab labi Laimjala ja P6ide Orissaarde , et Gpilased Gigeks ajaks kooli jduaksid.

Paevasel ajal tehakse toopaevadel 5 reisi, neist 3 algusega Kuressaarest. Varajasem alustab
ennelBunal ja sdidab valja Kuivastusse, 16unaajal maakonnakeskusest valjuvat reisi, mis
pérast Orissaarest labisoitu teeb ringi ka Muhus, kasutavad eelkdige nooremate klasside
Opilased koju saamiseks. Parastldunal véljuva bussiga saavad Kuressaarest ja Orissaarest
koju vanemate klasside Opilased, reis labib Korkvere, Liiva ja Kallaste, 16petab Kuivastus
ning on uhildatud Muhu Gpilasliiniga. See reis (5209) on oluline vaid talveperioodil, kuna
peamisteks kasutajateks on Opilased. Kuressaare suunal véljub varajasem péevane buss
enne ldunat algusega Orissaarest. Parastldunane reis Kuressaarde valjub Kuivastust ning
on oluline Orissaare kooli dpilastele koju saamiseks. TéOpéevadel tehakse Ghtuti sellel
liinil 3 reisi, mis kOik valjuvad Kuressaarest. Varajasem ja hilisem buss séidavad
Kuivastusse, kolmas reis I6petab Orissaares.

Nédalavahetustel on hommikuses sdiduplaanis 3 reisi. Laupdeva hommikuti saab
Kuivastust Hellamaa Kallaste Liiva kaudu Kuressaarde ning tagasi Korkvere kaudu
Orissaarde. Plhapdeva hommikuti tehakse (ks reis algusega Orissaarest
maakonnakeskusesse. Padevasel ajal on sdidugraafikus 2 reisi: mdlemal p&eval Kuressaarest
Kuivastusse ning pihapédeval vastupidises suunas algusega Kuivastust. Mdolemal
puhkepdeval on sarnaselt to6paevadega kdigus 6htune Kuressaarest Orissaarde véljuv buss,
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mis soidab ladbi Koljala ja Valjala. Laupdeva ohtul tehakse Uks reis Kuressaarest
Hellamaale ja piuhapdeva 6htul Kuivastust Kuressarde.

13. Liin number 57 Orissaare-Tagavere-Orissaare

Liin LL_AASTA |SKM_AASTS  |SKM LL
57 7082 77 941 11,0

Liin number 57 teeb Uhe reisi ja on kdigus to0péeviti paevasel ajal. See liin votab peale
reisiga 5105 Randkulast tulevad inimesed ja viib Orissaarde.

14. Liin number 58 Orissaare-Poide-(Saarekulla-Kdrkvere)-Tornimée-Orissaare

Liin LL_AASTA | SKM_AASTS SKM_LL
58 24 375 76 432 3,0

Liin number 58 on valdavalt vallasisene, kuid tegemist on erinevate paikkondadega. Liin
teeb 2 reisi ning on kéigus talveperioodil t66péeviti hommikusel ja 6htusel ajal. See liin
viib Opilased ja tootajad Orissaarde kooli ja tédle voi jargmise bussi peale, millega
sOidetakse edasi Kuressaare suunas. Hommikune reis on uhildatud 6pilasliiniga ning teeb
sisuliselt kaks ringi, 6htune the.

15. Liin number 59 Orissaare-Taaliku-Randkila-Tagavere-Saikla-Orissaare

Liin LL_AASTA | SKM_AASTS SKM_LL
59 19 110 242 511 13,4

Liin number 59 on valdavalt vallasisene, kuid tegemist on erinevate paikkondadega. Liin
teeb 2 reisi ning on kaigus toopéeviti hommikusel ja péevasel ajal. Hommikuse bussiga
jouavad Opilased tundide alguseks Orissaarde kooli ning vdiks kaigus olla ainult
talveperioodil. Péevane reis on sdiduplaanis reisi 5105 Il variandi korral ning viib
Randkulast tulevad inimesed Orissarde ning soovijad Kuressaare bussi peale (reis 5105).
Vdimalusel vBiks lisada Hindu, Riidema ja Rausa peatused.

16. Liin number 61 Kuressaare-Pihtla-Sandla-Tolluste-Kuressaare

Liin LL_AASTA |SKM AASTS  |SKM LL
61 37 980 312 314 73

Liin number 61 teeb 9 reisi. To6pédeva hommikuti on sdiduplaanis 2 reisi. Varajasem reis
valjub Tollustest ning on vajalik osade Opilaste joudmiseks Piha kooli. Kuna néudlus
sellele reisile on véga véike, vOiks buss kdia ainult talveperioodil. Suvel saaksid inimesed
kasutada Tollustest Kuressaarde joudmiseks reisi 6301. Vastassuunas (Kuressarest
Tollustesse) on reis kéigus aasta labi. ToOpdeviti péevasel ajal see liin ei sdida, dhtuti
tehakse aga 4 reisi. Kuressaarest Tollustesse ldheb 2 reisi: pérastldunasega saavad koju
Opilased, Ohtusega tootajad, kuid mdlemal on ndudlus ka suveperioodil. Tollustest
Kuressaarde laheb samuti 2 reisi, kuid hilisem on kéigus vaid talveperioodil, suvel sdidab
reis 6302 Vétta kaudu.
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Laupdeva hommikuti on kdigus (ks reis ja see viib inimesed Tollustest Kuressaarde,
puhapéeviti hommikupoole kummalgi puhkepédeval péevaajal see liin ei sdida. Laupéeva
ohtuti on kdigus Kuressaare TOlluste reis ning plhapdeva Ohtul saab Tollustest
maakonnakeskusesse.

17. Liin number 62 Kuressaare- Suure-Rootsi -Kuressaare

Liin LL_AASTA |SKM_AASTS  |SKM LL
62 18 786 83 484 44

Liin number 62 teeb 6 reisi ja on kéigus ainult to0péeviti talveperioodil. Liin teeb nii
hommikusel, paevasel kui Ohtusel ajal 2 reisi: Uhe Kuressaarde ja teise tagasi.
Hommikusele Suure-Rootsi suunduvale reisile on ndudlus vaid siis, kui see thildada Vétta
tootajate liiniga, suvel saaks kasutada reisi 6301. Kuressaarde sBitev buss votab peale
Opilased ja peab olema maakonnakeskuses 7:45. P&evane reis toob nooremad koolilapsed
Kuressaarest tagasi, vastassuunal sbitvale bussile on néudlus véiksem. Ohtuse reisiga
saavad kodudesse vanemad Opilased ja tootajad, Kuressaare suunal on ndudlus samuti
vaike nagu paevaajalgi.

18. Liin number 63 Kuressaare-Vaivere-Vanamoisa-Piiha-Sandla-Todlluste-Kuressaare

Liin LL_AASTA |SKM AASTS  |SKM LL
63 10 629 207 035 20,7

Liin number 63 teeb 5 reisi ja sdidab ainult hommikuti ning dhtuti. T66paevade hommikuti
ja ohtuti on liin k&igus vaid suveperioodil. Hommikusel ajal véljub buss Kuressaarest,
vastassuunas saavad soovijad reisiga 6102, dhtuti sGidab buss Kuressaarest Tollustesse.
Né&dalavahetustel on liin k&igus aasta labi ning teeb 3 reisi. Laupdeva hommikul
Kuressaarest ToOllustesse ja ©htul tagasi ning puhapdeva 6htul maakonnakeskusest
Tollustesse.
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